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Mora flygplats

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutséttningarna for trafikplikt pa Mora flygplats och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Det krévs en l9sning for situationen pad Mora flygplats. Det maste vara mdjligt att flyga
reguljart till och frdn Mora pa samma dag. Det enda som kvarstér efter att flera andra
alternativ uttomts dr att trafikplikt infors pa strdckan Mora—Arlanda. Den bésta
16sningen bade miljo- och resursméssigt &r att det 16ses genom en samslingning pa
strickan Sveg—Arlanda.

Mora flygplats har en central roll nir det géller att skapa tillvéxt, oka tillgénglig-
heten och dérmed sikra kompetensen i norra Dalarna.

Industrin 1 Dalarna sysselsétter direkt 15 procent av den arbetsfora befolkningen 1
lanet och har en omséttning pa 68 miljarder kronor. I regionen, norra och vistra
Dalarna, Mora, Orsa, Rittvik, Alvdalen, Malung-Silen och Vansbro finns cirka 2 000
foretag med drygt 18 000 anstdllda. For dessa foretag &r Mora flygplats navet for
kunder, underleverantdrer och exportsiljare. 40 minuter med flyg eller upp till 6 timmar
med tig och/eller bil fran Stockholm kan vara helt avgorande i den globala konkurren-
sen.

Regionens starka ndringar: industri, handel, byggsektor och besdksndring befinner
sig i en tillvixtfas dar framfor allt de globala och medelstora foretagen star infor
betydande expansioner och har stora rekryteringsbehov. Mora flygplats ér 1dngsiktigt
den enda rimliga kopplingen med Stockholm/Arlanda och resten av vérlden.

Mora flygplats ér en framtidsfraga for hela Dalarna. Flyget som alternativt transport-
sétt ar en viktig del av Dalarnas infrastruktur. Trafikplikt till Mora har en avgorande
betydelse for reguljarflyget till och frdn Dalarna som helhet. Det grundar sig pa att
Dalaflyg dgs av fyra offentliga parter: landstinget Dalarna och kommunerna Borldnge,
Falun och Mora. Ett uttrdde fran ndgon av parterna dventyrar bolaget i sin helhet da det



skulle kréva att ndgon av de ovriga dgarna skulle 6ka sin andel i bolaget. Nagon sadan
mdjlighet finns inte idag.

Eftersom det saknas fungerande alternativ till flyget s har resorna ersatts med bil.
Tégets langa restid, som dessutom oftast kréver byte i Borlidnge, har inte varit ett
alternativ for dessa resenérer. Det finns ocksa en lag tilltro till tiget da det ofta &r
forseningar och instéllda tdg. Andelen affarsresande fran Mora—Arlanda ar 79 procent
vilket tillhor en av de hogsta 1 landet.

Det finns ocksa transporter som gors med flyg. Ett exempel som for stora konse-
kvenser i flera led r situationen for Siljans chark som &r véra lokala bonders slakteri.
Innan deras produkter far levereras méste produkterna vara godkidnda. De dagliga
transporterna med kottprover flogs tidigare fran Mora via Arlanda till laboratoriet i
Linkdping. Sedan flygstoppet transporteras dessa med bil vilket lett till att kostnaderna
har okat fran 900 kronor till 5 500 kronor per dag.

Det finns flera starka skal for trafikplikt pa strickan Mora—Arlanda. Ett starkt skal ar
den stora andelen affarsresande. Det 4r manga arbetstillfdllen som star pé spel i norra
Dalarna. En snabb strukturomvandling som inneburit att ménga tidigare dgarledda
foretag numera 1 hog utstrackning dgs av storre nationella och internationella koncerner,
har inneburit ett storre beroende av snabba och effektiva kommunikationer till och frdn
agarna och viktiga exportmarknader. Utan mojlighet till fungerande resor riskeras ett
mycket stort antal arbetstillfdllen 1 norra och véstra Dalarna, frimst inom skogs- och
teknikfGretagen.

Ett annat skl for trafikplikt 4r den néra och jdmlika vdrden. I Mora finns ett akut-
sjukhus och for att sédkra verksamheten dir sa har ambulansflyget stor betydelse. En
oppen flygplats kravs for att kunna hantera transporter av patienter, blod och organ men
dven kompetens. Mora lasarett har kunnat upprétthalla en hog kompetensniva genom att
personal med hog specialistkompetens med kort varsel har kunnat flygas bide in och ut
beroende pad om de har sin anstidllning pa Mora lasarett eller pa annan ort. Utan
reguljirflyg ar darfor Mora lasaretts stillning som akutsjukhus pé langre sikt hotad,
aven om flygplatsen nu ska bli beredskapsflygplats.

Regeringen har tillkdnnagett att Mora flygplats ska bli beredskapsflygplats. Med
anledning av de langa avstanden dr Mora flygplats ytterst viktig ur beredskapssynpunkt
1 hdndelse av olyckor, kriser och andra samhéllsstorningar. Detta blev inte minst tydligt
i samband med sommarens briander da flygplatsen blev en central del av raiddnings-
insatsen pa Alvdalens skjutfilt Triingslet. Bland annat kunde briinslefdrsrjningen till
helikoptrarna som vattenbombade branden sékerstéllas till dess att branslelogistik via
forsvarsmakten etablerats pa plats. Sannolikt hade nérheten till brénsle avgdrande
betydelse, och kan ha i framtiden, for att snabbt satta in atgarder fran luften over tid.

Nér brandmén skulle forstérka de olika skogsbrinderna i landet anvindes Hercules-
plan f6r transporter, ndrheten till flygplats blir ddirmed avgorande for snabb resurs-
uppbyggnad. Det kan gilla savél personal- som materieltransporter. Men en beredskaps-
flyplats kommer inte att vara komplett utan trafikplikten.
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