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Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden, bl.a. med
hénvisning till vidtagna dtgérder och pagdende utrednings- och berednings-
arbete. Motionsyrkandena handlar bl.a. om organisering av jarnvagsunderhall,
jarnvégens signalsystem, banavgifter, nattdg, mal for kollektivtrafiken och
fardtjénst.

I beténkandet finns 42 reservationer (S, V, C, MP).

Behandlade forslag

124 yrkanden i motioner fran allménna motionstiden 2025/26.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Overgripande forutsittningar for jirnvigen
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 30 och 31 samt
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1, 2, 13 och 52.
Reservation 1 (V)
Reservation 2 (MP)

Sambhillsuppdrag for SJ AB
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 33,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 7 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 147.
Reservation 3 (V)
Reservation 4 (MP)

Organisering av jarnvigsunderhall

Riksdagen avsldr motionerna

2025/26:551 av Johan Andersson m.fl. (S),

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 32,

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4,

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 31 och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 35.
Reservation 5 (S)
Reservation 6 (V)
Reservation 7 (C)

Reservation 8 (MP)

Jarnvigens signalsystem
Riksdagen avslér motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 12 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 38—40.
Reservation 9 (C)
Reservation 10 (MP)

Banavgifter
Riksdagen avslar motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 43.
Reservation 11 (V, MP)
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Nattag
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:32 av Josef Fransson (SD),
2025/26:534 av Isak From och Bjorn Wiechel (bada S),
2025/26:991 av Helena Lindahl och Anne-Li Sjélund (bada C),
2025/26:2061 av Anders Adahl (C),
2025/26:2695 av Mattias Jonsson och Gunilla Carlsson (béda S),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 25,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 44,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 36 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 42.

Reservation 12 (S, V, C, MP)

Nagra atgirder for en effektiv jairnvig

Riksdagen avsldr motionerna

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 34,

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15,

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 18 och

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 18.2 och 41.
Reservation 13 (S)
Reservation 14 (V)
Reservation 15 (C)

Reservation 16 (MP)

Kompetensfragor
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:529 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) och
2025/26:801 av Catarina Deremar (C).
Reservation 17 (S, C)

Vissa siikerhetsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 19 och 21-23,
2025/26:471 av Carita Boulwén (SD) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1480 av Eva Lindh (S),
2025/26:2132 av Jorgen Berglund och Viktor Warnick (bdda M),
2025/26:2556 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2870 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2881 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 37.
Reservation 18 (S)
Reservation 19 (V)
Reservation 20 (MP)
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10.

11.

12.

13.

Vissa miljofragor

Riksdagen avsldr motionerna

2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 1,

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 19 och 44,

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 84 och

2025/26:3801 av Helena Gellerman (L).
Reservation 21 (V)
Reservation 22 (C)

Ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:1840 av Monica Haider och Robert Olesen (bada S),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 21 och 22,
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 31,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 108,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 99 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6.

Reservation 23 (S, V, C, MP)

Ovriga fragor om jirnvigs- och kollektivtrafikens biljetter
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 6,
2025/26:1160 av Adrian Magnusson m.fl. (S),
2025/26:3072 av Markus Wiechel (SD),
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 55,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 100 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7 och 8.
Reservation 24 (S)
Reservation 25 (C)
Reservation 26 (MP)

Resenérsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2025/26:648 av Lena Johansson m.fl. (S),

2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 5,

2025/26:1202 av Ulrika Heindorff m.fl. (M),

2025/26:1817 av Peter Hultqvist m.fl. (S),

2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkande 3,

2025/26:2586 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 32,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10,

2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 12,



14.

15.

16.

17.
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2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9 och 10.
Reservation 27 (S)
Reservation 28 (C)
Reservation 29 (MP)

Mail for kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 55.
Reservation 30 (S, V, MP)

Stiirkt kollektivtrafik
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:1644 av Charlotte Nordstrom (M),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 20 och 23,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 3,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 15 och 35.1 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5.
Reservation 31 (S)
Reservation 32 (V)
Reservation 33 (C)
Reservation 34 (MP)

Nagra fragor om kollektivtrafikens finansiering
Riksdagen avslar motionerna
2025/26:1244 av Anna-Caren Sitherberg och Lena Béckelin (bada S),
2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkandena 1 och 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 24 och 26,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 11,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 107 och 115 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11.
Reservation 35 (V)
Reservation 36 (C)
Reservation 37 (MP)

Tillgéinglig och jamstilld kollektivtrafik
Riksdagen avsldr motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 4,
2025/26:3591 av Ardalan Shekarabi m.fl. (S) yrkande 16,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 20 och
2025/26:3758 av Lina Nordquist (L) yrkande 2.
Reservation 38 (S)
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18.

19.

Firdtjinst

Riksdagen avsldr motionerna

2025/26:538 av Ewa Pihl Krabbe m.fl. (S),

2025/26:643 av Heléne Bjorklund m.fl. (S),

2025/26:1113 av Anne-Li Sj6lund (C),

2025/26:1695 av Staffan Ek16f och Ann-Christine Frohm (bada SD),
2025/26:2756 av Azadeh Rojhan (S),

2025/26:2758 av Azadeh Rojhan (S),

2025/26:2778 av Nadja Awad m.fl. (V) yrkande 5,

2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 66,
2025/26:2820 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
2025/26:3020 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2025/26:3188 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 77,
2025/26:3367 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 13 och
2025/26:3761 av Malin Danielsson och Helena Gellerman (bada L).

Reservation 39 (V)
Reservation 40 (C)
Reservation 41 (MP)

Arlandabanan

Riksdagen avslar motion
2025/26:3275 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5.

Reservation 42 (MP)

Stockholm den 31 mars 2026

Pa trafikutskottets vignar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Aylin Nouri (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Patrik

Jonsson (SD), Asa Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Helena Gellerman (L),

Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus
Jacobsson (KD), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Lars Johnsson (M)

och Inga-Lill Sjoblom (S).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlar utskottet 124 motionsyrkanden fradn allmédnna
motionstiden 2025/26. Forslagen ror en rad olika jarnvégs- och kollektiv-
trafikrelaterade &mnen, som bl.a. jarnvdgsunderhéllets organisation,
jarnvdgens signalsystem, kompetensforsorjning, nationellt mal for
kollektivtrafiken, fardtjinst och Arlandabanan. En forteckning over de
behandlade forslagen finns i bilagan.

Under riksmotet avser utskottet dven att behandla olika fragor som i vissa
delar beror jarnvdgs- och kollektivtrafik i ett betinkande om infrastruktur-
fragor.

Vid utskottssammantrédet den 12 mars 2026 informerade foretrddare for
Trafikverket om aktuella fragor pa bl.a. jarnvigsomradet.

2025/26:TU15
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Utskottets overviaganden

Overgripande forutsittningar for jirnvigen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om 6vergripande forutsittningar
for jarnvdgen. Utskottet hinvisar till det arbete som gors for att
forbattra jarnvégens tillforlitlighet och robusthet.

Jamfor reservation 1 (V) och 2 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 30
framfors att regeringen bor inrdtta en haverikommission for jarnviagen. I
yrkande 31 anfor motionérerna att regeringen dven bor inrdtta en gemensam
statlig organisation, Jirnvédg Sverige.

Linus Lakso m.fl. (MP) foreslar i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 1
att regeringen ska tillsatta en kriskommission for Sveriges jdrnvagar. I yrkande
2 framfOr motionédrerna att det bor inrdttas en parlamentarisk infrastruktur-
beredning for jarnvdgen. Motiondrerna framhaller bl.a. att det krévs ett ldngre
perspektiv for s& ldngsiktig och for Sverige avgorande infrastruktur.
Motiondrerna framfor i yrkande 13 att det bor utredas om ansvaret for
stationsomraden, verkstdder och terminaler bor foras dver fran Jernhusen till
en statlig myndighet med ansvar for Jernhusen. I yrkande 52 anser
motiondrerna att det behover utvecklas en tagpolitik i Sverige. Motiondrerna
menar att det endast i mycket liten utstrdckning finns en idé om hur sparen ska
trafikeras.

Bakgrund och pagiende arbete

EU:s jdrnvigspaket

Inom EU pégér ett arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvigssystem inom
Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvéigens effektivitet och konkurrenskraft
i forhallande till de 6vriga trafikslagen. Tidigt i arbetet med EU-lagstiftningen
faststdlldes de grundliggande principerna for att forbdttra jarnvégarnas
effektivitet genom att gradvis Oppna marknaderna, inrdtta oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare samt lata dessa omfattas av
separata redovisningar. Sedan 2000 har dessa principer gradvis omsatts i
praktiken genom tre pa varandra foljande EU-lagstiftningspaket. Under 2016
antog Europaparlamentet och radet sex rittsakter, tre direktiv och tre
forordningar, under bendmningen det fjdrde jarnvédgspaketet. Nar direktiven i
det fjarde jarnvégspaketet skulle genomforas foreslog regeringen att den da
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gillande jarnvdgslagen skulle ersdttas med fyra nya lagar: jarnvigs-
marknadslagen, jarnvégstekniklagen, jarnvagssdkerhetslagen och lagen om
nationella jarnvégssystem. Utskottet vdlkomnade regeringens proposition
Fjérde jarnvégspaketet (prop. 2021/22:83) och riksdagen beslutade i linje med
regeringens forslag (bet. 2021/22:TU9, rskr. 2021/22:229).

Jéarnvdgslagstifining i Sverige

Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att infrastrukturorganisationen inom
jarnvégen skulle skiljas fran trafikverksamheten. Davarande Statens jarnvagar
delades upp i ett affarsverk, Statens jarnvéagar (SJ), med ansvar for tdgtrafiken
och en forvaltningsmyndighet, Banverket, med ansvar for den statliga
jarnvégens infrastruktur. Jarnvagsinspektionen bildades som en sjélvstindig
enhet inom Banverket med ansvar for sdkerheten inom jarnvagssektorn. Staten
tog genom Banverket det fulla ansvaret for investeringar i och underhall av
infrastrukturen, och SJ blev ett jirnvagsforetag som betalade banavgifter for
att f4 anvinda spéren. SJ fortsatte att ha exklusiv rétt att bedriva jarnvégstrafik
pa stambanendtet, medan lénstrafikhuvudménnen tog over trafikeringsritten
for den lokala och regionala tdgtrafiken inom ldnen, och dédrmed kunde
upphandla trafik av olika jirnvigsforetag. Ar 1996 dppnades marknaden for
inrikes godstrafik nédstan helt for konkurrens. Vid arsskiftet 2000/2001
bolagiserades affdrsverket Statens jarnvdgar och delades upp i bl.a. SJ AB,
Green Cargo AB, Euromaint AB, Swemaint AB och Jernhusen AB. Den
kommersiella inrikestrafiken borjade avregleras 2007 da SJ AB:s monopol pa
chartertrafik och nattagstrafik togs bort. Varen 2009 beslutade riksdagen om
en fortsatt stegvis Oppning av den svenska jarnvdgsmarknaden (prop.
2008/09:176, bet. 2008/09:TU18, rskr. 2008/09:293).

Den 1 juli 2009 6ppnades marknaden for veckosluts- och helgtrafik pa det
jarnvédgsnét som forvaltas av staten. Nésta steg innebar att hela det svenska
jarnvégsnétet Oppnades for internationell persontrafik fr.o.m. den 1 januari
2010. I oktober 2010 dppnades marknaden for persontransporter pé jarnvag i
Sverige for konkurrens. SJ AB:s ensamritt till kommersiell persontrafik pé
jarnvagsnat som forvaltas av staten avskaffades ddrmed. Detta innebér att alla
tagoperatorer har likvardig ritt att verka pé det svenska jarnvégsnitet. EU-
ritten foreskriver ett icke-diskriminerande tilltride till jarnvégs-
infrastrukturen. Exempelvis &r signalsystemen pa Trafikverkets jarnvégsnit
konkurrensneutrala pé sa sitt att de inte gor skillnad pa vilket jirnvigsforetag
som trafikerar linjen. Ddremot finns det tekniska skillnader mellan olika
tagtyper som medfor begrinsningar. Niar jarnvdgsmarknaden successivt
avreglerats och konkurrensutsatts har det inforts bestimmelser i
jarnvégslagstiftningen om hur offentligt stod ska sdrredovisas, hur kapacitet
ska tilldelas, hur avgifter far tas ut och hur jarnvégstjénster ska tillhandahéllas.
Skyldigheter och réttigheter for branschens aktdrer framgar av
bestdmmelserna och ska leda till mer likvérdiga villkor och sund konkurrens.
Av jirnvégslagstiftningen foljer vidare att en tjénsteleverantér ska ge
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jarnvégsforetag och andra sokande tilltrdde till grundliggande tjénster och
tjdnsteanldggningar utan att diskriminera nagon. Sa langt det &r mojligt ska
tjénsteleverantdren tillmotesgé alla ansokningar till de egna tjdnsterna. Det ar
Trafikverket som ansvarar for kapacitetstilldelningsprocessen infor arbetet
med att ta fram den arliga tdgplanen och som gor bedomningen av t.ex. en viss
banas kapacitet. Trafikverket ansvarar for den samlade planeringen av tag- och
banarbeten pa jarnvégssparen, den s.k. tdgplanen, vilken innehaller tidtabeller
for person- och godstag samt en tidsplan for banarbeten.

Trafikverket bildades den 1 april 2010 som en del av den dversyn av
myndighetsstrukturen pa transportomradet som syftade till att skapa béttre
forutsdttningar for en trafikslagsévergripande ansats pa transportomradet samt
en mer effektiv forvaltning och organisation.

Den nuvarande planeringsprocessen

Den nuvarande planeringsprocessen innebdr sammanfattningsvis att
regeringen i en infrastrukturproposition ldmnar forslag till inriktning for den
kommande planeringsperioden och att riksdagen dérefter fattar beslut om
regeringens forslag till ekonomiska ramar och végledning for prioritering av
atgdrder i den atgdrdsplanering som foljer efter riksdagens beslut. Efter
riksdagens beslut ger regeringen direktiv till Trafikverket att ta fram forslag
till den nationella planen for transportinfrastruktur och till de regionala
planuppréttarna att ta fram ldnsplaner. Den nationella planen faststdlls av
regeringen och ldnsplanerna av respektive region. Planeringen genomfors i tva
steg: inriktningsplaneringen och atgdrdsplaneringen. Planeringsprocessen
foljer den struktur som riksdagen beslutade om med anledning av forslagen i
propositionen Planeringssystem for transportinfrastruktur (prop. 2011/12:118,
bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Utskottet ansdg att de foreslagna
lagéndringarna utgjorde angeldgna forbattringar av det tidigare planerings-
systemet och innebar en forbattring av den di géllande ordningen. Den
davarande regeringen gjorde i den propositionen bedomningen att den
langsiktiga infrastrukturplaneringen dven i framtiden bor ha ett perspektiv pa
minst tio &r och att regeringen bor ta stillning till vilka atgirder som ska
genomforas i det perspektivet. Den dévarande regeringen beddmde vidare att
systemet dven i framtiden bor innefatta ett riksdagsbeslut om dvergripande
strategiska vigval ungefér en gang per mandatperiod och ett beslut om vilka
ekonomiska ramar som ska gilla under den period som beslutet avser.
Inriktningsplaneringen utgér det forsta steget mot en ny nationell plan och nya
lansplaner och syftar till att ge ett underlag till regeringens infrastruktur-
proposition. Vidare ska alla formella planeringsprocesser foregas av en
atgdrdsvalsstudie. Initiativtagare till en é&tgérdsvalsstudie kan vara
Trafikverket, en kommun, en region eller en annan aktdr. Varje ar genomfors
ca 200 atgirdsvalsstudier, varav méanga ar sma studier. En atgérdsvalsstudie ar
ett arbetssitt som grundar sig pé dialog, och den gors tidigt i planeringen for
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att man ska f4 en helhetsbild och hitta hallbara forslag till tgirder. Atgirds-
valsstudier ska enligt Trafikverket ta hénsyn till alla trafikslag, alla typer av
atgédrder och alla kombinationer av dessa.

Utredningar m.m.

Frigan om jarnvigens tillforlitlighet och robusthet har varit foremal for
flertalet utredningar och initiativ de senaste aren. Regeringen tillsatte 2012 en
utredning for att se dver jirnvigens organisation. Oversynen féranleddes bl.a.
av riksdagens tillkdnnagivande om att en utredning om jarnvigssystemets
organisation bdr genomforas. Utredningen om jarnvdgens organisation
lamnade tva delbetinkanden: En enkel till framtiden (SOU 2013:83) och Koll
pa anldggningen (SOU 2015:42) samt slutbetdnkandet En annan tagordning
bortom jérnvigsknuten (SOU 2015:110) i december 2015. Syftet med
Oversynen var att foresla forbéttringar av jirnvagssystemets organisation som
pa bista sdtt moter framtidens krav pa ett effektivt och héllbart transport-
system. Utredningens bedomningar och forslag har resulterat i flera uppdrag
till bl.a. Trafikverket. Trafikverket har dven fatt ett flertal uppdrag i syfte att
oka bl.a. jarnvégens robusthet och punktlighet, bl.a. ett uppdrag att redovisa
atgdrder for att stirka jarnvdgsunderhallets genomforande och jérnvégs-
trafikens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet. Uppdraget redovisades i
februari 2024, med en uppfoljande rapportering i juni, och den 21 oktober
redovisade Trafikverket den sista uppféljande rapporten for regerings-
uppdraget. For att gora jarnvégen till ett mer attraktivt val for savél resande
som de som transporterar gods har regeringen bl.a. gett Trafikverket i uppdrag
att utreda forutsittningarna for att minska antalet forseningar i jarnvags-
trafiken som orsakas av jarnvagsforetag, och att upprétta en handlingsplan for
atgérder for att mojliggora en forbattrad trafikinformation i jarnvéagstrafiken.
Regeringen har vidare gett Trafikverket i uppdrag att redogdra for vilka
atgdrder som myndigheten vidtar och avser att vidta for att utveckla och stérka
sin Dbestdllarkompetens och formaga att planera och genomfora
jarnviagsunderhall i syfte att 6ka jarnvdgens robusthet, tillforlitlighet och
punktlighet.

Trafikutskottet foljde under 2020 upp punktligheten for persontrafik pa
jarnvdg (2020/21:RFRS5). I uppfoljningen framkom bl.a. att en rad brister
behdver atgirdas for att forbattra punktligheten. En internationell jamforelse
som utskottet 14t gora visade att en battre punktlighet i tagtrafiken krdver en
tydlig styrning, dvs. mal och uppfoljning samt noggrann planering, statistik
och satsningar pa infrastrukturen. Trafikutskottets uppfoljning visade att det
inom dessa omraden finns en utvecklingspotential i Sverige. I uppféljningen
lyfter utskottet fram behov av vissa atgérder: bl.a. bor en versyn av ansvars-
forhallanden, organisation samt anvéndning av anslag och intidkter som avser
jarnvédgen dvervégas liksom nationella mal for punktligheten.

Riksrevisionen har granskat om systemet med kvalitetsavgifter och
regressritt effektivt bidrar till att minska antalet tigforseningar (RiR 2022:27).
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Riksrevisionen har i sammanhanget identifierat ett antal brister och lamnar
rekommendationer till sévdl Trafikverket som regeringen. Regeringen
framhéller i sin skrivelse med anledning av Riksrevisionens granskning (skr.
2022/23:96) att det ar angeldget att Trafikverket fortsitter att verka for att
utveckla systemet med kvalitetsavgifter.

Nystart av kollektivtrafiken i Sverige &r ett initiativ av Svensk Kollektiv-
trafik, Sveriges Bussforetag och Tdgforetagen och tillsammans har man enats
om en gemensam malséttning: 2030 ska fyra av tio motoriserade resor i
Sverige goras med kollektivtrafiken. Branschaktorerna framhaller att for att
buss- och spértrafiken ska kunna skapa nytta for resendrerna och samhéllet
behover kollektivtrafiken okad kapacitet pa sparen, vdgarna och gatorna,
liksom en underhallen och fungerade infrastruktur som inte skapar
forseningar. Hosten 2024 presenterades en uppdaterad version av program-
forklaringen med listor pa konkreta atgérder for bade branschen och politiken.
I programforklaringen lyfter branschaktorerna bl.a. fram att det bor tillséttas
en kriskommission for punktligheten pa jarnvagen.

Jernhusen AB

Jernhusen AB samt 6vriga bolag med statligt 4gande lyder under samma lagar
som privatdgda bolag, dédribland aktiebolagslagen (2005:551). Det ar bolagets
styrelse och ledning som ansvarar for bolagets organisation och férvaltningen
av dess angeldgenheter samt den 16pande forvaltningen av bolagets operativa
verksamhet. Jernhusen AB é&r ett av staten heldgt bolag som utvecklar och
forvaltar stationer, stationsomraden, underhallsdepder samt gods- och
kombiterminaler liangs den svenska jdrnvdgen. Bolaget har inga sérskilt
beslutade samhéllsuppdrag. I Jernhusen AB:s bolagsordning star det bl.a.
foljande: Bolaget ska, inom ramen for affdrsméssighet, utveckla, férvalta och
dga fastigheter, tillhandahalla fastighetsrelaterade tjdnster och andra tjénster
med anknytning till kollektivt resande och godstransporter pa jarnviag samt
bedriva didrmed forenlig verksamhet. Inriktningen av verksamheten ska vara
pé stationer, stationsomradden med stationsnira stadsutveckling, depder samt
kombiterminaler. Bolaget ska, i samverkan med transportsystemets aktorer,
bidra till att de av riksdagen beslutade transportpolitiska malen uppnés.
Bolaget ska vara ledande i utvecklingen av ett effektivt och héllbart
transportsystem 1 syfte att frimja och stddja kollektivt resande och
godstransporter pa jarnvag.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat olika aspekter av forutsittningar for jarnvagstrafiken
flera ganger tidigare, senast i betdnkande 2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena med hénvisning till redan tagna initiativ och forpliktelser
som foljer av EU:s regelverk. Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stiillningstagande

Med anledning av motionsforslaget om en gemensam statlig organisation for
den svenska jarnvdgen vill utskottet inledningsvis paminna om EU-rdttens
grundldggande principer inom jarnvigslagstiftningen om bl.a. oberoende
jarnvéigsforetag och infrastrukturforvaltare. Utskottet delar inte heller
motiondrernas uppfattning om att en gemensam statlig organisation eller en
statlig myndighet for Jernhusens verksamhet skulle leda till ett mer effektivt
jarvigssystem, varken vad géller verksamhetens utférande eller anvindandet
av statens resurser. Utskottet ser darfor inte att det finns skél for riksdagen att
ta ndgot initiativ med anledning av motionsyrkandena. Utskottet anser inte
heller att det finns anledning att vidta ndgon atgird med anledning av
yrkandena om en kris- eller haverikommission, parlamentarisk jarnvags-
utredning eller tagpolitik for Sverige.

Utskottet vill dock framhalla att jarnvégen har en stor och betydelsefull roll
i det svenska transportsystemet. Utskottet forutsitter darfor att en vél
fungerande jarnvég dr av hog prioritet for regeringen och vill i ssmmanhanget
peka pa de ménga uppdrag som regeringen har gett till bl.a. Trafikverket for
att forbéttra jérnvdgens tillforlitlighet och robusthet. Motionerna
2025/26:2780 (V) yrkandena 30 och 31 samt 2025/26:3274 (MP) yrkandena
1,2, 13 och 52 avstyrks ddrmed.

Samhéllsuppdrag for SJ AB

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om samhéllsuppdrag for SJ AB.
Utskottet hinvisar bl.a. till de forpliktelser som féljer av EU-rétten.
Jamfor reservation 3 (V) och 4 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 33 framfor
motiondrerna att regeringen inom EU bor verka for att ST AB ska kunna drivas
utifrdn samhéllsnytta i stéllet for marknadsmassiga villkor.
Linus Lakso m.fl. (MP) foresléar i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 7
att SJ AB ska tilldelas sérskilt beslutade samhillsuppdrag avseende taglinjer.
I kommittémotion 2024/25:3422 anfor Katarina Luhr (MP) i yrkande 147
att SJ AB bor ges ett samhéllsuppdrag att verka for 6kat tdgresande.

Bakgrund och pagiende arbete

SJAB

SJ AB bildades 2001 i samband med bolagiseringen av affdrsverket Statens
jarnvagar. SJ AB ér den storsta operatdren av persontrafik pa jirnvag i Sverige
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och r ett statligt helagt foretag. SJ AB &r huvudsakligen verksamt pa mark-
naden for regionala och ldngviga resor. Bolaget verkar inom tva typer av
trafik: kommersiell trafik och upphandlad trafik (som upphandlas i konkurrens
av Trafikverket eller av regionala kollektivtrafikmyndigheter). SJ AB driver
bdde kommersiell trafik och upphandlad trafik pd affdrsméssiga grunder i
konkurrens med andra tdgoperatorer samt med bil, flyg och buss. Bolaget har
inget sérskilt beslutat samhéllsuppdrag.

Statens dgarpolicy

I statens dgarpolicy for bolag med statligt 4gande redogdrs for uppdrag och
mal, tillimpliga ramverk och viktiga principfrigor ndr det géller
bolagsstyrningen. I dgarpolicyn ingér ocksa regeringens riktlinjer for extern
rapportering och riktlinjer for ersittning och andra anstillningsvillkor for
ledande befattningshavare. Agarpolicyn ska tillimpas i bolag med statligt
majoritetsdgande. Den 20 februari 2025 beslutade regeringen om en ny
dgarpolicy. Policyn ger bolagens styrelser ett tydligare ansvar att utveckla och
forvalta bolagen pa ett affirsmissigt, hallbart och foredomligt sétt som
upprétthéller allménhetens fortroende. Policyn innehéller bl.a. forvantningar
om att bolagen med statligt 4gande ska agera affarsméssigt, ha en god bolags-
styrning, generera hallbart vérdeskapande, ha god omstillningsformaga,
priaglas av sdkerhetsmedvetenhet, betala rimliga erséttningar samt agera
transparent i forhdllande till sina intressenter.

Grunder for forvaltning av statliga féretag

Riksdagen beslutar om grunderna for hur statens tillgédngar ska forvaltas och
forfogas over, vilket innefattar de statligt dgda bolagen. Enligt de riktlinjer
som riksdagen beslutade om varen 1996 (prop. 1995/96:141, bet.
1995/96:NU26, rskr. 1995/96:302) ska foljande huvudprinciper gélla for
forvaltningen av bolag med statligt 4gande:

* Statligt dgda foretag ska arbeta under krav pa effektivitet, avkastning pé
det kapital foretaget representerar och strukturanpassning.

* Den som forvaltar ett statligt dgt foretag ska med utgangspunkt i de
uppsatta verksamhetsmalen aktivt folja foretagets utveckling och vidta
nodvindiga atgérder for att foretaget ska uppfylla kraven pa effektivitet,
avkastning och strukturanpassning.

Bolag med statligt dgande

Genom bolagsordningen bestimmer dgaren bolagets verksamhetsforemal och
vissa angivna ramar for verksamheten. I bolag med statligt dgande har
verksamhetsforemalet sin grund i riksdagens beslut om bolagets uppdrag.
Bolagsordningarna utgér fran aktiebolagslagens regler for bolag med aktier
upptagna till handel pa en reglerad marknad, Svensk kod for bolagsstyrning
och statens dgarpolicy. Bolag med statligt dgande lyder som utgdngspunkt
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under samma lagar som privatidgda bolag. Vissa bolag med statligt dgande har
ett samhéllsuppdrag som riksdagen beslutat sirskilt om. Ett sddant uppdrag
innebér att bolaget ska bedriva en verksamhet som syftar till att generera andra
effekter &n ekonomisk avkastning for dgaren. I vissa fall kan verksamheter
inom ramen for ett sirskilt beslutat samhéllsuppdrag delfinansieras genom
anslag pé statsbudgeten.

Svar pa interpellationer

I en interpellationsdebatt i oktober 2024 (ip. 2023/24:849) framforde finans-
minister Elisabeth Svantesson (M) att SJ] AB och 6vriga bolag med statligt
dgande lyder under samma lagar som privatigda bolag, daribland aktiebolags-
lagen (2005:551). SJ AB ska didrmed forvaltas inom riksdagens mandat och
enligt regelverken om konkurrens och statligt stod. Ministern framhdll att
regeringen inte har for avsikt att verka for att SJ AB fér ett samhallsuppdrag
med ansvar utover vad som anges i bolagsordningen. Finansminister Elisabeth
Svantesson (M) har vidare i en interpellationsdebatt den 19 november 2024
(ip. 2024/25:86) bl.a. framfort att riksdagen har beslutat att SJ] AB ska bedriva
sin verksamhet pé affirsméssiga grunder. Bolagets verksamhetsforemal ar att
bedriva persontrafik och inom ramen for afférsméassighet bidra till att uppfylla
de transportpolitiska malen. Ministern pekade pé att SJ AB:s verksamhet och
utveckling f6ljs upp 16pande, bl.a. genom aterkommande dgardialoger. Vidare
paminde ministern om att bolag med statligt dgande enligt statens dgarpolicy
ska agera pa ett sadant sitt att de atnjuter offentligt fortroende. Det dr bolagets
styrelse och ledning som ansvarar for den 16pande forvaltningen av bolagets
operativa verksamhet. Ministern framholl att det &r styrelsen som ansvarar for
att SJ AB skots foredomligt inom ramen for lagstiftningen, bolagets bolags-
ordning och statens dgarpolicy.

Tidigare riksdagsbehandling

Varen 2014 riktade riksdagen ett tillkdnnagivande till regeringen om att se
over hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och Jernhusen AB kan tydlig-
goras sé att samhillets behov av klimatsmarta jarnvagstransporter kan till-
godoses (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:373). 1 regeringens skrivelse
fram-holl regeringen att det vid &rsstimman i SJ AB den 24 april 2018
beslutades att bolagets uppdrag i bolagsordningen skulle fortydligas enligt
foljande: "Foremalet for bolagets verksamhet ska vara att, direkt eller indirekt
genom dotter- eller intressebolag, bedriva persontrafik och, inom ramen for
affarsméssighet, bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen och dérmed
en langsiktigt héllbar transportforsdrjning i hela landet, samt att bedriva
diarmed forenlig verksamhet.” I regeringens skrivelse 2020/21:75 framforde
regeringen att tillkdnnagivandet ar tillgodosett.
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I betdnkande 2024/25:TU6 erinrade utskottet bl.a. om de forpliktelser som
foljer av EU:s fjéarde jarnviagspaket om en 6ppen marknad for persontrafik pa
jarnvag.

Utskottets stillningstagande

Vil fungerande transporttjanster med tag ér viktigt for att uppna flera mal som
hog sysselsittning, grundldggande tillgénglighet, minskad klimat- och
miljopaverkan samt firre dddade och skadade i trafiken. En forutsittning for
att uppné dessa mal &r ett vél fungerande jarnvégssystem med god samverkan
mellan dess olika funktioner. Med anledning av motionsforslagen om
samhallsuppdrag for SJ AB vill utskottet pAminna om de dndringar som har
gjorts 1 bolagsordningen for att fortydliga bolagets uppdrag. Utskottet vill
ocksa paminna om de forpliktelser som foljer av EU-rdtten, som en Gppen
marknad for persontrafik pa jarnvdg. Mot den bakgrunden finner inte utskottet
att det finns skil att ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2025/26:2780 (V) yrkande 33, 2025/26:3274 (MP) yrkande 7 och
2025/26:3422 (MP) yrkande 147 avstyrks ddrmed.

Organisering av jairnvigsunderhall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om organisering av jarnvags-
underhdll. Utskottet anser att ordningen med en avreglerad
jarnvdgsmarknad har bidragit till en positiv utveckling av
jarnvagsunderhallet.

Jamfor reservation 5 (S), 6 (V), 7 (C) och 8 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 32 framfor
motiondrerna att regeringen bor inrdtta en ny myndighet for ett sammanhallet
och effektivt banunderhall i offentlig regi.

I kommittémotion 2025/26:3653 framfor Aylin Nouri m.fl. (S) i yrkande
31 att man bor se Over hur staten i 6kad utstrickning ska kunna bedriva
jarnvagsunderhall i egen regi.

Ulrika Heie m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 35 att
jarnvagsunderhall pé statliga jarnvédgar ska upphandlas i konkurrens pa en
marknad. Motiondrerna framfor vidare att detta forutsitter att Trafikverket
besitter rétt kunskap och kompetens.

Linus Lakso m.fl. (MP) foresléar i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande 4
att Trafikverket ska é&terta jarnvdgsunderhéllet i egen regi. Motiondrerna
understryker att jarnvdgen dr samhéllsviktig och inte kan hanteras pa dagens
bristfalliga satt.
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I motion 2025/26:551 framfor Johan Andersson m.fl. (S) att den
demokratiska kontrollen dver jairnvdgen behover tas tillbaka. Motionédrerna
anfor att det bor ske genom att underhallsverksamheten aterfors i statlig regi.

Bakgrund och piagiende arbete

Frgan om hur jarnvagsunderhdllet ska organiseras har varit foremaél for flera
utredningar under de senaste aren. I maj 2016 gav regeringen Trafikverket i
uppdrag att genomfora en fordjupad utredning om jérnvédgsunderhéllets
organisering och presentera mojliga atgirder for att utfora jarnviagsunderhall i
egen regi. [ februari 2017 6verlimnade Trafikverket slutredovisningen med
forslag till mojliga atgdrder for att i egen regi organisera och bedriva underhall
av det statliga jarnvégsnitet samt vilken maskinell underhéllsutrustning som
bor dgas och forvaltas av Trafikverket.

I januari 2017 fick Trafikverket ett nytt uppdrag att snarast vidta atgirder
for att 1 egen regi organisera och bedriva verksamhet for leveransuppfoljning
och manuell besiktning av jarnvdgsunderhéll. Trafikverket konstaterar i sin
slutredovisning som Overldmnades i juni 2018 att verket har uppfyllt
regeringens uppdrag att vidta atgérder for att folja upp leveranser i egen regi.

Regeringen beslutade i mars 2018 att ge en sérskild utredare i uppdrag att
utreda hur jarnvigsunderhéll, i form av basunderhall, skulle kunna 6verforas
fran Infranord AB till Trafikverket. I augusti 2019 ut6kades uppdraget, och
utredaren skulle &ven bl.a. analysera och foresla vilka kriterier som ska ligga
till grund for det urval av arbetsmoment inom basunderhallet som skulle vara
mojligt att Sverfora till Trafikverket samt ldmna forslag pa funktioner,
volymer och dndamalsenlig geografisk spridning for ett underhall i Trafik-
verkets egen regi. Betidnkandet Framtidens jarnvigsunderhall redovisades i
mars 2020 (SOU 2020:18). I betdnkandet anfors att det absolut viktigaste for
Trafikverket som ansvarigt for den statliga jirnvagsanlédggningen dr att ha den
kunskap om jarnvagsanldggningen som krdvs for att kunna underhélla den pa
bista sitt utifrdn ett samhdllsekonomiskt perspektiv. Detta tillhor kirn-
verksamheten for en infrastrukturforvaltare och &r grunden for hela
underhéllsprocessen, oavsett om atgdrderna i anldggningen kops pa en
marknad eller utfors i egen regi. Utredaren foreslar darfor bl.a. att Trafikverket
betydligt mer &n hittills ska prioritera att ny modern teknik infors dels for att
mata tillstdndet pa jarnvigsanlidggningen, dels for avancerad dataanalys. Det
foreslds ocksa att Trafikverket ska bedriva ett representativt urval av
basunderhall i egen regi i syfte att utveckla jarnvigsunderhallet och jarnvégs-
transportsystemet. Vidare foreslds bl.a. att Trafikverket och entreprenad-
foretagen tillsammans ska forbéttra produktionsplaneringen av jarnvags-
underhéllet, att marknadsforutsittningarna ska klargdras och att regeringen
ska ge Trafikverket ett sektorsuppdrag att samordna jarnvégsbranschen i
relevanta delar.

I december 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta reda pa
forutsittningarna for att ta over delar av jarnvdgsunderhallet i egen regi.
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Uppdraget innebar att Trafikverket skulle redovisa vilka ytterligare atgérder
som behdver vidtas for att kunna bedriva ett visst jarnvdgsunderhéll i egen regi
och redovisa berdkningar och en beskrivning av de kostnader som skulle
uppkomma om underhallet genomfors i egen regi. Uppdraget redovisades till
Infrastrukturdepartementet den 20 april 2022 i rapporten Atgirder for visst
jamvigsunderhéll i egen regi. I rapporten lyfter Trafikverket bl.a. fram att man
kontinuerligt behdver utveckla bestéllarrollen genom okat ldrande och genom
att pd olika satt vidta dtgérder for att utveckla marknaden. Det kan exempelvis
innebédra forsok med olika typer av affdrsuppldgg och att anvdnda olika
entreprenadformer. Over tid behdver mixen av &tgirder variera och frigorna
studeras och utvecklas kontinuerligt av akademin, industrin och Trafikverket
i samverkan. En viktig utgangspunkt i de atgdrder som genomfors ar dock att
ge marknaden stabila och langsiktiga forutséttningar. For att utveckla
bestdllarkompetensen och samtidigt utveckla marknaden planerar Trafik-
verket att genomfGra basunderhdll i tre geografiska omrdden, med ett
organisationsuppldgg dér Trafikverket har egen personal for planering och
produktionsledning av det operativa arbetet. Bedomningen &r att verk-
samheten i form av planering och produktionsledning med egen personal kan
paborjas 2025 och vara i full drift under 2027. Trafikverket har dessutom som
jamforelse studerat ett uppldgg med verksamhet i egen regi dér Trafikverket
utdver egen personal som planerar och leder det dagliga arbetet &ven har
merparten av den personal som krivs for att utfora arbetet, kompletterat med
upphandlade specialresurser. Aven hir ir bedémningen att verksamheten i
egen regi startar ndr kontrakten 16pt ut. Rekrytering av personal och
anskaffning av exempelvis maskiner, it-system och material genom upp-
handling i konkurrens kommer enligt verket att kridva vdsentliga insatser.

Den 24 augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogora for
vilka dtgirder som myndigheten genomfor och avser att genomfora for att
utveckla och stdrka sin bestillarkompetens och forméga att planera och
genomfora jarnvagsunderhdll i syfte att oka jarnvdgens robusthet, till-
forlitlighet och punktlighet. Redovisningen ska dven omfatta vilka atgérder
som genomfors for att forbéttra funktionsséttet pd marknaden for jarnvags-
underhdll och ddrmed frimja forutsdttningarna for marknadens aktorer att
utvecklas. Den 21 oktober 2024 ldmnades den sista uppfoljande rapporten for
regeringsuppdraget: Atgirder for att stirka genomfSrandet av jarnvigs-
underhdll och jarnvidgstrafikens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet.
Trafikverket uppger att regeringsuppdraget har bidragit till att sétta
jarnvagsunderhallets omfattning, nytta och effekter i fokus och till att 6ka
tempot och anstrdngningarna i fragor kopplade till det. I rapporten beskrivs
bl.a. hur utokade ramar tillsammans med pagdende utvecklingsprojekt har
borjat att ge resultat. I rapporten presenterar Trafikverket flera omraden dar
myndigheten ser stora mdjligheter till effektiviseringar pa bade kort och lang
sikt.

I propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framhéller regeringen att det &r
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nddviandigt att uppna en bittre funktionalitet i jirnvagssystemet totalt sett, att
det ar viktigt och nddvindigt att alla berdrda aktdrer samverkar samt att det
finns en branschgemensam ldgesbild att agera utifran. En viktig faktor for ett
effektivt underhall av jérnvédgar dr att marknaden for jarnvagsunderhall
fungerar och att marknadens aktorer arbetar med utveckling, innovation och
investeringar i verksamheten. Regeringen framhéller att en tit samverkan
mellan Trafikverket, transportforetag, transportkdpare och underhéllsforetag
ar nodvéndig for att mojliggora en sddan utveckling. Regeringen kommer att
fortsitta att ndra folja Trafikverkets arbete med att stirka sin bestdllar-
kompetens och forméga att planera och genomfora jarnvagsunderhéll for att
oka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten i jarnvégstrafiken.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om hur jarnvéigsunderhéllet ska organiseras vid
ett flertal tillfdllen, senast i betinkande 2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena med héanvisning till pdgdende arbete och utredningar.
Riksdagen bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis pAminna om att fraigan om hur jarnvagsunderhéllet
ska organiseras har varit foremal for ett antal utredningar under de senaste
aren. Mot bakgrund av det stora underhallsbehov som finns och kostnaderna
for nddviandiga atgirder finner utskottet det angelédget att underhallet utformas
sé effektivt som mojligt och att medlen som avsitts till detta anvénds pa ett
andamalsenligt satt. Utskottet anser att den nuvarande ordningen med en
avreglerad jarnvdgsmarknad har bidragit till en positiv utveckling av jarnvégs-
underhéllet. Utskottet vill dock framhalla att det delar regeringens uppfattning
att en viktig faktor for ett effektivt underhall av jarnvégar dr att marknadens
aktorer arbetar med utveckling, innovation och investeringar i verksamheten
samt att det &r viktigt med en tit samverkan mellan Trafikverket,
transportforetag, transportkdpare och underhéllsforetag. Utskottet kommer att
fortsdtta att ndra folja Trafikverkets arbete med att stirka sin bestillar-
kompetens och forméga att planera och genomfora jarnvagsunderhall for att
oka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten i jarnvégstrafiken.
Utskottet finner ddrmed inte att det finns skl att vidta nadgon atgird med
anledning av motionsforslagen om att Trafikverket i 6kad utstrickning ska
bedriva jarnvdgsunderhall i egen regi. Motionerna 2025/26:551 (S),
2025/26:2780 (V) yrkande 32, 2025/26:3274 (MP) yrkande 4, 2025/26:3653
(S) yrkande 31 och 2025/26:3728 (C) yrkande 35 avstyrks ddrmed.
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Jarnvéagens signalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om jdrnvdgens signalsystem.
Utskottet hianvisar bl.a. till pAgédende utredningsarbete.
Jamfor reservation 9 (C) och 10 (MP).

Motionerna

Ulrika Heie m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 38 att
forutsittningarna for att underlédtta implementeringen av ERTMS 1 savil
statens infrastruktur som tdgoperatérernas ombordutrustning bor utredas. 1
yrkande 39 anser motiondrerna att Trafikverket bor fa i uppdrag att i
samverkan med Ovriga jarnvégsintressenter ta fram en handlingsplan for
riskreduktion i samband med inférande av ERTMS. I yrkande 40 framfor
motiondrerna att man bor f6lja upp utfallet av Finlands implementering nér det
giller ERTMS, dvs. att installera signalutrustning som medfor att dagens
fordon med ATC och ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma
bana.

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande
12 att ERTMS bor implementeras pd de strickor som ér fardiga for 250
km/tim. Motiondrerna anser att detta &r nddvéindigt for att nyttan av
investeringarna ska komma samhéllet och det hallbara resandet till godo.

Bakgrund och pagaende arbete
ATC

Ett signalsékerhetssystem gor det mdjligt att framfora fordon pé jarnvag ldngs
en kontrollerad stricka utan risk for trafikeringsolyckor (kollision och
ursparning). Automatic Train Control (ATC) ar bendmningen pa det system
som i dag huvudsakligen anvinds i Sverige for att dvervaka tigets framfart
enligt det tekniska kortillstind som ges fran jarnvigens signalsdkerhetssystem.
De flesta svenska banor anvinder i dag en version som kallas ATC-2. Sverige
var tidigt ute nér det gillde att ta fram ett vil fungerande ATC-system.
Utvecklingen av den forsta prototypen startade redan i slutet pa 1960-talet och
ATC-1 togs i drift 1980.

ERTMS

Det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (European Rail Traffic
Management System, ERTMS) idr ett EU-gemensamt signalsystem for
jarnvégen. Det syftar till att mojliggora effektiv gransdverskridande tagtrafik.
Sverige och dvriga medlemsstater 4r enligt EU-lagstiftningen skyldiga att
infora ERTMS pa stomnitet senast 2030. Trafikverket har helhetsansvaret for
planeringen och for att inféra ERTMS 1 infrastrukturen for det svenska
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jarnvégssystemet. Inférandet ska planeras i nara samarbete med foretrddare for
utrustningsindustrin, jarnvégsforetagen och andra trafikorganisatorer.

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen granskade 2018 inforandet av ERTMS i Sverige. I rapporten
Nytt signalsystem for jarnvigen — effektiviteten i inforandet av ERTMS (RiR
2018:21) pépekade Riksrevisionen att Trafikverket och tidigare Banverket
kraftigt underskattat kostnaden for att utveckla ett fungerande ERTMS-system
som svarar mot savdl EU:s specifikationer som nationella krav. Riksrevisionen
ansag att det fanns en risk for att ytterligare kostnadsdkningar kunde uppsta i
framtiden och att Trafikverket darfor borde vidta atgérder for att motverka en
sddan utveckling, t.ex. genom att utforma mjukvaruutvecklingen pa ett sétt
som minskar omfattningen pd de delar som behdver genomgd nya god-
kédnnandeprocesser efter dndringar i mjukvaran.

Utredningar m.m.

I propositionen Végen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfors att takten i inforandet av
ERTMS ska 6ka, vilket sdkrar jarnvigens framtida funktion och bidrar till mer
kapacitet, sdkerhet och 0©kad punktlighet. Regeringen framhaller att
maélséttningen dr att ERTMS ska inforas i hela det svenska jarnvédgssystemet
till 2042. Maélsattningen grundar sig i Trafikverkets bedémning att om
upprustningen av signalanldggningen inte fardigstdlls under borjan av
2040-talet far det konsekvenser sdsom forsdmrad funktion och i forléngningen
att delar av jarnvigen kan sluta fungera. I takt med att det nya signalsystemet
infors ska det nuvarande ATC-systemet avvecklas. Regeringen uppger i
propositionen att den avser att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi
utifran den nya maélséttningen. Det framhalls att ERTMS ska inforas pa ett
effektivt sitt och med sé liten storning som mdojligt for person- och gods-
trafiken. Inforandet av det nya signalsystemet kommer dven att innebéra krav
pé fordonsdgare att investera i utrustning till sina fordon for att kunna hantera
det nya systemet. Viss finansiering av ombordutrustning har medfinansierats
av EU. Regeringen meddelar att den avser att aterkomma i frdgan om
finansiering av ombordutrustning for att skynda pé inférandet.

I februari 2025 gav regeringen sedermera Trafikverket i uppdrag att
utforma ett stdd till investeringar i ombordutrustning for ERTMS. Regeringen
framhéller att ett svenskt stod till ombordutrustning for ERTMS bor vara
rattssdkert, effektivt och flexibelt sa att det kan hantera framtida teknik-
utveckling. T uppdraget anges att det ar viktigt att stodet inte snedvrider
konkurrensen pad marknaden och att Trafikverket ska gora en beddmning av
hur stort behovet av stdd dr for hela livscykeln for ombordutrustning for
ERTMS, och dirtill géra en bedomning av stddbehovet under perioden 2026—
2037. Trafikverket ska dessutom beskriva hur processen kring stodet ska se ut
med ansokningar, beslut och utvirderingar. For att stodet inte ska snedvrida
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konkurrensen och missgynna de fordonsaktdrer som helt eller delvis redan har
installerat ombordutrustningen ska Trafikverket 4ven analysera mdjligheterna
att retroaktivt ge stdd till operatorer som tidigare har installerat ombord-
utrustning for ERTMS.

Trafikverket redovisade uppdraget i rapporten Stdd till investeringar i
ombordutrustning f6r ERTMS 1 september 2025. I rapporten finns forslag till
forfattning, ett antal krav for att fa stod samt hur stodet ska administreras,
utbetalning ske och uppfoljning och kontroll genomf6ras. Trafikverket
framfor bl.a. att ett stod kan bidra till att 6ka takten i utrullningen av ERTMS
1 det svenska jarnvégsnitet och att ett stod bor rikta sig till fordonségarna som
bedriver godstrafik, persontrafik eller museal trafik. Stodnivaerna foreslés
uppga till 50 procent for gods- och persontrafik samt 100 procent for museal
trafik.

Trafikverket har dven belyst frigan om retroaktivitet for de fordonsdgare
som redan investerat i ombordutrustning. Trafikverket finner dock inte stod i
jarnvégsriktlinjen eller EU-kommissionens beslutspraxis for att f4 godként for
sédan ersittning. Finansiering via EU-medel (CEF) uppmuntras fortsatt och
det forordas en mojlighet for fordonsdgarna att sdka och vid tilldelning fa
behalla statligt stod och EU-st6d upp till en maximal nivd om 75 procent av
kostnaderna. Trafikverket foreslar att 3 miljarder kronor avsitts till ett
investeringsstdd under planperioden 2026-2037. Den foreslagna budgeten
bedoms tdcka konverteringen till ETCS och till viss del en ny radio-
kommunikationsldsning (FRMCS) for fordonsflottan inom aktuella kategorier
av fordonsdgare. Stodet foreslas omfatta de direkta kostnaderna for kon-
vertering men exkludera indirekta kostnader och uppgradering av ombord-
utrustning.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—
2037 framfors att det nya signalsystemet ERTMS ér en stor och viktig satsning
som ber0r hela jairnvagssystemet och att det dr en direkt forutsdttning for att
na effekt av andra jarnvdgssatsningar samt en viktig del av jarnvdgens
modernisering. Trafikverket framfor att myndigheten nu avser att dka takten i
inforandet, sd att ERTMS ska finnas pd hogtrafikerade strickor 2042. ERTMS
infors forst pd de strickor som redan &r pabodrjade, och ddrefter sker en
successiv utrullning via de hogtrafikerade stréken. Trafikverket framfor att
myndigheten hanterar de krav som kommer fran EU samtidigt som det ger en
mojlighet att rusta jarnvdgen och ha en avvigd balans mellan de atgirder som
ska genomforas och framkomligheten for trafiken. Myndigheten konstaterar
att dagens signalsystem ATC fortfarande kommer att finnas kvar 2042 i stora
delar av den Ovriga anldggningen. I Trafikverkets planforslag finns ocksé
medel for att delfinansiera den ombordutrustning som krivs for att tigen ska
kunna anvdnda ERTMS.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om jarnvigens signalsystem vid ett flertal
tillfallen, senast i betdnkande 2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte dd motions-
forslagen pa omradet med hinvisning till pagaende beredning och forutsatte i
sammanhanget att regeringen skulle ta vara pa de erfarenheter som arbetet med
ERTMS hittills gett. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet dr inforstdtt med det faktum att det nuvarande ATC-systemet i
manga avseenden har natt sin tekniska livslingd och att det dérfor ar
nodviandigt att ersdtta det med ett nytt signalsystem. ERTMS ér ett gemensamt
europeiskt signalsystem, och utskottet pAminner om att det finns krav fran EU
pa att medlemslidnderna ska ha installerat systemet till en viss tidpunkt.
Utskottet ser darfor mycket positivt pd det som regeringen framfor i den
senaste infrastrukturpropositionen om att takten i inforandet av ERTMS ska
oka, vilket sékrar jirnvdgens framtida funktion och bidrar till mer kapacitet,
sdkerhet och 6kad punktlighet. Utskottet konstaterar samtidigt att inforandet
av ERTMS édr en utdragen process och att kostnaderna for det nya
signalsystemet har underskattats kraftigt. Utskottet 4r medvetet om att dven
jarnvégsforetagen drabbas av betydande kostnader for att installera den
ombordutrustning som krévs for att trafikera en jarnvigsanlaggning med det
nya signalsystemet och vilkomnar darfor det uppdrag som Trafikverket har
haft att utforma ett stod till investeringar i ombordutrustning for ERTMS. Mot
bakgrund av det arbete som pégér finner utskottet inte anledning att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2025/26:3274 (MP)
yrkande 12 och 2025/26:3728 (C) yrkandena 38—40 avstyrks ddrmed.

Banavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslér ett motionsyrkande om banavgifter. Utskottet
hinvisar bl.a. till ett pdgdende uppdrag att se dver de banavgifter som
tas ut pa det statliga jarnvégsnitet.

Jamfor reservation 11 (V, MP).

Motionen

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 43
framfors att regeringen bor verka for en fordndring av EU:s reglering av
banavgifter i syfte att minska dess negativa effekt for jarnvagstrafiken.
Motiondrerna framfor att EU:s reglering av banavgifterna i hogre grad maste
beakta den miljo- och klimatnytta en 6kad andel godstransporter pa jarnvég
ger.
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Bakgrund och pagiende arbete
Gdllande ritt

Regleringen av uttaget av banavgifter grundar sig pa EU-réttsliga regler. Dessa
regler har omarbetats genom SERA-direktivet (Europaparlamentets och radets
direktiv 2013/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttandet av ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrade) som bl.a. anger att banavgifterna
minst ska tdcka de kostnader som uppstair som en direkt foljd av
jamvigstrafiken. SERA-direktivet innebdr att avgiften for ansékan om och
utnyttjande av tdgldgen, trafikledning och trafikinformation ska faststillas till
den kostnad som uppstar som en direkt f61jd av den trafik som bedrivs (direkta
kostnader). Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn Over att infrastruktur-
forvaltarnas avgiftsuttag haller sig inom de ramar som stills upp i
lagstiftningen. En infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrensneutrala och
icke-diskriminerande avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen.
Huvudregeln innebér att avgifterna inom ramen for infrastrukturforvaltarens
kostnader for infrastrukturen ska faststéllas till den kostnad som uppstér som
en direkt f61jd av framforandet av jairnvagsfordon. Avgiften ér obligatorisk och
utgor ett golv for avgiftsuttaget och svarar i huvudsak mot slitagekostnaden.

Bestdmmelser om banavgifter finns numera i jarnvéigsmarknadslagen som
en foljd av de #dndringar regeringen fOreslog i propositionen Fjérde
jarnvédgspaketet  (prop. 2021/22:83). Enligt jarnvdgsmarknadslagen
(2022:365) ska Trafikverket ta ut en avgift av jirnvidgsforetagen som
motsvarar den kostnad som uppstér som en direkt f6ljd av framforandet av
jarnvéagsfordon. Trafikverket far under vissa forutséttningar dérutover ta ut
hogre avgifter for att uppna hogre grad av kostnadstickning. Banavgifterna
forutsdtts oavkortat ga till drift, underhéll och reinvesteringar i jarnvags-
infrastrukturen eller i vissa fall for sdrskilda infrastrukturprojekt till att tdcka
kapitalkostnader och avskrivningar. Banavgifterna utgér dirmed ett
komplement till den finansiering av kostnader for drift, underhéll och
reinvestering av jarnvigsinfrastruktur som i dvrigt finansieras via anslag. En
mojlighet att utfirda foreskrifter om undantag frén avgifter har sedan dven
inforts 1 den nya jarnvégslagstiftning som tradde i kraft den 1 juli 2022 for att
pa sa vis skapa viss flexibilitet i regelverket for oférutsedda héndelser som
t.ex. vid covid-19-utbrottet.

I Trafikverkets &rsredovisning for 2025 anfors att banavgifterna
finansierade ca 14 procent av Trafikverkets totala verksamhetsvolym for drift
och underhéll av jarnvagen.

Propositioner och uppdrag

I propositionen Végen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfor regeringen bl.a. att den avser
att arbeta vidare med alternativa finansieringsformer bl.a. genom att arbeta
vidare med en finansieringslésning via hojda banavgifter for en eventuell
utbyggnad av dubbelspar pa strickan Luled—Boden.
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Den 20 juni 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att se dver de
banavgifter som tas ut pa det statliga jarnvagsnétet. En bakgrund till 6versynen
dr att senare ars avgiftshdjningar i Sverige har forsdmrat konkurrens-
situationen for godstransporter pa jarnviag, vilket i forlangningen forsdmrar
konkurrenssituationen for stora delar av det svenska néringslivet. Regeringen
pekar pa att utvecklingen pé jirnvigsmarknaden dven visar att banavgifterna,
sarskilt for tyngre godstdg, var hogre i Sverige 4n i manga andra ldnder i EU
redan 2020. Sedan dess har de svenska banavgifterna hojts och skulle hojas
ytterligare for godstdg 2025. Regeringen ansag att bdde avgifter och kostnads-
underlag behdver ses 6ver och eventuellt justeras. Det kan t.ex. ske genom att
avgifterna i storre utstrickning tar hinsyn till olika fordons paverkan pa
slitaget och till hur tillgédnglig kapacitet i det statliga jarnvégsnitet kan
utnyttjas pa basta sitt. Trafikverket redovisade uppdraget i juni 2025. 1
rapporten Oversyn banavgifter konstaterar Trafikverket att de nya analyserna
indikerar att jarnvégstrafikens marginalkostnader dr hogre &n i berdknings-
underlaget for dagens avgifter och att avgifterna som en foljd av detta
sannolikt bor hojas. Trafikverket konstaterar dock att det krivs ytterligare
analyser och kvalitetssikring innan ett eventuellt beslut om att forédndra ban-
avgifterna kan fattas. Trafikverket understryker att jarnvigen &r en mycket
viktig del i det svenska transportsystemet och att Trafikverkets ambition &r att
transportsystemet ska utformas sa att det erbjuder mojligheter for svenska
foretag att utveckla kostnadseffektiva och klimatsmarta 16sningar, allt i syfte
att stdrka Sveriges konkurrenskraft. Trafikverket anser att den svenska
industrins konkurrenskraft behover ses utifran ett bredare perspektiv med fler
myndigheter och néringslivsaktorer. Trafikverket foreslar déarfor att reger-
ingen Overvéger att tillsdtta en statlig utredning som kan utreda detta ur ett
brett néringslivsperspektiv.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om sénkta banavgifter tidigare, senast
i betdnkande 2024/25:TU6. Utskottet hdnvisade dé till att regleringen av
uttaget av banavgifter grundar sig pa EU-rdttsliga regler och avstyrkte
motionsforslaget. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet pdminner om att det framgir av jiarnvdgsmarknadslagen vilka
avgifter en infrastrukturforvaltare ska och far ta ut av jarnvagsforetag och
andra organisatdrer av trafik for att anvénda jarnvégsinfrastrukturen. Regel-
verket anger ocksa hur avgifterna ska faststillas. Den svenska lagstiftningen
utgdr fran gemensamma EU-rittsliga regler enligt vilka den vigledande
principen &r att banavgifterna minst ska tdcka de kostnader som uppstar som
en direkt f6ljd av jarnvégstrafiken. Utskottet vill ocksa pdminna om att
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banavgifter dr en viktig forutsittning for att till en del finansiera jarnvags-
underhall. Utskottet vdlkomnar dock samtidigt att regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att se 6ver de banavgifter som tas ut pa det statliga
jarnvégsnitet, bl.a. for att sdkerstilla konkurrenssituationen for stora delar av
det svenska néringslivet. Mot denna bakgrund avstyrks motion 2025/26:2780
(V) yrkande 43.

Nattag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om nattdg. Utskottet hénvisar
bl.a. till pagdende uppdrag att utreda statens atagande for nattigs-
trafik.

Jamfor reservation 12 (S, V, C, MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 25 anfors
att regeringen bor vidta atgérder for att svenska nattag fortsétter ga pa samma
strackor som i dag med bibehéllen funktionalitet.

I kommittémotion 2025/26:3653 framfor Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 36
att man bor vérna och bygga ut nattdgsforbindelser mellan norra och sédra
Sverige. Motiondrerna framhaller att nattdgen binder ihop sddra och norra
Sverige, utgdr ett klimatsmart alternativ till inrikesflyget och samtidigt &r en
viktig del av var nationella motstandskraft.

Ulrika Heie m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 42
att nattag ska finnas och fungera i hela Sverige.

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande
44 att Trafikverket bor fa i uppdrag att upphandla tagtrafik — béde dag- och
nattigstrafik — mellan Stockholm och Trondheim, via Ostersund.

I motion 2025/26:534 framhaller Isak From och Bjorn Wiechel (bada S)
behovet av att upphandla nattdg fran Géteborg till norra Sverige. Motionédrerna
understryker att nattdgen dr viktiga och bor vara prioriterade for att sinka
koldioxidutslappen fran resor.

Mattias Jonsson och Gunilla Carlsson (bada S) framfér i motion
2025/26:2695 att man bor dverviga att sikra upp fler nattdgslinjer mellan
Goteborg och norra Sverige.

Josef Fransson (SD) begér i motion 2025/26:32 att nattadgen till Jimtland
fran Stockholm och Goteborg ska sdkras. Motiondren paminner om att
nattdgen mellan Stockholm och Duved fortfarande gar.

Helena Lindahl och Anne-Li Sjélund (bada C) efterfrdgar i motion
2025/26:991 att mdjligheten till statlig upphandling av SJ:s nattag mellan
Goteborg och Umea samt Goteborg och Duved ses dver.
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I motion 2025/26:2061 av Anders Adahl (C) framfors att fler nattigs-
forbindelser bor utredas och aterupprittas i syfte att stirka tillgdngligheten,
minska sérbarheten i transportsystemet, bidra till klimatsmart resande och
forbattra Sveriges beredskap.

Bakgrund och pagiende arbete

I Sverige ansvarar kommuner, regioner och lian for den regionala
kollektivtrafiken medan den 14ngvéga trafiken bedrivs kommersiellt. P4 en del
platser, frimst i norra Sverige, finns det brister i trafiken mellan regionerna
eftersom det inte dr 16nsamt att bedriva kollektivtrafik dér. Trafikverket har
darfor ett uppdrag att minska bristerna och bidra till en grundldggande
tillgénglighet genom att teckna trafikavtal. Det finns trafikavtal for tag-, flyg-
och busstrafik samt for farjetrafik till Gotland. For nattadg, Gotlandsférjan och
flyg avtalar Trafikverket direkt med en operatér och for Gvriga trafikavtal
samverkar Trafikverket med regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Enligt Trafikverkets instruktion har myndigheten vidare i uppdrag att
forvalta och hyra ut jarnvagsfordon till i forsta hand jarnvagsforetag som
staten ingar trafikeringsavtal med, i andra hand andra jarnvigsforetag
(forordningen [2010:185] med instruktion for Trafikverket). Trafikverket
tillhandahéller séledes fordon till det jirnvagsforetag som bedriver den upp-
handlade trafiken for att sdkerstélla verkningsfull och icke-diskriminerande
tillgang till rullande materiel. Hittills har Trafikverket inte sett behov av att
tillhandahélla jarnvagsfordon till annat &n nattagstrafiken till 6vre Norrland.

SJ AB driver bade kommersiell trafik och upphandlad trafik pa afférs-
missiga grunder i konkurrens med andra tdgoperatorer samt med bil, flyg och
buss. Bolaget har inget sérskilt beslutat samhéllsuppdrag.

Regeringen gav i oktober 2025 Trafikverket 1 uppdrag att utreda statens
atagande for nattagstrafik. I uppdraget ingér bl.a. att analysera den totala
efterfragan pa nattadgsresor, samtidigt som man viger in det uppdrag
Trafikverket har att ingd avtal om kollektivtrafik i fall dar det saknas
forutsdttningar for kommersiell drift och att upphandlad trafik i mojligaste
maén inte ska paverka den kommersiella nattdgstrafiken. Uppdraget syftar till
att se over hur den statliga fordonsflottan bést organiseras pé ett effektivt sitt,
inte minst ur ett beredskapsperspektiv. Utredningen ska utgé frén den situation
som forvintas uppstd nidr de nya tdgen for nattigstrafik har levererats. I
uppdraget ingér att analysera och redovisa for- och nackdelar med olika
alternativ for hur den statliga fordonsflottan bor dgas, forvaltas och finansieras
och hur kapitalkostnaderna ska hanteras. Trafikverket ska dven analysera
effekten de olika alternativen kan ha pé viljan att genomfora nodvéndigt
underhéll. Inom ramen for uppdraget ska Trafikverket ocksa titta pa hur de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna har valt att organisera forvaltningen
och finansieringen av sina fordon. Trafikverket ska vid uppdragets genom-
forande samrada med Forsvarsmakten och Myndigheten for samhillsskydd
och beredskap sa att nddvindiga beredskapsperspektiv beaktas samt med
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berorda regioner. Trafikverket ska dven inhdmta synpunkter fran turism- och
besoksnéringen och andra berérda myndigheter, foretag och organisationer.
Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2026.

Svar pa interpellationer

I en interpellationsdebatt den 20 mars 2026 (ip. 2025/26:348) framforde
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) att regeringens
utgangspunkt ar att hela Sverige ska fungera och att mojligheten att skapa sig
ett gott liv, kunna driva ett foretag och i trygghet kunna bilda familj bor finnas
oavsett var i landet man bor. Ministern framholl att for att uppnd en god
tillgénglighet mellan landets olika delar ska de olika trafikslagen inte stéllas
mot varandra utan tvirtom komplettera varandra. Bade flygtrafik och tagtrafik
spelar en viktig roll for resor till och fran norra Sverige. Ministern framforde
att under 2025 och 2026 har kostnaderna for nattagstrafiken 6kat kraftigt vilket
beror pa att Trafikverket har tecknat ett nddavtal i avvaktan pa att en
konkurrensutsatt upphandling genomfors. Ministern informerade om att medel
har darfor tillskjutits for 2026 i syfte att upprétthalla den interregionala
tillgdngligheten, men trots det har Trafikverket sett sig tvungna att fordndra
nattagstrafiken efter pask i ar och fram till dess att trafik enligt det nya avtalet
kan paborjas i december i &r. Ministern framforde att i oktober 2025 gav
regeringen Trafikverket i uppdrag att utreda statens atagande for nattagstrafik.

Finansminister ~ Elisabeth ~ Svantesson (M) framférde 1 en
interpellationsdebatt den 19 november 2024 (ip. 2024/25:86) bl.a. att riks-
dagen har beslutat att S] AB ska bedriva sin verksamhet pa affarsméissiga
grunder. Bolagets verksamhetsforemal &r att bedriva persontrafik och inom
ramen for affarsméssighet bidra till att uppfylla de transportpolitiska mélen.
SJ AB:s verksamhet och utveckling foljs upp 16pande, bl.a. genom ater-
kommande é&gardialoger. Bolag med statligt dgande ska enligt statens
dgarpolicy agera pa ett sadant sétt att de &atnjuter offentligt fortroende.
Finansministern paminde vidare om att regeringen som en foljd av
tillimpningen av statens bolagsstyrningsmodell inte ska detaljstyra vilka
enskilda avgéngar SJ AB ska erbjuda. Det &r enligt finansministern en friga
for bolaget.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast fragor kopplade till nattdg i Sverige i betdnkande
2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte motionsforslagen i frdgan och riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar regeringens utgédngspunkt att hela Sverige ska fungera och att
villkoren for att leva, bo och verka i hela landet ska stirkas. Det ar darfor ocksa
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angeldget med en god tillgidnglighet till landets olika delar. Utskottet paminner
om att Trafikverket har i uppdrag att ingd och ansvara for statens avtal om
transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik som inte upprétthalls
i annan regi och dir det saknas forutsittningar for kommersiell drift. Som
underlag for de upphandlingar Trafikverket gor kartlagger myndigheten hur
tillgéngliga olika delar av landet &r och gor dérefter en bedomning av bl.a.
vilken tdgtrafik som bor handlas upp for att skapa tillgénglighet. Utskottet
finner inte skél att tvivla pd att Trafikverket fullgér sin uppgift och pa s sitt
medverkar till en god tillgénglighet i landets olika delar. Utskottet vill ocksé
framhalla att regeringen i oktober 2025 gav Trafikverket i uppdrag att utreda
statens atagande for nattigstrafik. Utskottet vdlkomnar att nodvéndiga
beredskapsperspektiv dven ska beaktas inom ramen for uppdraget. Utskottet
kommer att ta del av redovisningen av uppdraget med stort intresse. Mot denna
bakgrund finner inte utskottet skél att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna  2025/26:32 (SD), 2025/26:534 (S),
2025/26:991 (C), 2025/26:2061 (C), 2025/26:2695 (S), 2025/26:2780 (V)
yrkande 25, 2025/26:3274 (MP) yrkande 44, 2025/26:3653 (S) yrkande 36 och
2025/26:3728 (C) yrkande 42 avstyrks ddrmed.

Négra atgérder for en effektiv jarnvig

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bl.a. ldngre och tyngre tag.
Utskottet hinvisar bl.a. till pAgéende arbete.
Jamfor reservation 13 (S), 14 (V), 15 (C) och 16 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 34 anfor
motiondrerna att regeringen bor vidta atgirder som gor det mojligt for langre
och snabbare godstag pa den svenska jarnvagen.

I kommittémotion 2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 18 anfor
motiondrerna att staten bor ha tillgdng till egna maskiner och resurser for
planerade jarnvigsarbeten, for att 6ka robustheten, minska kostnaderna och
sakerstilla beredskap.

Ulrika Heie m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande
18.2 att det bor vidtas atgirder for att med stod i genomforda utredningar och
fattade beslut sékerstdlla att lingre och tyngre tag skyndsamt tillats pa ett
tillrackligt, funktionellt och sammanhéllet jarnvdgsnédt i hela Sverige. |
yrkande 41 anser motiondrerna att Trafikverket bor fa i uppdrag att se dver
mdjligheten att direktupphandla jarnviagsunderhall i tider ndr ordinarie trafik
ligger nere sa att den ldgre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall.

I kommittémotion 2025/26:3274 efterfragar Linus Lakso m.fl. (MP) i
yrkande 15 att det bor planeras for 835 meters godstag.
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Bakgrund och pagiende arbete

Ldngre och tyngre tag

Den normalt hogsta tillatna taglangden i Sverige dr pa de flesta strackor 630
meter, i huvudsak begrinsad av métes- och forbigangsspérens langd. Pa vissa
utpekade strék tillats langre tdg. Malmbanan medger 750 meter, delar av Sodra
stambanan tillater tdg ldngre &n 630 meter och pa ett fital strk kan tig upp till
ca 730 meter framforas, ofta med sdrskilda restriktioner. Léngre tag tillats
redan i flera lander, i exempelvis Finland, Danmark, Tyskland, Frankrike och
Schweiz. I EU:s forordning om det transeuropeiska transportnitet (TEN-T)
finns krav pa att medlemsstaterna ska kunna hantera godstag om minst 740
meter. Kravet ska uppfyllas senast 2030 pa stomnétet och senast 2050 pa det
Overgripande nétet.

Inom Trafikverket har det under flera ar pagatt ett projekt for att mojliggora
trafik med langre, tyngre och storre godstag. I projektet har ett nit pekats ut
som aktuellt i ett forsta steg for att kunna kora upp till 750 meter langa tag pa.
Detta har gjorts i samrdd med jarnvdgsbranschen (operatérer och
jarnvégsforetag) naringsliv och kommuner, som bidragit med viktiga strdk och
lankar for ett fungerande system. De foreslagna atgérderna &r principiella
forslag, och fordjupade utredningar genomfors for att avgoéra savil vilka
driftplatser som bor forldngas som hur de ska utformas i detalj.

Trafikverket fick i regleringsbrevet for 2020 i uppdrag att redovisa hur
arbetet med langre och tyngre tag fortskrider inom ramen for den befintliga
ekonomiska och fysiska infrastrukturplaneringen. Uppdraget redovisades till
Regeringskansliet i september 2020 i rapporten Lingre och tyngre tag.
Trafikverket framhaller att det utdver infrastrukturatgirderna krivs en ny
bromsprocenttabell. Dagens tabeller togs fram pa 1980-talet och stréicker sig
upp till en taglingd av 730 meter. Trafikverket framhéller att det &r ett
omfattande arbete att ta fram nya bromsprocenttabeller, vilket inkluderar
aktiviteter som exempelvis riskbedomningar, kvalitetssakring av berdknings-
program, hantering av Overséttning av taglingd och f6ljande utgivnings-
process.

Trafikanalys framhaller i sin rapport P& vig mot effektiva, kapacitetsstarka
och héllbara godstransporter? (2022:16) att det nér det géller fragan om léngre
och tyngre tig finns flera begransande faktorer, varav tva centrala faktorer ar
infrastruktur och bromsprocenttabeller. Trafikanalys paminner om att
Trafikverket arbetar aktivt med fragorna och beddémer att insatsen kan fa
betydelse for att Oka transporteffektiviteten pa jarnvdgen, vilket Okar
trafikslagets konkurrenskraft men &ven péskyndar omstéllningen till
fossilfrihet.

I den senaste infrastrukturpropositionen Vigen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28),
framhéller regeringen att viktiga atgirder for att utveckla och effektivisera
transportinfrastrukturen dr att mojliggora for lingre och tyngre transporter.
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I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—
2037 framfors bl.a. att totalférsvaret stirks genom en stor satsning pa
underhall av infrastrukturen och pa végar och jarnvigar som klarar tyngre och
langre fordon.

Den 1 juni 2026 infors nya bromsprocenttabeller pé jirnvidgen i Sverige.
De visar hur snabbt ett tag far kora utifran dess bromsformaga pa en viss
stricka. Det mojliggor lingre godstdg som kan kora i hogre hastigheter.
Trafikverket uppger att fordndringen gor att godstagen kan kora i 100 km/tim
och upp till 120 km/tim p4 vissa strickor, jamfort med tidigare hastighet som
kunde vara 80-90 km/tim. Det skapar dven nya mdjligheter for godstidg upp
till 850 meter att kéra in frén kontinenten via Oresundsbron — en dkning med
over 100 meter jamfort med dagens 730 meter.

Jarnvdgsunderhall

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att redovisa atgérder for att stirka
jarnvégsunderhallets genomforande och jarnvégstrafikens robusthet,
tillforlitlighet och punktlighet. Uppdraget redovisades i februari 2024 med en
uppfoljande rapportering i juni och den 21 oktober 2024 redovisade Trafik-
verket den sista uppfoljande rapporten for regeringsuppdraget. 1 rapporten
beskrivs bl.a. hur utékade ekonomiska ramar tillsammans med pagéende
utvecklingsprojekt borjat ge resultat. Aven andelen reinvesteringar fortsitter
att 6ka vilket gor att allt fler av jarnvigsanldggningens slitna anldggningsdelar
som t.ex. spar och vixlar, stillverk och kontaktledningar, kan bytas ut till
forman for nya och slitstarka komponenter. Utover underhallsatgirder lyfter
Trafikverket fram flera omrdden didr det finns stor potential till
effektiviseringar pa bade kort och lang sikt genom att exempelvis kopa nya
maskiner, infora nya afférsformer och utveckla av teknik.

Svar pa skriftlig fraga

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) framforde i sitt svar
pad en skriftlig frdga i1 oktober 2024 (fr. 2024/25:80) att det rader
kompetensbrist inom hela infrastruktursektorn, vilket manga foretag och
aktorer vittnar om. Ministern anforde att om infrastruktursektorn inte kan 16sa
kompetensforsérjningsutmaningarna riskerar det att bli svért att hantera,
underhélla och bygga en komplex anldggning med en 6kad volym. De senaste
arens sédkerhetspolitiska utveckling visar ocksé pa vikten av att ha en bred
kompetensbas inom infrastrukturomradet. Arbetet med att stirka branschens
attraktivitet bor kunna stérkas genom samarbete med andra arbetsgivare och
branschorganisationer.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om langre och tyngre tig vid ett flertal
tillfallen, senast i betdnkande 2024/25:TU6. Utskottet bedomde att frigan om
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langre och tyngre tadg var vidl beaktad och avstyrkte motionsforslagen.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottet foreslog i betdnkande 2021/22:TU9 att riksdagen skulle rikta ett
tillkdnnagivande till den davarande regeringen om atgérder for lingre och
tyngre tdg. Utskottet framholl att vissa dtgdrder och arbeten kommer att
behova genomforas for att bla. jirnvégsinfrastrukturen och jérnvigs-
stationerna ska ha mdjlighet att ta emot lingre och tyngre tdg. Riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag. Med anledning av riksdagens
tillkdnnagivande informerade regeringen i skrivelse 2022/23:75 om att den i
juni 2022 hade faststdllt den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. I planen finns 2,8 miljarder
kronor reserverade for atgarder som ska mojliggora trafikering av tag som ar
langre, tyngre och storre dn dagens tdg. Av beloppet ska 736 miljoner kronor
anvindas till atgérder pa strackorna Hallsberg—Malmo/Goteborg. Resterande
medel har dnnu inte preciserats geografiskt. I budgetpropositionen for 2024
utgiftsomrade 22 framforde regeringen att den mot den bakgrund av
redovisade forhéllanden och pagdende atgédrder ansag att tillkdnnagivandet var
slutbehandlat. I betédnkande 2024/25:TU6 framholl utskottet att det forutsitter
att Trafikverket arbetar konsekvent for en effektiv och hallbar planering sa att
underhéllsatgdrder kan genomforas med korta ledtider pé ett sddant sétt att
trafiken stors sa lite som mojligt. Utskottet avslog dirmed motionsforslag om
att direktupphandla jarnvégsunderhéll i tider ndr ordinarie trafik ligger nere.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stéillningstagande

Med liangre och tyngre tdg kan samma méngd gods transporteras av farre tag,
och persontdgen kan koras med fler vagnar. Lingre och tyngre tag innebér
saledes att kapaciteten i jarnvdgssystemet utnyttjas mer optimalt och att
konkurrenskraften for transportberoende néiringar okar. Utskottet vill dérfor
framhalla att det finns mdjlighet att fa stora miljo- och samhaéllsnyttor genom
att gora det mojligt for langre och tyngre tag pa det svenska jarnvagsnitet. [
sammanhanget vill utskottet ocksd framhélla att totalforsvaret ocksa stirks
genom en stor satsning pd underhall av infrastrukturen och pa végar och
jarnvagar som klarar tyngre och langre fordon. Utskottet dr samtidigt medvetet
om att vissa dtgérder och arbeten behdver genomforas for att bl.a. jarnvags-
infrastrukturen och jarnvagsstationerna ska ha mojlighet att ta emot ldngre och
tyngre tag. Utskottet vill i sammanhanget uppmirksamma det arbete som
sedan flera ar pagar inom Trafikverket for att mojliggora for langre och tyngre
tag pa det svenska jarnvéagsnétet, inte minst det arbete som har mojliggjort for
langre godstag att kora i hogre hastigheter. Utskottet bedomer att fragan om
langre och tyngre tag dr vil beaktad och anser inte att det finns skal att vidta
nagon étgird med anledning av motionsyrkandena.

Utskottet paminner vidare om att planering och genomforande av
underhéllsatgdrder 1 jarnvdgsnitet ska utgd fran samhillsekonomisk
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effektivitet och en langsiktigt hallbar transportforsérjning. Trafikverket &r
infrastrukturforvaltare for det jarnvéigsnét som tillhor staten och ansvarar inom
ramen for gillande forfattningar for planeringen av jarnvigstrafik och
underhall. Utskottet forutsétter att Trafikverket arbetar konsekvent for en
effektiv och héllbar planering sa att underhallsatgirder kan genomf6ras med
korta ledtider och pé ett sadant sdtt att trafiken stors sd lite som mdjligt.
Utskottet vill dven peka pé att Trafikverket i sin redovisning fran hosten 2024
lyfter fram flera omraden dér det finns stor potential till effektiviseringar pd
bdde kort och 14ng sikt genom att exempelvis kdpa nya maskiner, infora nya
affarsformer och utveckla av teknik. Mot bakgrund av det arbete som pagér
finner inte utskottet att det finns skél att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen.

Mot bakgrund av det som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2025/26:2780 (V) yrkande 34, 2025/26:3274 (MP) yrkande 15, 2025/26:3653
(S) yrkande 18 och 2025/26:3728 (C) yrkandena 18.2 och 41.

Kompetensfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkande om kompetensfragor. Utskottet
hanvisar till pagaende arbete.
Jamfor reservation 17 (S, C).

Motionerna

I motion 2025/26:529 framfor Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) att man
bor gora det mojligt for utveckling av jarnvagstekniska dvningsanldggningar
— och didrmed utbildningar for jarnvégsrelaterade yrken — i Stockholm-
Mailarregionen. Enligt motiondrerna &r investeringar i utbildning och dvnings-
anldggningar viktigt for bade ménniskor och samhaélle. I motion 2025/26:801
av Catarina Deremar (C) framfors ett liknande yrkande.

Bakgrund och pagiende arbete

I den nationella godstransportstrategi som lanserades i juni 2018 understroks
att behovet av kompetens inom jarnvigsomrddet &r stort pd alla
utbildningsnivder och omraden. Samtidigt konstateras att branschen kommer
att behova anstilla fler personer med delvis nya kompetenser framover,
eftersom det gors stora satsningar pa en modern jarnvég.

Av utredningsbetidnkandet Framtidens jarnvdgsunderhall (SOU 2020:18)
framgar att initiativ pagick for att forbattra forutsittningarna for en adekvat
kompetensforsorjning pa kort och lang sikt. I betinkandet anges t.ex. att
branschorganisationen Sveriges Byggindustrier hade gjort en genomgang av
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dels vilka utbildningar som finns, dels vilka yrken som finns i jarnvags-
branschen. Vidare pekar man pa att Jarnvégsbranschens samverkansforum
(JBS) har skapat en gemensam digital plattform for dndamélet. Inom ramen
for JBS pégar dessutom ett arbete med en prognosmodell for framtida
kompetensbehov. JBS arbetar dven for att oka intresset och sékerstélla
utbildningsutbudet. Utredaren betonar dock att bristen pd kompetens inom
branschen dr mycket stor och framhéller att Trafikverket inom ramen for
sektorsuppdraget bor ta initiativ till &tgérder for att avhjélpa brister i
branschens kompetensforsorjning.

I propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfors bl.a. att kompetens-
forsorjningen dr en stor utmaning inom infrastruktursektorn och rétt
kompetens &r en forutsittning for att kunna genomfora den nationella planen.
Regeringen anfor bl.a. att branschens arbete med kompetensforsorjning bor
stirkas. Regeringen ser ocksa positivt pa Trafikverkets arbete med att skapa
forutsittningar for béttre kompetensforsorjning, t.ex. genom arbetet med
Jarnvégscollege.

Den 19 december 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att lamna
forslag pa atgérder for att stidrka den 14ngsiktiga kompetensforsérjningen inom
jarnvédgssektorn. Av uppdragsbeskrivningen framgér att Trafikverket ska
analysera vilka framtida kompetensbehov som behover sidkerstéllas for att dels
uppritthalla en sdker och robust anldggning, dels kunna médta och omsitta de
okade atgérder ndr det giller underhall och investeringar i jairnvdgen som f6ljer
av den kommande nationella planen for transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037. Trafikverket redovisade uppdraget i maj 2025. Utredningens
huvudforslag &r att Trafikverket ges en fordndrad, tydligare och mer proaktiv
roll i kompetensforsorjningen genom ett tilldgg i Trafikverkets instruktion.
Trafikverket uppger att en sddan fordndring mojliggdr ett langsiktigt,
proaktivt, varaktigt och systematiskt arbete for att tillsammans med andra
aktorer stirka kompetensforsorjningen i jarnvdgsbranschen. Den foreslagna
andringen av Trafikverkets instruktion bedoms ocksa som essentiell for att
motivera Trafikverksskolans fortsatta mojligheter att bedriva yrkeshdg-
skoleutbildningar, i enlighet med den verksamhet som redan pagér i dag.
Trafikverket uppger vidare att myndigheten har for avsikt att arbeta vidare
med att bl.a. utreda behovet av och forutsittningarna for ytterligare 6vnings-
anldggningar i andra delar av landet.

Trafikverkets instruktion har sedermera dndrats och det finns nu ocksé en
skrivning om att myndigheten ska verka for en 1angsiktigt hallbar kompetens-
forsorjning inom jarnvigsomradet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om kompetensforsorjning tidigare, senast i
betdnkande 2024/25:TU6. Utskottet hdnvisade till det arbete som gors inom
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bl.a. jarnvégsbranschen for att komma till ritta med kompetensbristen pa
omradet. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet dr vél inforstdtt med den kompetensbrist som finns inom transport-
sektorn, inte minst inom jérnvégen. Utskottet vilkomnar dirfor det arbete som
gors inom Trafikverket med bl.a. Jarnvéigscollege. Utskottet pdminner dven
om att det i Trafikverkets instruktion anges att myndigheten ska verka for en
langsiktigt hallbar kompetensforsorjning inom jarnviagsomradet. I det uppdrag
som Trafikverket redovisade till regeringen i maj 2025 lamnade myndigheten
forslag pa atgarder for att stirka den langsiktiga kompetensforsorjningen inom
jarnvégssektorn. I redovisningen framholl Trafikverket bl.a. att myndigheten
har for avsikt att arbeta vidare med att utreda behovet av och forutséttningarna
for ytterligare 6vningsanldggningar i landet. Utskottet kommer att noga folja
hur jarnvdgens kompetensforsorjning utvecklas och finner mot bakgrund av
det uppdrag Trafikverket nyss fatt inte att det finns skal att vidta ndgon atgérd
med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2025/26:529 (S) och
2025/26:801 (C) avstyrks diarmed.

Vissa sékerhetsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsyrkanden om vissa sdkerhetsfragor.
Utskottet hinvisar bl.a. till gdllande ritt och pagaende arbete.
Jamfor reservation 18 (S), 19 (V) och 20 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 37 framfors
att man bor dverviga en fordndring av jarnvigssikerhetslagen sa att det kan
bli mojligt med andra befogenheter vid friforklaring vid sparspring. Det skulle
kunna innebéra att stopp pa grund av spérspring kan hivas snabbare.

Malin Osth m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2025/26:55 yrkande 19 ett
onskemal om att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag pé atgarder
for att oka forutsittningarna for att fler ska anvdnda sdkerhetsbélte i
busstrafiken. [ yrkande 21 anfor motionérerna att regeringen bor siakerstélla att
Trafikverket har forutsttningar att kunna &tgérda fler &n 200 plankorsningar
per ar. Motiondrerna framhéller att det &r angeldget att arbetet med att 6ka
sdkerheten vid de befintliga plankorsningarna fortskrider s snabbt och
effektivt som mojligt. I yrkande 22 anser motionérerna att regeringen bor vidta
atgérder for att skapa goda forutsittningar for att forbéttra intrangsskyddet till
jarnvagsspéren. Enligt motiondrerna behdvs det ytterligare atgérder for att fa
ned antalet olyckor och dodstalen i bantrafiken. Motiondrerna framhaller
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ocksa i yrkande 23 att regeringen bor utreda om det behdver inforas krav pa
tagvirdar eller ombordpersonal eller om andra atgérder behdver vidtas for att
forhindra olyckor vid av- och pastigning.

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande
17 att det bor inforas ett regelverk som stoppar kalavverkningar i strdk runt
jarvigsnitet.

Eva Lindh (S) framfor i motion 2025/26:1480 att en fordndring av
jamvigssdkerhetslagen bor dvervigas. Motiondren pekar pd behovet av att
gora det mdjligt med andra befogenheter vid friférklaring vid sparspring.

Carita Boulwén (SD) framfor i motion 2025/26:471 yrkande 1 att
mdjligheten till fasta skyddsbarridrer mellan spar och perrong behdver utredas.
Detta dr enligt motiondren nodvéndigt for att 6ka sdkerheten péd landets
jarnvégsstationer. I yrkande 2 anfér motionédren att regeringen bor ta fram en
nationell handlingsplan for att sdkra jarnvdgens plankorsningar och spar-
omraden, innefattande successiv stingning eller aktivt skydd av oskyddade
plankorsningar, forstarkt inhdgnad och intrangsskydd langs hogriskstrackor i
tatortsnéra lagen, samt inforande och uppfoljning av beprovade suicidfore-
byggande atgérder, exempelvis bla LED-belysning pé utpekade platser.

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bédda SD) framfor i motion
2025/26:2556 att man bor ta fram forslag till obligatorisk kamerabevakning
inom offentlig kollektivtrafik. Motiondrerna framfor att kamerabevakning kan
vara ett effektivt hjdlpmedel, med eller utan andra &tgérder som exempelvis
ordningsvakter.

I motion 2025/26:2132 framfor Jorgen Berglund och Viktor Wiarnick (bada
M) att man bor dvervéga att se over lagstiftningen nér det géller sparspring.
Enligt motiondrerna behdver lagstiftningen skérpas.

Marléne Lund Kopparklint (M) framhéller i motion 2025/26:2870 att man
bor Gvervdga att infora krav pd vidrmedetektorer ldngs jarnvigen for att
uppticka overhettade hjul och bromsar. Motionéren anfor att detta bor goras
for att minska risken for banvallsbrander. I motion 2025/26:2881 anser samma
motiondr att man bor stilla krav pa forebyggande atgérder for att minimera
banvallsbrinder. Motiondren pekar bl.a. pa att lokforaren med hjilp av
detektorer kan varnas for hjul som skapar gnistor.

Bakgrund och pigiende arbete

Gdllande riitt

Sedan 2022 regleras sdkerhetsrelaterade frégor i en separat lag i form av
jarnvégssdkerhetslagen (2022:367) som innehaller bestimmelser om
sakerhetsansvar och sékerhetskrav, tillstdnd for jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare  samt  bestdimmelser om  tillsyn, ordning,
sanktionsavgifter, straff m.m. Av lagen foljer bl.a. att ingen far betrdda ett
sparomrade utan infrastrukturforvaltarens eller ett jairnvagsforetags tillstdnd
utom pa platser dér det klart framgar att allménheten har tilltrade. Att olovligt
betrdda sparomradet kan ge boter. Vidare framgar det att den som stor
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ordningen eller genom sitt upptrddande utgdér en risk for sdkerheten i
jarnvégsdriften far avldgsnas. Enligt jarnvdgslagstiftningen &r det vidare
jarnvégsforetag och infrastrukturforvaltare som ytterst dr operativt ansvariga
for en sdker drift av jarnvégssystemet. Jarnvidgsforetagen har darmed ett
ansvar for att fordonen de anvidnder ges ett tillrickligt underhdll och en
infrastrukturforvaltares verksamhet ska utforas sd att skador till f6ljd av
verksamheten forebyggs. Transportstyrelsen har bl.a. till uppgift att bevaka
trafiksdkerheten inom jarnvigssektorn.

Den 1 augusti 2020 trddde dndringar i kamerabevakningslagen (2018:1200)
1 kraft som innebér att kravet pa tillstdnd for kamerabevakning tas bort for
bevakning i firdmedel som anvénds i kollektivtrafik och for stations-,
terminal- och héllplatsomraden som anvénds for sadan trafik. Kravet pa
tillstand togs dven bort for bevakning av vissa platser vid sparomraden och av
flygplatser. Undantagen ska géilla om bevakningen sker i brottsbekdmpande
syfte, for att forhindra olyckor eller for att halla ordning.

Nationellt mal for spdartrafiken

Ar 2020 beslutade regeringen om ett nationellt mal for att minska antalet
omkomna inom spartrafiken. Mélet innebér en halvering av antalet omkomna
(inklusive sjdlvmordshdndelser) fram till 2030. Av budgetpropositionen for
2026 utgiftsomrade 22 framgéar att totalt 112 personer omkom i bantrafiken
2024, varav 20 personer i olyckor och 92 i sjdlvmord. Detta dr en 6kning med
2 personer jamfort med 2023. Sjalvmorden har sedan 2006 statt for ungefar 80
procent av alla omkomna i bantrafiken.

Jarnvdgs- och kollektivtrafikskydd

I januari 2025 tillsatte regeringen en utredning om en lag om jarnvégs- och
kollektivtrafikskydd. Utredaren 1dmnade sitt forslag till lag sommaren 2025.
Syftet med forslaget till lag ar att sdkerstdlla ett enhetligt och systematiskt
arbete for att skydda kollektivtrafiken mot allvarliga olagliga handlingar. 1
lagen stills krav pa risk- och sérbarhetsanalyser, skyddsplaner, samarbete,
Ovningar, utbildning och information. Det ar framfor allt vid vissa
bytespunkter, sidsom stationer, terminaler eller motsvarande noder for
kollektivtrafik, som detta skyddsarbete behovs. Regeringen har aviserat att den
ska dverldmna en proposition till riksdagen varen 2026. I uppdraget ingick
dven att overvdga mer enhetliga ordningsregler for de olika trafikslagen.
Utredningen ldmnade sin slutredovisning i december 2025 i promemorian
Enhetligare ordningsregler for kollektivtrafiken. Promemorian &r féremal for
remissbehandling till april 2026.

Klimatanpassning och brandskyddsdtgdrder

I skrivelsen Nationell strategi och regeringens handlingsplan for
klimatanpassning (skr. 2023/24:97) lyfter regeringen fram fragor om
klimatanpassning i olika samhillssektorer. Regeringens mal ar att Sverige ska
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vara klimatanpassat och motstandskraftigt. Regeringen framhéller att
samhéllsviktig verksamhet ska vara klimatanpassad och robust, vilket bidrar
till att Sverige far en god beredskap for naturkatastrofer, kriser och ytterst krig.
Atgirder for klimatanpassning ska vidtas pa ett kostnadseffektivt och
andamaélsenligt satt med ett helhetsperspektiv i samverkan mellan relevanta
aktorer. I arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig transportinfrastruktur
ska klimatrelaterade risker fortsitta att integreras och hanteras.

I propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfors bl.a. att klimatférandringarna
ar en omvérldsforandring av betydelse for transportinfrastrukturen.
Regeringen konstaterar bl.a. att det kommer att behdvas ett fortsatt arbete for
att inventera behov och prioritera mellan atgérder. Eftersom det statliga
jarnvdgs- och végndtet dr omfattande och behoven av klimatanpassning
varierar 4r inte hela transportinfrastrukturen aktuell for sddana atgirder. Bade
typen av risk och risknivan kan variera kraftigt i olika delar av landet, och
behoven ser olika ut pé olika platser. I arbetet med klimatanpassning &r dérfor
riskidentifiering ett viktigt omrade att arbeta med sa att ritt atgérder kan
prioriteras.

Enligt Trafikverket dr de tdg som har storst risk att f4 gnistbildning under
bromsning godstag vars vagnar i allménhet bromsas med blockbromsar, d.v.s.
sdga gjutjarnsblock som pressas mot hjulen. De flesta lokdragna persontég och
alla motorvagnstdg &r forsedda med skivbromsar som ger mindre risk for
gnistbildning. Trafikverket uppger vidare att man for att hoja den
branschgemensamma kompetensen kring brandskyddsétgirder informerar
bade entreprendrer och jarnvagsforetag om hur branschen gemensamt kan
arbeta med risker och forebyggande arbete nédr det &r torrt i markerna.
Trafikverket undersoker méjligheterna till kontrollerade avbranningar for att
minska volymerna av briannbart material i anldggningen, och om arbeten pa
grund av risker behover stéllas in eller flyttas fram. Trafikverket lyfter ocksa
fram betydelsen av fordonsunderhall for att minimera risken for varmgang och
tjuvbroms. Trafikverket anvénder dven digitala tjénster bl.a. detektorer och
satelliter for att fi en bild av hur riskerna ser ut.

Spadrspring

Att befinna sig pa eller intill jarnvagsspéren ar forbjudet enligt lag. Polisen har
ritt att bade botfilla och avvisa obehoriga. Trafikverket uppger att
myndigheten arbetar aktivt for att minska sparspringet och att det kréver flera
atgdrder samtidigt. Det finns ingen enskild 10sning eftersom orsakerna
varierar: genvigar, okunskap, missbruk, psykisk ohédlsa eller rena
olyckor. Atgirderna kan vara fysiska hinder, som stéingsel och barridirer lings
spar och vid bangardar, plattformsddrrar pa stationerna och att téppa till
informella genvigar som ménniskor anvidnder dagligen. Trafikverket uppger
att de ser over utformningen av stationsmiljderna, s& att stationerna leder
manniskor ratt. Myndigheten arbetar ocksa med teknik och 6vervakning i form
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av kameror och Al-detektion som larmar innan ndgon nar spéret, automatiska
varningssystem till trafikledningen samt sensorer i stdngsel och ldngs spar.
Trafikverket pekar pa att det aldrig gar att skdrma av jarnvédgen helt och
dédrmed gora det omojligt for obehdriga att betrdda spéaret. Kameradvervakning
kombinerat med snabba véktar- och polisingripanden kan vara en effektiv
metod for att forhindra personpdkdrningar.

Regeringen har gett Folkhdlsomyndigheten och Socialstyrelsen i uppdrag
att under 2025-2028 samordna, stddja och folja upp genomforandet av den
nationella strategin inom omradet psykisk hélsa och suicidprevention —
uppdraget ”"Det handlar om livet”. Trafikverket och ytterligare ett 20-tal
statliga myndigheter medverkar i uppdraget. En myndighetsgemensam
handlingsplan har tagits fram och kommer att f6ljas upp arligen fram till och
med 2028.

Trafikverket samarbetar &ven med Nationellt centrum for suicidforskning
och prevention (NASP), for att genom forskning ta fram och utvérdera
atgdrder och for att utbyta kunskap. Att forebygga sjalvmord inom vég- och
jarnvégssystemet dr en viktig fridga som ingar i Trafikverkets nollvision for att
ridda liv. Av det totala antalet sjdlvmord i Sverige genomfors ca 5 procent pa
statlig jarnvdg. Det dr en liknande andel som i andra lander i Europa. Bade i
Europa som helhet och i Sverige dr personpakdrningar (inklusive sjalvmord)
den dominerande orsaken till att ménniskor omkommer inom jérnvagstrafiken.

Plankorsningar

Langs de 14 400 kilometer spar som Trafikverket forvaltar finns 9 800
korsningar, varav 6 300 &r plankorsningar. Av dessa har 3 000 ndgon form av
aktiv skyddsanordning, i form av antingen bommar eller ljus- och ljudsignaler.
Risken for en plankorsningsolycka ér som storst for gende vid plankorsningar
i titort och for fordon utanfor titort pd det mindre végnitet dir plankorsningar
ménga ginger kan sakna aktiva skyddsanordningar som bommar eller ljus-
och ljudsignaler. Trafikverket uppger att myndigheten arligen atgirdar ca 200
plankorsningar genom att exempelvis ta bort dem, ersétta dem med planskilda
korsningar, installera bommar eller utokad siktr6jning.

Trafikverket uppger i sitt forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2026-2037 att takten Okar i genomfGrandet av fysiska
trafiksdkerhetsatgérder i jarnvigssystemet genom exempelvis plankorsnings-
atgdrder, intrdngsskydd, plattformsatgdrder och kameradvervakning.
Trafikverket framfor att antalet suicid och obehériga i spar ddrmed kan
minskas.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2025 framgér att det stingslades ca 27
kilometer jarnvédg under 2025, och sédkerhetshdjande atgiarder genomfordes i
anslutning till 97 plankorsningar. Dessutom forbéttrades sikten vid 69 plan-
korsningar.
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Bdlte i buss

Av trafikforordningen (1998:1276) foljer att alla busspassagerare som ar dldre
&n tre ar ska sitta pa en plats med bilbdlte om en sédan plats &r tillgénglig, och
ska anvinda béltet. I det fall det finns sdrskilda skyddsanordningar for barn
under tre ar tillgéngliga pa bussen bor dessa anviéndas. I de fall det inte finns
ndgon sittplats med balte tillgénglig, 4r det tillatet att std i bussen om den &r
godkénd for stdende passagerare. Vid lokala transporter i tittbebyggda
omraden fir en annan plats anvéndas, &ven om det finns sittplatser med bélte
tillgéngliga.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om sékerhet vid sparen tidigare, senast i
betdnkande 2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte motionerna och vilkomnade
den forebyggande verksamhet som de berdrda aktorerna bedriver. Riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa den lagstiftning som finns for att
upprétthélla sdkerheten inom jarnvagssektorn. Det handlar bade om skydd av
den fysiska anldggningen och om att beivra intrang av obehoriga, men ocksé
om att viarna den personal som arbetar inom jarnvégen. Utskottet pAminner om
att det enligt jarnvdgslagstiftningen dr jarnvégsforetag och infrastruktur-
forvaltare som ytterst &r operativt ansvariga for en sdker drift av
jarnvéigssystemet. Jarnvigsforetagen har ddrmed ocksad ett ansvar for att
fordonen de anvinder ges ett tillrdckligt underhall, och en infrastruktur-
forvaltares verksamhet ska utforas sé att skador till foljd av verksamheten
forebyggs.

Utskottet pdminner likasd om de trafiksdkerhetsmal som har formulerats
och att det &r Transportstyrelsens uppgift att bevaka trafiksidkerheten inom
jarnvégssektorn. Utskottet ser med stort allvar pa forekomsten av suicid i
anslutning till jirnvagen och vélkomnar dérfor den forebyggande verksamhet
som berdrda aktorer bedriver, bl.a. genom exempelvis plankorsningsatgérder,
intrdngsskydd, plattformsatgdrder och kameradvervakning. Likasd ser
utskottet allvarligt pd de fall ddr obehoriga uppehaller sig i spdromrédet
eftersom det innebér en forhdjd risk for personskador samt forseningar och
kostnader for jarnvagsforetagen. Utskottet vill hir uppmérksamma det arbete
som Trafikverket gor for att i mojligaste mén forsvara for obehdriga att vistas
i sparomradet. Utskottet forutsdtter att Trafikverket tillsammans med &vriga
aktorer gor vil avvdgda bedomningar av hur sparspring kan forebyggas.

Utskottet delar regeringens bedomning att klimatfordndringarna ar en
omvérldsforandring av betydelse for transportinfrastrukturen och att behovet
av klimatanpassningséatgiarder Okar for att undvika skador pa transport-
infrastrukturen och pé sa sitt kunna upprétthalla samhéllsviktiga funktioner.
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Malet dr att Sverige ska vara klimatanpassat och motstandskraftigt, och
utskottet betonar att i arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig
transportinfrastruktur ska klimatrelaterade risker dven 1 fortsdttningen
integreras och hanteras. Utskottet har inte skél att tvivla pa att jarnvéigens
aktorer gor vél avvidgda bedomningar av vilka dtgidrder som bor prioriteras.

En sdker kollektivtrafik dr av stor betydelse for att nd flera viktiga mél inom
ramen for transport- och miljopolitiken, men dven inom Agenda 2030. Nér det
géller motionsyrkandena om bélte for passagerare i kollektivtrafiken hinvisar
utskottet till gdllande rétt och forutsatter att tgérder vidtas for att folja denna.

Utskottet finner inte att det finns anledning att ta nigot initiativ med
anledning av motionsforslagen och avstyrker dirmed motionerna 2025/26:55
(V) yrkandena 19 och 21-23, 2025/26:471 (SD) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1480 (S), 2025/26:2132 (M), 2025/26:2556 (SD), 2025/26:2870 (M),
2025/26:2881 (M), 2025/26:3274 (MP) yrkande 17 och 2025/26:3653 (S)
yrkande 37.

Vissa miljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om vissa miljofragor. Utskottet
hénvisar bl.a. till de insatser som gors inom omradet.
Jamfor reservation 21 (V) och 22 (C).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 19
efterfrigas en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars syfte ar att sikra
kollektivtrafikens tillgénglighet och del i omstéllningen. I yrkande 44 efter-
fragas ett forslag pa hojd miljokompensation for gods pa jarnvég.

I kommittémotion 2025/26:3728 av Ulrika Heie (C) yrkande 84 framfors
att kvarvarande fossila drivmedel i tdgsektorn bor fasas ut och att man bor se
over mojligheten att ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vitgastidg pa en
eller flera utvalda strickor.

Helena Gellerman (L) framf6r i motion 2025/26:3801 ett 6nskemal om att
man ska utreda hur Sverige kan frimja klimatomstdllningen och skapa
attraktiva villkor for lokal och regional eldriven kollektivtrafik till sjoss.

I motion 2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 1 anfors att kollektiv-
trafiken i hela landet bor elektrifieras i snabbare takt.

Bakgrund och pigiende arbete

Inrikestransporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utsldpp av
vixthusgaser. Jarnvégstrafiken star dock for mindre &n 1 procent av
transportsektorns samlade utslidpp av koldioxid samtidigt som den star for 24
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procent av det totala godstransportarbetet och 7 procent av personresandet.
Trafikverket uppger att utsldppen fran jarnvégstrafiken till luften mest bestér
av metallpartiklar som frigors vid slitage pa rils, kontaktledningar, hjul och
bromsar. Eftersom metallpartiklar dr jaimforelsevis tunga transporteras de inte
sa langt utan faller ned néra jarnvégen.

Jarnvégens- och kollektivtrafikens elektrifiering

Av Trafikverkets spar dr 84 procent elektrifierade, och totalt dr 78 procent av
Sveriges jarnvdgsnat elektrifierat, vilket gor det till ett av Europas mest
elektrifierade — genomsnittet for EU-ldnderna dr ca 50 procent.

Av kommissionens meddelande Handlingsplan for att stirka langvdga och
griansoverskridande persontrafik pa jarnvag (COM(2021) 810) framgar att 81
procent av tagkilometerna i EU drivs med el.

Over 90 procent av kollektivtrafiken kérs i dag pa el eller fornybara
drivmedel. Svensk Kollektivtrafiks prognos é&r att ca 40 procent av
kollektivtrafiken med buss kommer att koras med elfordon 2030. Svensk
kollektivtrafik framhaller att en forutséttning for kollektivtrafiken ar att
fordona kan laddas. For att fa till stdind den kraftiga utbyggnaden av
dndamalsenlig laddinfrastruktur som behovs for den forestdende elektri-
fieringen av de tunga fordonen krdvs sévil o6kat tempo som regional och
nationell samordning.

Klimatpolitisk handlingsplan

Den 21 december 2023 overldmnade regeringen den andra klimatpolitiska
handlingsplanen (skr. 2023/24:59) i enlighet med klimatlagen (2017:720). 1
skrivelsen lyfter regeringen bl.a. fram att det finns en potential att minska
transporternas utsldpp av véxthusgaser med atgidrder som Okar transport-
effektiviteten. Med en 6kad transporteffektivitet 6kar dven tillgangen till el for
andra dndamal vilket kan bidra till en snabbare klimatomstéllning for
sambhdllet i stort. Pa sa sdtt kan de transporter som utfors bli sa effektiva som
mojligt ur savil energi- och miljoperspektiv som ekonomiska perspektiv nér
det giller att astadkomma tillgénglighet, héllbarhet och konkurrensforméga i
hela landet.

I skrivelsen pekar regeringen bl.a. pa att Europeiska kommissionen
presenterade sitt forslag till en ny jarnvégskapacitetsforordning den 11 juli
2023. Forslaget syftar till att 6ka kapaciteten pa de europeiska jarnvégsnéten
och underldtta for den grinsdverskridande trafiken genom att forbéttra
processerna for kapacitetstilldelning och trafikledning for battre samordning i
hela jarnvégssystemet.

Vitgasinitiativ
Vitgasinitiativ Sverige undertecknade det s.k. vitgasinitiativet (The Hydrogen

Initiative) i september 2018 tillsammans med flera andra av EU:s medlems-
stater. Det syftar bl.a. till att maximera potentialen i héllbar vitgasteknologi
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for att minska koldioxidutslédppen i flera sektorer. Genom att underteckna
initiativet atar sig ldnderna att bl.a. underséka mdjligheter att framja vitgas
inom transport och mobilitet, liksom att underlétta etableringen av nddvandig
infrastruktur for att mota en okad efterfragan pa vitgas.

Energimyndigheten redovisade i november 2021 ett regeringsuppdrag att
ta fram ett forslag till en strategi for fossilfri vitgas, elektrobrinslen och
ammoniak. Mélet med strategin och &tgérdsforslagen &r att utveckla och
tillvarata mojligheterna med vétgas och elektrobrénslen och underlitta for
omstéllningen till fossilfrihet.

I en underlagsrapport till den foreslagna strategin ndmns Inlandsbanan och
jarnvdgen som en aktor dir vitgasen har potential, badde som drivmedel och
for distribution. Med utgéngspunkt i den foreslagna vétgasstrategin har
regeringen gett Energimyndigheten i uppdrag att samordna arbetet med véitgas
i Sverige. Samordningsuppdraget ska bidra till att astadkomma en effektiv
energi- och klimatomstillning samtidigt som foretag kan vixa och anstélla fler
samt bidra till en robust och séker energiforsorjning. Syftet med samordnings-
uppdraget &r att identifiera och bidra till att undanrdja hinder sa att
anviandning, produktion, distribution och lagring av vitgas pa ett
samhdllsekonomiskt effektivt sitt kan integreras i energisystemet och bidra till
att de energi- och klimatpolitiska malen nés. Uppdraget dr inne i en slutfas.

Inom jérnvégen undersoks mojligheterna att stdlla om dieseldrivna godstag
till vétgasdrift och att anvdnda vétgasdrivna tag for transport av vétgas fran
produktionsanldggningar till slutanvidndare inom industrin. Vitgasteknologin
ar ett alternativ till de dieseldrivna tagen. Exempelvis utreder Inlandsbanan
mojligheten att rusta upp och bygga om tadgen som gar pa icke elektrifierad
jarnvég till vétgasdrift. I utredningen tittar Statkraft och Inlandsbanan pa
lampliga placeringar av vitgastankstationer lings banan samt olika alternativ
for vitgastillforsel till tankstationerna.

Sjofartsndringens fdardplan inom ramen for initiativet Fossilfritt
Sverige

Inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige har sjofartsniringen tagit fram
sin fardplan for fossilfri konkurrenskraft. I firdplanen framhalls bl.a. att
vattenvigen kan skapa genvigar och attraktivitet i staden, for bade resendrer,
cyklister, besokande, turister och de boende. Den kan ocksd utgbra en
mojlighet att 6ka framkomligheten i underhalls- och byggskeden. Det betonas
dven att frdgan om vattenvdgarna maste komma in tidigt i dversiktsplanering,
utvecklingsprogram, inriktnings- och &tgérdsplanering, trafikforsdrjningspro-
gram samt atgdrdsvalsstudier. I fairdplanen framhalls att stort fokus maste ligga
pa att minska det totala brénslebehovet, dels genom energieffektivisering och
elektrifiering, dels genom att utnyttja alternativa framdriftlosningar.
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Trafikutskottets rapport om fossilfria drivmedel

Av trafikutskottets forskningsgrupps rapport Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar att
energieffektiviteten dr hog for sparbunden trafik. Den sparbundna trafiken &r
néstan uteslutande elektrifierad i Sverige, och pa bade kort och lang sikt dr en
okad andel fornybar el ett viktigt bidrag till att minska koldioxidutsldppen.
Den méngd diesel som anvénds till svensk bantrafik motsvarar 0,5 procent av
den méngd diesel som anvénds till végtransporter. Av samma forsknings-
rapport framgdr att vitgas har en 18g energidensitet per volymenhet och tar stor
plats vid transport. Det gor att det finns utmaningar med att lagra och
transportera vitgas pa ett effektivt sétt.

Miljokompensation for godstransporter pd jdrnvdg

Syftet med miljokompensation for godstransporter pa jarnvég &r att stirka
jamvigens konkurrenskraft och bidra till en dverflyttning av godstransporter
fran vig till jarnvdg. Miljokompensationen regleras i forordningen (2018:675)
om miljokompensation for godstransporter pa jarnvig. For att syftet ska
uppnas ska beviljad kompensation aterspeglas i det pris som kdparen av
transporttjdnsten betalar, genom att priset blir ldgre 4n det hade varit om
kompensation inte hade beviljats. I budgetpropositionen for 2026 framfor
regeringen att miljokompensationen for godstransporter pa jarnvig behdver
hojas utover den tidigare beslutade forlangningen under perioden 2026—-2030.
Regeringen framhéller att hojningen forutsétter att Europeiska kommissionen
godkénner stodet. Anslaget 6kades déarfér med 335 000 000 kronor 2026, och
beréknas 6ka med 335 000 000 kronor per ar under perioden 2027-2030.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast miljorelaterade fragor kopplade till jirnvégen i
beténkande 2024/25:TU6. Utskottet konstaterade bl.a. att jairnvéagens del av de
totala vixthusgasutsldppen &r mycket lag. Utskottet avstyrkte motions-
forslagen, och riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att jarnvdgs- och kollektivtrafiken ar
viktiga medel for att na bade de transportpolitiska malen och for att minska
milj6- och klimatpéverkan eftersom de star for en mycket begrinsad del av
transportsektorns utslépp av viaxthusgaser. Det dr dock givetvis angelédget att
komma till ritta med &ven jarnvdgs- och kollektivtrafikens utslépp. Utskottet
ser darfor mycket positivt pd de insatser som gors inom detta omréade.
Utskottet vilkomnar bl.a. Energimyndighetens arbete inom ramen for en
svensk vitgasstrategi och vill ocksd uppméirksamma att det i Sverige redan
pégar arbete med att ersétta diesel med vitgasdrift pa strickor som inte &r
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elektrifierade. Utskottet anser liksom motiondrerna att det &r av stor betydelse
att elektrifieringen av transportsektorn fortsétter i ett hogt tempo och kan
konstatera att 84 procent av Trafikverkets jarnvédg ar elektrifierad, vilket ar
over genomsnittet i Europa. Utskottet vill ocksé lyfta fram att 6ver 90 procent
av kollektivtrafiken i dag kors pd el eller fornybara drivmedel. Nér det géller
motionsyrkandet om miljokompensation pa jdrnvég hénvisar utskottet till att
den har hojts 2026. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2025/26:1050 (-)
yrkande 1,2025/26:2780 (V) yrkandena 19 och 44, 2025/26:3728 (C) yrkande
84 och 2025/26:3801 (L).

Jarnvégs- och kollektivtrafikens biljetter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslr motionsyrkanden om jérnvédgs- och kollektiv-
trafikens biljetter. Utskottet hénvisar bl.a. till rddande ansvars-
fordelning

Jamfor reservation 23 (S, V, C, MP), 24 (S), 25 (C) och 26 (MP).

Motionerna

Ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 21 anser
motiondrerna att regeringen bor utreda hur man kan infora en Sverigebiljett
som en del av det nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken. I yrkande 22
efterfrdgar motiondrerna ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik.

I partimotion 2025/26:3185 yrkande 31 framfor Elisabeth Thand Ringqvist
m.fl. (C) att det bor inforas ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafik.
Motiondrerna framhéller att om man bygger samman biljettsystemen Okar
mojligheten att minska oréttvisorna nir det géller bl.a. pris och det skulle
underldtta dven for resendrerna.

I kommittémotion 2025/26:3653 framfor Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 99
att det pa sikt bor inforas ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela
Sverige.

Ulrika Heie m.fl. framfor i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 6 att
arbetet med att infora en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem bor
fortsétta.

Linus Lakso m.fl. (MP) framhéller i kommittémotion 2025/26:3281
yrkande 4 att det bor inforas ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. I
yrkande 5 efterfrégar motionédrerna ett Sverigekort for kollektivtrafik och
regional trafik.

I kommittémotion 2025/26:3422 anfor Katarina Luhr (MP) i yrkande 108
att det bor inforas ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik i hela
landet.

2025/26:TU15

47



2025/26:TU1S

48

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Monica Haider och Robert Olesen (bada S) framfor i motion 2025/26:1840 att
man behover utreda om en rikstickande kollektivtrafikbiljett kan bli
verklighet. Motiondrerna framhéller att en av de mest effektiva atgérderna for
att minska anvindningen av fossila brénslen é&r att fler véljer att resa kollektivt
istédllet for att kora egen bil.

Ovriga firdgor om jirnvigs- och kollektivtrafikens biljetter

I partimotion 2025/26:3596 framhéller Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) i
yrkande 55 att regeringen i kommande forhandlingar inom EU bor arbeta for
att fa regler pa plats som gor det enklare att boka tagresor mellan olika EU-
lander och for att stirka resendrernas réttigheter.

I kommittémotion 2025/26:3653 framfor Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 100
ett dnskemdl om gratis kollektivtrafik for 12—19-aringar i grundskola och pa
gymnasiet under kvillar, helger och lov samt for heltidsstudenter upp till 24
ar vid universitet och hogskola under terminen.

Ulrika Heie m.fl. (C) efterfragar i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande
7 en nationell dtkomstpunkt for mobilitetstjénster och tredjepartsforsiljning av
kollektivtrafikens biljetter. I yrkande 8 efterfrigar motionérerna en nationell
och konkurrensneutral forséljningskanal for all kollektivtrafik.

Linus Lakso m.fl. (MP) framhaller i kommittémotion 2025/26:3281
yrkande 10 att det bor inforas en konkurrensneutral forsdljningskanal for
kollektivtrafik och fjarrtag.

Adrian Magnusson m.fl. (S) framf6r i motion 2025/26:1160 att man bor se
over mojligheterna till avgiftsfri kollektivtrafik for alla under 18 ar och
studenter. Motionédrerna pekar bl.a. pa att fler unga méaste fa mdjlighet att
komma hemifrén, ta sig till sommarjobbet och triffa nya vianner — oavsett
deras ekonomiska forutséttningar.

Markus Wiechel (SD) anser i motion 2025/26:3072 att privata aktorer ska
f4 anvédnda sig av SJ:s bokningsplattform. Motionéren framhaller att genom
att ge samtliga tdgoperatdrer tillgéng till SJ:s bokningsplattform frdmjas en
mangfald av alternativ som gynnar béde resendrer och samhéllsekonomin.

I motion 2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 6 anfors att priset pa
kollektivtrafikbiljetter bor goras mer réttvist genom statliga subventioner.

Bakgrund och pagiende arbete

I propositionen En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan
(prop. 2019/20:65) foreslog den dévarande regeringen att ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige skulle inforas senast 2022 for
att gora det enklare att vilja kollektivtrafik.

I augusti 2019 beslutade regeringen att en sdrskild utredare skulle utreda
forutséttningarna for att infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik
i hela Sverige och dven foresld insatser och tidsplan for att skapa ett nationellt
biljettsystem. I utredningsbetéinkandet Ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik (SOU 2020:25) som redovisades i april 2020 ldmnades forslag
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pa hur ett nationellt biljettsystem kan byggas upp, regleras, finansieras och
forvaltas. Efter att utredningen lagt fram sina forslag gav den davarande
regeringen i april 2022 Trafikverket i uppdrag att analysera och foresla hur ett
ekonomiskt stod for att utveckla och integrera regionala biljettsystem for 6kad
nationell tillgéng till kollektivtrafikens biljetter bor utformas. Stodet skulle
avse de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och kunna limnas som
medfinansiering for kostnaderna for att utveckla eller anpassa de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas biljettsystem, for att béttre samordna dessa.
Trafikverket redovisade uppdraget i juni 2022.

I december samma &r aviserade den nuvarande regeringen att den inte avsg
att ga vidare med Trafikverkets forslag om nationell tillgéng till
kollektivtrafikens biljetter som hor ihop med fragan om ett nationellt
biljettsystem. Anledningen &r de omprioriteringar av medel som gjordes i
budgetpropositionen for 2023 jamfort med foregaende ar till formén for en
utokad satsning pa civilt forsvar. Mot bakgrund av det fOrsdmrade
sékerhetspolitiska ldget gjorde regeringen beddmningen att det civila forsvaret
och krisberedskapen pa transportomradet behover stéirkas for att kunna hantera
olika risker, hot och situationer som samhaéllet kan stdllas infor.

Samtrafiken dr ett samverkans- och utvecklingsforetag inom
kollektivtrafikbranschen som kopplar samman landets offentliga och privata
trafikaktorer. Samtrafikens &gare 4r landets alla regionala kollektiv-
trafikmyndigheter och flera kommersiella trafikoperatdrer som bedriver
nationell trafik. Till detta kommer ocksa ett antal samarbetspartner. Genom
den s.k. Resplustjansten har Samtrafiken i mer &n 30 ar underléttat for
resendrer att s6ka, kdpa och resa med fler 4n ett trafikslag och en operator vid
samma resa i landet. Ddrmed frdmjas ocksa ett hallbart resande. Alla
trafikforetag som ingér i Resplus far dirmed méjlighet att exponera sitt utbud
i de nationella forsdljningskanalerna, nagot som gor det mojligt for resenérer
att vélja bade kombinerade resor, dvs. resor med flera olika trafikforetag eller
transportslag, och enskilda resor med ett specifikt trafikforetag. Det gor det
ocksa enklare for samtliga dgare och partner att sdlja fler resor tack vare
samarbetet. Samtrafiken verkar ocksa for att standardisera informations-,
biljett- och betalfloden sa att nya losningar skapas som kan forbittra
tjdnsteutbudet for resendrerna, vilket &ven gynnar Samtrafikens olika partner.
Samtrafikens nationella distributionssystem ar den forsta tjansten i Europa
som baseras pd den Oppna internationella standarden OSDM online (Open
Sales and Distribution Model) som &r utvecklad av Internationella
jarnvagsunionen (UIC). Det dr en konkurrensneutral standard som alla
tagtrafikforetag i Europa med egna bokningssystem kan ansluta sig till. Med
det nya distributionssystemet ska det bli enklare for tdgresenérerna att planera
och boka tagresor med flera trafikoperatdrer, dven konkurrerande bolag, i
Sverige och 6vriga Europa. Sverige var det forsta landet i Europa som anslot
sig till systemet. Nér SJ AB:s nya bokningssystem lanserades i april 2024 var
det anslutet till det nationella distributionssystemet.
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Gratis kollektivtrafik for unga pa sommaren forekom under 2018.
Bakgrunden till detta var riksdagens beslut hosten 2017 att i enlighet med den
davarande regeringens forslag i budgetpropositionen for 2018 infora ett statligt
bidrag pad 350 miljoner kronor per ar under 2018-2020 for att finansiera
avgiftsfri  kollektivtrafik for skolungdomar under sommarlovet (prop.
2017/18:1, bet. 2017/18:TU1, rskr. 2017/18:104). 1 samband med
budgetberedningen hosten 2018 beslutade dock riksdagen att avskaffa det
tidigare aviserade statliga bidraget for avgiftsfri kollektivtrafik for
skolungdomar under sommarlovet. Vid beredningen av beslutet anség
trafikutskottet att reformen gratis kollektivtrafik f6r unga skulle avskaffas till
forman for finansiering av andra mer prioriterade atgérder och dérfor
minskades anslaget 1:1 med 350 miljoner kronor per ar 2019 och 2020 (bet.
2018/19:TUL, rskr. 2018/19:109).

Svar pa en skriftlig fraga

I sitt svar pa en skriftlig fraga i december 2023 (fr. 2023/24:296) framforde
bostads- och infrastrukturminister Andreas Carlson (KD) att ansvaret for den
lokala och regionala kollektivtrafiken fordelas pé de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och att ansvaret dven omfattar tillgangen till biljettsystem.
Kollektivtrafik inom alla trafikslag bedrivs dirutdver ocksé av kommersiella
aktdrer som sjédlva ansvarar for sin forsiljning av biljetter. Ministern framhgll
att det finns flera exempel pa vil fungerade samarbeten mellan regionerna for
att underlétta for resande Gver regiongrinser. Ministern konstaterade att det
inte ankommer pé regeringen eller ett enskilt statsrad att styra den regionala
myndighetens arbete.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat frigan om kollektivtrafikens och jarnvégens
biljettsystem, senast i betdnkande 2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte motions-
yrkandena och lyfte bl.a. fram de insatser som gors av olika branschaktérer for
att underldtta resendrernas mojligheter att kopa biljetter och utnyttja
kollektivtrafiken. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Utskottet behandlade motionsforslag om att infora gratis kollektivtrafik for
unga pa sommaren i samband med beredningen av budgetpropositionen hosten
2025 (bet. 2025/26:TU1). Utskottets majoritet ansdg da att forslaget inte borde
genomforas, bl.a. med hénvisning till att det finns andra omréden inom
statsbudgeten som staten behover prioritera resurser till. Riksdagen beslutade
i enlighet med utskottets forslag.
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Utskottets stiillningstagande

Ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken

Utskottet vill inledningsvis paminna om att ansvaret for den lokala och
regionala kollektivtrafiken fordelas pad de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och att ansvaret dven omfattar tillgdngen till biljettsystem.
Utskottet vill ocksé peka pa den ovan ndmnda omprioriteringen av medel som
gjordes 1 budgetpropositionen for 2023 jamfort med foregaende ar till forman
for en utdkad satsning pé civilt forsvar.

Utskottet vill dock samtidigt understryka betydelsen av att det &r enkelt att
sOka efter och kopa biljetter for att kollektivtrafikens mojligheter ska kunna
utnyttjas i hela landet och fler ménniskor ska viélja att resa kollektivt. Utskottet
konstaterar att det finns en rad néttjédnster som underldttar for resenérer att
kdpa och boka biljetter varhelst de befinner sig i landet, en utveckling som
utskottet ser mycket positivt pa.

Mot den bakgrunden finner inte utskottet att det finns skél att féresla nagon
atgdrd fran riksdagens sida med anledning av motionsforslagen om ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken eller om en rikstickande
kollektivtrafikbiljett. Motionerna 2025/26:1840 (S), 2025/26:2780 (V)
yrkandena 21 och 22, 2025/26:3185 (C) yrkande 31, 2025/26:3281 (MP)
yrkandena 4 och 5, 2025/26:3422 (MP) yrkande 108, 2025/26:3653 (S)
yrkande 99 och 2025/26:3728 (C) yrkande 6 avstyrks ddrmed.

Ovriga frdgor om jirnvigs- och kollektivtrafikens biljetter

Utskottet vill liksom tidigare i betinkandet framhalla att ansvaret for den
lokala och regionala kollektivtrafiken fordelas pa de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och detta ansvar omfattar bl.a. frigan om biljettpris. Utskottet
vill i sammanhanget nér det géller motionsforslag om gratis kollektivtrafik for
unga dven peka pa sitt tidigare stdllningstagande om att det fanns andra
omraden inom statsbudgeten som staten behdvde prioritera resurser till.
Utskottet vill dven peka pa att kollektivtrafik bedrivs av kommersiella aktorer
som sjilva ansvarar for sin forséljning av biljetter liksom att SJ AB verkar pa
en avreglerad marknad tillsammans med andra konkurrerande tdgoperatorer.
Det finns dock inget hinder for SJ AB att inleda samarbeten om biljettbokning
med andra operatdrer.

Motionerna 2025/26:1050 (-) yrkande 6, 2025/26:1160 (S), 2025/26:3072
(SD), 2025/26:3281 (MP) yrkande 10, 2025/26:3596 (C) yrkande 55,
2025/26:3653 (S) yrkande 100 och 2025/26:3728 (C) yrkandena 7 och 8
avstyrks.
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Resenérsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om olika resenérsfragor.
Utskottet hinvisar bl.a. till pAgéende arbete.
Jamfor reservation 27 (S), 28 (C) och 29 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande
32 foreslar motiondrerna att samarbetet 6ver de nordiska landsgrénserna stiarks
for att forbattra tillgdngen till kollektivtrafik i gransregioner. Motiondrerna
framhéller att genom starkare samarbete i grinsregionerna kan servicen
forbattras for fler.

Aylin Nouri m.fl. (S) framfor i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 13
att en vélfungerande, trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgdnglig och
vilutbyggd kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade
arbetspendling och resor bdde i rusningstrafik och pé obekvdma arbetstider. I
yrkande 14 anfor motiondrerna att kollektivtrafiken ska vara tillgénglig ver
hela landet och den ska vara prisvérd, klimatsmart och jamlik.

I kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 9 av Ulrika Heie m.fl. (C)
framfors att det bor initieras en dversyn av den regionala kollektivtrafiken i
syfte att utreda mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka
de nuvarande ldnsgrinsernas inldsning. I yrkande 10 efterfragas en versyn av
kollektivtrafiklagstiftningen i syfte att géra det mojligt for nya kollektiva
transportldsningar.

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande
10 att svenska tag ska komma och ga i tid. Motionédrerna anser att detta &r
nagot som man ska kunna forvinta sig. I kommittémotion 2025/26:3281
yrkande 12 efterfrigar samma motiondrer att en mdjlighet till
kameradvervakning av kollektivtrafikkorfélt infors. Motiondrerna framhaller
att det behovs for att sikerstélla kollektivtrafikens framkomlighet.

I motion 2025/26:648 av Lena Johansson m.fl. (S) dnskar motionérerna att
mojligheten att skapa smidig pendling med kollektivtrafiken ska ses over.
Motiondrerna framhaller att det behovs for att varna hallbara transporter och
ett héllbart arbetsliv.

Peter Hultqvist m.fl. (S) framfor i motion 2025/26:1817 att jarnvagens
trovardighet som transportmedel maste vdrnas och att det behover vidtas
atgdrder for att punktligheten enligt presenterad tidtabell ska kunna hallas.
Motiondrerna framhéller betydelsen av att bristerna i jarnvigssystemet
uppmérksammas.

I motion 2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada
S) yrkande 3 anfors att man bor prova modeller som underléttar arbets- och
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studiependling i glesbygd. Motionérerna framfor att for landsbygden &r bristen
pa kollektivtrafik ett direkt hinder for arbetskraftsforsorjningen.

I motion 2025/26:2586 efterfragar Mattias Eriksson Falk och Roger
Hedlund (bada SD) ett uppdrag till Trafikverket att infora utrop pa engelska
eller tyska pd tdgstationer under juni, juli och augusti.

Ulrika Heindorff m.fl. (M) anser i motion 2025/26:1202 att mojligheten att
ge persontdgstrafiken i Skdne hogsta prioritet under rusningstimmarna bor ses
over.

I motion 2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 5 framf6r motiondren
att landsbygdens behov av flexibla kollektivtrafiklosningar bor prioriteras
sdrskilt.

Bakgrund och pigiende arbete

Gidllande rdtt

Det &r regionen och kommunerna i respektive 1dn som ansvarar for den
regionala kollektivtrafiken i Sverige. Ansvaret for de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna regleras i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Av den
framgér att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ska ha ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Programmet ska ge uttryck for behovet av regional
kollektivtrafik i lanet och innehalla malen for kollektivtrafikforsorjningen. Det
ska bl.a. omfatta atgdrder for anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till
behov hos personer med funktionsnedséttning.

Trafikverket har i forekommande fall i uppdrag att ingd och ansvara for
statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik som
inte upprétthdlls i annan regi och dir det saknas fOrutséttningar for
kommersiell drift. Som underlag for de upphandlingar Trafikverket gor
kartlagger myndigheten hur tillgdngliga olika delar av landet &r. Trafikverket
gor upphandlingar och ingér samverkansavtal som &r baserade pa egna
utredningar, det uppdrag myndigheten har, samt de medel som finns avsatta i
statens budget. Medel for sadana trafikavtal tilldelas i den statliga budget-
processen. 1 budgetpropositionen for 2026 framfor regeringen att den
interregionala tillgénglighet som den av staten upphandlade trafiken skapar
bor uppritthallas. Regeringen foreslog darfor att medlen for statens trafikavtal
2026 ska uppga till drygt 1 miljard kronor.

Jéarnvigens punktlighet

I budgetpropositionen for 2026 framfor regeringen att persontagens
punktlighet utvecklades negativt under 2024. Téagens punktlighet vid
slutstation uppgick till 87,1 procent vilket &r historiskt lagt och en minskning
med 0,6 procent i forhallande till 2023. Aven godstagstrafiken uppvisade en
lag punktlighet 2024, 72,9 procent, vilket dock &r en forbattring med 1,8
procent jamfort med foregdende ar. Persontigens punktlighet varierar 6ver
landet. Bland de storre stationerna uppvisade de fyra med flest ankomster
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Malmé C, Lund C, Stockholm city och Goteborgs C) en relativt god
punktlighet for persontigstrafiken under hela 2024, men for nagra méanader
understeg punktligheten dven for dessa 85 procent. Punktligheten for de fyra
nistkommande stationerna (Stockholm C, Haissleholm, Uppsala C och
Arlanda C) var lagre. Av dessa var det framfor allt Stockholm C som stack ut,
med en punktlighet under 80 procent under 10 av 12 ménader.

Av Trafikverkets statistik frdn januari 2026 framgér att dver 1 080 000
persontdg kom 88,6 procent fram punktligt — de som var dver fem minuter
sena till slutstationen réknas som forsenade. Punktligheten nadde darmed
enligt Trafikverket det hogsta resultatet sedan 2022 och forbattrades gentemot
2024 med 1,4 procentenheter och med 0,9 procentenheter jamfort med 2023.
Trafikverket uppger att dver 96 procent av tdgen kom fram inom en kvart efter
tidtabellen.

Trafikutskottets uppfoljning

Trafikutskottet f6ljde under 2020 upp punktligheten for persontrafik pé
jarnvdg (2020/21:RFRS). 1 uppfoljningen framkom bl.a. att en rad brister
behover atgirdas for att forbattra punktligheten. En internationell jamforelse
som utskottet 14t gora visade att en battre punktlighet i tagtrafiken krdver en
tydlig styrning, dvs. mal och uppfdljning samt noggrann planering, statistik
och satsningar pa infrastrukturen. Trafikutskottets uppfoljning visar att det
inom dessa omraden finns en utvecklingspotential i Sverige. I uppfoljningen
lyfter utskottet fram behov av vissa atgdrder, bl.a. bor en Gversyn av
ansvarsforhédllanden, organisation samt anvéndning av anslag och intékter som
avser jarnvdgen Overvdgas liksom nationella mal for bade tdgens och
resenérernas punktlighet. Styrningen for att uppnd bittre punktlighet for
jarnvégstrafiken behdver utvecklas.

Uppdrag till Trafikverket

For att gora jarnvégen till ett mer attraktivt val for savél resande som dem som
transporterar gods har regeringen bl.a. gett Trafikverket i uppdrag att utreda
forutséttningarna for att minska de forseningar i jarnvagstrafiken som orsakas
av jarnvigsforetag, och att uppritta en handlingsplan for atgérder for att
mojliggora en forbéttrad trafikinformation i jarnvégstrafiken. I rapporten
Utredning av forutsdttningar for att minska forseningar i jarnvigstrafiken
orsakade av jarnvagsforetag ldmnar Trafikverket ett antal forslag pa atgérder.
Trafikverket lyfter bl.a. fram kvalitetsavgifter och incitamentsskapande avtal
som ett verktyg. Vidare uppméarksammar myndigheten forutsittningarna for
trafikering.

De senaste aren har Trafikverket drivit ett samlat forbattringsarbete for att
forbereda for en bredare digitalisering av trafikinformation, och for att gora
processen snabbare, frimst genom smartare interna arbetssétt. For att sétta
fokus pa trafikinformation har dven ett branschgemensamt forbattringsarbete
drivits inom ramen for samverkansinitiativet Tillsammans for tg i tid, TTT,
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(se nedan) under de senaste aren. Inom ramen for handlingsplanen har
Trafikverket och branschen utarbetat en gemensam malbild. Den sédger att
trafikinformation ska vara i rétt tid, anvandbar och samstdmmig i alla kanaler.

Den 24 augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogora for
vilka atgidrder som myndigheten vidtar och avser att vidta for att utveckla och
stirka sin bestéllarkompetens och forméga att planera och genomfora
jamvigsunderhéll i syfte att 6ka jarnvdgens robusthet, tillforlitlighet och
punktlighet. Redovisningen ska &ven innehdlla en redogorelse for
punktlighetsutvecklingen i jarnvéigstrafiken under minst en femdrsperiod,
nedbruten pd ett sddant sitt sd att det detaljerat framgdr vilka olika
omsténdigheter och aktdrer inom jarnvagssystemet som orsakar forseningar.
Redovisningen ska utgdra grund for det fortsatta forbattringsarbetet for 6kad
robusthet, tillforlitlighet och punktlighet. Uppdraget redovisades den 12
februari 2024 till Regeringskansliet.

Information i jarnvdgstrafiken

I budgetpropositionen for 2026 framfor regeringen att vil fungerande
information i jérnvigstrafiken, bade nér tadgen haller tiden och nir de é&r
forsenade, ger resendrer trygghet och forutsittningar att fatta egna beslut om
sin resa. Det branschgemensamma malet &r att resendrer ska nds av en
samstdmmig information, oavsett om de tar emot den pa stationer, ombord pa
tdg, pa webben eller i appar och oavsett fran vilken aktdr den kommer.
Informationen ska ocksé vara anvindbar och komma i rtt tid.

Branschens forbdttringsarbete

Samverkansinitiativet Tillsammans for tdg i tid (TTT) bildades 2013 och har
som §vergripande mal att 95 procent av alla tdg ska ankomma sin slutstation
senast fem minuter efter ordinarie tidtabell. I TTT samlas jarnvagsbranschen
for att systematiskt och langsiktigt arbeta med de fragor som péaverkar
tagtrafikens punktlighet. Inom ramen for TTT synliggors bransch-
gemensamma behov och planeras for forbattringar samtidigt som effekter av
insatser foljs upp genom maétning och analys. Under 2024 arbetade TTT med
tre prioriterade omrdden inom vilka olika atgirder och berdkningar av
punktlighetspotential tas fram och presenteras for berdrda aktdrer inom
jarnvégsbranschen. Man undersoker vilka atgirder i infrastrukturen som har
potential att hgja punktligheten mest, vilka tdg som har systematiskt svart att
halla sin tidtabell och vad man kan gora at det samt en kombination av atgérder
och deras effekt.

Jarnvégsbranschens samverkansforum (JBS) bildades 2016 av aktdrer fran
hela den svenska jarnvdgsbranschen for att driva pd jarnvigens
forbattringsarbete. For att gora jarnvdgen mer robust, tillforlitlig och
tillgénglig krdvs samordnad planering och styrning. I JBS finns darfor hela
jarnvégsbranschen representerad — fran infrastrukturhéllare och transportérer
till forskare, fastighetsforvaltare och underhéllsentreprendrer.
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Utvecklingsgruppen for Béttre Trafik- och Resenédrsinformation (UBTR)
driver pa arbetet med forbattrad trafikinformation inom JBS. UBTR arbetar
med branschgemensam utveckling genom att initiera analyser, f6lja upp,
foresla forbattringsatgiarder och sikerstilla att dessa genomfors. Malet for
UBTR ir en trafik- och resendrsinformation som kommuniceras i rétt tid och
upplevs som anvadndbar och samstimmig. Med hjélp av insikter frdn bl.a.
kundundersdkningar och dataanalyser driver UBTR branschgemensamma
forbittringar och utvecklar trafik- och resendrsinformation utifrdn kundens
behov.

Sveriges Bussforetag, Tégforetagen och Svensk Kollektivtrafik startade
under 2022 initiativet Nystart av kollektivtrafiken i Sverige. Arbetet knyter an
till branschens tidigare arbete i Partnersamverkan for en forbéttrad
kollektivtrafik. Bakgrunden ér att resandet med kollektivtrafik minskade under
pandemin fran 31 procent av det motoriserade resandet 2019 till 20 procent
2021, och som en konsekvens av det har de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna, bussforetagen och tagforetagen drabbats av miljardforluster.
Frén branschens sida lyfter man fram behovet av att forbéttra servicen och
utveckla nya produkter som bidrar till ett integrerat och flexibelt
transportsystem, och att man stirker tryggheten for passagerare i anslutning
till resan. Vidare behdver man utveckla den branschgemensamma
avtalsprocessen for effektivare resursanviandning i den upphandlade
kollektivtrafiken. Dessutom maste trafikplaneringen forbéttras, t.ex. att man
genomfor trafikplaneringsatgérder i form av genare linjedragningar, lédngre
avstaind mellan hallplatserna, snabbare pa- och avstigning och nya
stombusslinjer. Branschen uppmirksammar dven behovet av att kunna
samordna offentliga och kommersiella transporter.

Nya kollektiva transportlosningar

Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik (K2) bedriver forskning om
kollektivtrafiklosningar i ndra samverkan med kollektivtrafikens aktorer.
Forskningsprojekten handlar exempelvis om kollektivtrafik och samékning pa
landsbygden, digitalt resestdd i kollektivtrafiken for resenédrer med varierande
behov, att realisera ny mobilitet (ett paraplybegrepp som innefattar 1sningar
som kan komplettera eller kombineras med kollektivtrafik exempelvis
sjdlvkorande minibussar eller delningstjanster), omstillning till elbussar i
svensk kollektivtrafik m.m. K2 publicerar dven ett antal rapporter pad omradet.

Aven Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) bedriver
forskningsprojekt om smart mobilitet. Har kan ndmnas det s.k. Access
projektet dar man bl.a. studerar transportrelaterad social utsatthet. Det handlar
om nér medborgare pa grund av begréinsad tillgang till transportsystemet inte
kan ta del av och genomfora aktiviteter for grundldggande vilfird. Ofta
samverkar olika grunder for utsatthet som alder, kon, geografisk hemvist och
socioekonomisk situation. Kunskapen om situationen i Sverige dr i dag
begrinsad. Forskarna i projektet studerar nuvarande och dnskvérda resmonster
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for resendrsgrupper for vilka kollektivtrafiken har dalig tillgénglighet. Utifran
dessa gruppers behov och intressen tar forskarna sedan fram nya
mobilitetskoncept som syftar till att gora kollektivtrafiken mer tillgénglig for
dem. Forskarna tar ocksa fram strategier for hur de foreslagna 16sningarna kan
genomforas i praktiken.

Likasd har Vinnova tagit initiativ till att infora och sprida hallbara 1dsningar
1 form av en pilotsatsning med fokus péd systeminnovation. I ett forsta steg
finansieras fem projekt inom omradet héllbar mobilitet, och siktet &r instéllt
pa att utdka satsningen. Vinnova framhdller i sammanhanget att innovation
med ett systemperspektiv dr nddvindigt for att hantera manga av de komplexa
utmaningar som finns, och utan ett sddant perspektiv riskerar 16sningar att inte
bli inforda, nd sin maximala potential eller bidra fullt ut till hallbar
omstéllning. Som exempel pekar Vinnova pa att sjdlva tekniken ofta redan
finns men att hindrande lagstiftning, avsaknad av affarsmodeller eller behov
av fordndrade anvindarbeteenden for att 16sningen ska kunna inforas eller
spridas, kan innebéra att 1dmpliga atgérder pd omradet inte genomfors.

Transportstyrelsens marknadsundersékning

Av Transportstyrelsens marknadsundersdkning Resenédrers syn pa jarnvigs-
marknaden 2025 framgar att strax 6ver 7 av 10 respondenter har rest med tag
under det senaste aret, vilket dr den hogsta nivan som hittills har uppmaitts
inom ramen for métningarna. Samtidigt framgar att resvanorna har fordndrats,
dér resendrerna generellt inte reser lika ofta som forut. Det tyder pa att de
fordndrade resvanorna i sparen av covid-19-pandemin kvarstar och delvis har
stabiliserats. I rapporten framfors att nér det géller resendrernas prioriteringar
framgér att de i forsta hand varderar aspekter som ér grundlédggande for resans
genomforande: en hog trafiksdkerhet, att tdget dr 1 tid, tydlig
storningsinformation samt en trygg miljo bade ombord pa taget och pa
stationerna. Samtidigt anser de att aspekter som kan betraktas som rena
tillaggs- eller bekvamlighetstjénster, sdsom tillgdng till servering ombord,
tillgang till Wi-Fi ombord och tillgang till kiosk pé stationen, &r mindre
betydelsefulla.

Svar pé skriftlig fraga

I sitt svar pa en skriftlig fraga fran oktober 2024 (fr. 2024/25:228) framholl
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) att tdgresenérer och
godstransportorer ska kunna lita pd att tdgen kommer fram i tid och att
regeringen arbetar for en transportinfrastruktur som fungerar och med tdg som
gar i tid. Ministern paminde om att Over tid har ca 30 procent av
tagforseningarna orsakats av jarnvagsforetag och en néstan lika stor andel av
yttre faktorer som olyckor och tillbud. For att uppné en bittre total funktion i
jarvigssystemet dr det darfor viktigt att alla berérda aktorer samverkar och
att det finns en branschgemensam ldgesbild. Ministern lyfte dven fram att det
utdver regeringens initiativ pagar ett flertal utvecklingsaktiviteter och
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genomfors atgérder savil inom Trafikverket som i samverkan med branschen
for att forbattra jarnvdgens funktion. Ministern framholl vidare att det ar
viktigt att arbetet fortsétter i hogt tempo och att han kommer att fortsétta att
folja arbetet noga.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om bl.a. punktlighet och tillgénglighet
vid flera tidigare tillfdllen, senast i betdnkande 2023/24:TU6. Utskottet
avstyrkte motionsyrkandena frimst med hénvisning till pagaende arbete.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det transportpolitiska funktions-
maélet, dvs. att transportsystemets utformning, funktion och anvidndning ska
medverka till att ge alla en grundlidggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet, ocksd 4r en
utgangspunkt for arbetet med jarnvégstrafiken i Sverige. Utskottet &r inforstatt
med de utmaningar som finns inom jérnvégssektorn med bristande punktlighet
och tillforlitlighet som drabbar bade resenérer och transportkdpare. Utskottet
har darfor ocksa foljt upp punktligheten for persontrafik pa jarnvdagen och
identifierat en rad brister. Utskottet vdlkomnar det arbete som gors for att
forbdttra jarnvdgens punktlighet och tillforlitlighet, exempelvis de
regeringsuppdrag som Trafikverket har fatt for att bl.a. fortsétta
forbattringsarbetet for Okad robusthet, tillforlitlighet och punktlighet.
Utskottet vill ocksa lyfta fram den handlingsplan som Trafikverket har lagt
fram med éatgirder for att mojliggora forbattrad trafikinformation i
jarnvégstrafiken. Utskottet vill i sammanhanget ocksé framhalla det arbete
som bedrivs av berdrda aktorer i jarnvigs- och kollektivtrafikbranschen.

Utskottet vill ocksd framhélla att det &r angeldget att kollektivtrafik-
marknaden utvecklas s att den svarar mot det transportpolitiska mal och de
principer som riksdagen har antagit. Det innebér bl.a. att kollektivtrafik-
lagstiftningen ska skapa forutséttningar for att 6ka det kollektiva resandet och
kunna anpassas efter de forutséttningar som réder i landets olika delar.
Utskottet anser att det &dr av stor betydelse att kollektivtrafiken anpassas efter
resendrerna for att kunna 6ka sin marknadsandel.

Nér det giller motionsforslagen om olika dtgérder for att frimja den
regionala kollektivtrafiken vill utskottet pAminna om att det &r regionerna som
ansvarar for sddan trafik, medan interregional kollektivtrafik i huvudfallet
bedrivs pa kommersiella grunder. Trafikverket har i forekommande fall i
uppdrag att inga och ansvara for statens avtal om transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik som inte uppritthélls i annan regi och dir det
saknas forutsdttningar for kommersiell drift. SJ AB driver sin verksamhet pa
affarsméssiga grunder och enligt regelverken om konkurrens och statligt stod.
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Utskottet paminner om att det dr bolagets styrelse och ledning som ansvarar
for den 16pande forvaltningen av bolagets operativa verksamhet.

Mot bakgrund av motionsyrkandet om att forstdrka samarbetet over de
nordiska landsgrinserna vill utskottet framhalla att det i forsta hand &r berdrda
regioner med ansvar for kollektivtrafiklosningar som ska hantera de
utmaningar som finns i samband med gransoverskridande trafik. Utskottet
anser dock att 6kad tillgidnglighet, genom t.ex. goda pendlingsmdjligheter med
tag och annan kollektivtrafik, mojliggor savil utvidgade som mer integrerade
arbetsmarknadsregioner, vilket gynnar bade foretag och anstéllda.

Nar det géller frigan om bristfillig framkomlighet for kollektivtrafiken ar
utskottet inforstatt med de problem som inte minst drabbar busstrafikens
resendrer i framfor allt storstadsmiljoer. Utskottet ser darfor positivt pa de
anstrdngningar som gors av inte minst Svensk Kollektivtrafik for att pa olika
sétt forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

Utskottet vill d&ven understryka att det dr angeldget att mdjliggora for nya
kollektiva transportldsningar och att arbetet med nya mobilitetsldsningar ar
betydelsefullt for att 6ka andelen resande med kollektivtrafik. Utskottet vill
framhalla att en effektiv och tillgénglig kollektivtrafik kraver ny kunskap och
nya innovativa losningar och uppmarksammar dérfor sérskilt de mojligheter
som digitalisering, delningstjdnster och kombinerad mobilitet kan erbjuda for
att minska behovet av personbilstransporter i samhaéllet. Utskottet vdlkomnar
darfor det arbete som bedrivs pa omradet.

Mot bakgrund av det arbete som pégar anser inte utskottet att det finns skél
for riksdagen att vidta nagon atgdrd med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2025/26:648 (S), 2025/26:1050 (-) yrkande 5, 2025/26:1202 (M),
2025/26:1817 (S), 2025/26:1963 (S) yrkande 3, 2025/26:2586 (SD),
2025/26:3185 (C) yrkande 32, 2025/26:3274 (MP) yrkande 10, 2025/26:3281
(MP) yrkande 12, 2025/26:3653 (S) yrkandena 13 och 14 samt 2025/26:3728
(C) yrkandena 9 och 10 avstyrks.

Mal for kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om mal for kollektivtrafiken.
Utskottet hianvisar bl.a. till radande ansvarsférdelning.
Jamfor reservation 30 (S, V, MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11 anfor
motiondrerna att regeringen bor stdlla sig bakom fyra av tio-maélet.

I kommittémotion 2025/26:3653 framfor Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 55
att det bor inforas ett nationellt mal att fyra av tio motoriserade resor ska vara
med kollektivtrafiken till 2030.
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Linus Lakso m.fl. (MP) framhéller i kommittémotion 2025/26:3281
yrkande 1 att fyra av tio motoriserade resor bor ske med kollektivtrafiken
2030. Motionédrerna pekar pa att branschen har tagit fram ett sdédant mal.

Bakgrund och piagiende arbete

Gidllande rdtt

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionerna och
kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. I
ansvaret ligger att faststilla behov och mal for den regionala
kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om trafikering och prisséttning.

Ndgra uppgifter om kollektivtrafiken

Av Kollektivtrafikbarometern (2025) som tas fram av Svensk Kollektivtrafik
framgér det att 2025 uppgick kollektivtrafikens marknadsandel till 26 procent.
Detta dr en minskning med en procentenhet sedan 2024 drs métning. Regionen
med hogst marknadsandel &r Stockholm med en marknadsandel pa 46 procent.
Av kollektivtrafikbarometern framgar vidare att 67 procent kénner sig trygga
i kollektivtrafiken.

I budgetpropositionen for 2026 framhdlls att kollektivtrafikresandet ar
koncentrerat till storstdderna och deras omgivningar, och dér forvéntas ocksé
patagliga Okningar av kollektivtrafikresandet. Trdngseln i kollektivtrafiken
véntas ddrmed oka, i synnerhet i Stockholmsomradet. Storstadskdrnorna har
en kortare sammanlagd resldngd och hogre andel kollektivtrafik. Kvinnor reser
ocksa nagot mer med kollektivtrafik &n mén.

Mal for kollektivtrafiken

I regeringens skrivelse Ny strategi for levande och trygga stdder (skr.
2024/25:96) presenterar regeringen ett nytt nationellt mal for stadsutveckling.
Fokusomraden for den nationella stadsutvecklingspolitiken &r bl.a. mobilitet,
trygghet, minskad klimatpaverkan och okad klimatanpassning. Regeringen
pekar bl.a. pa att det i stidder finns goda forutséttningar att utveckla resandet
med kollektivtrafik, cykel och for fotgdngare. I budgetpropositionen for 2026
(prop. 2025/26:1, utg. omr. 20) framfors att under 2023 motsvarade andelen
gang-, cykel och kollektivtrafik 26 procent av det totala inrikesresandet. Det
dr en 0kning med fem procentenheter sedan 2022 och innebar att andelen for
forsta gdngen ligger 6ver etappmalet pa minst 25 procent 2025. Personbilen &r
dock fortsatt det klart dominerande trafikslaget inom persontransporterna.
Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagoperatorerna har tagit
ett initiativ om att 2030 ska 4 av 10 motoriserade resor vara kollektiva.
Bakgrunden till projektet startade under pandemin i syfte att locka tillbaka
resendrer. Branschens programforklaring innehaller en lang rad politiska
atgérder inom stat och kommun samt atgdrder som branschen kan och vill
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genomfora. Det finns dven goda exempel pa Svensk Kollektivtrafiks
webbplats.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har senast i betdnkande 2024/25:TU6 hanterat frdgor om ett
nationellt mal for kollektivtrafiken. Utskottet framhdll att det dr angeldget att
o6ka andelen resor med kollektivtrafiken och vilkomnar det arbete som gors av
branschaktorerna, men bl.a. mot bakgrund av rddande ansvarsfoérdelning ansag
inte utskottet att det fanns skél for riksdagen att besluta om ett motsvarande
nationellt mal. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Enligt utskottet dr det angeldget att 6ka andelen resor med kollektivtrafiken,
inte minst for att sékerstdlla ett 1dngsiktigt héllbart transportsystem. Utskottet
vill dock i sammanhanget pdminna om att det i enlighet med kollektivtrafik-
lagen &r regionerna och kommunerna som gemensamt ansvarar for den
regionala kollektivtrafiken. I det ansvaret ligger att faststdlla behov och mél
for den regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om trafikering
och prisséttning. Utskottet kommer att folja det viktiga arbete som gors av
branschaktorerna och pdminner om att Trafikverket ocksé bidrar till att mélet
kan nés genom bl.a. infrastruktursatsningar. Utskottet anser dock inte, bl.a.
mot bakgrund av rddande ansvarsfordelning, att det finns skél for riksdagen
att besluta om ett motsvarande nationellt mal for kollektivtrafiken. Motionerna
2025/26:2780 (V) yrkandena 11 och 20, 2025/26:3281 (MP) yrkande 1 och
2025/26:3653 (S) yrkande 55 avstyrks.

Starkt kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om stirkt kollektivtrafik.
Utskottet hianvisar bl.a. till radande ansvarsfordelning.
Jamfor reservation 31 (S), 32 (V), 33 (C) och 34 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 framhéller Nooshi Dadgostar (V) i yrkande 20 att
regeringen bor dterkomma med forslag pa en handlingsplan for hur mal om
fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska realiseras. I yrkande 23
efterfragas en nationell kollektivtrafikmyndighet.

Aylin Nouri m.fl. (S) lyfter i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 15
kollektivtrafikens stora betydelse och roll i kris och krig. I yrkande 35.1
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framhéller motiondrerna att statens formaga och ambition att upphandla tag-
forbindelser for att binda samman vart geografiskt stora land behover stirkas.

I kommittémotion 2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5 anfors
att en Oversyn av den regionala kollektivtrafiken &r nddvéindig for att utreda
mojligheten till utvecklat huvudmannaskap for att motverka de nuvarande
lansgrinsernas inldsning.

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2025/26:3274 yrkande
25 att den regionala tigtrafikens plats i jarnvigssystemet behover sdkerstéllas.
I kommittémotion 2025/26:3281 yrkande 2 framfor samma motiondrer att
staten ska ta ett storre samordnande och finansiellt ansvar for regional
kollektivtrafik. I yrkande 3 efterfragas en nationell kollektivtrafikmyndighet.

I motion 2025/26:1644 efterfragar Charlotte Nordstrom (M) en lagstiftning
som ger kommuner mojlighet att anordna lokal kollektivtrafik i de fall dér
regionerna inte erbjuder rimliga eller gangbara alternativ.

Bakgrund och pigiende arbete

I enlighet med lagen (2010:1065) om kollektivtrafik &r det regionerna och
kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiklagen utgdr fran EU:s kollektivtrafikforordning (EG
nr 1370/2007). Bade i den och i kollektivtrafiklagen definieras vad
kollektivtrafik &r och hur uppdraget ser ut. I ansvaret ligger att faststilla behov
och mal for den regionala kollektivtrafikforsdrjningen liksom att besluta om
trafikering och prissittning. De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har det
Overgripande ansvaret for all regional kollektivtrafik i respektive 1dn. Varje
kollektivtrafikmyndighet tar fram ett regionalt trafikforsdrjningsprogram.
Programmet dr ett strategiskt viktigt dokument som faststéller strategiska mal
for kollektivtrafikens utveckling och vilka strackningar som omfattas av den
allménna trafikplikten, dvs. vilken trafik som man avser att handla upp, eller
driva i egen regi. Kollektivtrafiklagen gor det &ven mojligt for foretag att driva
kommersiell kollektivtrafik. Sddan trafik ska anmdélas till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten och till en nationell trafikdatabas som Samtrafiken
skdter pa uppdrag av Transportstyrelsen.

Vad giller avtalad kollektivtrafik har Trafikverket i uppdrag att bidra till
grundldggande forbindelser mellan regioner. Dir det inte finns mdjlighet for
trafikforetag att bedriva trafik kommersiellt kan Trafikverket ingd avtal med
olika aktorer i syfte att de, mot ekonomisk erséttning, ska trafikera dessa
strackor. Trafikavtal tecknas for persontrafik med bade buss, tag, flyg och
farja. Trafikverket analyserar forst var i landet de storsta tillgénglighets-
bristerna finns och resultatet presenteras i en nationell behovsanalys. For de
kommuner som har storst tillgdnglighetsbrister utreder Trafikverket sedan
vilken kompletterande interregional kollektivtrafik som kan bidra till att uppna
en grundldggande tillgdnglighet.

Ett samverkansavtal innebér att Trafikverket ingar avtal med en eller flera
regionala kollektivtrafikmyndigheter som upphandlar trafiken. Trafikverket
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medverkar genom att finansiera ett basutbud som ska sdkerstdlla en
grundldggande tillgédnglighet for det interregionala resandet péd linjen.
Samverkansavtal med en regional kollektivtrafikmyndighet ar lampligt att
teckna for trafik ddr det, forutom interregionalt resande, dven finns betydande
inslag av regionalt resande.

Kommuner och regioner har ocksd haft mojlighet att soka stod for att frimja
héllbara stadsmiljder, t.ex. genom en O0kad andel persontransporter med
kollektivtrafik. Det handlar om s.k. stadsmiljoavtal som regleras i
forordningen (2015:579) om stdd for att friimja hallbara stadsmiljder. Atgirder
som kommuner och regioner har kunnat soka stod for, och motprestationer,
ska vara genomforda senast under 2027. Den 20 september 2023 ldmnade
regeringen budgetpropositionen for 2024 till riksdagen (Prop. 2023/24:1,
utg.omr. 22). Av budgetpropositionen framgar att Regeringen avser att fasa ut
stadsmiljdavtalen for att finansiera andra satsningar. Utfasningen sker genom
att inga nya ansokningar beviljas men de avtal som redan ar tecknade kommer
att fortlopa enligt plan.

Myndigheternas insatser

Transportstyrelsen kontrollerar att regionala kollektivtrafikmyndigheter och
kollektivtrafikforetag foljer kollektivtrafiklagen. Det handlar om krav pa
trafikforsorjningsprogram, anmaélningsskyldighet, trafikantinformation och
uppgiftsskyldighet. Pa kollektivtrafikomraddet bevakar Transportstyrelsen
dven marknadsutvecklingen och granskar om det finns intrddeshinder eller om
det forekommer andra brister som paverkar marknaden. Aven villkoren for
resendrer foljs upp.

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) stoder det strategiska arbetet med
att utveckla och forbéttra kollektivtrafiken genom att bl.a. erbjuda nétverks-
traffar for forvaltningschefer och politiker i de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna.

Boverket papekar att en attraktiv och vilfungerande kollektivtrafik har en
nyckelroll i ett hallbart transportsystem och att bra forutséttningar for okat
resande med kollektivtrafik innebdr langsiktiga satsningar. Det kan
exempelvis innebdra ett effektivt kollektivtrafiknit som samverkar med dvriga
trafiknat, en effektiv trafikering samt en strukturell lokalisering av service,
arbetsplatser och bostider som gynnar och gynnas av kollektivtrafiken. Enligt
Boverket behover dérfor kommunen samarbeta nira med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten for att driften av kollektivtrafiken ska stirka den
befintliga eller planerade infrastrukturen.

For att frimja en okad andel resande med kollektivtrafik krivs enligt
Naturvardsverket bade investeringar i attraktivare kollektivtrafik (utbud,
kapacitet och infrastruktur) och att bilen samtidigt gérs mindre attraktiv i for-
hallande till kollektivtrafiken genom exempelvis hogre korkostnad, lédngre
restider och mindre kapacitet. Transportsystem behdver ocksé planeras for att
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underldtta géng, cykling och kollektiva resor och sa att dessa fardsétt
prioriteras i gaturummet framfor resor med privat bil.

Av budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1, utg.omr. 20) framgar
att andelen nybyggda bostdder inom 400 meter fran ndrmaste hallplats 6kade
ndgot 2022 jamfort med 2021 (frén 82,9 till 85 procent). Andelen skiljer sig at
mellan olika lén.

Sveriges Bussforetag, Tégforetagen och Svensk Kollektivtrafik startade
under 2022 initiativet Nystart av kollektivtrafiken i Sverige. Arbetet knyter an
till branschens tidigare arbete i1 Partnersamverkan for en forbéttrad
kollektivtrafik. Bakgrunden ér att resandet med kollektivtrafik minskade under
pandemin fran 31 procent av det motoriserade resandet 2019 till 20 procent
2021, och som en konsekvens av det har de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna, bussforetagen och tdgforetagen drabbats av miljardforluster.

Riksrevisionen har i mars 2026 Overldmnat granskningsrapporten
Trafikavtal — statens insatser for forbattrad tillganglighet mellan regioner till
riksdagen. Riksrevisionen har granskat om statens insatser via trafikavtal
effektivt bidrar till att forbéttra den grundldggande tillgdngligheten i den
interregionala kollektivtrafiken. Regeringen kommer att Overldimna en
skrivelse till riksdagen med anledning av rapporten hosten 2026.

Totalforsvaret och kollektivtrafiken

I december 2024 beslutade riksdagen om totalforsvaret for perioden 2025—
2030 (prop. 2024/25:34, bet. 2024/25:F6U2, rskr. 2024/25:114). Beslutet
innebér en kraftig forstarkning av totalforsvaret och omfattar bl.a. ett nytt mal
for totalforsvaret och nya mal for det militdra forsvaret respektive civila
forsvaret. I propositionen framhaller regeringen att transportinfrastruktur och
transporter dr viktiga for Sveriges handel och forsorjningsformaga och dérmed
for samhallets beredskap att uppratthélla samhéllsviktiga funktioner infor och
under hojd beredskap och ytterst krig. Transporter av personal, materiel och
forndodenheter dr ocksd en forutsittning for Forsvarsmaktens mobilisering,
forsorjningssakerhet och forméga att verka. Regeringen konstaterar att
kollektivtrafiken, savil regional som interregional, kommer att vara viktig vid
hojd beredskap, bl.a. for utrymning och transport av krigsplacerade till
instéllelseplatser och andra militira personaltransportbehov. I propositionen
beddmer regeringen att ansvaret for savél regional som interregional kollektiv-
trafik vid hojd beredskap bor tydliggoras.

Svar pa skriftliga fragor

I sitt svar pé skriftliga frdgor frén november 2024 (fr. 2024/25:375, 378 och
379) framhdll infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) att det
ar regionerna som ansvarar for den lokala och regionala kollektivtrafiken,
medan interregional kollektivtrafik i huvudfallet bedrivs pd kommersiella
grunder. Ministern pdminde om att Trafikverket i forekommande fall har i
uppdrag att ingd och ansvara for statens avtal om transportpolitiskt motiverad
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interregional kollektivtrafik, inklusive flygtrafik, som inte upprétthélls i annan
regi och dér det saknas forutsittningar for kommersiell drift. Som underlag for
de upphandlingar Trafikverket gor kartlagger myndigheten tillgdngligheten till
olika delar av landet. Baserat pa dessa utredningar, det uppdrag myndigheten
har och de medel som finns avsatta i statens budget genomfor Trafikverket
upphandlingar och ingar samverkansavtal. Staten ansvarar emellertid for en
stor andel av det vdg- och jarnvigsnit som kollektivtrafiken anvénder, och
regeringen satsar stort pa infrastruktur. Ministern pdminde om att riksdagen i
december 2024 beslutade om en ekonomisk ram pd 1 171 miljarder kronor for
atgirder i1 den statliga transportinfrastrukturen 20262037 i enlighet med
regeringens forslag 1 infrastrukturpropositionen Vigen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28, bet.
2024/25:TUS, rskr. 2024/25:102).

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har senast i betdnkande 2024/25:TU6 hanterat frdgor om att pé olika
satt stirka kollektivtrafiken. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men
framholl bl.a. att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att nd de klimat- och
transportpolitiska malen. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att ansvaret for att utforma den regionala
kollektivtrafiken ligger hos landets regioner och kommuner. Dessa ska ta fram
ett regionalt trafikforsorjningsprogram dér de strategiska malen for kollektiv-
trafikens utveckling och vad som ska omfattas av den allménna trafikplikten
slés fast. De regionala trafikmyndigheterna faststéller vidare behov och mal
for den regionala kollektivtrafikforsdrjningen och beslutar om trafikering och
prisséttning. Utskottet pdminner om att det huvudsakliga ansvaret for staten
bestdr i att finansiera investeringar i infrastruktur. Nér det géller motions-
forslagen om olika atgérder for att frimja den regionala kollektivtrafiken vill
utskottet pdminna om att det &r regionerna som ansvarar for sddan trafik,
medan interregional kollektivtrafik i huvudfallet bedrivs pd kommersiella
grunder. Trafikverket har i forekommande fall i uppdrag att ingd och ansvara
for statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik
som inte uppritthdlls i annan regi och déir det saknas forutséttningar for
kommersiell drift. Med grund i egna utredningar, det uppdrag myndigheten
har och de medel som finns avsatta i statens budget gér Trafikverket
upphandlingar och ingér samverkansavtal.

Utskottet anser att det som motionérerna framfor om kollektivtrafikens roll
i hindelse av kris eller krig &r av stor betydelse. Utskottet har tagit del av att
detta ocksé dr ndgot som uppmérksammades i det senaste totalforsvarsbeslutet
2024.
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Utskottet finner sammanfattningsvis inte att det finns skal for riksdagen att
ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna
2025/26:1644 (M), 2025/26:2780 (V) yrkandena 20 och 23, 2025/26:3274
(MP) yrkande 25, 2025/26:3281 (MP) yrkandena 2 och 3, 2025/26:3653 (S)
yrkandena 15 och 35.1 samt 2025/26:3728 (C) yrkande 5 avstyrks dédrmed.

Nagra frdgor om kollektivtrafikens finansiering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om  kollektivtrafikens
finansiering. Utskottet hdnvisar bl.a. till pdgaende arbete.
Jamfor reservation 35 (V), 36 (C) och 37 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 24
efterfragas ett nytt investeringsstod riktat mot kollektivtrafiken for att oka
klimatambitionerna och sékerstdlla en forbéttrad turtdthet, en tydlig klimat-
profil och forbattrad tillgénglighet. I yrkande 26 anser motiondrerna att
regeringen bor vidta atgérder for att indexera trafikavtalen.

Ulrika Heie m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2025/26:3728 yrkande 11
att det bor inforas en kollektivtrafikbonus. Motiondrerna anser att en sddan
behovs for att uppmuntra regioner att 6ka kollektivtrafiken.

Linus Lakso m.fl. (MP) framhéller i kommittémotion 2025/26:3281
yrkande 7 att man bor utreda ett nytt finansieringssystem for kollektivtrafiken.
I yrkande 11 anfor motiondrerna att det bor inforas ett landsbygdsavtal och att
stadsmiljdavtalen och elbusspremien bor dterinforas.

I kommittémotion 2025/26:3422 anfor Katarina Luhr m.fl. (MP) i yrkande
107 att det bor tillsdttas en utredning om den framtida finansieringen av
kollektivtrafiken. I yrkande 115 anser motiondrerna att man bor utreda om ett
statligt stod far och bor kunna ges till drift av lokal och regional kollektivtrafik
i bostadsomraden under uppbyggnad.

Anna-Caren Sitherberg och Lena Bickelin (bada S) framfor i motion
2025/26:1244 att det bor dvervdgas om staten kan ta ett storre ansvar for att
sakerstdlla finansiering och upphandling av trafik for att 6ka samman-
héllningen i hela landet.

I motion 2025/26:1963 yrkande 1 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern
Larsson (bdda S) framfors ett onskemal om att se dver mdjligheten att infora
ett statligt stod till anropsstyrd trafik i gles- och landsbygdsomraden. I
yrkande 2 anfors att mojligheten att ge staten ett ansvar for medfinansiering
av regionala pendlingsldsningar bor ses dver.
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Bakgrund och pagiende arbete

I enlighet med kollektivtrafiklagen dr det regionerna och kommunerna som
gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. I ansvaret ligger att
faststilla behov och mal for den regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom
att besluta om trafikering och prisséttning. 1 varje region ska det enligt
kollektivtrafiklagen finnas en regional kollektivtrafikmyndighet med
befogenhet att upphandla kollektivtrafik for att tillgodose behovet av
kollektivtrafik inom regionen. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
belastas med kostnaderna for att bedriva trafiken.

I dagslédget finansieras den regionala kollektivtrafiken till ca 50 procent
med skattemedel och resterande 50 procent med biljettintdkter. Den exakta
fordelningen skiljer sig ndgot at mellan olika regioner, och i viss utstrackning
finns det komplement frén bl.a. kommuner, staten och 6vriga afférsintikter
som exempelvis reklam och kommersiella inslag. Kommuner och regioner har
ocksa haft mojlighet att soka stod for att frimja hallbara stadsmiljoer, t.ex.
genom en okad andel persontransporter med kollektivtrafik. Det handlar om
s.k. stadsmiljoavtal som regleras i férordningen (2015:579) om stod for att
frimja héllbara stadsmiljoer.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har det dvergripande ansvaret
for all regional kollektivtrafik i respektive ldn.

Branschforeningen Svensk Kollektivtrafik genomfor varje ar en under-
sokning av regionernas biljettpriser. Resultatet presenteras i en rapport som
sammanfattar biljettyper, priser, villkor och betalningsmdjligheter. Av den
senaste rapporten, Biljettprisundersokningen 2025, framgar att en viktig faktor
som paverkar biljettpriserna dr att olika regioner har valt att ha olika
zonsystem. Det forekommer allt fran en stor zon med en enhetlig taxa for hela
lanet till flera olika zoner dir taxan varierar med antalet zoner och det avstind
som kunden reser. Av rapporten framgar att medelpriset for en enkelbiljett ar
34,1 kronor vilket &r 4 procent hogre dn 2024 da medelpriset var 32,8 kronor
samt att medelpriset for en periodbiljett i hela lénet dr 1568,3 kronor vilket ar
2 procent hogre dn 2024 da medelpriset var 1536,9 kronor.

Svensk Kollektivtrafik uppmérksammar i rapporten Kompletterande
finansieringskillor for kollektivtrafiken frén oktober 2022 den negativa
kostnadsutvecklingen inom sektorn samtidigt som kollektivtrafikens andel
maste Oka. Enligt branschorganisationen gor beroendet av en stor intiktsbas
frdn resendrerna ekonomifinansieringen kénslig for samhéllsomvélvande
héndelser, vilket pandemin har visat. Samtidigt stér transportsystemet infor en
stor utmaning nir det giller att hantera mélséttningen om minskade
klimatutslépp, dér kollektivtrafiken bidrar till klimatomstillningen. Fér den
fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken i landet och for att géra den mer
attraktiv och didrmed kunna attrahera nya resendrer kommer det enligt
branschorganisationen att behdvas investeringar och nya 16sningar.

I en rapport fran 2023 efterlyser Svensk Kollektivtrafik statligt stod for
lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad, och
pekar pa att bostdder och verksamheter ofta fardigstélls successivt i nybyggda
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omraden. Da blir ocksé inflyttningen av de boende och foretag successiv. For
att kunna etablera hallbara resvanor anser Svensk Kollektivtrafik att attraktiv
kollektivtrafik behdver finnas pa plats redan nédr de forsta flyttar in. Det
innebdr att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna behdver ha ett stort
kollektivtrafikutbud dven initialt ndr beldggningen ar 1g, vilket kommer att
leda till att biljettintdkterna till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
kommer att vara betydligt l4gre under de forsta aren dn de kommer att bli nér
omradet dr fardigbyggt och inflyttningen &r helt genomford. Bransch-
organisationen Onskar ddrfor att stadsmiljdavtalen utvidgas si att det blir
mdjligt for staten att medfinansiera trafik med lokal och regional
kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad.

Sveriges Bussforetag, Tégforetagen och Svensk Kollektivtrafik startade
under 2022 initiativet Nystart av kollektivtrafiken i Sverige. Arbetet knyter an
till branschens tidigare arbete i Partnersamverkan for en forbéttrad
kollektivtrafik. Bakgrunden r att resandet med kollektivtrafik minskade under
pandemin fran 31 procent av det motoriserade resandet 2019 till 20 procent
2021, och som en konsekvens av det har de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna, bussforetagen och tagforetagen drabbats av miljardforluster.
Enligt branschen krévs det en stabil finansiering for att mdjliggdra en nystart
av kollektivtrafiken.

I en forskningsoversikt frén april 2022 av Sveriges nationella centrum for
forskning och utbildning om kollektivtrafik (K2) understryks att fragor om
kollektivtrafikens organisering och finansiering har stor strategisk betydelse
eftersom de formar grundlaggande forutsittningar for mobilitetsmdjligheter i
stdder och regioner. Dagens modell for organisation och finansiering kan
forenklat utryckas som att samhdllet tar ett stort ekonomiskt och organisa-
toriskt ansvar dels for den grundldggande vdg- och jarnvégsinfrastrukturen,
dels for att sékerstdlla ett utbud av lokal och regional kollektivtrafik. Vidare
framhéller K2 att fordndringar i samhillet innebér utmaningar for dagens sétt
att organisera och finansiera infrastruktur och mobilitet. Exempel pd sddana
utmaningar &r: 6kade krav frén samhaéllet och individer pa hallbarhet och dkad
tillgdnglighet i bade stdder och landsbygder, dkad konkurrens om offentliga
medel, bl.a. till foljd av demografiska fordndringar, nya mobilitetstjénster som
suddar ut gransen mellan individuellt och kollektivt resande, nya mojligheter
till att vara tillgdnglig utan att resa och fordndrade resvanor till foljd av
pandemin.

K2 gjorde 2020 en forskningsoversikt om avgiftsfri kollektivtrafik for alla.
I forskningsoversikten uppges att de studier som ligger till grund for rapporten
inte ger nagot entydigt svar pa konsekvenserna av avgiftsfri kollektivtrafik.
Det beror pa vilka mélséttningar som ska uppnés och pd grundlidggande
vérderingar om vem som ska betala for kollektivtrafiken, hur mycket man ska
betala och pé vilket sdtt. K2 gor ett antal dvergripande reflektioner, bl.a. att
avgiftsfri kollektivtrafik for alla inte &r nagot mirakelmedel for okat
kollektivtrafikresande och minskat resande med bil. For att atgérden att 14ta
kollektivtrafik vara avgiftsfri ska ge effekt behdvs ett i grunden vil fungerande
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kollektivtrafiksystem. Vidare anges att biljettpriset har betydelse och allt annat
lika innebar avgiftsfri kollektivtrafik ett 6kat resande. Det finns dock en stor
risk att merparten av det 6kade resandet med kollektivtrafiken kommer fran
gang och cykel. Konsekvensen riskerar darfor att bli 6kade kostnader for det
offentliga da fler reser kollektivt, samtidigt som miljé och hilsa paverkas
negativt da farre gér eller cyklar. Vidare framgér det av rapporten att hur
atgdrden finansieras har stor betydelse for vilka de samlade effekterna blir. Om
maélet &r att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet
bor finansieringen komma frén skatter eller avgifter som drabbar biltrafiken,
snarare n fran tillgéngliga medel for att uppritthélla eller utveckla kollektiv-
trafikutbudet som i sddana fall skulle minska. Det finns d&ven medel for statlig
medfinansiering inom ramarna for de regionala planerna for
transportinfrastruktur och inom den nationella planen for transportsystemet.
Statlig medfinansiering innebér att staten kan bidra till att genomfora regionala
kollektivtrafikanldggningar samt till atgarder inom milj6 och trafiksédkerhet pa
kommunala gator och végar. Det innebér bl.a. att regionala kollektivtrafik-
myndigheter kan ansdka om medel for investeringar i framfor allt kollektiv-
trafikanldggningar.

Elbusspremie

Elbusspremien &r ett statligt stod for aktérer som bedriver kollektivtrafik.
Syftet med elbusspremien é&r att tdcka delar av den merkostnad som kdpet av
en elbuss innebér och att fraimja introduktionen av elbussar pa marknaden och
pa sa sitt bidra till ett bittre klimat, mindre luftféroreningar och minskat
buller. Sista dagen for att begira utbetalning for klass I-bussar, dvs.
stadsbussar, var den 31 december 2025. Elbussar som kan soka stod ska
registreras som bussklass II eller III i Transportstyrelsens fordonsregister och
ha en maximal transportkapacitet pa minst 15 passagerare. Elbusspremie kan
sokas av kollektivtrafikmyndigheter, kommuner och aktiebolag som de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna har 6verldmnat befogenhet till att ingé
avtal om allmén trafik och foretag som bedriver kollektivtrafik.

Stadsmiljéavtal

Sedan 2015 har det funnits ett statligt stod till atgérder for kollektivtrafik i
tatorter som genomfors av kommuner och regioner — de s.k. stadsmiljavtalen.
I budgetpropositionen for 2024 aviserade regeringen att den skulle fasa ut
stadsmiljoavtalen for att finansiera andra satsningar. Regeringen
uppmirksammade vidare stadsmiljoavtalen i den senaste infrastruktur-
propositionen (prop. 2024/25:28) och konstaterade da att stodet for att frimja
héllbara stadsmiljoer, dvs. stadsmiljdavtalen, har liten klimatnytta och att de
didrmed fasas ut genom att inga nya ansokningar beviljas medan redan
ingangna avtal kommer att fortsétta att finansieras via utvecklingsmedlen.
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Svar pa interpellation

I en interpellationsdebatt i februari 2023 (ip. 2022/23:187) framforde
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) att ansvaret for lokal
och regional kollektivtrafik ar fordelat pd kommuner och regioner. Ministern
klargjorde att biljettpriserna i denna typ av trafik beslutas av regionerna, och
trafiken finansieras genom biljettintékter och kommunala skattemedel. Vidare
konstaterade ministern att det huvudsakliga statliga ansvaret bestdr i att
finansiera investeringar i infrastruktur. Ministern framforde vidare att de
statliga generella bidragen till kommunsektorn dr betydande och en viktig del
av finansieringen av kommunal verksamhet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har senast i betdnkande 2024/25:TU6 hanterat fragor om kollektiv-
trafikens finansiering. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena och konstaterade
att det inom branschen pagar ett arbete med att hitta alternativa finansierings-
kéllor for att kunna hélla biljettpriserna nere. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det enligt kollektivtrafiklagen &r
regionerna och kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken. I ansvaret ligger att faststilla behov och mal fér den
regionala kollektivtrafikforsérjningen liksom att besluta om trafikering och
prissdttning. Det huvudsakliga statliga ansvaret bestdr i att finansiera
investeringar i infrastrukturen. Utskottet vill dock understryka att det delar
motiondrernas vilja att 6ka resandet med kollektivtrafik. Inte minst mot
bakgrund av att kollektivtrafiken &r en viktig del i att nd klimatmélet for
transportsektorn. Utskottet vialkomnar darfor atgérder for att fa fler manniskor
att vilja att resa med kollektivtrafiken. Utskottet konstaterar ocksa att det inom
branschen pagar ett arbete med att hitta alternativa finansieringskéllor for att
kunna hélla biljettpriserna nere. Darmed avstyrker utskottet motionerna
2025/26:1244 (S), 2025/26:1963 (S) yrkandena 1 och 2, 2025/26:2780 (V)
yrkandena 24 och 26, 2025/26:3281 (MP) yrkandena 7 och 11, 2025/26:3422
(MP) yrkandena 107 och 115 samt 2025/26:3728 (C) yrkande 11.
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Tillgidnglig och jamstélld kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om tillgidnglig och jamstilld
kollektivtrafik. Utskottet lyfter bl.a. fram det arbete som bedrivs pa
omradet.

Jamfor reservation 38 (S).

Motionerna

I kommittémotion 2025/26:3591 yrkande 16 av Ardalan Shekarabi m.fl. (S)
framhalls vikten av att arbeta for en jamstélld kollektivtrafik och en stérkt
trafiksdkerhet.

Aylin Nouri m.fl. (S) framfor i kommittémotion 2025/26:3653 yrkande 20
att kollektivtrafiken maste goras mer tillgdnglig for personer med funktions-
variationer.

I motion 2025/26:3758 yrkande 2 av Lina Nordquist (L) framfors att dldres
rorlighet behdver underldttas genom bade kollektivtrafik och stadsplanering.

I motion 2025/26:1050 yrkande 4 av Jamal El-Haj (-) anfors att funktions-
hindersperspektivet bor sékerstéllas i all transportplanering.

Bakgrund och pagiende arbete

Gdllande riitt

Det &r regionen och kommunerna i respektive 1dn som ansvarar for den
regionala kollektivtrafiken i Sverige. Ansvaret for de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna regleras i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Av den
framgér att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ska ha ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Programmet ska ge uttryck for behovet av regional
kollektivtrafik i l&net och innehélla malen for kollektivtrafikforsorjningen. Det
ska bl.a. omfatta atgdrder for anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till
behov hos personer med funktionsnedséttning. Enligt lagen (1979:558) om
handikappanpassad kollektivtrafik ska den som har tillsyn ver kollektivtrafik
och den som utdvar sadan trafik se till att trafiken anpassas med hinsyn till
resendrer med funktionsnedséttning. Vidare anges att ndr kollektivtrafik
planeras och genomfors ska sérskilda behov for personer med funktions-
nedséttning beaktas. De fairdmedel som anvinds ska sa langt det dr mojligt
vara lampade for resendrer med funktionsnedséttning. Enligt forordningen
(1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik har Trafikverket, Sjofarts-
verket och Transportstyrelsen foreskriftsratt for det som behdvs om
fardmedlens och terminalens konstruktion, utrustning och drift.
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Transportpolitiska mdl och Agenda 2030

Det transportpolitiska funktionsmalet innebédr att transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvidndbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs.
likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov. For funktions-
maélet anvinds punktlighet for person- respektive godstdg som en central
indikator.

For det transportpolitiska funktionsmadlet tillgdnglighet anvédnds bl.a. den
centrala indikatorn tillgénglighet i kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedséttning. 1 budgetpropositionen for 2026 framhéller regeringen
att en kollektivtrafik som é&r tillgdnglighetsanpassad manga ganger dr en
forutsittning for mobiliteten hos personer med funktionsnedséttningar (prop.
2025/26:1 utg.omr. 22). Av budgetpropositionen framgar vidare att anvind-
barheten for personer med funktionsnedséttning inte har fordndrats méarkbart
sedan foregdende ar. Svensk Kollektivtrafik uppger att kvinnor &ker mer
kollektivt &n mén, 39 procent av kvinnorna och 24 procent av minnen reser
kollektivt.

Delmal 11.2 i Agenda 2030 innebér att végtrafiksdkerheten ska forbittras,
sérskilt genom att kollektivtrafiken byggs ut, med sérskild uppmérksamhet pa
behoven hos ménniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedséttning och &dldre personer.

Transportstyrelsen dr en av 30 myndigheter som fitt i uppdrag av
regeringen att under 2021-2031 utveckla en systematisk uppfoljning av
funktionshinderspolitiken. Uppdraget utgar frén regeringens funktions-
hinderspolitik och fortydligar de statliga myndigheternas uppdrag att
sékerstilla att alla médnniskor i Sverige ska vara en del av samhéllet pa lika
villkor. Syftet med arbetet dr att langsiktigt integrera funktionshinder-
perspektivet i verksamheter inom olika samhéllsomraden genom ett styr- och
uppfoljningssystem. Strategin for den systematiska uppfoljningen ar utformad
for att folja Sveriges nationella mal. Den dr inriktad mot fyra omraden och kan
omfatta savil internt som externt arbete. Det handlar om att

» tillgodose 16sningar for sjilvstandighet och individuellt stod

* utga fran principen om universell utformning

* uppticka befintliga brister i tillgdngligheten

* aktivt forebygga och motverka diskriminering pd grund av funktions-
nedsattning.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat motioner om bla. en tillgénglig
kollektivtrafik, senast i1 betinkande 2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena och hénvisade till det pagdende arbetet pa omradet.
Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.
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Utskottets stiillningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram att det transportpolitiska funktionsmalet
innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstéllt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov. For det transportpolitiska funktionsmalet tillgénglighet
anviénds bl.a. den centrala indikatorn tillgénglighet i kollektivtrafiken for
personer med funktionsnedséttning.

Utskottet vill i detta sammanhang uppméarksamma den uppfoljning som
Trafikanalys gor l6pande av de transportpolitiska madlen, bl.a. de om
jamstélldhet och tillgénglighet, vilket borgar for ett kontinuerligt fokus pa
detta omrade.

En trygg och tillgdnglig kollektivtrafik dr av stor betydelse for att né flera
viktiga mél inom ramen for transport- och miljopolitiken, men &dven inom
Agenda 2030. Utskottet ser darfor mycket positivt pa det arbete som bedrivs
pa omréadet, men finner inte att det finns skél for riksdagen att ta nagot initiativ
med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2025/26:1050 (-) yrkande 4,
2025/26:3591 (S) yrkande 16, 2025/26:3653 (S) yrkande 20 och 2025/26:3758
(L) yrkande 2 avstyrks.

Férdtjénst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avsldr motionsyrkanden om fardtjanst. Utskottet
hinvisar bl.a. till pAgdende utredningsarbete.
Jamfor reservation 39 (V), 40 (C) och 41 (MP).

Motionerna

I partimotion 2025/26:2780 yrkande 66 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framfor
motiondrerna att regeringen bdr ta initiativ till béttre lagstiftning nér det géller
sarskilda persontransporter och en ny férdtjénstlag som tydligare tar avstamp
i de funktionshinderspolitiska malen och aterinfor rattighetsperspektivet i
beddmningen av vem som ska ha ritt till tillstdnd och hur fardtjansten ska vara
ordnad for battre héllbarhet, samordning, tillgénglighet, prissittning och
kvalitet.

I kommittémotion 2025/26:2778 av Nadja Awad (V) yrkande 5 efterfragas
att regeringen aterkommer med forslag om att sdkerstélla att alla som é&r i
behov av fardtjénst ocksé far det. Motiondren pekar bl.a. pa utredningen som
Trafikanalys har gjort.

I kommittémotion 2025/26:2820 anfor Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) i
yrkande 12 att regeringen bor sékerstdlla att fardtjansten inte far neka
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resendren att ta med idrottsutrustning. Motionédrerna framhaller att det ar
viktigt att alla idrottsutovare kan delta i sin idrott fullt ut. I yrkande 13 anfor
motiondrerna att den som &r beviljad fardtjédnst bor ha rétt till riksresor for
tavlingar, lager och tréningar.

Martina Johansson m.fl. (C) anfor i kommittémotion 2025/26:3188 yrkande
77 att regeringen bor ldgga fram de forfattningsforslag som behdvs for att
innehéllet i Trafikanalys rapport Tydligare kriterier for fardtjansttillstind —
redovisning av regeringsuppdrag (2023:3) ska kunna implementeras snarast.

I kommittémotion 2025/26:3367 yrkande 13 av Mats Berglund m.fl. (MP)
efterfrigas en Oversyn av regelverket for fardtjanstresor for att stirka
mdojligheten for fler att delta i idrottsaktiviteter.

Ewa Pihl Krabbe m.fl. (S) framfor i motion 2025/26:538 att fardtjansten
bor ses dver som transportform. Motiondrerna framhéller att utgangspunkten
bor vara malen i den funktionshinderspolitiska strategin och fragan om hur
god kvalitet inom fardtjénsten tydligt kan definieras.

I motion 2025/26:643 av Heléne Bjorklund m.fl. (S) anser motionérerna att
regeringen bor verka for ett nordiskt avtal som sédkerstéiller att beslut om
fardtjénst i ett nordiskt land géller i hela Norden. Motionérerna lyfter bl.a. fram
att den fria rorligheten ar en grundliggande del av det nordiska samarbetet.

Azadeh Rojhan (S) anfor i motion 2025/26:2756 att regelverket for
fardtjénst bor ses Over s att personer med funktionsnedséttning far likvérdig
tillgang till transporter till och frén idrottstrdning och tdvling, &ven med
specialanpassade hjdlpmedel. T motion 2025/26:2758 efterfrigar samma
motiondr att reglerna for fardtjanst ses over for att utreda om provningstiden
for personer med varaktiga funktionsnedséttningar, exempelvis avsaknad av
en kroppsdel, kan forldngas till fem ar.

Staffan Ekl6f och Ann-Christine Frohm (bdda SD) anser i motion
2025/26:1695 att det bor goras en 6versyn av fardtjadnstens funktion, tillsyn,
sanktioner och kompensation. Motiondrerna framhéller att en fungerande
fardtjénst innebdr att funktionshindrade kan leva ett rorligare och rikare liv.

Anne-Li Sj6lund (C) framfor i motion 2025/26:1113 att regeringen bor se
over hur fardtjansten kan samordnas bittre over regiongrénser. Detta behovs
for att skapa mer jamlika och tillgdngliga mojligheter att resa.

I motion 2025/26:3020 efterfragar Kjell-Arne Ottosson (KD) att man
utreder mojligheterna till fardtjinst Sver nationsgrinserna. Motiondren
framfor att de nordiska landerna har olika nationella férdtjénstsystem men
gemensamt &r att de ska bidra till att personer med funktionsnedsittning ska
kunna delta i utbildning, arbete och fritidsaktiviteter.

Malin Danielsson och Helena Gellerman (bada L) framfor i motion
2025/26:3761 att det behdvs en tydligare nationell styrning av fardtjansten.
Motiondrerna framhaller att tillgdngen till firdtjanst beror pa var i landet man
bor och priglas av olika lokala tolkningar av regelverket.
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Bakgrund och pagiende arbete

Gdllande rditt

Av lagen (1997:736) om fardtjénst (fardtjénstlagen) framgéar att tillstand till
fardtjénst ska meddelas for dem som pa grund av en funktionsnedséttning, som
inte endast dr tillféllig, har vésentliga svarigheter att forflytta sig pd egen hand
eller att resa med allmdnna kommunikationsmedel. Varje kommun ansvarar, i
friga om kommuninvanarna, for att firdtjédnst av god kvalitet anordnas inom
kommunen och, om det finns sérskilda skil, mellan kommunen och andra
kommuner. Om en kommun har overldtit sina uppgifter till en regional
kollektivtrafikmyndighet ansvarar denna myndighet for att firdtjanst anordnas
inom kommunen. Av lagens forarbeten framgar att fardtjénst inte ska betraktas
som en form av bistdnd for att uppna skalig levnadsniva utan som en sérskild
transportform som utgdr en del av kollektivtrafiken. Aven om firdtjinsten
alltjamt dr ett uttryck for social omsorg ska den i huvudsak behandlas som en
trafikpolitisk fraga som ska bidra till en tillfredsstédllande trafikforsorjning
ocksa for personer med funktionsnedséttning (prop. 1996/97:115).

I forarbeten till lagen anges ocksa att tillstdnd till firdtjénst ska meddelas
om det finns otillgdngligheter i de allménna fardmedlen, i terminaler och vid
héllplatser samt i den yttre miljon i anslutning till dessa som medfor att den
sokande, pa grund av sin funktionsnedséttning, inte utan visentliga svarigheter
kan forflytta sig p& egen hand eller resa med allmidnna kommunikationer.

Av lagen (1997:735) om riksfardtjénst framgér att tillstand till riksfardtjanst
ska meddelas om resan till foljd av den sokandes funktionsnedséttning inte till
normala reskostnader kan goras med allmdnna kommunikationer eller inte kan
gbras utan ledsagare, &ndamdalet med resan &r rekreation eller
fritidsverksamhet eller ndgon annan enskild angeldgenhet, resan gérs inom
Sverige frén en kommun till en annan kommun, resan gérs med taxi, ett for
dndamalet sérskilt anpassat fordon eller med allmdnna kommunikationer
tillsammans med ledsagare och resan inte av ndgon annan anledning bekostas
av det allmédnna. Fragor om tillstand till riksférdtjanst provas av den kommun
dir den sokande dr folkbokford eller av den regionala kollektivtrafik-
myndigheten, om kommunens uppgifter har dverlatits till denna.

Bakgrund

Sérskilda persontransporter dr samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjanst,
sjukresor och skolskjuts. Syftet med dessa transporter &r att resenirer med
sarskilda behov ska ha mojlighet att resa. Fardtjanst &r till for personer som
har visentliga svarigheter att resa med allmidnna kommunikationer. Tillstdnd
for fardtjanst provas av kommunen ddr man bor, eller den regionala
kollektivtrafikmyndigheten om kommunen har Overlatit hanteringen till
denna. En individuell behovsprévning ligger till grund for ett beslut om
fardtjansttillstind. Riksfardtjénst dr en transport som stricker sig over en
kommungrins och kan beviljas for ldngre resor, exempelvis for att besoka
slakt och vénner. Till skillnad mot férdtjénsten tilldelas i regel inget generellt
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tillstand for riksfardtjdnst, utan tillstind maste sokas for varje enskild resa.
Tjansten riktar sig dock till samma grupp som for fardtjansten, och det ar
samma instanser som provar tillstinden, dvs. kommuner eller regionala
kollektivtrafikmyndigheter.

Mal inom transport- och funktionshinderspolitiken

I proposition 2016/17:188 redovisas inriktningen for funktionshinders-
politiken, som utgér fran Sveriges internationella ataganden om ménskliga
rattigheter. Funktionshinderspolitiken &r en del i arbetet for ett mer jamlikt
samhélle, ddr ménniskors olika bakgrund eller forutséttningar inte ska avgora
mdojligheten till delaktighet i samhillet. I propositionen ldmnas ocksé forslag
till ett nytt nationellt mal for funktionshinderspolitiken med utgangspunkt i
FN:s konvention om réttigheter for personer med funktionsnedséttning. Vidare
redovisas i propositionen ett antal dtgérder som syftar till att bidra till det
nationella malet for funktionshinderspolitiken. Atgirderna sammanfaller med
omraden dir FN:s kommitté for rattigheter for personer med funktions-
nedséttning har ldmnat rekommendationer till Sverige. Dessutom ligger
forslagen ocksa i linje med mél och delmdl inom FN:s Agenda 2030 som
refererar till personer med funktionsnedséttning.

Ett av malen for transportpolitiken dr det s.k. funktionsmalet som innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvidndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet (prop. 2008/09:93). Transport-
systemet ska vara jamstdllt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Myndigheternas uppdrag och insatser

Myndigheten for delaktighet har i uppdrag att guida samhéllets aktoérer och
frimja deras arbete sa att fler ménniskor sjélvstindigt ska kunna anvénda de
miljoer, produkter och tjanster som erbjuds. Myndigheten foljer utvecklingen
inom olika samhéllsomraden och erbjuder stdd som aktdrerna kan anvinda sig
av for att utveckla sina verksamheter. Myndighetens arbete sker i nira
samverkan med aktorerna och utifran kunskap hos personer med egen
erfarenhet av funktionsnedséttning. Malet dr ett héllbart samhélle som ar
utformat utifran hela befolkningens behov och forutséttningar.

Trafikanalys har haft i uppdrag av regeringen att kartligga hinder for
tillgdnglighet och anvédndbarhet inom kollektivtrafiksystemet for personer
med funktionsnedséttning. Rapporten Kollektivtrafikens barridrer — kartldgg-
ning av hinder i kollektivtrafikens tillgénglighet for personer med funktions-
nedséttning (2019:3) overldmnades till regeringen i mars 2019. I denna
slutrapport diskuteras myndigheternas insatser och funktionshindersrérelsens
perspektiv samt undersdkningar, forskning och statistik. Trafikanalys fick ett
nytt regeringsuppdrag i mars 2022 att kartligga tillstdindsgivningen for
fardtjdnst. Bakgrunden till uppdraget var att det har uppmérksammats att
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personer som tidigare har ansetts tillhora fardtjanstens malgrupp nekats rétt till
fardtjanst. Framst har detta rort personer med synnedséttning. I uppdraget
ingick att analysera om den nuvarande tillimpningen av bestdmmelserna i
lagen om fardtjénst f6ljer de intentioner som anges i lagens forarbeten. Vidare
skulle Trafikanalys vid behov dven redovisa ndédvéindiga forfattningsforslag
liksom en konsekvensbeskrivning. I mars 2023 redovisade Trafikanalys
rapporten Tydligare kriterier for fardtjansttillstind (2023:3). Trafikanalys
konstaterar i den rapporten att bade antalet fardtjansttillstdnd och andelen i
befolkningen med férdtjénsttillstdnd har minskat kraftigt sedan lagen tridde i
kraft 1998. En stor del av minskningen var ursprungligen avsedd, men sedan
har den fortsatt. Myndigheten bedomer att den minskning som berodde pa den
avsedda effekten av att fardtjansten flyttades fran att ha varit en social fraga
till att bli en trafikfraga pagick till omkring 2010. Antalet fardtjansttillstand
har huvudsakligen minskat i aldrarna 6ver 80 ar, men ocksa till viss del i
aldersspannet 65—79 ar. Trafikanalys papekar att eftersom det inte finns ndgon
samlad nationell statistik om ansdkningar och avslag, eller 6ver férdelningen
av funktionsnedséttningar bland dem, 4r det inte mdjligt att identifiera nagra
diskrimineringsfaktorer i gruppen som har fatt avslag. Som forklaring till
minskningen pekar Trafikanalys pé oklarheter om hur begreppet funktions-
hinder ska tolkas nir behovet av fardtjanst provas. En annan orsak har enligt
myndigheten sannolikt att goéra med den successiva Overflyttningen av
ansvaret for fardtjanst frdn kommuner till regionala kollektivtrafik-
myndigheter. En tredje och grundlaggande orsak dr de oklarheter och luckor
som finns i bade fardtjanst- och bilstddspropositionerna. Exempelvis géller det
ndr kollektivtrafik saknas och om végen till héllplats ska rdknas in i
bedémningen eller inte. Trafikanalys slutsats r att problemen med skillnader
i tolkningar atminstone delvis kan motas med ett tydligare regelverk, men
myndigheten papekar ocksé att vissa skillnader i kommunernas beddmningar
maste fa finnas kvar, eftersom olika kommuner har olika forutséttningar. |
rapporten foreslar darfor Trafikanalys att det gors vissa fortydliganden i lagen
om fardtjanst. Rapporten bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

I februari 2026 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att utreda och
belysa samtliga kriterier som beaktas av tillstdndsgivande myndigheter —
kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter — for att bevilja fardtjanst
och identifiera skillnader i tillimpningen mellan de olika tillstdndsgivarna. I
uppdraget ingar dven att folja upp fordndringar Gver tid och att analysera
faktorer som har bidragit till fordndringarna. Transportstyrelsen ska vid
genomforandet av uppdraget inhdmta synpunkter fran berdrda myndigheter
och organisationer. Uppdraget ska redovisas senast den 15 januari 2027.

Svar pa interpellationer

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en
interpellationsdebatt den 20 mars 2026 (ip. 2025/26:355) framfort bl.a. att
regeringen ser allvarligt pa den rapportering som férekommit om att kraven
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for att bevilja tillsténd till fardtjénst for vissa grupper har skérpts pa nagra hall
i landet utan att nagon &ndring i lagen har skett. Ministern framholl att bara
ansvariga huvudmén kan svara pé hur vissa huvudmén kan gora tolkningen att
exempelvis personer med omfattande synskada inte méter ett funktionshinder
som innebdr att tillstdnd till fardtjdnst ska beviljas enligt fdrdtjdnstlagen.
Ministern pdminde vidare om att det inte foreligger ndgra hinder for ansvariga
huvudmén att vara generdsare i sin tillimpning av lagen &n vad som
forekommer pd flera héll i landet. Ministern framholl dven att frAgan om
fardtjénst dr viktig, och att han kommer att fortsitta folja den noga.

I sitt svar pa en interpellation (ip. 2024/25:586) 1 april 2025 framférde EU-
minister Jessica Rosencrantz (M) att en central del i arbetet for att né visionen
om att Norden ska vara virldens mest integrerade och héllbara region 2030 &r
att 16sa granshinder. Ministern anforde att de nordiska ldnderna har olika
nationella fardtjénstsystem for personer med funktionsnedséttning och att
dessa oftast administreras pa kommunal nivad. Ministern pdminde om att
fardtjanstlagen inte stéller upp ndgra hinder for en mer generos tillimpning
och ger mojligheter for kommuner i gréansregioner att anordna transport dven
over griansen. Ministern lyfte vidare fram att det bredare nordiska samarbetet
for inkludering av personer med funktionsnedsittning &r prioriterat och att det
finns ett brett nordiskt samarbete och engagemang bade for att 19sa grins-
hinder och for att skapa ett inkluderande samhélle for alla som regeringen
kommer att fortsétta att bidra till.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade motionsforslag om fardtjdnst senast i betdnkande
2024/25:TU6. Utskottet avstyrkte motionsforslagen men understrok samtidigt
betydelsen av fardtjanst. Utskottet paminde om att fardtjénst framst &r ett
kommunalt och regionalt ansvar och uppmérksammade det arbete som pagar.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att fardtjénst kan vara avgdrande for att
personer med funktionsnedséttning ska kunna vara delaktiga i samhillet och
leva ett aktivt och sjilvstandigt liv. Darfor har utskottet ocksé i tidigare
sammanhang framhéllit att tillgdng till fardtjdinst i grunden &r en
demokratifrdga som ror bade rittigheter och levnadsvillkor. Utskottet vill mot
den bakgrunden understryka att alla som har lagstadgad rétt till fardtjénst
ocksé ska fa det.

Utskottet vill samtidigt betona att tillhandahallandet av fardtjénst framst &r
ett kommunalt och regionalt ansvar, och att det ddrmed &r kommunen eller den
regionala kollektivtrafikmyndigheten som é&r ansvarig for att det finns
fardtjanst av god kvalitet. Utskottet vill ocksé paminna om att fardtjénstlagen
ar en ramlag som stiller upp de yttre grinserna for tillimpningen, och att
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detaljerna i tillimpningen utformas av dem som tillimpar lagen, i det hér fallet
kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter. De tillstandsprévande
myndigheterna har séledes stora méjligheter att sjdlva formulera riktlinjer som
dr mer eller mindre generdsa eller anordna féardtjdnst 6ver nationsgranser.

Utskottet noterar att regeringen nyligen har gett Transportstyrelsen i
uppdrag att utreda och belysa samtliga kriterier som beaktas av tillstdnds-
givande myndigheter — kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter —
for att bevilja fardtjanst och identifiera skillnader i tillimpningen mellan de
olika tillstdndsgivarna. Utskottet ser fram emot resultatet av Transport-
styrelsens utredning med stort intresse.

Utskottet foljer ssmmanfattningsvis fragorna noga och forutsitter att de har
hog prioritet for regeringen. Séledes avstyrker utskottet motionerna
2025/26:538 (S), 2025/26:643 (S), 2025/26:1113 (C), 2025/26:1695 (SD),
2025/26:2756 (S), 2025/26:2758 (S), 2025/26:2778 (V) yrkande 5,
2025/26:2780 (V) yrkande 66, 2025/26:2820 (V) yrkandena 12 och 13,
2025/26:3020 (KD), 2025/26:3188 (C) yrkande 77, 2025/26:3367 (MP)
yrkande 13 och 2025/26:3761 (L).

Arlandabanan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om Arlandabanan.
Jamfor reservation 42 (MP).

Motionen

I kommittémotion 2025/26:3275 yrkande 5 av Linus Lakso m.fl. (MP)
framfors att Arlanda express bor dtertas i nationell regi och att de extra
avgifterna for sparbunden trafik till Arlanda bor tas bort for att fraimja ett
héllbart resande.

Bakgrund och pagiende arbete

De grundlidggande forutsittningarna for Arlandabanan och anvéndandet av en
OPS-16sning (offentlig-privat samverkan) beslutades av riksdagen 1994.
Arlandabanan togs i drift 1999 och &dgs av Arlandabanan Infrastructure AB
(AIAB). AIAB égs till 100 procent av svenska staten, och bolaget ansvarar for
statens réttigheter och skyldigheter i friga om Arlandabanan. Bolagets uppgift
ar att dga och forvalta jarnvigen frén Rosersberg via Arlanda flygplats till
Odensala (Arlandabanan) samt upplata den och vissa andra réttigheter som
krévs for driften av jarnvégstrafik mellan Arlanda flygplats och Stockholms
central till A-Train AB som dr AIAB:s avtalspart for Arlandabanan. A-Train
AB driver snabbtagspendeln Arlanda express fran Stockholms central till
Arlanda flygplats med fyra till sex avgangar i timmen. A-Train AB &r ocksa
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infrastrukturforvaltare pd Arlandabanan och svarar for upplatelse av spar,
kapacitetsfordelning och avgiftssittning pa anldggningen. Arlandabaneavtalen
reglerar réttigheter och skyldigheter for AIAB och A-Train AB. Avtalen géller
under 45 ar (1995-2040) med mdjlighet till forldngning i tio ar. Avtalet
forlangdes sommaren 2019 med tio &r och avser perioden juli 2040 till juli
2050. Som kompensation for sitt risktagande och som erséttning for
investerings- och driftskostnader har A-Train AB ritt att bestimma biljett-
priserna pd Arlanda express och att ta emot samtliga biljettintédkter. For de
resendrer som véljer att resa till Arlanda med andra tdg dn Arlanda express tas
en sdrskild stationsavgift ut i form av en passagebiljett p4 120 kronor per
person.

Respektive jarnvagsforetag beslutar sjidlva vilket pris de vill ta for passagen.
Alla tagbolag betalar for att stanna och sldppa av eller ta upp passagerare pa
jarnvégsstationer i Sverige. Det ér vanligtvis en kostnad som inte gors synlig
for resendren utan ligger dold bland alla andra kostnader som ett
jarnvéagsforetag har och som ingdr i biljettpriset. Pa Arlanda centralstation har
jarnvégsforetagen valt att inte gora sa. Dar séljs fardbiljetten med ett synligt
tilldgg for resenéren eller som ett separat tilligg som kontrolleras eller betalas
vid inpassage till och utpassage frdn stationen.

Pé grund av den sdrstdllning som Arlanda har som ett nav for flygtrafiken i
Stockholm med bade nationell och internationell tillgdnglighet beslutade den
tidigare regeringen i februari 2022 att tillsdtta en bokstavsutredare med
uppdraget att ta fram en plan for Arlanda flygplats framtida utveckling. I juni
2022 overldmnade utredaren promemorian Arlanda flygplats — en plan for
framtiden (Ds 2022:11) i vilken en rad slutsatser redovisas. I uppdraget ingick
ocksa att lamna forslag pa hur transport- och infrastrukturforsérjningen till och
fran Arlanda flygplats bor utformas. I promemorian foreslds bl.a. att
regeringen ska initiera en forhandling med A-Train AB med inriktningen att
sénka avgifterna for de passagerare som anvinder snabbflygtiaget. Utredaren
konstaterar ocksd i sammanhanget att stationsavgifter verkar menligt pa
kollektivtrafikresandets volym och anser att de i stéllet bor tas ut kollektivt pa
resenérskollektivet eller finansieras via skattekollektivet. Promemorian har
remissbehandlats och bereds nu inom Regeringskansliet.

For att stirka Arlanda flygplats konkurrenskraft beslutade regeringen
vidare den 20 december 2023 att tillsdtta en sdrskild utredare att fungera som
samordnare (dir. 2023:178). Samordnaren fick i uppdrag att fora dialog med
berdrda aktorer, t.ex. kommuner, regioner, statliga myndigheter och
néringslivet, for att identifiera och foresla atgarder som kan genomforas for
okad kapacitet och forbattrad tillgdnglighet i transportsystemet till och fran
Arlanda flygplats. Uppdraget omfattade dels atgérder for brister i vdg- och
sparinfrastrukturen, dels 16sningar for transporter och kollektivtrafik till och
fran Arlanda flygplats, inte minst for trafiken pa Arlandabanan. Samordnaren
slutredovisade sitt uppdrag den 2 juni 2025. Betéinkandet Arlanda — en viktig
port for det svenska vélstandet (SOU 2025:67) var féremal for remiss till och
med den 17 oktober 2025 och bereds nu inom Regeringskansliet.
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I propositionen Vigen till en pélitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framhéller regeringen att for flyget ér
okad intermodalitet och effektivare trafiklosningar som ger bittre
tillgénglighet till flygplatserna med kollektivtrafik viktiga. Regeringen pekar
bl.a. pd att dtgdrder som kan genomfGras pa sévil kort som lang sikt for 6kad
kapacitet och forbattrad tillgénglighet till och frén Arlanda flygplats &r av stor
betydelse.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragan om Arlandabanan senast i betédnkande
2024/25:TU6. Utskottet framhdll fragans vikt och vilkomnade de initiativ som
tagits och avstyrkte darfor motionsforslaget. Riksdagen beslutade i linje med
utskottets forslag.

Utskottets stillningstagande

Utskottet finner inte att det finns skl att vidta ndgra dtgérder med anledning
av det som lyfts fram i motionsforslaget om att 16sa ut A-Train AB ur avtalet
om Arlanda. Nér det giller frdgan om stationsavgifter pa Arlanda och
mdjligheten att resa kollektivt vill utskottet framhélla att det dr angelédget att
uppmuntra andra transportmdjligheter till Arlanda flygplats &n bilen, inte
minst med hdnsyn till klimat, miljé och trafiktringsel. Det behovs for att
flygplatsen ska kunna fortsétta att utvecklas pa ett miljoméssigt hallbart sétt
och dirmed bidra till en hog tillgdnglighet for bade néringslivet och
besoksnéringen i Sverige. Utskottet vialkomnar initiativen som har tagits for
att utveckla kollektivtrafiken till och fran Arlanda och delar regeringens
mening att det ar viktigt for flyget med okad intermodalitet och effektivare
trafiklosningar som ger béttre tillgénglighet till flygplatserna med kollektiv-
trafik. Utskottet finner inte att det finns skél att vidta ndgot initiativ med
anledning av motionsforslaget och avstyrker sdledes motion 2025/26:3275
(MP) yrkande 5.
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1.  Overgripande forutsittningar for jirnviigen, punkt 1 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 30 och 31,
bifaller delvis motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1 och
avslar motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2, 13 och 52.

Stillningstagande

Jarnvigen ér ett kapacitetsstarkt och effektivt transportmedel som kréaver lite
energi, har 14ga utsldpp och dr helt central for att stilla om och minska
transportsektorns klimatpaverkan. Utdver detta &r jarnvigen ocksa utpekad
som kritisk infrastruktur av Forsvarsmakten. Tyvirr har svensk jarnvég rasat i
internationell rankning och ladg vid den senaste mitningen pa plats 40 i
internationell jimforelse. Efter decennier av underfinansiering &r behoven
enorma. Jag anser att det dr uppenbart att svensk jarnvdg i dag inte uppfyller
de krav som stélls och det finns heller inget som tyder pé att en 16sning skulle
vara ndra forestdende. Enligt min uppfattning behdver darfor en
haverikommission for jirnvégen inréttas.

Jag anser vidare att staten bor ta tillbaka kontrollen dver jarnvagen genom
att den svenska jarnvégen samlas i en statlig organisation, Jarnvdg Sverige.
Den ska édga och underhélla statens jarnvégsinfrastruktur i egen regi och sitta
priser, ansvara for all bokning samt ha fullt ansvar for tdgplaneringen. De olika
tagoperatdrerna behdver finnas kvar pa grund av EU-krav men far verka i ett
system ddr samhdllet har kontrollen och dér jirnvagens bésta kommer i forsta
rummet, inte operatdrernas.

Det &r en uppgift for regeringen att ta nddvéndiga initiativ i de avseenden
som anges ovan. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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2. Overgripande forutsittningar for jirnvigen, punkt 1 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1, 2, 13 och 52,
bifaller delvis motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 30 och
avslar motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 31.

Stdllningstagande

Om Sverige ska fungera som en modern nation som tar klimatutmaningen pa
allvar, vixlar om transportsystemet, okar resandet med tag och far till ett
funktionellt ndringsliv med smarta arbetsmarknadsregioner knuta till spér
maste en kraftsamling till. Jag anser darfor att Sverige behover inrdtta en
kriskommission for Sveriges jarnvégar.

I dag skots planeringen av jarnvégsprojekt, vilka som ska prioriteras och
hur framdriften ska ske, av regeringen. Jag anser att detta arbete ar av alltfor
stor vikt for Sveriges framtid for att regeringen ska ha hand om det sjélv. Jag
menar att det behdvs en stérre gemensam samsyn pa vad som behdver goras.
Enligt min uppfattning maste det ocksa till ett ldngre perspektiv for sa
langsiktig och for nationen avgérande infrastruktur. Jag anser dérfor att det bor
tillséttas en parlamentarisk infrastrukturberedning for jarnvagen.

Jernhusen bildades i samband med att SJ bolagiserades. Detta innebar att
anldggningar knuta till jirnvdgen s& som stationsomraden, verkstdder och
terminaler hamnade i ett eget affdrsdrivande bolag. Denna konstruktion skulle
kunna fungera, men det har i manga fall resulterat i att stationsomraden fatt
annan anvindning till men for jarnvigens framtida utveckling. Jag vill
framhélla att samspelet emellan tagresandet och fastighetsforvaltandet for
stationer inom de kommersiella ramarna inte alltid har frimjat just resandet.
Jag anser darfor att det bor utredas om Jernhusens ansvar i stéllet bor foras till
en statlig myndighet med ansvar for jarnvégen.

I dag har Sverige en politik for infrastruktur, dvs. en politik for vilka
jarnvagar som ska byggas och underhallas, men det finns endast i mycket liten
utstrickning en idé om hur jarnvédgssparen ska trafikeras. Enligt min
uppfattning behdver Sverige ocksé en tagpolitik, inte bara en infrastruktur-
politik.
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Jag anser att regeringen bor ta nddvéndiga initiativ i de avseenden som
anges ovan. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Samhillsuppdrag for SJ AB, punkt 2 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 33 och
avslar motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 7 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 147.

Stillningstagande

Staten har krav pa SJ AB att skapa foretagsekonomisk vinst och avkastning
som innebdr att staten kriaver utdelning pa den redovisade nettovinsten. Detta
innebér att resendrers behov tyvirr prioriteras ned. SJ AB har exempelvis tagit
bort biljettforsédljningen dver disk och ombord, vilket innebér att resenérer
hénvisas till appar och forsiljning pa internet. Personlig service &r tillgénglig
endast via telefon och att kopa en biljett kontant dr svart och dyrt.
Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen eftersom SJ
AB tvingas att prioritera bort lagtrafikerade strackor. Jag anser att effekten ar
helt orimlig om Sverige vill minska klimatpaverkan. Om SJ AB inte hade haft
ett avkastningskrav skulle bolaget ha kunnat prioritera samhallsnyttan genom
att séinka priset pa biljetter, forbéttra servicen och trafikera fler banor. Jag anser
att i stéllet for att ge avkastning till staten bor vinsten anvéndas i verksamheten.
Jag dr medveten om att EU:s lagstiftning i dagsldget sdtter stopp for en sddan
styrning och utveckling av SJ AB. Jag anser dérfor att regeringen bor verka i
EU for att SJ AB ska kunna drivas utifrén samhéllsnytta i stdllet for marknads-
massiga villkor.

4. Samhillsuppdrag for SJ AB, punkt 2 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha f6ljande
lydelse:
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 7 och
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 147 och
avslar motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 33.

Stillningstagande

SJ AB ér ett statligt bolag vilket innebér att det behover folja aktiebolagslagens
krav pa att skapa ekonomiskt vérde for dgaren, d.v.s. staten. Bolagsordningen
anger att SJ AB ska bedriva persontrafik och, inom ramen for affarsméssighet,
bidra till att uppfylla de transportpolitiska mélen och ddrmed en ldngsiktigt
héllbar transportforsdrjning i hela landet. For att SJ AB ska kunna frangé
aktiebolagslagens krav pa att skapa ekonomiskt virde for dgaren, maste
riksdagen besluta om att bolaget har sarskilt beslutade samhéllsuppdrag. Jag
anser darfor att SJ AB bor tilldelas sédrskilt beslutade samhillsuppdrag for
taglinjer och verka for dkat tagresande och att regeringen bor ta nddvindiga
initiativ for detta.

5. Organisering av jirnvigsunderhall, punkt 3 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 31,
bifaller delvis motionerna
2025/26:551 av Johan Andersson m.fl. (S),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 32 och
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4 och
avslar motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 35.

Stdllningstagande

Vi kan konstatera att Trafikverkets upphandlingskompetens har férsvagats i
och med att myndigheten inte langre utfor underhallsarbete i egen regi. Tyvérr
har detta resulterat i att arbeten ofta upphandlas till 14gsta pris, vilket har lett
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till simre kvalitet, forseningar och flaskhalsar. Vi anser att nar marknaden inte
klarar att leverera efterfragat jarnvigsunderhall maste staten sjélv ta ansvar.
Trafikverket bor darfor aterfd mojligheten att bedriva underhéllsverksamhet i
egen regi — med egen personal och egna maskiner. Vi anser darfor att
regeringen bor se Over hur staten i Okad utstrickning kan bedriva
jamvigsunderhéll i egen regi.

6. Organisering av jairnvigsunderhall, punkt 3 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 32 och
avslar motionerna
2025/26:551 av Johan Andersson m.fl. (S),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 31 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 35.

Stdllningstagande

Underhéllet av svensk jarnvag ér tyvérr kraftigt eftersatt. Det finns ocksa stora
problem med for mycket akut avhjélpning istéllet for forebyggande underhall.
Enligt min uppfattning &r detta en effekt av marknadsstyrning och snedvridna
incitament. Det forebyggande underhéllet skjuts upp eller prioriteras ned for
att det inte anses tillrdckligt 16nsamt att utfora. Trafikverket har dessutom i
over ett decennium enbart varit en bestéllarorganisation for jarnvagsunderhall,
vilket inneburit att myndigheten kommit allt ldngre bort frdn den praktiska
verksamheten och Over tid tappat viktig kunskap och kénnedom om jérnviags-
anldggningen. Jag dr medveten om att regeringen har gett Trafikverket i
uppdrag att “’stirka sin kostnadskontroll” och ”6ka sin bestillarkompetens”.
Jag anser att det ar djupt otillrdckligt och att det inte hanterar det systemfel
som &r grunden till jirnvdgens problem. Jag anser dérfor att regeringen bor
inrdtta en ny myndighet for ett sammanhallet och effektivt banunderhall i
offentlig regi.
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7. Organisering av jirnvigsunderhall, punkt 3 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 35 och
avslar motionerna
2025/26:551 av Johan Andersson m.fl. (S),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 32,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 31.

Stillningstagande

Nir ett flertal aktorer far verka pa en marknad blir resultatet 6kad konkurrens,
lagre priser och béttre kvalitet. Vi i Centerpartiet har déarfor varit mycket
kritiska till den tidigare regeringens utredning om att Overfora
jarnvégsunderhall fran Infranord AB och andra foretag inom sektorn till
Trafikverket. Déarfor har vi ocksd varit padrivande i1 inférandet av
tillaggsdirektiv som istéllet sdkerstiller affarsméassighet, produktivitet och en
utvecklad marknad for jarnvigsunderhall. Jag vill understryka att jarnvégs-
underhall pa statliga jarnvégar ska upphandlas i konkurrens pa en marknad och
att detta forutsatter att Trafikverket besitter ratt kunskap och kompetens. Jag
anser att det dr regeringens uppgift att sakerstélla detta.

8. Organisering av jairnvigsunderhall, punkt 3 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Foérslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 4,
bifaller delvis motionerna
2025/26:551 av Johan Andersson m.fl. (S) och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 31 och
avslar motionerna
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2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 32 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 35.

Stdllningstagande

Jag kan tyvirr konstatera att sedan Trafikverket bildades och jarnvégs-
underhaéllet bolagiserades och konkurrensutsattes har statens formaga till
overblick och rationell planering av underhéllet omdjliggjorts. Det har ocksa
inneburit att kompetensen inom Trafikverket delvis har gatt forlorad. Jag vill
framhalla att jirnvdgen ar samhillsviktig och darfor inte kan hanteras pa detta
bristfilliga sdtt. Jag anser sdledes att regeringen bor se till att Trafikverket
atertar jarnvégsunderhallet i egen regi.

9. Jéirnvigens signalsystem, punkt 4 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 38—40 och
avslar motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 12.

Stdllningstagande

Jag anser att det &r av hogsta vikt att effektivisera och modernisera den svenska
jarnvégstrafiken. For att vi ska nd klimatmalen maste godset flyttas dver till
rils och téget i storre utstrickning &n i dag ersétta flyget och bilen for privat-
personer. Jag vill framhélla att en 6versyn och utveckling av signalsystemet &r
en viktig bestdndsdel for att modernisera jarnvédgen. Jag dr dock medveten om
att det har framforts farhdgor och fragor kring kostnadsutvecklingen fran
operatorerna.

Jag vill i sammanhanget peka pa att Finland kommer att installera signal-
utrustning som medfor att bade dagens fordon med ATC och ombyggda
fordon med ERTMS kan trafikera samma bana. Jag anser att Sverige skulle
kunna gora pa samma sitt, atminstone de forsta fem till tio &ren.

Mot denna bakgrund anser jag att forutsdttningarna for att underldtta
genomforandet av ERTMS i savil statens infrastruktur som tdgoperatdrernas
ombordutrustning bor utredas. Jag anser vidare att Trafikverket — i samverkan
med 6vriga jarnvigsintressenter — bor fa i uppdrag att ta fram en handlingsplan
for riskreduktion i samband med inférandet av ERTMS. Slutligen vill jag
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framfora att regeringen bor folja upp utfallet av Finlands genomftrande av
ERTMS, dvs. att installera signalutrustning som medfor att dagens fordon med
ATC och ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana.

10. Jarnvigens signalsystem, punkt 4 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 12 och
avslar motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 38—40.

Stillningstagande

ERTMS innebér att tdg kan ga titare och i maxhastighet pa de banor som &r
anpassade for 250 km/tim. Jag kan tyvérr konstatera att inférandet av ERTMS
i Sverige haltar och att det finns problem som skyndsamt behdver hanteras.
Jag vill framhalla att det krdvs att alla strickor som byggts for de nya
hastigheterna utrustas med ERTMS for att nyttan av investeringarna ska
komma samhillet och det héllbara resandet till godo. Jag anser darfor att
regeringen bor vidta atgirder sé att ERTMS genomf6rs pa de strickor som ar
fardiga for 250 km/tim.

11. Banavgifter, punkt 5 (V, MP)
av Malin Osth (V) och Linus Lakso (MP).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 43.

Stdllningstagande

Vi vill framhalla att kostnaden for banavgifterna i hdg utstrdckning drabbar
godstransportdrerna pad jiarnvdg. Det forsvarar ocksd deras mojlighet att
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konkurrera med den tunga lastbilstrafiken som orsakar storre klimatutslapp.
Vi anser att det dr en orimlig ordning. Vi motsitter oss inte att dven jarnvégs-
operatorerna bidrar till sina samhéllskostnader, men dagens avgifter gynnar
inte en utveckling mot mer hallbara transporter eftersom den tunga, och delvis
konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten utstrickning betalar for sin hoga
paverkan pd klimatet och sitt végslitage. Vi anser att EU:s reglering av
banavgifterna 1 hogre grad méste beakta den miljo- och klimatnytta en 6kad
andel godstransporter pa jarnvdg skulle ge och att detta fOrutsitter att
jamvigens konkurrenskraft i forhdllande till andra trafikslag inte under-
mineras av hojda banavgifter. Vi anser darfor att regeringen bor verka for en
fordndring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska dess negativa
effekt for jarnvégstrafiken.

12. Nattag, punkt 6 (S, V, C, MP)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V), Linus Lakso (MP) och Inga-
Lill Sjoblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 25,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 44,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 36 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 42 och
bifaller delvis motionerna
2025/26:32 av Josef Fransson (SD),
2025/26:534 av Isak From och Bjorn Wiechel (bada S),
2025/26:991 av Helena Lindahl och Anne-Li Sjélund (béda C),
2025/26:2061 av Anders Adahl (C) och
2025/26:2695 av Mattias Jonsson och Gunilla Carlsson (bada S).

Stdllningstagande

Vi vill framhalla att de svenska nattdgen fyller en viktig funktion dé de utgor
ett klimatsmart alternativ till inrikesflyget och samtidigt 4r en betydelsefull del
av var nationella motstandskraft. Vi kan dock tyvérr konstatera att kommuni-
kationerna med nattdg mellan norra och sddra samt vdstra Sverige har blivit
sdmre och att kvalitetén pa nattdgen behver bli bittre. Vi anser darfor att
Trafikverket skyndsamt behover arbeta for att fi nya nattdg pa plats dar
funktionaliteten kvarstar och faciliteterna héller en god kvalitet. Vi anser
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vidare att regeringen behdver virna och bygga ut nattagsforbindelser mellan
norra och sddra Sverige och vidta dtgérder for att svenska nattag fortsitter ga
pa samma strickor som i dag.

13. Nagra atgérder for en effektiv jarnvag, punkt 7 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 18 och
avslar motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 34,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 18.2 och 41.

Stdllningstagande

Den svenska jarnvédgens underhall upphandlas i dag ofta till lagsta pris, utan
tillrdcklig hinsyn till ldngsiktiga behov. Resultatet blir undermaligt arbete,
flaskhalsar och 6kade forseningar. Vi anser dérfor att Trafikverket ska ha
tillgang till egna maskiner och resurser for planerade jarnvégsarbeten. Detta
kommer enligt var mening att 6ka robustheten, minska kostnaderna och
sékerstilla beredskap.

14. Naégra atgirder for en effektiv jirnvag, punkt 7 (V)
av Malin Osth (V).

Foérslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkénnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 34,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 18.2 och
avslar motionerna
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2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 18 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 41.

Stdllningstagande

Langre godstag okar kapaciteten, minskar kostnader och stéirker jarnvéigens
konkurrenskraft. Jag anser att EU:s krav om minst 740 meter langa tag bor ses
som ett krav med betoning pad minst, dvs. 740 meter som minst. Mellan
Danmark och Tyskland gér redan i dag tdg som &r 835 meter ldnga, medan
standarden for godstdg i Sverige dr 630 meter. Jag anser att regeringen bor se
till att atgdrder vidtas och nddvéndiga investeringar gors sé snart som mojligt
for att mojliggdra snabbare och lingre godstag pé svensk jarnvig.

15. Nagra atgérder for en effektiv jarnvag, punkt 7 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 18.2 och 41,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 34 och
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15 och
avslar motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 18.

Stdllningstagande

Det finns stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att mojliggora
transporter med langre fordon pé det svenska jarnvagsnitet. Samtidigt som
ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt forbéttras konkurrenskraften for
transportberoende naringar. Jag anser dérfor att atgarder ska vidtas for att med
stod 1 genomforda utredningar och fattade beslut sdkerstilla att lingre tag
skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet jarnvagsnét
i hela Sverige.

Jag kan vidare konstatera att coronapandemin ledde till en kraftig nedgang
i trafikarbetet for en rad olika trafikslag. Nér det intrdffar omfattande och
langvariga storningar uppstar dock ovéntat goda forutsittningar for att bedriva
underhall. Savitt jag har erfarit var jirnvagsunderhéllsbranschen redo under
den hér tiden men bestdllningarna uteblev. Det tidsfonster som &ppnas upp i
dessa fall kan nyttjas béttre om de upphandlande myndigheterna fér ett mer
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flexibelt regelverk att anvinda sig av. For att maximera mdjligheterna till
underhall vill jag darfor att regeringen via Trafikverket ser 6ver mdjligheterna
att direktupphandla jarnvigsunderhall i tider ndr mycket trafik ligger nere. |
den méan detta &r en EU-fraga menar jag att regeringen bor driva pa inom EU
for att f4 rdighet dver situationen.

16. Nagra atgérder for en effektiv jarnvag, punkt 7 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 34 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 18.2 och
avslar motionerna
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 18 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 41.

Stdllningstagande

Léangre godstag bidrar till 6kad konkurrenskraft och pa sikt 6kad 16nsamhet
for jarnvégsbranschen. I dag ar standarden for godstag i Sverige 630 meter.
EU har dock inom ramen for TEN-T uttryckt att tigen bor vara minst 740
meter. Detta klarar tyvérr inte svenska godsbangardar och forbigangsspar. Jag
vill peka pé att i Tyskland provas nu godstdg pa 835 meter som kors till
Malmé. Jag vill understryka att ldngre godstag ar vad som krévs for att svenskt
néringsliv ska kunna flytta godset fran vég till jarnvég. Jag vill ocksé peka pa
att om inte godstigens ldngd justeras riskerar vi att godstagen fran kontinenten
1 hogre utstrackning lastas om till lastbil i Danmark, vilket vore direkt kontra-
produktivt for néringslivet och klimatet. Jag vill pdminna om att det dven ar
mycket kostsammare att standardisera infrastruktur och tig tva génger i stéllet
for en. Jag anser sammanfattningsvis att regeringen bor se till att det planeras
for 835 meters godstag.
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17. Kompetensfragor, punkt 8 (S, C)

av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Carina Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:529 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) och
2025/26:801 av Catarina Deremar (C).

Stdllningstagande

Jarnvigssektorn behdver tusentals nyanstdllda for att kunna genomfora
nddviandigt underhall av existerande jarnvigar men ocksa for att mota behovet
av att bygga ny jarnvdg. Vi vill ocksa understryka att utbildningar inom
jarnvédgens bristyrken behover erbjudas regionalt, ndra marknaden, for att
sékra den regionala kompetensforsorjningen. Kompetensbristen mérks sérskilt
tydligt i Stockholm-Mélarregionen, dér ungefar halva behovet av nyanstillda
finns. I Stockholm-Mélarregionen &r bristen pd Ovningsanldggningar, dér
studenter kan fa praktisk erfarenhet utan att ta dyrbar trafiktid i ansprék, ett
stort hinder. Utan §vningsanldggningar riskerar kompetensbristen att kvarsta,
med léngvariga konsekvenser for Stockholm-Mélarregionens kompetens-
forsorjning och infrastruktur. Vi anser dérfor att regeringen bor mojliggora
etablering och utveckling av Ovningsanldggningar, och ddrmed é&ven
utbildningar inom jarnvégsrelaterade yrken, i Stockholm-Maélarregionen. Vi
vill i sammanhanget ocksa framfora att bristen pa kompetens paverkar hela
landet.

18. Vissa sikerhetsfragor, punkt 9 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 37,
bifaller delvis motion
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2025/26:1480 av Eva Lindh (S) och

avslar motionerna

2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 19 och 21-23,
2025/26:471 av Carita Boulwén (SD) yrkandena 1 och 2,
2025/26:2132 av Jorgen Berglund och Viktor Wérnick (bada M),
2025/26:2556 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (béda SD),
2025/26:2870 av Marléne Lund Kopparklint (M),

2025/26:2881 av Marléne Lund Kopparklint (M) och

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17.

Stillningstagande

Det finns flera anledningar till tdgforseningar, bl.a. obehdriga pa sparet. Vi
anser att vi borde kunna gora négot at detta hdr och nu. Obehdriga pé sparet
star enligt Trafikverket for 7 600 forseningstimmar arligen och har dessutom
okat kraftigt de senaste dren. Nar obehdriga personer har setts i sparet r
Trafikverket skyldigt att stoppa tagtrafiken av sdkerhetsskél. I normalfallet
maste polisen tillkallas for att avldgsna personen eller personerna eller for att
bekrafta att sparet ar fritt. Endast polis har rittsliga befogenheter att ingripa
mot personer pa sparomradet. Trafikverkets personal eller véktare kan
rapportera och avvisa, men ansvaret att ”friforklara” sparet vilar i praktiken pa
polisen. Vi anser att regeringen bor Overvdga en fordndring av jarnvégs-
sdkerhetslagen sd att det kan bli mdjligt med andra befogenheter vid
friforklaring vid sparspring.

19. Vissa sikerhetsfragor, punkt 9 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 19 och 21-23 samt
avslar motionerna
2025/26:471 av Carita Boulwén (SD) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1480 av Eva Lindh (S),
2025/26:2132 av Jorgen Berglund och Viktor Warnick (bdda M),
2025/26:2556 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2870 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:2881 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 37.
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Stdllningstagande

Buss ir ett av de sikraste firdmedlen pa vig. Aven med buss sker dock tyvirr
olyckor som orsakar personskador och dddsfall och den framsta orsaken till
personskador pa passagerare i buss dr viltningsolyckor. Vid sédana olyckor
kan béltesanviandning vara helt avgorande for hur vil en person klarar sig.
Hosten 2023 publicerades en undersdkning som branschorganisationen
Svensk Kollektivtrafik 1atit ta fram om béltesanvdndningen pa region- och
expressbussar. Undersokningen visar att de yngre och de dldsta resendrerna &r
sdmst pd att anvénda bélte. Jag anser dérfor att regeringen bor dterkomma med
forslag pa atgérder for att oka fOrutsidttningarna for att fler ska anvénda
sakerhetsbélte 1 busstrafiken.

Jag anser vidare att det dr angelédget att arbetet med att 6ka sédkerheten vid
de befintliga plankorsningarna fortskrider sa snabbt och effektivt som mgjligt.
Regeringen bor dérfor sikerstdlla att Trafikverket har forutsittningar for att
kunna étgérda fler 4n 200 plankorsningar per ar.

Majoriteten av dodsfallen i bantrafiken sker i samband med suicid. Jag
anser darfor att det behovs ytterligare studier kring vilka metoder som krivs
for att fa ned olyckor och dddstal i bantrafiken. Regeringen bor vidta atgirder
for att skapa goda forutsittningar for att forbdttra intrangsskyddet vid
jarnvégen.

Om nagon fastnar i Stockholms pendeltadgs dorrar ska det inte gé att kora.
Anda har det hint vid flera tillfillen. Det var forr tigvirdarnas uppgift att
overvaka stangningen. Risken for allvarliga konsekvenser vid olyckshéndelser
har okat och tillgdngligheten for personer med funktionsnedséttning har
dessutom minskat genom att tdgvdardarna har forsvunnit. Jag anser att
tagviardarna behdvs pa samtliga pendeltag dé de bl.a. tillhandahaller service
och information till resenédrerna, dr en trygg representant om det hénder en
olycka eller om utrymning behdver goras, bistar resendrer som behdver en
ramp for att komma av och pa tdget osv. Jag har mycket svart att se att beslutet
att plocka bort tdgvirdarna var ndgot annat én en riskabel besparing. Jag anser
darfor att regeringen av trafiksékerhetsskil bor utreda om det behdver inforas
krav pa tagvérdar eller ombordpersonal eller vidtas andra &tgérder for att
forhindra olyckor vid av- och pastigning.

20. Vissa sikerhetsfrigor, punkt 9 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
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2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17 och

avslar motionerna

2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V) yrkandena 19 och 21-23,
2025/26:471 av Carita Boulwén (SD) yrkandena 1 och 2,
2025/26:1480 av Eva Lindh (S),

2025/26:2132 av Jorgen Berglund och Viktor Wérnick (bada M),
2025/26:2556 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:2870 av Marléne Lund Kopparklint (M),

2025/26:2881 av Marléne Lund Kopparklint (M) och

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 37.

Stillningstagande

Behovet av klimatanpassning av jirnvagen och all annan infrastruktur har 6kat
pa grund av klimatfoérdndringarna. Jag vill pAminna om att banvallar kan tappa
i stabilitet d& marken undermineras genom exempelvis stora regn, vilket i sin
tur kan leda till avbrott i trafiken och i vérsta fall personskador. Exemplen &r
flera. Jag vill i sammanhanget ocksé peka pé risken med kalavverkade ytor
langs banorna som innebér att vattentrycket dkar eftersom skogen inte langre
tar upp och bromsar vattenflodena pa samma sétt. For att trygga en fungerande
infrastruktur dven under radande klimatforandringar behdver staten se till att
ett avsevart sdkerhetsavstand fritt frdn kalavverkning runt banorna sakerstélls.
Jag anser dérfor att det bor inforas ett regelverk for stopp av kalavverkningar
1 strék runt jdrnvégsnétet i syfte att skredskydda infrastrukturen.

21. Vissa miljofragor, punkt 10 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 19 och 44 samt
avslar motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 1,
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 84 och
2025/26:3801 av Helena Gellerman (L).

Stdllningstagande

Jag efterfragar en modern klimatlag som vérnar kollektivtrafikens tillgénglig-
het och som garanterar ritten till en kollektivtrafik 4ven framat. Jag anser
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darfor att regeringen bor utreda en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars
syfte ar att sékra kollektivtrafikens tillgdnglighet och del i omstéllningen.

Jag anser vidare att miljokompensationen for gods pé jarnvig bor hojas for
att balansera konkurrenskraften mellan trafikslagen. Miljokompensationen bor
hojas tills en avstdndsbaserad véigskatt har inforts.

22. Vissa miljofragor, punkt 10 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 84 och
avslar motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 1,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 19 och 44 samt
2025/26:3801 av Helena Gellerman (L).

Stdllningstagande

For att reducera de kvarvarande utsldppen inom jarnvégssektorn anser jag att
man behdver hitta alternativ for de jarnvégsstrackor som i dag trafikeras av
diesellok. I syfte att fasa ut kvarvarande fossila drivmedel i jarnvagssektorn
foreslér jag darfor att Trafikverket far i uppdrag att upphandla vétgastig pa en
eller flera utvalda strackor dér elektrifiering inte &r mdjlig inom 6verskadlig
tid.

23. Ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken, punkt 11
S, V,C,MP)
av Ulrika Heie (C), Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson
(S), Carina Odebrink (S), Malin Osth (V), Linus Lakso (MP) och Inga-
Lill Sjoblom (S).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 21 och 22,



RESERVATIONER

2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 31,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 4 och 5,
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 108,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 99 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 6 och

bifaller delvis motion

2025/26:1840 av Monica Haider och Robert Olesen (bada S).

Stillningstagande

Kollektivtrafiken dr helt nodvéndig for att vi ska né klimatmalen, men ocksé
for att méanniskor i hela landet ska kunna ta sig till arbete och utbildning. Vi
kan dock konstatera att kollektivtrafikens tillgénglighet och biljettpriser ser
véldigt olika ut i landet. Enligt var uppfattning bor det darfor inforas ett
nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i landet. Vi anser att ett sddant
biljettsystem kommer att forenkla for resendrerna, stiarka bade fritidsresandet
och arbetspendlingen samt gynna lokala och regionala arbetsmarknads-
regioner. Vi vill ocksa framfora att det bor inforas ett gemensamt Sverigekort
for all kollektivtrafik, lokal som regional.

Vi anser att regeringen bor ta initiativ for att vidta atgérder i linje med det
vi har framfort.

24. Ovriga fragor om jirnvigs- och kollektivtrafikens biljetter,
punkt 12 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 100,
bifaller delvis motion
2025/26:1160 av Adrian Magnusson m.fl. (S) och
avslar motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 6,
2025/26:3072 av Markus Wiechel (SD),
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10,
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 55 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7 och 8.
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Stdllningstagande

Unga miénniskor dr ofta helt beroende av kollektivtrafiken for att ta sig till
studier, arbete och fritidsaktiviteter. Ménga hindras dock av ekonomiska skél
och bl.a. studenter kan vara tyngda av resekostnader for att ta sig till sina
studier. Vi vill darfor infora en statligt finansierad reform for avgiftsfri
kollektivtrafik f6r barn och unga. Vi vill framhaélla att réttviseskélet &r det
starkaste argumentet for denna reform. Det 4r dirutdver positivt f6r samhillet
och klimatet att kollektivtrafiken tidigt blir en naturlig del av barn och ungas
resvanor. Vi anser dérfor att det bor inforas gratis kollektivtrafik for 12—19-
aringar i grundskola och gymnasium pé kvéllar, helger och lov samt for
heltidsstudenter upp till 24 ér vid universitet och hdgskola under terminen.

25. Ovriga fragor om jirnvigs- och kollektivtrafikens biljetter,
punkt 12 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 7 och 8,
bifaller delvis motionerna
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10 och
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 55 och
avslar motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 6,
2025/26:1160 av Adrian Magnusson m.fl. (S),
2025/26:3072 av Markus Wiechel (SD) och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 100.

Stéllningstagande

Jag anser att det ska vara betydligt enklare att resa med kollektivtrafiken i hela
landet. Jag vill i sammanhanget peka pa att utredningen Ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU 2020:25) lyfte fram behovet av en
konkurrensneutral nationell biljettplattform. Jag anser dérfor att regeringen
bor vidta atgérder for att infora en nationell atkomstpunkt for mobilitetstjanster
och tredjepartsforséiljning av kollektivtrafikens biljetter samt inféra en
nationell och konkurrensneutral forséljningskanal for all kollektivtrafik.

Jag vill vidare framf0ra att jag anser att det dr viktigt att knyta ithop Sverige
och EU med grona transporter. Jag kan tyvérr konstatera att det i dag ar en
utmaning att boka en tagresa genom flera EU-ldnder. Jag anser dérfor att
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regeringen i kommande forhandlingar ska arbeta for att fa regler pa plats som
g0r det enklare att boka tagresor mellan olika EU-lénder och som ocksa stérker
resendrernas rattigheter.

26. Ovriga friagor om jirnvigs- och kollektivtrafikens biljetter,
punkt 12 (MP)

av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10,
bifaller delvis motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 8 och
avslar motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 6,
2025/26:1160 av Adrian Magnusson m.fl. (S),
2025/26:3072 av Markus Wiechel (SD),
2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 55,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 100 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 7.

Stdllningstagande

Svensk jarnvdg och kollektivtrafik behdver uppgraderas och ges ritt
forutsittningar. Det dr centralt i en tid nédr Sverige maste stélla om och minska
bilresandet. Jag anser darfor att ett steg pa vdgen &r att infora en
konkurrensneutral forsdljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtdg.

27. Resenérsfragor, punkt 13 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Foérslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
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avslar motionerna

2025/26:648 av Lena Johansson m.fl. (S),

2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 5,

2025/26:1202 av Ulrika Heindorff m.fl. (M),

2025/26:1817 av Peter Hultqvist m.fl. (S),

2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
3,

2025/26:2586 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 32,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10,

2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 12 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9 och 10.

Stdllningstagande

Vil fungerande kollektivtrafik dr en grundforutsittning for bade
arbetspendling och fritidsresor. Vi anser att det ska vara tryggt, tillgéngligt och
komfortabelt att resa. Pa det séttet kan arbetsmarknadsregionerna utvidgas och
forutsittningarna for jobb och tillvaxt oka. Vi vill framhalla att en vél
fungerande kollektivtrafik maste fungera vil ocksé for dem som arbetar pa
obekvdma arbetstider. Vi vill ocksa understryka att kollektivtrafiken maste
goras mer tillgidnglig for personer med funktionsvariationer. Detta dr en
hornsten for jdmstélldhet och jamlikhet och ddrmed en central del av
vélférden.

Vi anser dédrmed att det krdvs atgérder for en vilfungerande, trygg,
komfortabel, klimatsmart, tillgdnglig och vél utbyggd kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken ska vara tillgénglig over hela landet och den ska vara
prisvérd, klimatsmart och jamlik. Vi anser att det dr en uppgift for regeringen
att vidta atgérder i linje med det vi har framfort.

28. Resenirsfragor, punkt 13 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 32 och
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9 och 10 samt
avslar motionerna
2025/26:648 av Lena Johansson m.fl. (S),
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 5,
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2025/26:1202 av Ulrika Heindorff m.fl. (M),

2025/26:1817 av Peter Hultqvist m.fl. (S),

2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
3,

2025/26:2586 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (béda SD),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10,

2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 12 och

2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 13 och 14.

Stillningstagande

Jag anser att det behdver vara enklare for ménniskor att resa med tag over
lansgrinser. Ett sétt att forenkla detta dr att se 6ver de lansindelningar som i
dag delar upp de olika zonerna for kollektivtrafik. Jag anser darfor att det bor
initieras en Oversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for nuvarande ldnsgrénsers
inldsning.

Jag anser vidare att samarbetet 6ver de nordiska landsgrinserna bor stirkas
for att forbattra tillgangen till kollektivtrafik i grinsregioner.

Jag vill ocksa peka pa att en 6vergripande utmaning for delad mobilitet dr
att olika transportslag faller inom olika lagstiftning och att ansvaret ar uppdelat
pa olika politiska nivéer. Jag anser dérfor att regeringen bor initiera en dversyn
av gillande lagstiftning for kollektivtrafiken i1 syfte att mojliggdra nya
kollektiva transportldsningar.

29. Resenérsfragor, punkt 13 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 10 och
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 12 och
avslar motionerna
2025/26:648 av Lena Johansson m.fl. (S),
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 5,
2025/26:1202 av Ulrika Heindorff m.fl. (M),
2025/26:1817 av Peter Hultqvist m.fl. (S),
2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S) yrkande
3,
2025/26:2586 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
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2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C) yrkande 32,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 13 och 14 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9 och 10.

Stdllningstagande

Jag kan tyvirr konstatera att punktligheten for persontag sjonk till rekordlaga
nivaer under 2024. Endast 87,2 procent av tdgen ankom till sin slutstation
hogst fem minuter efter sin ankomsttid enligt tidtabellen. Det dr den sdmsta
punktligheten pé jarnvdg sedan 2010 i Trafikverkets statistik. Under 2025
forbittrades punktligheten ndgot och 86,9 procent av alla planerade tdg
anlénde till sin slutstation hogst fem minuter efter tidtabell. Trots den lilla
forbattringen é&r arets notering av tillforlitligheten den tredje 14gsta under den
senaste tioarsarsperioden, efter de rekordlaga noteringarna under 2024 och
2023. Detta &r oacceptabelt. Jag vill understryka betydelsen av punktlighet och
att svenska tag ska komma och ga i tid.

For att sdkerstilla kollektivtrafikens framkomlighet foreslar jag vidare att
kameradvervakning fran bussar och vid vissa fasta platser bor provas. Jag
menar att detta skulle minska problemen med bilister som utnyttjar
kollektivkorfalt och med parkerade bilar vid busshallplatser. Det skulle ocksé
bidra till en béttre punktlighet.

30. Mal for kollektivtrafiken, punkt 14 (S, V, MP)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Malin Osth (V), Linus Lakso (MP) och Inga-Lill Sjoblom

(S).

Férslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 11,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 1 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 55.

Stéllningstagande

Kollektivtrafikbranschen har tagit fram ett mél om att fyra av tio motoriserade
resor ska ske med kollektivtrafiken 2030. Vi anser att regeringen bor anta detta
mal som ett nationellt mal och agera kraftfullt for att det uppnas.
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31. Stirkt kollektivtrafik, punkt 15 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjdblom (8S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 15 och 35.1 samt
avslar motionerna
2025/26:1644 av Charlotte Nordstrom (M),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 20 och 23,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 3 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5.

Stillningstagande

Mot bakgrund av det allvarliga sdkerhetspolitiska ldget vill vi lyfta fram
kollektivtrafikens stora betydelse och roll i kris och ytterst krig. Vi vill ocksé
understryka att staten behover ha 6kad formaga att upphandla samhallsviktiga
taglinjer. For att binda samman vart geografiskt stora land bor regeringen
darfor se till att stirka statens formaga och ambition att upphandla tég-
forbindelser.

32. Starkt kollektivtrafik, punkt 15 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 20 och 23 samt
avslar motionerna
2025/26:1644 av Charlotte Nordstrom (M),
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 3,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 15 och 35.1 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5.
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Stdllningstagande

Jag anser att det bor inrdttas en nationell kollektivtrafikmyndighet.
Myndigheten ska bl.a. ha det 6vergripande ansvaret for kollektivtrafiken i hela
landet i syfte att skapa likvérdighet, mojliggora 6kad kollektivtrafik i linje med
kollektivtrafikbranschens mal om att fyra av tio resor ska ske med
kollektivtrafiken 2030 och se till att de nationella klimatmélen uppnas.

Jag vill vidare peka p4 att staten ska bidra till att skapa forutséttningar for
att en fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken uppnds. Jag anser dérfor
att det bor tas fram en handlingsplan med ldmpliga statliga dtgérder for att
mojliggora detta.

33. Starkt kollektivtrafik, punkt 15 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2025/26:1644 av Charlotte Nordstrom (M),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 20 och 23,
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 3 samt
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 15 och 35.1.

Stdllningstagande

Jag anser att vi behover Oka kollektivtrafiken for att pressa tillbaka
klimatutslédppen och minska tringseln pa vara vigar. Jag vill dérfor framhaélla
att forutsdttningarna for kollektivtrafiken och resor som sker med
kollektivtrafik behdver forbéttras, bl.a. genom en kollektivtrafikbonus.

34. Starkt kollektivtrafik, punkt 15 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha f6ljande
lydelse:
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25 och
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 2 och 3 samt
avslar motionerna
2025/26:1644 av Charlotte Nordstrom (M),
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 20 och 23,
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkandena 15 och 35.1 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5.

Stillningstagande

Den storsta delen av tagtrafiken i Sverige sker med regionala tdg och drivs av
regionerna. Det dr en central och viktig del av persontransporterna och
nodviandigt for den regionala arbetspendlingen. Jag vill framhélla att det &r
viktigt att det tas hénsyn till den regionala trafiken nir det byggs ny jarnvag
och vid underhallsatgédrder som begrinsar taglagena. Jag d4r medveten om att
det ofta uppfattas som att dessa tag sitts pa undantag. Jag anser dérfor att
regeringen bor se till att sédkerstdlla den regionala tigtrafikens plats i
jarnvégssystemet.

Jag vill vidare framhalla att staten behover ta ett stérre samordnande och
finansiellt ansvar for kollektivtrafiken. Det finns inte ndgon statlig aktor som
samordnar kollektivtrafiken och d4ven om den ér ett regionalt ansvar behdver
staten ta en tydligare roll. Jag vill dérfor att det inrdttas en statlig
kollektivtrafikmyndighet som kan arbeta med kollektivtrafiken mer effektivt
én vad som gors i dag.

35. Nagra fragor om kollektivtrafikens finansiering, punkt 16
™
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 24 och 26 samt
avslar motionerna
2025/26:1244 av Anna-Caren Sitherberg och Lena Béckelin (bada S),
2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkandena 1 och 2,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 11,
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2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 107 och 115 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11.

Stdllningstagande

For att lyckas med klimatomstillningen behdver atgédrder vidtas pa bade kort
och lang sikt. Jag anser att en atgdrd som bor goéras &r att infora ett
investeringsstdd for kollektivtrafiken. Syftet med investeringsstddet skulle
vara att sidkerstilla att nyinvesteringar genomfors for utbyggnad av
kollektivtrafiken. Detta skulle 6ka klimatambitionerna och sdkerstilla en
forbéttrad turtdthet, en tydlig klimatprofil, forbéttrad tillgdnglighet och
omstéllning till fossilfria fordon.

Jag anser vidare att trafikavtalen bor indexeras for att sdkra mer langsiktigt
stabila forutsdttningar och villkor. Jag anser att man bygger in en osékerhet
genom att inte indexera trafikavtalen. De trafikavtal som tecknas har langa
avtalstider, vilket innebér att mycket kan hénda under avtalsperioden och
forutsittningarna och kostnadsbilden kan fordndras.

Regeringen bor vidta atgérder i linje med det jag har anfort.

36. Nagra fragor om kollektivtrafikens finansiering, punkt 16
©
av Ulrika Heie (C).

Férslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11 och
avslar motionerna
2025/26:1244 av Anna-Caren Sétherberg och Lena Béckelin (bada S),
2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkandena 1 och 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 24 och 26,
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 11 samt
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 107 och 115.

Stéllningstagande

Jag vill se mer kollektivtrafik for att minska utsldppen och tringseln pa
vdgarna. Det 4r manga ménniskor som i dag tar bilen som gérna hade tagit
bussen, pendeltaget eller sparvagnen om det hade varit mdjligt. For att



RESERVATIONER

uppmuntra regionerna att 6ka kollektivtrafiken anser jag dérfor att det bor
inforas en kollektivtrafikbonus.

37. Nagra fragor om kollektivtrafikens finansiering, punkt 16
(MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 7 och 11 samt
2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkandena 107 och 115 samt
avslar motionerna
2025/26:1244 av Anna-Caren Sétherberg och Lena Béckelin (bada S),
2025/26:1963 av Mikael Dahlqvist och Lars Mejern Larsson (bada S)
yrkandena 1 och 2,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 24 och 26 samt
2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11.

Stdllningstagande

Jag anser att regionerna behdver fa ytterligare verktyg for att finansiera
kollektivtrafiken. Sverige har en god tradition av att staten bidrar till
investeringar i kollektivtrafiken, exempelvis genom stadsmiljdavtalen och
elbusspremien. I dag har flera av dessa stod avslutats eller hastigt forandrats
och den statliga medfinansieringen av kollektivtrafiken lyser tyvérr med sin
franvaro. Jag anser darfor att regeringen bor utreda ett nytt finansieringssystem
for kollektivtrafiken och att det bor inforas ett landsbygdsavtal samt att
stadsmiljdavtalen och elbusspremien aterinfors. Jag anser vidare att regeringen
bor utreda om statligt stod far och bor kunna ges till drift av lokal och regional
kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad.

38. Tillganglig och jamstilld kollektivtrafik, punkt 17 (S)

av Aylin Nouri (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Inga-Lill Sjéblom (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:3591 av Ardalan Shekarabi m.fl. (S) yrkande 16 och
2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S) yrkande 20 och
avslar motionerna
2025/26:1050 av Jamal El-Haj (-) yrkande 4 och
2025/26:3758 av Lina Nordquist (L) yrkande 2.

Stdllningstagande

En utbyggd kollektivtrafik dr en hornsten for jimstilldhet och jadmlikhet och
ddrmed en central del av vélfdrden. Vi anser att kollektivtrafiken méste géras
mer tillgénglig for personer med funktionsvariationer. Vi dr medvetna om att
utvecklingen pa omradet har gatt framat, men det aterstar fortfarande mycket
viktigt arbete att géra pa omradet.

Vi kan vidare konstatera att fler kvinnor &n mén reser kollektivt. Kvinnor
arbetar ocksa pa obekvam arbetstid i hdgre utstrdckning d&n mén och vi vill
darfor understryka att en vél fungerande kollektivtrafik dven maste finnas for
dem som arbetar pad obekvdma arbetstider. Vi vill vidare lyfta fram att
kostnaden for att resa kollektivt behdver vara skilig. Alla ska ha rad att ta sig
till och fran arbete och fritidsaktiviteter och att dka for att handla. Det dr ocksa
betydelsefullt att de allménna kommunikationernas hallplatser &r sa upplysta
som mojligt.

Vi anser dirmed sammanfattningsvis att regeringen bor vidta atgérder for
att gora kollektivtrafiken mer tillgénglig for ménniskor med funktions-
variationer och for att fa en mer jamstilld kollektivtrafik och stérkt
trafiksdkerhet.

39. Firdtjinst, punkt 18 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motionerna
2025/26:2778 av Nadja Awad m.fl. (V) yrkande 5,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 66 och
2025/26:2820 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2756 av Azadeh Rojhan (S) och
2025/26:3367 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 13 och
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avslar motionerna

2025/26:538 av Ewa Pihl Krabbe m.fl. (S),

2025/26:643 av Heléne Bjorklund m.fl. (S),

2025/26:1113 av Anne-Li Sj6lund (C),

2025/26:1695 av Staffan EkI6f och Ann-Christine Frohm (bédda SD),
2025/26:2758 av Azadeh Rojhan (S),

2025/26:3020 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2025/26:3188 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 77 och
2025/26:3761 av Malin Danielsson och Helena Gellerman (bada L).

Stillningstagande

Jag anser att det finns ett stort och bradskande behov av att stirka
samordningen och kvaliteten for bdde resendrer och utforare nir det géller
sérskilda persontransporter, exempelvis fardtjanst och riksfardtjanst. Dagens
regelverk har betydande brister, och for den enskilda resenédren dr dagens
system med manga aktdrer och splittrat ansvar svart att overblicka. Jag kan
tyvdrr ocksa konstatera att endast en del av de personer med
funktionsnedséttning som faktiskt behdver fardtjénst far ritt till fardtjanst som
en konsekvens av nuvarande regler och réttspraxis. Detta gir tvirt emot
nationella funktionshinderspolitiska mal och ménskliga réttigheter och &r
enligt min mening helt oacceptabelt. Jag anser att det behover sékerstillas att
alla som dr i behov av fardtjinst ocksd far tillgang till den, i linje med
utredningen fran Trafikanalys.

En brist i den nuvarande tillimpningen é&r att idrottsutrustning inte alltid
tillats i fardtjanst och riksfardtjanst eftersom mojligheten att medta hjdlpmedel
pa resan inte regleras i lagen. Ett annat osékerhetsmoment som manga utovare
vittnar om &r att fardtjdnsten ofta dr sent pa plats, vilket dkar troskeln till att
borja med idrott och motion dn mer. Jag anser att det dr viktigt att det gér att
lita pa att fardtjansten fungerar i hela landet och att det inte ska ga att neka
medtagande av idrottsutrustning. Jag vill ocksa framhélla att det ar viktigt att
delta i trdningsldger, tavlingar och andra storre arrangemang for att kunna
utvecklas i sin idrott. Med en oséker tillgang till fardtjanst hiander det att man
blir nekad langre resor for sddana aktiviteter eftersom det inte alltid anses som
nodviandigt.

Jag anser séledes att regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning om
sérskilda persontransporter och en ny fardtjdnstlag som tydligare tar avstamp
i de funktionshinderspolitiska malen och é&terinfor réttighetsperspektivet i
beddmningen av vem som ska ha ritt till tillstdnd och hur fardtjénsten ska vara
ordnad for battre héllbarhet, samordning, tillgénglighet, prissittning och
kvalitet. Jag anser vidare att regeringen behdver vidta dtgérder for att
sikerstdlla att den som é&r beviljad fardtjanst ska ha ritt till riksresor for
tavlingar, lager och trdningar och att firdtjansten inte far neka medtagande av
idrottsutrustning.
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40. Firdtjinst, punkt 18 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkédnnager
detta for regeringen.
Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3188 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 77,
bifaller delvis motion
2025/26:3761 av Malin Danielsson och Helena Gellerman (bada L) och
avslar motionerna
2025/26:538 av Ewa Pihl Krabbe m.fl. (S),
2025/26:643 av Heléne Bjorklund m.fl. (S),
2025/26:1113 av Anne-Li Sjolund (C),
2025/26:1695 av Staffan EkI6f och Ann-Christine Frohm (béda SD),
2025/26:2756 av Azadeh Rojhan (S),
2025/26:2758 av Azadeh Rojhan (S),
2025/26:2778 av Nadja Awad m.fl. (V) yrkande 5,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 66,
2025/26:2820 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 12 och 13,
2025/26:3020 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och
2025/26:3367 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 13.

Stdllningstagande

Tillgangen till fardtjdnst dr en grundlaggande del i den svenska funktions-
hinderspolitiken. Ett tillgdngligt samhélle dér individen har mgjlighet att
forflytta sig sdkert och tryggt, oavsett funktionsnedséttning, ska vara en
sjdlvklarhet. Trafikanalys redovisade 2023 en rapport med forslag pa hur
tillgngen till fardtjanst kan forbattras. Rapporten visar att kommunernas
praxis for beviljandet av fardtjénsttillstdnd och tillimpningen av
forfattningarna har forsvarat for ménga att f4 fardtjansttillstand. Ett snérigt
regelverk har ocksé bidragit till att kommunerna kan gora olika bedémningar,
vilket bidrar till ojamlik tillgéng till fardtjénst 6ver landet. Jag anser dérfor att
regeringen bor lagga fram de forfattningsforslag som behdvs for att forslagen
i Trafikanalys rapport Tydligare kriterier for fardtjansttillstind — redovisning
av regeringsuppdrag (2023:3) ska kunna implementeras snarast.
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41. Firdtjianst, punkt 18 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha f6ljande
lydelse:

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Diarmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3367 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 13,
bifaller delvis motionerna
2025/26:2756 av Azadeh Rojhan (S) och
2025/26:2820 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 12 och 13 samt
avslar motionerna
2025/26:538 av Ewa Pihl Krabbe m.fl. (S),
2025/26:643 av Heléne Bjorklund m.fl. (S),
2025/26:1113 av Anne-Li Sjolund (C),
2025/26:1695 av Staffan Ek16f och Ann-Christine Frohm (béda SD),
2025/26:2758 av Azadeh Rojhan (S),
2025/26:2778 av Nadja Awad m.fl. (V) yrkande 5,
2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 66,
2025/26:3020 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2025/26:3188 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 77 och
2025/26:3761 av Malin Danielsson och Helena Gellerman (bada L).

Stdllningstagande

Jag ar tyvérr medveten om att en person som aker fardtjanst i dag kan bli nekad
att bli avsldppt vid en fritidsaktivitet i stillet for vid hemmet efter skol- eller
arbetsdagens slut. Det kan ocksé hénda att idrottsspecifika hjalpmedel sdésom
en extra rullstol inte far tas med pé fardtjénstresor. Jag anser att tillgangen till
fardtjanst behdver stirkas och anpassas till verkligheten for att resenérerna ska
ha mojlighet att delta i en idrottsaktivitet. Regelkranglet behdver minska och
flexibiliteten behdver Oka. Jag anser darfor att regeringen bor se Over
regelverket for fardtjénstresor for att stirka mojligheten for fler att delta i
idrottsaktiviteter.

42. Arlandabanan, punkt 19 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha f6ljande
lydelse:
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dirmed bifaller riksdagen motion
2025/26:3275 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5.

Stdllningstagande

Sverige och vérlden befinner sig i en klimatkris och alla typer av
koldioxidutsldpp maéste reduceras och inom kort forsvinna helt. For de
resendrer som ska till Arlanda finns ett flertal mdjligheter som &r héallbara:
lokal-, regional- och fjarrtdg liksom Arlanda express. Jag kan konstatera att pa
grund av avtalskonstruktionen med Arlanda express kan de som reser med sitt
periodkort i kollektivtrafiken tyviérr inte g av vid Arlanda utan att betala ett
tilligg som for en enkelbiljett &r 126 kronor. Jag vill understryka att detta ar
kontraproduktivt nir det géller att fraimja ett héllbart resande, 4ven om jag vill
paminna om att flyget i slutindan inte &r hallbart. Jag anser dérfor att Arlanda
express bor atertas i nationell regi och att extraavgifterna for den sparbundna
trafiken till Arlanda bor avvecklas.
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BILAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2025/26

2025/26:32 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sidkra nattdgen
till Jimtland frdn Stockholm och Goteborg och tillkédnnager detta for
regeringen.

2025/26:55 av Malin Osth m.fl. (V):

19.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag pa atgérder for att oka
forutsdttningarna for att fler ska anvénda sékerhetsbélte 1 busstrafiken
och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor sdkerstélla att Trafikverket har forutsittningar for att
kunna étgérda fler 4n 200 plankorsningar per ar och tillkdnnager detta
for regeringen.

22.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgédrder for att skapa goda forutséttningar for att
forbattra intrangsskyddet till jarnvdgen och tillkdnnager detta for
regeringen.

23.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen av trafiksékerhetsskél bor utreda om det behdver inforas
krav pa tdgvérdar eller ombordpersonal eller vidtas andra atgérder for
att forhindra olyckor vid av- och péstigning och tillkénnager detta for
regeringen.

2025/26:471 av Carita Boulwén (SD):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten till fasta skyddsbarridrer mellan spar och perrong for att
oka sédkerheten pa landets jarnvagsstationer och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta fram en nationell handlingsplan for att sédkra
jamvigens plankorsningar och spadromraden, innefattande successiv
stangning eller aktivt skydd av oskyddade plankorsningar, forstérkt
inhdgnad och intrangsskydd ldngs hogriskstriackor i tétortsnéra ldgen,
samt inférande och uppfoljning av beprovade suicidférebyggande
atgirder, exempelvis bld LED-belysning pa utpekade platser, och
tillkinnager detta for regeringen.
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2025/26:529 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mojliggora
etablering och utveckling av jarnvégstekniska Gvningsanldggningar — och
ddrmed utbildningar for jarnvdgsrelaterade yrken — i Stockholm-
Mailarregionen och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:534 av Isak From och Bjérn Wiechel (bdda S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
upphandla nattdg fran Goteborg till norra Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:538 av Ewa Pihl Krabbe m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
fardtjdnsten som transportform och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:551 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta tillbaka den
demokratiska kontrollen dver jarnvégen och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:643 av Heléne Bjorklund m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
verka for ett nordiskt avtal som sédkerstéller att beslut om fardtjanst i ett
nordiskt land géller i hela Norden och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:648 av Lena Johansson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheten att via kollektivtrafiken skapa smidiga pendlingsmojligheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:801 av Catarina Deremar (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mojliggora
etablering och utveckling av Ovningsanldggningar, och didrmed é&ven
utbildningar inom jérnvégsrelaterade yrken, i Stockholm-Miélarregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:991 av Helena Lindahl och Anne-Li Sjélund (bdada C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mdjligheten till statlig upphandling av SJ:s nattdg mellan Goteborg och Umed
samt Goteborg och Duved och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:1050 av Jamal EI-Haj (-):

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
kollektivtrafiken i hela landet bor elektrifieras i snabbare takt, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
funktionshindersperspektivet bor sékerstéllas i all transportplanering,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
landsbygdens behov av flexibla kollektivtrafiklosningar sdrskilt bor
prioriteras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att priset pd
kollektivtrafikbiljetter bor goras mer réttvist genom statliga
subventioner, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:1113 av Anne-Li Sjolund (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se dver hur fardtjansten kan samordnas béttre over regiongréinser for att skapa
mer jdmlika och tillgdngliga resemdjligheter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:1160 av Adrian Magnusson m.fl. (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mdjligheterna att infora avgiftsfri kollektivtrafik for alla under 18 &r och
studenter och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1202 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheten att ge persontagstrafiken i Skane hdgsta prioritet under
rusningstimmarna och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1244 av Anna-Caren Sdtherberg och Lena Bdckelin (bdda
S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att staten bor
Overvéga att ta ett storre ansvar for att sikerstilla finansiering och upphandling
av trafik for att 6ka sammanhallningen i hela landet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:1480 av Eva Lindh (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervédga en
forandring av jarnvagssidkerhetslagen si att det kan bli mdojligt med andra
befogenheter vid friférklaring vid spérspring och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:TU15

117



2025/26:TU1S

118

BILAGA  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2025/26:1644 av Charlotte Nordstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
lagstiftning som ger kommuner méjlighet att anordna lokal kollektivtrafik i de
fall dér regionerna inte erbjuder rimliga eller gangbara alternativ, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:1695 av Staffan Ekl6f och Ann-Christine Frohm (bdda SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn av
fardtjanstens funktion och tillsyn samt sanktioner och kompensation till
drabbade kunder och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1817 av Peter Hultqvist m.fl. (S):

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att védrna
jarnvédgens trovirdighet som transportmedel och vidta atgérder for att
punktlighet enligt presenterad tidtabell ska kunna upprétthdllas och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1840 av Monica Haider och Robert Olesen (bdda S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en
rikstdckande kollektivtrafikbiljett och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:1963 av Mikael Dahlgvist och Lars Mejern Larsson (bdda

S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se ver
mojligheten att infora ett statligt stod till anropsstyrd trafik i gles- och
landsbygdsomréden och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mdjligheten att ge staten ett ansvar for medfinansiering av regionala
pendlingslosningar och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sérskilt
prova modeller som underléttar arbets- och studiependling i glesbygd,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:2061 av Anders Adahl (C):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda och
aterupprétta fler nattagsforbindelser i syfte att stirka tillgdngligheten, minska
sarbarheten i transportsystemet, bidra till klimatsmart resande och forbattra
Sveriges beredskap och tillkdnnager detta for regeringen.
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2025/26:2132 av Jorgen Berglund och Viktor Wirnick (bada M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verviga att se
over lagstiftningen gillande spérspring i1 syfte att skdrpa denna och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2556 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdada
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvdga att aterkomma till riksdagen med forslag till obligatorisk
kamerabevakning inom offentlig kollektivtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2586 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bdda
SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overviga att ge Trafikverket i uppdrag att inféra utrop pa engelska och/eller
tyska pa tagstationer under juni, juli och augusti och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:2695 av Mattias Jonsson och Gunilla Carlisson (bdda S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dvervéga att
sakra upp fler nattdgslinjer frén och till Géteborg kopplat till norra Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2756 av Azadeh Rojhan (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att regeringen bor
se over regelverket for fardtjénst sa att personer med funktionsnedséttning far
likvérdig tillgang till transport till och frén idrottstrdning och tivlingar, dven
med specialanpassade hjédlpmedel, och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2758 av Azadeh Rojhan (S):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
se over reglerna for fardtjénst for att Gverviga om provningstiden for personer
med varaktiga funktionsnedséttningar, exempelvis avsaknad av kroppsdel, kan
forlangas till fem ar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2025/26:2778 av Nadja Awad m.fl. (V):

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag om att sékerstilla att alla som
dr i behov av fardtjanst far tillgang till den, i linje med utredningen fran
Trafikanalys, och tillkinnager detta for regeringen.
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2025/26:2780 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

11.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

30.

31.

32.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor stélla sig bakom fyra av tio-malet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars
syfte &dr att sdkra kollektivtrafikens tillgdnglighet och del i
omstéllningen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anf6rs i motionen om att
regeringen bor 4terkomma till riksdagen med forslag pd en
handlingsplan for hur mal om fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafiken ska realiseras och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda inforandet av en Sverigebiljett som en del av det
nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag pa ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inrdtta en nationell kollektivtrafikmyndighet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bdr implementera ett nytt investeringsstod riktat mot
kollektivtrafiken for att oka klimatambitionerna och sidkerstilla en
forbattrad turtdthet, en tydlig klimatprofil och forbattrad tillgdnglighet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgdrder for att svenska nattadg fortsitter ga pa
samma strickor som i dag med bibehallen funktionalitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta &tgérder for att indexera trafikavtalen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor inrdtta en haverikommission for jarnvdgen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bOr inrdtta en gemensam statlig organisation, Jarnvig
Sverige, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor inrdtta en ny myndighet for ett sammanhéllet och
effektivt banunderhall i offentlig regi och tillkdnnager detta for
regeringen.



33.

34.

43.

44,

66.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor verka i EU for att SJ ska kunna drivas utifran
samhéllsnytta i stdllet for marknadsmaissiga villkor och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor vidta atgérder som mdjliggdr for snabbare och ldngre
godstdg pa svensk jadrnvég och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor verka for en fordndring av EU:s reglering av
banavgifter i syfte att minska dess negativa effekt for jirnvégstrafiken
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa hojd miljokompensation for
gods pa jarnvég och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ta initiativ till battre lagstiftning avseende sérskilda
persontransporter och en ny fardtjanstlag som tydligare tar avstamp i
de funktionshinderspolitiska malen och aterinfor réittighetsperspektivet
i bedomningen av vem som ska ha ritt till tillstdnd och hur fardtjansten
ska vara ordnad for béttre hallbarhet, samordning, tillgénglighet,
prissittning och kvalitet och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:2820 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V):

12.

13.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen ska sikerstilla att fardtjinsten inte fir neka medtagande av
idrottsutrustning och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den som
ar beviljad fardtjanst bor ha rétt till riksresor for tévlingar, lager och
trdningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2870 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga att
infora krav pa varmedetektorer ldngs jarnvégen for att uppticka dverhettade
hjul och bromsar, i syfte att minska risken for banvallsbrander, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:2881 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Gverviga att
kravstdlla forebyggande atgidrder for att minimera banvallsbrinder och
tillkinnager detta for regeringen.
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2025/26:3020 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda rétt till
fardtjénst dver nationsgrianserna och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3072 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att privata aktorer
ska fi anvénda sig av SJ:s bokningsplattform och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3185 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C):

31.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafik bor inforas och tillkdnnager
detta for regeringen.

32.  Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
samarbetet over de nordiska landsgranserna bor stirkas for att forbéttra
tillgangen till kollektivtrafik i gransregioner och tillkdnnager detta for
regeringen.

2025/26:3188 av Martina Johansson m.fl. (C):

77.  Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ldgga fram de forfattningsforslag som behovs for att
innehéllet frdn Trafikanalys rapport Tydligare kriterier for
fardtjansttillstind — redovisning av regeringsuppdrag (2023:3) ska
kunna implementeras snarast och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3274 av Linus Lakso m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsitta
en kriskommission for Sveriges jarnvédgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta

en parlamentarisk infrastrukturberedning for jarnvdgen och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor dterta jarnvagsunderhallet i egen regi och tillkdnnager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB
bor tilldelas sérskilt beslutade samhillsuppdrag avseende taglinjer och
tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska
tag ska komma och ga i tid och tillkdnnager detta for regeringen.
12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

implementera ERTMS pa de strdckor som é&r fardiga for 250 km/tim
och tillkdnnager detta for regeringen.



13.

15.

17.

25.

44,

52.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
huruvida ansvaret for stationsomraden, verkstdder och terminaler bor
foras over fran Jernhusen till en statlig myndighet med ansvar for
jarnvégen och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att planera
for 835 meters godstag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett regelverk for stopp av kalavverkningar i strdk runt jarnvigsnétet i
syfte att skredskydda infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
sékerstdlla den regionala tagtrafikens plats i jarnvigssystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att upphandla tagtrafik mellan Stockholm och
Trondheim, via Ostersund, och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
en tigpolitik i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3275 av Linus Lakso m.fl. (MP):

5.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aterta
Arlanda express i nationell regi och avveckla extraavgifterna for
sparbunden trafik till Arlanda och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3281 av Linus Lakso m.fl. (MP):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fyra av
tio motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
ska ta ett storre samordnande och finansiellt ansvar for regional
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en nationell kollektivtrafikmyndighet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om infoérande
av ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ett nytt finansieringssystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.
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10.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en konkurrensneutral forséljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtag
och tillkdnnager detta for regeringen.

11.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett landsbygdsavtal samt aterinféra stadsmiljoavtalen och
elbusspremien och tillkénnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
mojligheten till kameradvervakning av kollektivtrafikkorfilt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3367 av Mats Berglund m.fl. (MP):

13.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se ver
regelverket for fardtjénstresor for att stdrka mojligheten for fler att
delta i idrottsaktiviteter och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3422 av Katarina Luhr m.fl. (MP):

107. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta
en utredning om framtida finansiering av och okad tillgédnglighet till
kollektivtrafiken i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

108. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

115. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om statligt stod far och bor kunna ges till drift av lokal och regional
kollektivtrafik i bostadsomrédden under uppbyggnad och tillkdnnager
detta for regeringen.

147. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge SJ ett
samhallsuppdrag att verka for okat tdgresande och tillkdnnager detta
for regeringen.

2025/26:3591 av Ardalan Shekarabi m.fl. (S):

16.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en jamstilld
kollektivtrafik och stirkt trafiksdkerhet och tillkénnager detta for
regeringen.

2025/26:3596 av Elisabeth Thand Ringqvist m.fl. (C):

55.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen i kommande forhandlingar ska arbeta for att fa regler pa
plats som gor det enklare att boka tdgresor mellan olika EU-lénder och
stirker resendrernas réttigheter, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.
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2025/26:3653 av Aylin Nouri m.fl. (S):

13.

14.

15.

18.

20.

31.

35.1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en
vélfungerande, trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgdnglig och vél
utbyggd kollektivtrafik dr en grundforutsittning for att klara bade
arbetspendling och resor bade i rusningstrafik och pa obekvima
arbetstider och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
kollektivtrafik ska vara tillgénglig 6ver hela landet och att den ska vara
prisvérd, klimatsmart och jamlik, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfoérs i motionen om
kollektivtrafikens stora betydelse och roll i kris och ytterst krig och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
ska ha tillgdng till egna maskiner och resurser for planerade
jarnvégsarbeten, for att 6ka robustheten, minska kostnaderna och
sékerstilla beredskap, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att
kollektivtrafiken maste goras mer tillgdnglig for personer med
funktionsvariationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se ver
hur staten i 6kad utstrdckning ska bedriva jarnvigsunderhall i egen regi
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka
statens formaga och ambition att upphandla sévil tadg- som
flygforbindelser for att binda samman vért geografiskt stora land och
tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser tagforbindelser.

36.

37.

55.

99.

100.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att vdrna
och bygga ut nattagsforbindelser mellan norra och sédra Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga
en fordndring av jarnvégssikerhetslagen sa att det kan bli mojligt med
andra befogenheter vid friforklaring vid sparspring och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att som
nationellt mal for kollektivtrafiken sétta upp att fyra av tio
motoriserade resor ska vara kollektiva till & 2030 och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pa sikt
infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om gratis
kollektivtrafik for 12—19-aringar i grundskola och gymnasium pé
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kvéllar, helger och lov samt for heltidsstudenter upp till 24 ar vid
universitet och hodgskola under terminen, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

2025/26:3728 av Ulrika Heie m.fl. (C):

5.

10.

11.

18.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéttra
forutséttningarna for kollektivtrafiken och resor som sker med
kollektivtrafik och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fortsétta
arbetet med att infora en digital infrastruktur for ett nationellt
biljettsystem och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en  nationell  atkomstpunkt  for  mobilitetstjinster  och
tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens biljetter och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en nationell och konkurrensneutral forsdljningskanal for all
kollektivtrafik och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att initiera
en Oversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka de
nuvarande ldnsgriansernas inldsning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en Oversyn av gillande lagstifining kring kollektivtrafik i syfte att
mdjliggora nya kollektiva transportlosningar och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
en kollektivtrafikbonus och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder
ska vidtas for att med stod i genomforda utredningar och fattade beslut
sakerstilla att langre och tyngre lastbilar och tig skyndsamt tillats pa
ett tillrdckligt, funktionellt och sammanhallet vig- och jarnvigsnit i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser lingre och tyngre tag.

35.

38.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att
jarnvagsunderhall pa statliga jarnvagar ska upphandlas i konkurrens pa
en marknad och att detta forutsdtter att Trafikverket besitter ratt
kunskap och kompetens och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutséttningarna for att underldtta implementering av ERTMS 1 savil
statens infrastruktur som tagoperatérernas ombordutrustning och
tillkdnnager detta for regeringen.
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39.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket — i samverkan med Ovriga jarnvégsintressenter — i
uppdrag att ta fram en handlingsplan for riskreduktion i samband med
inférande av ERTMS och tillkénnager detta for regeringen.

40.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att félja upp
utfallet av Finlands implementering i ERTMS-frigan, dvs. att
installera signalutrustning som medfor att dagens fordon med ATC
samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana, och
tillkdnnager detta for regeringen.

41.  Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen via Trafikverket ska se Over mojligheten att
direktupphandla jarnvdgsunderhéll i tider nir ordinarie trafik ligger
nere sd att den lagre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall och
tillkdnnager detta for regeringen.

42.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att nattag
ska finnas och fungera i hela landet och tillkdnnager detta for
regeringen.

84.  Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
kvarvarande fossila drivmedel i tdgsektorn och se 6ver mdjligheten att
ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vétgastag pa en eller flera
utvalda strickor och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3758 av Lina Nordquist (L):

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dldres
rorlighet behdver underldttas via béde kollektivtrafik och
stadsplanering och tillkénnager detta for regeringen.

2025/26:3761 av Malin Danielsson och Helena Gellerman (bdda L):

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om tydligare nationell
styrning av fardtjansten och tillkdnnager detta for regeringen.

2025/26:3801 av Helena Gellerman (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda hur
Sverige kan frimja klimatomstéllningen och skapa attraktiva villkor for lokal
och regional eldriven kollektivtrafik till sjoss och tillkdnnager detta for
regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2026
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