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2025/26:588 EU:s forbud mot nya personbilar med forbrinningsmotor
efter 2035

Europeiska unionens klimatpolitik bygger i stor utstrickning pa malet att
minska utslidppen av viaxthusgaser. Hur dessa mal ska uppnas dr daremot en
annan fraga. En grundldggande princip inom savél miljoekonomi som
innovationspolitik har ldnge varit att lagstiftningen bor vara teknikneutral.
Politiken bor formulera vilka utslappsminskningar som ska uppnés, medan
forskning, ingenjorskonst och marknadens aktorer utvecklar de tekniska
16sningarna.

Beslutet att fran 2035 i praktiken forbjuda nyregistrering av personbilar och
latta nyttofordon med forbranningsmotor innebir ett avsteg fran denna princip.
I stillet for att reglera utslépp regleras valet av teknik. Darmed flyttas ansvaret
for teknikutvecklingen fran ingenjorer, forskare och foretag till politiska
beslutsfattare.

Sedan beslutet fattades har de geopolitiska och industriella forutséttningarna
fordndrats patagligt. Europas beroende av Kina for batterier, kritiska rdmaterial
och stora delar av leveranskedjan for elektrifierade fordon har blivit allt
tydligare. Samtidigt har flera europeiska fordonstillverkare reviderat sina
tidigare elektrifieringsstrategier till f6ljd av svagare marknadsutveckling, hoga
investeringskostnader och okad internationell konkurrens.

Samtidigt fortsétter utvecklingen av alternativa Idsningar for att minska
transportsektorns klimatpaverkan. Effektivare forbranningsmotorer,
hybridteknik, hallbara biodrivmedel, syntetiska branslen och andra drivlinor
utvecklas parallellt. Den tekniska utvecklingen pekar mot att flera tekniker kan
bidra till minskade utsldpp, beroende pa anvindningsomrdde, energisystem och
regionala forutséttningar.

Ledande forskare inom forbranningsmotorteknik har ocksa argumenterat for att
klimatpolitiken bor fokusera pa faktiska utsldpp snarare én att forbjuda enskilda
tekniker. I boken Racing Toward Zero.: The Untold Story of Driving Green,
som finns tillgénglig for 1dsning i riksdagens bibliotek, visar professorerna
Kelly Senecal och Felix Leach att elektrifiering utgor en viktig del av
omstéllningen men inte ensam kan 16sa transportsektorns klimatutmaningar.
Forfattarna argumenterar for ett teknikneutralt synsitt dér olika tekniska
16sningar tillats konkurrera utifran sin faktiska klimatprestanda.
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Denna utveckling aktualiserar en principiell fraga: Klimatpolitikens syfte bor
vara att minska utsldppen — inte att politiskt utse vinnande och forlorande
tekniker. Nar lagstiftningen laser fast marknaden vid en specifik teknik riskerar
den att hdmma innovation, minska konkurrensen och forsvaga Europas
industriella utveckling.

Sverige har en lang tradition av virldsledande fordonsindustri och avancerad
drivlineutveckling. Foretag 1 Sverige utvecklar fortfarande nagra av vérldens
mest avancerade forbranningsmotorer och hybriddrivlinor. Ett teknikneutralt
regelverk skulle ge dessa foretag majlighet att fortsitta bidra till
utslappsminskningar samtidigt som arbetstillfallen, investeringar och tekniskt
kunnande bevaras.

Trots den fordndrade omvérldsbilden har regeringen vid upprepade tillfdllen
uttryckt sitt stod for att EU:s 2035 ICE-ban ska ligga fast och har tillsammans
med flera andra medlemsstater motsatt sig ytterligare uppluckringar av
regelverket. Vid Europeiska unionens miljoministermote nyligen framholl
klimat- och miljoministern att Sverige fortsatt stoder 2035-forbudet och ser
elektrifiering som den centrala vigen framat.

Mot denna bakgrund vill jag fraga klimat- och miljdminister Romina
Pourmokhtari :

1. Vad ér regeringens aktuella standpunkt betrdffande EU:s
teknikspecifika forbud mot nyregistrering av personbilar och latta
nyttofordon med forbranningsmotor efter 2035?

2. Vilket vetenskapligt och analytiskt underlag ligger till grund for
regeringens stdd till EU:s teknikspecifika forbud?

3. Hur bedomer ministern att ett bibehéllet forbud paverkar Sveriges och
Europas konkurrenskraft, industrisysselséttning och strategiska
beroende av kinesiska leveranskedjor for batterier och kritiska
ramaterial, och hur avser ministern att agera utifran sin bedomning?

4. Ar ministern beredd att inom EU verka for ett teknikneutralt regelverk
dér utslappsminskningar stir i centrum, snarare @n ett politiskt faststéllt
val av drivlineteknik?
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Gergd Kisch
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