Motion till riksdagen

1989/90:T236

av Roland Sundgren m.fl. (s)
Kommunikationerna i Vistmanland med omnejd

Forutsattningarna for Sveriges basnaringar har forandrats under 1970- och
1980-talen. Strukturomvandlingen har medfort att industrisysselsattningen
minskat. Vastmanland tillhor de hardast drabbade lanen.

Foretag soker sig i dag till och utvecklas i omraden med val utbyggda kom-
munikationer och goda utbildningsmoéjligheter. Detta forstarker de regio-
nala obalanserna. Storstadsomréadena blir de stora vinnarna da det galler ar-
betstillfidllen och skattekraft.

En forbattring av infrastrukturen for utveckling av det inre av Milardalen
och Bergslagen skulle hjélpa till att avlanka den alltfor kraftiga tillvaxten i
Stockholmsomradet. Samtidigt méste det till snabba, effektiva kommunika-
tioner for att behdlla och utveckla den moderna och internationellt inriktade
industri som finns kvar i dessa regioner.

Andamalsenliga kommunikationer tillfredsstaller ocksa de 6kade kraven
pad en mera differentierad och vidgad arbetsmarknad inom pendlingsav-
stand.

Tag

Den sparbundna trafiken hor framtiden till badde ur miljo- och energisyn-
punkt. | Overhettade storstadsomraden ar det ocksé av rent utrymmesskal
den enda mojligheten att l0sa det 6kade transportbehovet.

Foér Vastmanland ar Mdlarbanan (Orebro-Visteras-Stockholm) en av de
absolut mest centralautvecklingsfrdgornailanet. Banverkets plan for tagtra-
fiken med punktvisa satsningar norr o<h soder om Malaren anser viotillrack-
lig. Ett forverkligande av Mailarbane-konceptet innebér att restiden skulle
bli 50 minuter mellan savil Stockholm-Visteras som Visteras-Orebro. Det
ar en halvtimmes forkortning. Restiden Vasterds—Eskilstuna skulle halveras
till 17 minuter.

Mailarbanan ar val utredd och visar pé ett stort trafikunderlag med langsik-
tigt god I6nsamhet. Projektet skapar ekonomisk tillvdxt, regional balans och
en battre miljo.

De ménga positiva effekterna av Malarbanan gor att utbyggnaden bor ske
snarast. Det dar dock av stor betydelse att utbyggnaden sker med hoghastig-
hetsstandard och moderna tég.

Om inte banverkets anslagsmedel till investering forstarks finns risk for att
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valmotiverade satsningar som Malarbanan forskjuts under lang tid. Alterna-
tiva finansieringsformer kan darfor bli nodvandiga, men det ar ocksé da av
stor vikt att den hoga hastighetsstandard som Malarbane-konceptet foreslar,
bibehalles.

En utbyggnad av Bergslagspendein (Vasterds-Fagersta-Ludvika) har pa-
borjats under ar 1989. Kostnaderna for den planerade utbyggnaden har
emellertid 6kat kraftigt jamfort med tidigare berdakningar. Kostnadsokning-
arna beror framst pad nya bedomningar av dels behovet av fjarrblockering
och andra sakerhetsanordningar vid jarnvagskorsningar, dels kostnader for
spar m.m. vid anslutningen av Bergslagsbanan till Malarbanan.

Bergslagspendelns regionalpolitiska betydelse dr av sddan vikt, savil na-
tionellt som regionalt, att utbyggnaden av banan maste ske enligt intentio-
nerna i det trafikpolitiska beslutet, "Trafikpolitiken infor 90-talet”.

Bergslagspendeln ar en regionalpolitisk satsning som beror flera ldn och
kostnadsokningen for utbyggnaden kan inte laggas pé lanstrafikhuvudman-
nen.

Tagforbindelsen Gévle — Orebro — Fagersta har stor regionalpolitisk bety-
delse, framst for den interregionala persontrafiken. Trafiken har varit hotad
men ar nu sdkerstalld under ett &r for utredning. En nedldggning av trafiken
skulle vara ett hart slag for Bergslagen. Strackningen har en battre standard
an andra alternativ samt ett bra interregionalt trafikunderlag. For inte minst
ndringslivet i regionen ar det ytterst vardefullt att ett mera langsiktigt beslut
fattas om att tagforbindelserna inte kommer att forsamras.

Vigar

Det finns ett stort behov av underhéll, upprustning och nybyggnad av vagna-
tet i lanet. Trafiksdkerhet, miljo och snabbhet skulle forbéttras om ldnssty-
relsens planer for detta kunde forverkligas.

E18-strackningen Koping — Arboga och vidare mot Orebro har hog priori-
tet i lansstyrelsens planering. Det har ocksé riksvdg 67, den s.k. “réta lin-
jen”, Gavle - Visteras — Eskilstuna - Norrkoping som kan minska trafiken
genom Stor-Stockholmsomradet. Farbattringar pé riksvag 68 i bergslagsde-
len av Vastmanland ar ocksd angeldgna och en betydligt béttre satsning an
den nya tvidrled som foreslagits av regionalpolitiska kommittén.

Lanets vagforbindelse till Arlanda flygplats har i dag en alltfor 1ag stan-
dard med héansyn till trafikméangden.

Okade resurser ar val motiverade och skulle liksom satsningen pa den
sparbundna trafiken starka regionen.

Sjofart

Nyttosjofarten pa Malaren har stor betydelse dcls for den direkt hamnlokali-

serade verksamheten, och dels for néringslivet i hamnarnas uppland.Det dr

darfor angelaget att pa olika satt fraimja sjofarten eftersom den utgor en re-

gionalpolitiskt positiv konkurrensfaktor for Vastmanland.
Framkomligheten i Sédertalje kanal har under senare ar dgnats stor upp-

marksamhet bl.a. frdn den for hamnstaderna Vasterds och Koping samt
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landstinget, ldnsstyrelsen och néringslivet gemensamma Malarledskommit-  Mot. 1989/90
tén. T236
Sedan brofrégan synes fa en bra 10sning ar det atgirder i kanalen for cirka
30 miljoner kronor som nu diskuteras. S&dana investeringar skulle under-
latta framkomligheten och kunna medge en 6kning av tonnaget frdn omkr.
8 000 ton till 12 000 ton.

Hemstillan

Med hénvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anférts om Malarbanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om fullféljande av utbyggnaden av Bergslagspendeln,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om tagforbindelsen Gévle — Orebro 6ver Fagersta,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av véginvesteringar i Vastmanlands léan,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anfdrts om behovet av investeringar i Sodertélje kanal.

Stockholm den 24 januari 1990
Roland Sundgren (s)
Berit Oscarsson (s) Goéran Magnusson (s)

Margareta Israelsson (s)
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