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Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Inlandsbanans betydelse och

tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Inlandsbanan byggdes mellan 1907 och 1937 och stricker sig mellan Géllivare och
Kristinehamn. Anledningen till att den byggdes var att mojliggora transporter av rdvaror
och persontrafik genom Norrlands och norra Svealands inland men samtidigt att den i
krigstid skulle vara en viktig militdr avlastningslinje for Norra stambanan.

Jarnvdgen har en nyckelroll i ett gront och héllbart transportsystem. Det géller bade
for person- och godstransporter.

Trots detta har underhéllet av befintlig jirnvég ldnge varit alltfor bristfalligt och
tillrackliga insatser har inte gjorts for att utveckla jarnvagen. For att fordndra detta
behdver vi se jarnviagens potential 1 hela Sverige och bittre ta vara pa befintliga
anldggningar. Det géller inte minst Inlandsbanan.

Redan idag sé fyller Inlandsbanan en viktig funktion i det svenska jarnvigsnitet for
framforallt godstransporter men ocksa for en viaxande hallbar turismniring. Banan har
dock stor potential att utvecklas och blir allt viktigare dven ur ett nationellt perspektiv.

Det skérpta sdkerhetsléget, upprustningen av forsvaret och Nato-anslutningen kan fa

stor betydelse for lokalsamhéllen och infrastruktur. Plotsligt verkar upprustning av



Inlandsbanan och fast forbindelse 6ver Kvarken inte ldngre som osannolika
onskedrommar. Det dr vidlkommet och glddjande.

Att driva pé for nodvindiga jarnvdgsinvesteringar 1 inlandet &r att halla ithop landet
och vérna en storre helhet.

Att binda ihop kust och inland och att rusta upp befintlig jarnvég, &r ocksé centralt.
Inte minst ur klimatsynpunkt. Omlastningscentralen i Storuman ar redan byggd och
skogsindustrin satsar vid kusten. Starka skél for upprustning kvarstar.

Ar 2026 ska den nationella planen revideras och infor det beslutet giller det att alla
delar tas med. Trafikverket signalerat att det fattas 150 miljarder for att kunna bibehélla
infrastrukturens funktionalitet och genomfora befintliga investeringarna i planerad takt.
Tvérbanan finns 1 dag inte med 1 den planen 6verhuvud taget och som det nu framstar
finns det inga garantier om att ens Norrbotniabanan kommer att kunna féardigstéllas.

I ett sddant sammanhang finns det en uppforsbacke for inlandet, men desto storre
anledning att patala behoven.

En upprustning av Inlandsbanan skulle ge ett extra tredje spar som underléttar
transporterna och underlitta for gransdverskridande transporter i dstvéstlig riktning.

Samtidigt kan sérbarheten vid eventuella storningar pa stambanan minska och den
skulle till och med skapa mdjligheter att helt avlasta stambanan sé att den kunde
upprustas effektivt.

Aven om inlandsbanan formellt #igs av staten si forvaltas den och drivs av 19
kommuner langs strickningen. De tillsammans tar stort ansvar for banan ur ett regionalt
perspektiv men nu véxer dven det nationella intresset for banan.

Béade de vixande industrisatsningarna i norra Sverige samt det kommande Nato-
intrddet gor banan hogst relevant nér framtida jarnvégssatsningar diskuteras. Det
argument som géllde vid byggandet av Inlandsbanan dér banan utpekades som en viktig
militdr avlastningslinje for Norra stambanan har ater okat i aktualitet i och med den
okade oron i omvirlden. Okade godstransporter och persontransporter ger den dérutdver
Okad redundans for niringslivets transporter.

Banan behdver dock rustas upp for att mdta de nya behoven. Banan har potential att
bidra till mer klimatsmarta transporter for gods och personer, men har en sérskild
betydelse for skogsindustrin. Ett arbete med detta behover inledas som involverar savél

Trafikverket, Forsvarsmakten, niaringslivet och Inlandsbanan AB.



Da banan drivs i bolagsform finns mojligheter till finansiering utanfor nationell plan
och 1 annan form &n traditionell anslagsfinansiering.

Mojligheterna att soka EU-medel for en upprustning och utveckling av banan bor
ocksé undersokas. Att investera i infrastruktur dr en viktig del for att skapa en hallbar
utveckling det dr dven en forutsittning for att skapa tillgdngliga, sdkra och héllbara
transporter.

En normalstandard innebir effektivare trafik pd hela banan och skapar mojligheter att
lyfta over trafik fran vag till jarnvig vilket dr fordelaktigt ur klimatsynpunkt.

Det mojliggor ocksd en omfordelning av kapacitet frin 6vrigt jarnvigsnit som bidrar
till att exempelvis stambanan kan avlastas. I Sverige, liksom i 6vriga Europa.

Vi lever i en ny tid dir siikerhetsfrigor hamnat hdgt upp pa allas agendor. Ost-
véstliga transportstrak &r viktigt for att mojliggora fler alternativa transportstrak, bade
for forsvarets del men ocksa for godstransporter. Forsvarsberedningen arbetar nu dven
med infrastrukturfragan.

Inlandsbanan ér betydelsefull da den knyter ihop olika tvirstrak vilket ger fler
alternativ fOr transporter i Sverige. En upprustning av Inlandsbanan och en hojning av
bérigheten till 22,5 ton skulle mdjliggora effektiv godstrafik pa hela banan.

Hojningen skulle ockséa underlitta integreringen till det nationella jirnvéigsnitet.
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