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Uppdrag till Sjofartsverket

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fverviga att ge
Sjofartsverket 1 uppdrag att stirka incitamenten for fossilfri sjofart och tillkdnnager
detta fOor regeringen.

Motivering

For snart ett ar sedan offentliggjorde FN:s klimatpanel specialrapporten om 1,5 graders
uppvarmning. Skillnaderna i konsekvenser vid 1,5 graders global uppvirmning jamfort
med 2 grader visar pd angeldgenheten i att alla delar av samhéllet gor sitt yttersta for att
reducera utsléapp.

Det rader stor enighet om att sjofarten dr en del av 16sningen pa Sveriges
klimatproblem, och att vi maste genomfora en overflyttning av transporter fran vag till
sj0ss. Miljovinsten &r stor och ger effekt relativt omgaende. Cirka 90 procent av landets
export och import transporteras till sjoss, vilket gor sjofarten till det viktigaste
trafikslaget for utrikeshandeln. For vissa varor dr sjotransporten det enda mojliga
trafikslaget.

I den maritima strategin slés fast att de maritima néringarna ska vara konkurrens-
kraftiga, innovativa och héllbara och bidra till 6kad sysselsdttning, minskad miljébelast-
ning och en attraktiv livsmilj6. Regeringen lyfter fram det faktum att en 6verforing av
gods fran land till sj6ss bidrar till att minska savil den samlade miljobelastningen fran
transportsektorn som trangselproblematiken pé land. Det betyder dock inte att sjofart &ar
utan miljopaverkan. Val av brinsle paverkar bade klimatet och havsmiljon. Fartyg
orsakar i olika grad buller, pdverkan pa havsmiljon, stranderosion med mera.

I Trafikanalys rapport 2018:8, om uppfoljningen av de transportpolitiska malen,
hévdas att det inte finns nagon tendens till 6verflyttning av godstransporter mot de mer
energieffektiva trafikslagen sjofart eller jarnvag. Detta trots att arbetet med person-
transportarbetet med bantrafik 6kat nagot under de senaste aren.



Trafikanalys papekar dven att ’det mesta tyder pa att transporternas paverkan pa
naturmiljon inte utvecklats pa ndgot avgorande sétt sedan malen antogs, det vill séga
sedan 2008/09”.

Angeldgenheten i att stirka incitamenten for sjofarten att stdlla om till fossilfritt
bréinsle ar saledes bade stor och bradskande. Nar bostadsbyggandet i vara kommuner
kommer nidrmare hamn- och vattenmiljoer kommer ocksé sjofartens miljopdverkan allt
nidrmare manniskan. Det gor att sjofarten ocksé blir en tydligare aktor i vara stads-
bildningar. Sjofartsverket bor darfor fi ett tydligare uppdrag att medverka till att alla
anstrangningar for 6kad héllbarhet i branschen bor 16na sig. Kritiken mot
Sjofartsverkets farledsavgifter dr att dessa inte synkroniserar med statens dvergripande
strategi om att minska fossilberoende transporter till formén for de fossilfria.

En miljostyrning med storre tyngd mot allvarligare miljopaverkan, som exempelvis
utslidpp av kviveoxider, ger storre miljdincitament till rederier vilket 1 sin tur okar forut-
sattningarna till battre miljoeffekt.

Regeringen har varit tydlig med att fossilberoendet i transportsektorn maste brytas.
De ekonomiska styrmedlen bor dirmed utformas for att stodja en sddan utveckling,
vilket dven tydliggdrs 1 den nationella godsstrategin.
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