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av Solveig Zander (C)

Malardalens infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgérder for en
battre infrastruktur 1 Mélardalen och for hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Malet med en béttre infrastruktur maste vara att underlétta for personforflyttningar och
godstransporter. Det innebér att personer ska kunna forflytta sig av sociala skél, for att
komma till och frén jobb, for att nd viktiga kontakter med t ex sjukvard, for att fa
tillgdng till konsumtion av alla de slag, inte minst till varor och tjanster, och for
godstransporter med mera. Helt enkelt ska man kunna bo dar man vill; d4 maste
infrastrukturen fungera och dé kan vi ocksa fa en levande landsbygd.

I dag dr det infrastrukturproblem i Mélardalen. Det skapar inte bara problem for de
som bor i Mélardalen och Uppsala ldn, utan dven for hela Sverige. Det har bildats ett
hinder i Mélardalen da det &r svart att ta sig fran sddra och norra Sverige nir man maste
passera barridren Mélardalen. Dessutom flyttar manga i1 dag till Milardalen. Uppsala lan
ar det 14n dér invanarantalet 6kade mest under 2017. Man bositter sig dir for att slippa
krangliga resor som tar tid.

Hela landet ska leva och da maste hindren i Mélardalen dndras. Ska vi {4 en béttre
fordelning av boende, tillvdxt och arbete i hela Sverige méste kommunikationer och
infrastruktur forbéttras pa alla sétt. Det géller 4-spar mellan Uppsala och Stockholm,
nybyggnaden av Arosbanan mellan Visteras och Uppsala, forbattringar av Dalabanan
mellan Mora och Uppsala — via Sala och Avesta, forbdttringar av vig 55 mellan
Uppsala och Norrkoping. Sa kopplar man ihop Sverige.



Vig 55 och Hjulstabron

I de dokument som finns om utbyggnaden av infrastruktur framgar att man ska utveckla
och forenkla godshanteringen inom storstadsomradet och den ska minska. D& maste den
tunga godstrafiken som gar genom Stockholm och ner till sédra Sverige ta en annan
vdg. Hargshamn &r en hamn dédr det &r mer miljovénligt att angdra dn ndgon av
Stockholms hamnar bade for naturen och for miljon i Stockholm. Nu dr vag 288 pa vig
att bli forbattrad hela vigen frén och till Uppsala och dr som gjord for att anvéndas for
godstransporter via Uppsala och vig 55. D& behdvs det snabbare byggas en ny
Hjulstabro som dessutom visat sig fylla en mycket viktig funktion d reparationer av
Sodertéljebron tydligt visat sig vara en flaskhals.

4-spar mellan Uppsala och Stockholm

Det finns all anledning och &r ett méste att snabbare bygga ut jirnvigen mellan Uppsala
och Stockholm. Dér finns dagliga problem och de ar viktigare att 16sa dn att bygga en
snabbjiarnvég i sodra Sverige. Persontransporter for att ta sig till och fran arbete ger
forutséttningar for tillvaxt; fungerar inte personalforsérjningen stannar Sverige.

Arosbanan

Arosbanan skulle pé ett efterléngtat sitt knyta an mojligheter till transporter mellan
Eskilstuna—Visterds—Enkoping—Uppsala—Arlanda och det géller savél persontransporter
som godstransporter.

For framtiden kommer det &n mer dn idag har stor betydelse varfor det dr angeldget
att prioritera detta 1 infrastrukturplanen.

Dalabanan

Dalabanan ér en viktig link for savél gods- som persontransporter. Kapaciteten behdver
hojas! Inte sédnka hastigheten och kunna behalla kapaciteten som idag.

Cykelvagar och cykelbanor

Utefter vara vigar méste det byggas cykelvégar i samband med nybyggnation och i
forbattrings- och fritidssyfte. Av det skilet maste cykelvdgar kombinerat med
cykelkartor finnas tillgangliga och vil utmérkta. Det gagnar besdksnéring och
rekreation.

Med hinvisning till ovanstaende framgar tydligt att det finns stora behov av atgirder
inom infrastrukturomradet i hela Mélardalen.
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