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REGERINGSKANSLIET

2009-03-22

Naringsdepartementet

Internationella sekretariatet

Radets mote (transport-, IT- och telekomministrarna)
den 30-31 mars i Bryssel

1. Godkédnnande av dagordningen

2. (ev.) Godkadnnande av A-punktslistan

TRANSPORT

LANDTRANSPORTER

3. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv
om dndring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon fér anvidndningen av viss
infrastruktur ("Eurovignette") (R)

(Kommissionens forslag till rattslig grund: artikel
71.1 i EG-fordraget)
- Lagesrapport/Riktlinjedebatt
(Offentlig debatt enligt artikel 8.1 c i radets arbetsordning)
11857/1/08 TRANS 249 FISC 95 ENV 456 CODEC 973 REV

1

Forslaget behandlades i EU-namnden den 5 december 2008 infér TTE-radet
den 9 december 2008.

Bakgrund

Det sa kallade Eurovinjettdirektivet reglerar maximinivaer och utformning
av vagavgifter for tunga lastbilar. Kommissionens forslag till andring av
direktivet presenterades i juli 2008 som en del i ett paket om gronare
transporter. Grundprincipen i nuvarande direktiv ar att vagavgifter
maximalt far motsvara kostnaden for investering och drift av infrastruktur.
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Kommissionens forslag innebar att det blir mojligt for medlemsstaterna att,
utover den infrastrukturfinansierande avgiften, inféra en sarskild vagavgift
for att internalisera lastbilstrafikens externa kostnader (utslapp av lokala
luftféroreningar, buller och trangsel). Intakterna fran den nya avgiften ska
oronmarkas for atgarder i transportsektorn.

Fragan prioriterades hogt av det franska ordférandeskapet under hosten
2008. Medlemsstaterna har dock mycket varierande syn pa forslaget och
ambitionen om beslut om allman inriktning for det fortsatta arbetet kunde
inte infrias till TTE-rddsmotet den 9 december 2008. Det franska
ordférandeskapet presenterade istédllet en lagesrapport Over arbetet.
Under varen har det tjeckiska ordférandeskapet behandlat fragan. Nagra
storre framsteg har dock inte gjorts. Det finns en rad fragor dar nagon
enighet annu inte har kunnat nds mellan medlemsstaterna.

Europaparlamentet rostade i forsta lasningen den 11 mars 2009.

Vid TTE-radsmotet den 30 mars férvantas det tjeckiska ordférandeskapet
presentera en lagesrapport och inbjuda till policydebatt. Debattfragorna
kommer att behandlas i Coreper den 25 mars.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen anser att Sverige boér vialkomna ordférandeskapets
lagesbeskrivning och i debatten uttrycka stod fér principen om
internalisering av externa kostnader, men poangtera vikten av
trafikslagsovergripande perspektiv.

(se dven ministerradspromemoria)

4. Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv
om dndring av direktiv2002/15/EG om arbetstidens
forlaggning for personer som utfor mobilt arbete
avseende vagtransporter (R)

—  Allmén riktlinje
(Offentlig debatt enligt artikel 8.1 c i rddets arbetsordning)
14461/08 TRANS 335 SOC 617 CODEC 1352

Bakgrund

Kommissionen lade hésten 2008 fram ett forslag om andringar i
vagarbetstidsdirektivet. Syftet med de nu aktuella forslagen ar att
modernisera direktivet for att atgarda brister i fraga om genomférande,
tilldmpning och efterlevnad. KOM:s forslag kan delas upp i tre punkter:

1) inférande av en forfinad definition av tillampningsomradet (definition av
vad som avses med mobil arbetstagare — detta i syfte att komma till ratta
med problemet med “falska” egenféretagare som undanhaller sig
direktivets tillampningsomrade). Direktivet omfattar i dag bara
arbetstagare. Detta dr den dominerande aspekten av forslaget,
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2) inférande av en mer praktiskt hanterlig definition av nattarbete. For
narvarande finns ingen nedre tidsgrans for att de sarskilda
begrdansningsreglerna om nattarbete ska komma i spel. Detta kan fa en del
markliga konsekvenser. Till exempel skulle det rent formellt vara tillrackligt
med att foraren nattetid kanner pa laset till bilens slap. Nu foreslas att
tidsgrans pa tva timmar for att reglerna om nattarbete ska komma i spel,
och

3) inférande av vissa minimistandarder vad géller kontrollverksamheten.

Genom andringen blir det klart att egenféretagare inte omfattas av
direktivet. | det gallande direktivet finns en bestimmelse som sdger att det
ska galla dven egenforetagare fran och med 23 mars 2009.

Sysselsattningskommittén (EMPL) i EP rostade igenom ett dandringsforslag
som innebar att EP ska avfarda KOM:s andringsforslag sa att daven
egenforetagare ska omfattas framoéver. Omrdstning i plenum ar berdknad
till 5 maj 2009.

| radet &r en majoritet av medlemsldanderna angeldgna att egenfoéretagare
utesluts fran direktivets tillampningsomrade. Denna fraga visade sig bli de
stora stotestenen i arbetsgruppens forhandlingar. Foreliggande
kompromiss innebar att det blir frivilligt for medlemslanderna att inkludera
eller exkludera egenforetagare fran direktivets tillampningsomrade.
Forslaget har fatt ett brett stod i arbetsgruppen och endast en handfull
medlemslander har granskningsreservationer.

Den 17 mars 2009 behandlades kompromissforslaget i Coreper.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen vill inte att direktivets tillampningsomrade ska omfatta
egenfdretagare. Sverige bor stodja foreliggande kompromiss som gor det
frivilligt for medlemslanderna att utesluta eller inkludera egenforetagare i
direktivet. Sverige bor dven stodja forslaget angaende nattarbete. | Gvrigt
bor Sverige forhalla sig flexibelt och stodja det tjeckiska ordférandeskapet i
att na en kompromiss.

(Se aven ministerradspromemoria.)

INTERMODALA TRANSPORTER OCH TRANSPORTNAT

5. Meddelande fran kommissionen - Handlingsplan for
utbyggnaden av intelligenta transportsystem i
Europa

—Antagande av radets slutsatser
17563/08 TRANS 492 TELECOM 237 IND 235
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Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund

Kommissionen presenterade i december forra aret ett meddelande med en
handlingsplan for prioriteringar inom Intelligenta transportsystem (ITS).
Tillsammans med handlingsplanen foljer ocksa ett direktivférslag som annu
inte behandlats i radet.

Enligt handlingsplanen férvantas ITS bidra till minskad trangsel, 6kad
trafiksdakerhet och en forbattrad miljo genom att bl.a. stédja anvandning av
fraktkorridorer, utveckling av informationstjanster och effektiva betal- och
trafikledningssystem. Dock sker inférande av ITS alltfér langsamt och
dessutom pa olika satt i olika delar av Europa. Handlingsplanen syftar
darfor till att accelerera och koordinera inférande och anvandning av ITS
genom att bl.a. astadkomma EU-gemensamma l6sningar och effektivare
samarbete.

Radet avser att anta radsslutsatser om handlingsplanen. Slutsatserna
bekraftar i stort handlingsplanens malsattningar och forslag till atgarder.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige bor stodja utkastet till radsslutsatser.

(Se aven ministerradspromemoria.)

LUFTFART

6. Sesar: Huvudplanen for flygledningstjanst (ATM)

a) Utkast till radets beslut om godkidnnande av
huvudplanen for det europeiska systemet for
flygledningstjadnsten for Sesar-projektet (*)
(Kommissionens foérslag till rattslig grund:
artikel 1.2 i férordning nr 219/2007)

7119/09 AVIATION 32
b) TUtkast till radets resolution om godkidnnande av
huvudplanen for det europeiska systemet for
flygledningstjansten

— Antagande
Fragan har inte behandlats i EU-ndmnden tidigare.

Bakgrund

SESAR utgor den tekniska/industriella delen av genomfdrandet av det
gemensamma europeiska luftrummet. SESAR syftar till att bygga upp en ny
flygledningsstruktur (infrastruktur, metodik m.m.) inom gemenskapen som
framjar en saker och miljovanlig utveckling av flygtransporterna. Projektet
bestar av tre faser, utformning 2005-2008, utveckling 2008-2013 samt
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genomférande 2013-2020. Vid radets mote (TTE) 9 oktober 2008 antog
radet en resolution som bekraftade starten av utvecklingsfasen.

Ett konsortium, lett av Eurocontrol, har levererat en generalplan ("Master
Plan”) till kommissionen som ldmnats 6ver till radet. Planen redovisar
malsattningar och aktiviteter och ska ses som en vagkarta for det fortsatta
arbetet. Planen har utarbetats under flera ar och stdds av en enig
europeisk flygbransch. Svenska LFV har medverkat i konsortiet.

| enlighet med radets férordning (EG) nr 219/2007 som reglerar villkoren
och formerna for det gemensamma foretaget — SESAR JOINT
UNDERTAKING (SJU) ska radet godkanna generalplanen som den férsta
versionen av den Europeiska flygtrafiktjanstgeneralplanen (European Air
Traffic Management Master Plan).

Utkastet till beslut innebar att radet godkanner generalplanen. | samband
med beslutet foreslas att radet i en resolution framfor ett antal politiska
signaler om viktiga knackfragor i generalplanen och om betydelsen av det
fortsatta projektet. Bl.a. understryks betydelsen av att anvanda validerade
och standardiserade teknologier, behovet av att utveckla
riskhandlingsplaner som en del av generalplanen, méjligheterna for miljon
med SESAR-projektet samt att KOM under 2009 presenterar forslag till hur
SESAR-projektet i ett senare skede ska kunna 6verga fran utveckling till
genomforande.

Majoriteten av MS staller sig bakom nuvarande utkast till beslut och
resolution.

Forslag till svensk standpunkt

Sverige foreslas stodja utkastet till beslut och resolution. Det europeiska
flygtrafiktjanstsystemet ar i behov av modernisering for att sakra en
framtida utveckling som stédjer en siaker och mer miljomassigt hallbar
utveckling av flygtransporterna. Projektet ger ocksa mojligheter for svenska
industriintressen att bidra i arbetet.

7. (ev.) Yttre forbindelser
Forslag till radets beslut om undertecknande och
provisorisk tillampning av luftfartsavtalet mellan
Europeiska gemenskapen och Kanada (¥*)
(Kommissionens forslag till rattslig grund: artikel
80.2 jamford med artikel 300.2 forsta stycket
forsta meningen i EG-fordraget)
—  Antagande
6621/09 AVIATION 23 CDN 1 RELEX 154

Avtalet har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund
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Den oktober 2007 fick kommissionen mandat av radet att inleda
luftfartsforhandlingar med Kanada. | november 2008 slutférdes dessa
forhandlingar. Avtalet skall, nar det trader i kraft, ersatta
medlemsstaternas bilaterala luftfartsavtal med Kanada.

Avtalet innebar bl.a. att det bildas en gemensam, 6ppen luftfartsmarknad
mellan parterna, med i princip fri prissattning och att de bestammelser i de
bilaterala avtalen som strider mot gemenskapsratten undanréjs. Genom
avtalet inrattas en gemensam kommitté som ska folja avtalets
genomfdrande och dess effekter. Avtalet innehaller detaljerade
bestammelser om bl.a. flygsdakerhet och luftfartsskydd.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige stoder forslaget till avtal.

(Se @ven ministerradspromemoria)

SIOFART

8. Forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om passagerares rattigheter vid resor
till sjoss och pa inre vattenvagar och &ndring av
férordning (EG) nr 2006/2004 om samarbete mellan de
nationella tillsynsmyndigheter som ansvarar for
konsumentskyddslagstiftningen (R)

(Kommissionens forslag till radttslig grund: artikel
71 och 80.2 i EG-fordraget)
- Léagesrapport/Riktlinjedebatt
(Offentlig debatt enligt artikel 8.1 c i rddets arbetsordning)
11990/08 MAR 109 TRANS 466 CODEC 995
7141/09 MAR 41 TRANS 92 CODEC 290

Bakgrund

Forslaget till forordning om passagerares rattigheter vid resor till sjoss och
pa inre vattenvagar och andring av forordning om samarbete mellan de
nationella tillsynsmyndig-heter som ansvarar fér konsumentskydds-
lagstiftningen innehaller bestammelser om information, assistans och
kompensation till passagerare i handelse av instdllda och férsenade turer.
Forordningen innehaller ocksa bestammelser om information och assistans
till passagerare med funktionshinder eller nedsatt rorlighet. Vidare
innehaller forordningen bestammelser om hantering av klagomal samt om
tillsyn och sanktioner.

Forslaget utgor en del i det europeiska arbetet med att starka passagerares
rattigheter inom hela transportsektorn. Motsvarande regler har redan
antagits pa saval luftfartsomradet som jarnvagsomradet. Kommissionen
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har nyligen dven lagt fram ett motsvarande forslag till forordning gallande
busstransporter.

Alla medlemsstater har forklarat sig stodja det allmdanna malet i
kommissionens forslag, det vill sdga att sakerstalla icke-diskriminering av
personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet samt att starka
passagerares rattigheter i allmanhet. En vanlig uppfattning ar emellertid att
forslaget behdver anpassas till transportsattets sardrag. | synnerhet anser
ett antal medlemsstater att férordningens tillimpningsomrade behdver
klargoras och anpassas.

For det forsta har ett antal medlemsstater uttryckt tveksamhet mot att
tillampa vissa regler i utkastet till forordning pa persontrafik bade till havs
och pa inre vattenvagar, med beaktande av skillnaderna mellan dessa typer
av trafik och de villkor pa vilka de utfors. Uppmarksamhet har dven riktats
pa det faktum att trafiken pa inre vattenvagar ofta ar kortvarig, att sektorn
bestar av manga sma foretag och att hamninfrastrukturen ofta ar mindre
val utvecklad jamfort med havshamnar.

For det andra har vissa medlemsstater uttryckt en del tvivel nar det galler
forordningens territoriella rackvidd samt dess tillampning pa trafikforetag i
tredjeland. Det ar inte helt klart i texten om forslaget ar menat att
tillampas pa trafik mellan gemenskapshamnar och tredjelandshamnar och i
vilken utstrackning. Det ar kommissionens uppfattning att den bor
tillampas inte enbart pa trafik mellan gemenskapshamnar utan dven — i
nagon omfattning och under vissa omstandigheter — pa trafik mellan
gemenskapshamnar och tredjelandshamnar.

For det tredje har nagra medlemsstater ifragasatt den foreslagna
forordningens vida tillimpningsomrade avseende typ av fartyg och syftet
med resan. Den nuvarande texten inbegriper alla typer av fartyg med mer
an 12 passagerare, inbegripet kombinerade last- och passagerarfartyg. Den
ar ocksa tillamplig pa alla typer av resor, oavsett trafikens varaktighet.
Vidare ar den tillamplig pa resor dar det huvudsakliga syftet inte ar
transport, utan rekreation (till exempel korta sightseeing- eller andra
turistturer).

Mot denna bakgrund har beslutats att fragorna rérande férordningens
tilldmpnings-omrade nu ska laggas fram for TTE-radet.

Kommissionen och Europaparlamentet ar angelagna om att bestammelser
om passagerar-rattigheter infors sa snart som majligt.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen valkomnar i huvudsak forslaget till forordning, da det ar
angelaget att skyddet for passagerarna starks. Sverige leder pa uppdrag av
ordférandelandet Tjeckien arbetet i radsarbetsgruppen for sjéfart under
varen 2009. Mot bakgrund av detta bor Sverige tillsammans med Tjeckien
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verka for att forhandlingarna om rattsakten bedrivs pa ett effektivt och
andamalsenligt satt med malsattningen att rattsakten ska kunna antas sa
snart som mojligt. Vid TTE-radet bor Sverige arbeta for att debatten ger en
sa tydlig vagledning som maijligt infér de fortsatta férhandlingarna i
radsarbetsgruppen.

(se dven ministerradspromemoria)

9. Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska Ekonomiska och
Sociala kommittén och Regionkommittén — Strategiska
mal och rekommendationer for EU:s sjéfartspolitik
fram till 2018

—Antagande av radets slutsatser
5779/09 MAR 7

Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund

Kommissionen presenterade den 27 januari 2009 ett meddelande om en
europeisk sjofartsstrategi for perioden 2009 till och med 2018 (KOM (2009)
9 slutlig). Strategin utgor en del av EU:s transportpolitik respektive
havspolitik och syftar till att starka den europeiska sjofartens och de
maritima naringarnas konkurrens- och utvecklingskraft pa samma gang
som sakerheten till sjoss 6kar och miljopaverkan minskar.

Meddelandet innehaller en tydlig inriktning for arbetet med att skapa
stabila och konkurrenskraftiga forutsattningar for den europeiska maritima
sektorn. Bland de sarskilt viktiga omradena aterfinns bl.a. behovet av att
starka forskning och utveckling, att klara kompetensférsérjningen for
sektorn, effektivisering av transportsystemet, starkt sjosakerhet, minskad
miljopaverkan samt att skapa stabila och konkurrenskraftiga
forutsattningar for europeisk sjofart.

Ordféranden i arbetsgruppen (Sverige) har presenterat ett forslag till
radslutsatser som i stort foljer den av kommissionen féreslagna
inriktningen och stddjer genomforandet av den europeiska
sjofartsstrategin fram till och med 2018.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige bor stodja forslaget till radsslutsatser.

(Se aven ministerradspromemoria.)

10. Meddelande fran kommissionen till
Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och

sociala kommittén samt Regionkommittén — Meddelande
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och handlingsplan for att inratta ett europeiskt
omrade for sjotransporter utan hinder

—  Antagande av radets slutsatser
5775/09 MAR 5

Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund

Kommissionen presenterade den 27 januari 2009 ett meddelande om och
handlingsplan for att inratta ett europeiskt omrade for sjotransporter utan
hinder, samtidigt presenterade kommissionen ocksa ett direktivom
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till eller avgar fran
hamnar i gemenskapens medlemsstater (KOM (2009) 11 Slutlig). Direktivet
har annu inte borjat behandlas.

Meddelandet (med tillhérande direktiv) syftar till att etablera ett
europeiskt sjotransportomrade utan hinder och darigenom en 6kad
effektivitet och konkurrenskraft for sjofarten inom EU. EU:s inre marknad
ska darmed utstrackas till att inkludera aven varor som transporteras till
sjoss. Detta ska astadkommas genom att eliminera och minska de
administrativa hindren pa EU-niva och inom medlemsstaterna.
Meddelandet innehaller atgarder pa kort och medellang sikt samt atgarder
som medlemsstaterna bor vidta. Bland atgarderna aterfinns bl.a. forenklat
tullférfarande och inférandet av elektronisk dokumentation (E-maritime).

Ordféranden i arbetsgruppen (SE) har presenterat ett forslag till
radsslutsatser som i stort féljer den av kommissionen foreslagna
inriktningen och ger stod for att skapa system som underlattar for

sjotransporter, framforallt inom EU.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige bor stodja forslaget till radsslutsatser.

(Se aven ministerradspromemoria.)

MOTET TISDAGEN DEN 31 MARS 2009 (KL. 10.00)

TELEKOMMUNIKATION

11. Tillgangligt informationssamhédlle
—Antagande av rddets slutsatser
16830/08 TELECOM 222 SOC 768 COMPET 555 RECH 419
Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund
Kommissionen kom i december 2008 med ett meddelande om e-
accessibility. Darefter har utkast till radsslutsatser diskuterats i
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radsarbetsgruppen under februari 2009. Enighet finns i radsarbetsgruppen
om att radsslutsatserna bor antas.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige bor godkanna de foreslagna radsslutsatserna.

(Se aven ministerradspromemoria.)

12. Effekterna av den ekonomiska nedgangen samt hur
informations- och kommunikationsteknik kan o©ka EU:s
ekonomi

—Diskussion
Dok. finns ej

Bakgrund
Radet vill diskutera hur IT kan starka tillvaxten i det aktuella finansiella
laget.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige bor under diskussionen féra fram att IT ar viktig for tillvaxt.

(se dven ministerradspromemoria)

13. Ovriga fragor

a)  Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
andring av rddets forordning (EG) nr 1692/2006 om
inrittandet av det andra Marco Polo-programmet om
beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till forbittring av
godstransportsystemets miljoprestanda (Marco Polo II) (R)
- Information fran ordférandeskapet

Inga dokument har distribuerats
Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund

Revidering av befintlig férordning som reglerar ett program for ekonomiskt
gemenskapsstod till forbattringar av godstransportsystemets
miljoprestanda. | den nuvarande férordningen definieras fem olika
atgardstyper som kan fa stod fran gemenskapen. Marco Polo Il utlystes for
forsta gangen varen 2007 och programmet galler till den 31 december
2013.

En utvardering av foregangaren Marco Polo | och den forsta utlysningen i
Marco Polo Il visar att budgeterade medel inte har gatt at och att
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ansokningsvolymen sjunker ar for ar. Dessutom ar ansokningstrycket for
vissa atgardstyper mycket lagt. Kommissionen har darfor inlett en process
for att revidera Marco Polo Il mitt i programperioden.

En forstalasningséverenskommelse med Europaparlamentet efterstravas.
Ordférandeskapet kommer att informera om laget i forhandlingarna.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige noterar ordférandeskapets information.

b) Lagstiftningspaketet om ett gemensamt europeiskt luftrum

e Forslag till Europaparlamentets och radets forordning (EG)
om dndring av férordningarna (EG) nr549/2004, (EG) nr
550/2004, (EG) nr 551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte
att férbattra det europeiska luftfartssystemets kvalitet
och hallbarhet (R)

e Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
andring av forordning (EG) nr216/2008 inom omradet
flygplatser, flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och
om upphévande av radets direktiv 2006/23/EG (R)

- Information fran ordférandeskapet

Inga dokument har distribuerats.

Fragan har behandlats i EU-namnden den 5 december 2008.

Bakgrund

Den 25 juni 2008 presenterade kommissionen ett luftfartspaket som
innehaller forslag till reviderad lagstiftning om det gemensamma
europeiska luftrummet och utvidgning av EASA-férordningen. Vid radets
(TTE) mote 8 december 2008 beslutade radet om en teknisk
o6verenskommelse om luftrumsfragorna och om en partiell allmdn
inriktning vad galler EASA. Under det tjeckiska ordférandeskapet har
arbetet fortsatt samtidigt som ett flertal informella trilogmoten hallits i
syfte att na en uppgorelse med EP i férsta lasning. Forhandlingarna har nu
uppnatt en for alla parter acceptabel I6sning. EP kommer sannolikt att
rosta i sin forsta lasning den 25 mars och akterna kommer darefter att
kunna antas av radet i form av en a-punkt pa ett kommande radsmote.

De texter som nu framforhandlats ligger i huvudsaklig linje med de som
beslutades av radet i december 2008. Forslagen har ett brett stod fran den
europeiska flygindustrin som ocksa valkomnar ett snabbt antagande och
genomforande av lagstiftningen.

Vad galler luftrumsfragorna foreslas skarpningar betrdffande kravet pa
nationella tillsynsmyndigheters oberoende, att industrin ges en utékad roll
vid genomforandet av lagstiftningen, att kraven pa etablerandet av
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funktionella luftrumsblock skdrps och att en gemensam koordinator
inrattas for genomfdérandet av luftrumsblocken. Betraffande EASA sa
innebar forslagen att EASA-forordningen utvidgas och att byran tilldelas
sakerhetsbehorigheten for flygplatser och flygtrafiktjanster. Byran ges
saledes ett samlat ansvar for flygsakerheten pa gemenskapsniva. EASA far
till uppgift att dels foresla tillampningsforeskrifter, dels utfora
standardiseringsinspektioner och sakerhetsanalyser.

Forslag till svensk standpunkt

Sverige foreslas fortsatt stodja den huvudsakliga inriktningen och
vilkomnar ett snabbt antagande av akterna. Sverige arbetar sedan tidigare
aktivt med genomférandet av luftrumsfragorna, foretradesvis genom LFV:s
arbete. Vad géller EASA bor flygsakerhetsaspekterna integreras med det
gemensamma luftrummet och en inre marknad for lufttransporter salunda
kombineras med gemensamma sakerhetsregler. Detta bor pa sikt ge en
hogre och enhetlig sdkerhetsniva i unionen.

¢) Informellt ridsmote mellan transportministrarna
(Litomérice den 29 april 2009)
- Information fran ordférandeskapet

Inga dokument har distribuerats
Fragan har inte behandlats i EU-namnden tidigare.

Bakgrund

Ordforandeskapet kommer att informera om sitt informella
transportministermoéte. Enligt forhandsinformation ska temat for métet
vara intelligenta transportsystem.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige noterar ordférandeskapets information.

d) Galileo
— Information frén kommission

Inga dokument har distribuerats

Senaste gangen Galileo behandlades infor TTE-radet i EU-namnden var den
4 april 2008.

Bakgrund

Kommissionens vice ordférande Tajani vdantas ldmna en lagesrapport om
GNSS-programmens genomforande, vilket torde inbegripa uppbyggnad av
organisationen, ekonomiska fragor samt driften av systemet. Sannolikt
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kommer kommissionen dven att informera om ett kommande dndringsforslag
av GSA-férordningen.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige noterar informationen fran kommissionen.

e) Uppfdljning av de transeuropeiska transportnaten, "ett vidare
Europa" och nationella handlingsprogram for transporter
- Information fran kommission

Inga dokument har distribuerats.
Fragan har inte tidigare behandlats i EU-ndmnden.

Bakgrund
Punkten kommer upp pa begaran av kommissionen.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige noterar informationen fran kommissionen.

f) Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
andring av radets férordning (EEG) nr 95/93 om gemensamma
regler for fordelning av ankomst- och avgangstider vid
gemenskapens flygplatser
— Information fran kommission

7500/09 AVIATION 41 CODEC 349

Fragan har inte behandlats i EU-ndmnden tidigare.

Bakgrund

Radets forordning (EEG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av
ankomst- och avgangstider (s.k. slots) vid gemenskapens flygplatser har
som syfte att sakerstalla att kapaciteten vid 6verbelastade flygplatser
utnyttjas effektivt och fordelas pa ett rattvist, icke-diskriminerande och
Oppet satt. Enligt forordningen ar flygbolag berattigade till att fa samma
ankomst- och avgangstider (”slottider”) under efterféljande
tidtabellsperiod som de var berattigade till under motsvarande foregaende
tidtabellsperiod. Denna s.k. havdvunna rattighet galler under forutsattning
att flygbolaget i fraga utnyttjat slottiden under minst 80 % av
tidtabellsperioden.

Kommissionen har nyligen presenterat ett forslag som innebar att flygbolag
ska ges ratt att anvanda de slottider under sommartrafiken 2010 som de ar
berattigade till under motsvarande féregaende tidtabellsperiod (dvs.
sommartrafiken 2009), oavsett utnyttjandegrad. Om kommissionen finner
att situationen kraver det, kan man besluta om samma forfarande
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betraffande vintertrafiken 2010/11 (i forhallande till motsvarande
tidtabellsperiod 2009/10).

Kommissionen motiverar sitt andringsforslag med att den globala
finanskrisen slar mycket hart mot flygbolagen vilka tvingats till drastiska
neddragningar i trafiken. Detta utgor, enligt kommissionen, extraordinara
omstandigheter som pakallar ett tidsbegransat undantag i tillampningen av
slotsforordningen.

Kommissionen avser att informera om sitt forslag pa radsmotet.

Forslag till svensk standpunkt

Sverige noterar informationen fran kommissionen. Forslaget ar f.n. féremal
for beredning inom Regeringskansliet. En Fakta-PM kommer inom kort att
tillsandas riksdagen.

g) Resultaten frin hognivimotet om flygsikerhet (Bukarest
den 6 februari 2009)
— Information fran den ruménska delegationen

Inga dokument har distribuerats.

Fragan har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund

Mellan den 2 och 6 februari 2009 avholls ett hognivamote om flygsdkerhet
i Bukarest, med foretradare for experter fran den centraleuropeiska
rotationsgruppen i FN:s luftfartsorganisation ICAO:s rad (Rumanien,
Tjeckien, Ungern, Slovakien och Slovenien). Syftet med métet var att
utveckla deltagarnas kunskaper nar det galler hanteringen av olika
flygsakerhetsfragor i enlighet med ICAO:s bestammelser och
rekommendationer.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige bor notera informationen.

h)  Forslag till Europaparlamentets och ridets beslut om
losningar for att uppna interoperabilitet mellan offentliga
forvaltningar i EU (ISA) (R)

— Information frén ordférandeskapet
13644/08 TELECOM 142 COMPET 366 CODEC 1247

Bakgrund
ISA-programmet syftar till att underlatta en effektiv grans- och
sektorsoverskridande elektronisk kommunikation mellan offentliga
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forvaltningar i EU for att kunna tillhandahalla elektroniska offentliga
tjanster som stoder genomférandet av EU:s politik och verksamheter
genom att sakra tillgangen till gemensamma ramar, gemensamma tjanster
och allmdnna verktyg och genom att 6ka medvetenheten om IKT-aspekter i
EU-lagstiftningen. Programmet ar en uppfdljare till IDABC-programmet.
Den finansiella ramen uppgar till 164,1 miljoner euro.

Radsarbetsgruppen och COREPER har godkant kommissionens forslag med
vissa marginella andringsforslag. Radet vantar nu pa EP:s rostning, darefter
skall rddet ta en gemensam stdndpunkt. Arendet férvantas godkinnas
under den forsta lasningen av forslaget da det inte varit nagra storre
problem i forhandlingarna varken fran radets eller EP:s sida.

Forslaget har tidigare behandlats i EUN, vi har dock inte uppgift om datum.
(Arendet hanteras av Fi, avdelningen fér offentlig férvaltning.)

Forslag till svensk standpunkt
Regeringen ar positiv till forslaget om ISA-programmet och anser att
Sverige bor kunna stélla sig bakom ordférandeskapets kompromissforslag.

Regeringen anser att programmet ar viktigt bl.a. for att genomféra de
visioner och mal som uttalas i kommissionens meddelande i2010 — Ett
europeiskt informationssamhalle for tillvaxt och sysselsattning, och sarskilt
nar det galler att uppmuntra en effektiv anvandning av IKT i offentliga
tjanster. Nyckelfragan ar att skapa I6sningar som ar till nytta for att
effektivisera forvaltningen och att forhindra inkompatibla |6sningar som
forsvarar interoperabilitet.

En annan nyckelfraga ar att sdkerstalla synergier med den privata sektorn
och andra organ, i syfte att stimulera innovation och prioritera standarder
och granssnitt.

i) 112-dagen
- Information fran ordférandeskapet

Fragan har sannolikt inte behandlats i EU-ndmnden tidigare.

Bakgrund

Nodnumret 112" ska fungera inom hela EU. Medvetenheten om
nédnumret 112 hos medborgarna i EU ar dock annu inte tillfredstéllande.
Enbart 24% av EU-medborgarna kanner till nodnumret 112. Darfor har en
gemensam deklaration av Europaparlamentet, Ministerradet och
Europeiska kommissionen tagits fram innebarande att en "Europeisk 112
dag” infors, narmare bestamt den 11 februari (11/2) varje ar. Syftet med
”112-dagen” ar att 6ka manniskors medvetenhet om 112. Detta ska bl.a.
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ske genom ett erfarenheter delas, natverk bildas och organisationer som
arbetar med fragorna samlas pa 112-dagen.

Forslag till svensk standpunkt
Sverige tar del av ordférandeskapets information.

j)  Kommissionens meddelande '""Mobilising information and
communication technologies to facilitate the transition to an
energy-efficient, low-carbon economy"

— Foredragning av kommissionen
7566/09 TELECOM 45 ENER 85 RECH 76 COMPET 147 ENV
200
TRANS 110

Forslaget har inte tidigare behandlats i EU-namnden.

Bakgrund

Den 12 mars 2009 slappte KOM sitt andra meddelande inom omradet IT
och energieffektivisering (mobilising information and communication
technologies to facilitate the transition to an energy-efficient, low-carbon
economy). | meddelandet lyfts IT:s potential for forbattrad
energieffektivisering

Forslag till svensk standpunkt
Sverige valkomnar meddelandet.

(se dven ministerradspromemoria)

k)  Oversyn av EU:s regelverk for elektroniska
kommunikationsnit och kommunikationstjinster
— Information fran ordférandeskapet om det pagaende
forhandlingarna

Forslaget behandlades senast i EU-ndmnden den 21 november 2008 infor
TTE-radet den 27 november 2008.

Bakgrund

| uppdatering av regelverket for elektroniska kommunikationer fran 2001
har kommissionen presenterat andringar i ram-, tilltrades, auktorisations-,
e-dataskyddsdirektiven och direktivet om samhallsomfattande tjanster
(USO) samt en ny forordning om en EU-myndighet. Forhandlingar i
radsarbetsgruppen har pagatt under hela 2008 och bérjan av 2009. For
narvarande pagar forhandlingar mellan radet och parlamentet om de
andringsforslag som parlamentet vill ha in i direktiven.

Forslag till svensk standpunkt
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Sverige bor ta del av ordférandeskapets information om férhandlingarna
om Oversynen av EU:s regelverk for elektronisk kommunikation.
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