Motion till riksdagen

1989/90: A297

av Ylva Annerstedt m.fl. (fp)
Arbectsmarknaden 1 Stockholms lan

[nledning

Huvudstadsregionens betydelse for resten av landet

Utveckling och forandring ar grunden fOr ett béttre samhalle.

I Stockholmsregionen finns unika forutsdttningar for bade utveckling och
forandring. Har bor en femtede! av landets befolkning. Regionen stér for
mellan en femtedel och en fjardedel av landets inkomster. Har finns vart
fjarde foretag 1 Sverige. som arbetar med import och export av varor och
tjianster. I Stor-Stockholm finns en tillrdcklig bas for ménga slags aktiviteter.
som helt saknas i andra delar av Sverige. Storstadens mangfald skapar moj-
ligheter och ekonomisk expansion som kommer hela landet till del.

Utvecklingen 1 Stockholmsregionen har ocksa stor betydelse for hela lan-
dets framtid. Sysselsattningen i alla industrialiserade ldnder forskjuts fran
tung energi- och rdvarukrdvande varuproduktion mot den kunskaps- och
kommunikationsberoende tjdnsesektorn. Sverige befinner sig i en omfat-
tande omstrukturering av arbetsmarknaden. Klarar var region omstall-
ningen. kommer andra landsdelar att ha léttare att folja efter.

Bet vasentliga 1 en fungerande regionalpolitik ar att skapa kreativa mil-
joer over hela landet. Stockholmsregionen har manga egna unika mojlighe-
ter att stimulera kreativitet och darigenom kulturliv. forskning, sysselsatt-
ning och vilfird. En allmédn hiimsko pa Stockholmsregionen genom indrag-
ningar. palagor och kontroller gynnar ingen. utan gor bara Sverige fattigare.

Stor-Stockholms tramtid maste utvecklas i samverkan med andra regio-
ner. Fran manga andra lan framfors forslag om tunga statliga investeringar i
syfte att underldtta kommunikation mellan det egna lianet och huvudstaden.
Exempel aridéer om nya och snabba jarnvigar runt Milaren, motorvagslin-
kar med andra storre svenska stader eller battre flygforbindelser. | dessa
sammanhang ser uppenbarligen andra landsdelar Stockholm som en motor
for hela landet. en killa till gemensam utveckling som méste utnyttjas i sam-
verkan.

Trenden i regionens utveckling gér for narvarande mot allt storre klyftor
mellan den norra och den sddra linsdelen. Langs strdket Stockholms City -
Arianda flockas framtidsindustrier och ménniskor med hogre inkomster.
Aven andra klyftor i linet torstirks om trenden fortsitter. Tillvixten édr pa

19



bade norra och sodra sidan av linet pétagligt forskjuten mot vaster. Samti-
digt finns ocksd i norr kommuner med patagliga problem. P3 Ostra sidan
finns skdrgdrdskommunerna med glesbygdsproblem, f& arbetsplatser och
delvis daliga kommunikationer.

De centrala och nordvistra regiondelarnas forsteg i utvecklingen bygger
bl.a. p& deras goda kommunikationer. Narheten till bdde huvudstadens
kraftfilt och forbindelser till utlandet blir en killa till utveckling som bér tas
tillvara. Men det betyder ocksa att nyinvesteringar i kommunikationer bor
kunna utnytijas for att lyfta andra regiondelar. P4 Sodertérn kommer bade
befintligt och nyetablerat naringsliv att gagnas av en ny fjarrtagsstation, ett
flygfalt och nya vdgprojekt som ger bittre kontakt med Europavignatet.
Det ger ocksé ett sikrare ekonomiskt underlag for ett 6kat bostadsbyggande
i den sodra regiondelen.

Arbete och néaringsliv

For Sverige som helhet dr det bra om Stockholmsregionen far utveckla det
man ar bast pa.

Rikets huvudstadsregion méaste rimligtvis inrymma en betydande admi-
nistrativ verksamhet. Den bor dock begrénsas till vad som dr gemensamtoch
nodvdndigt for hela landet. Mojligheter att decentralisera offentlig forvalt-
ning till lansstyrelser. andra regionala organ och kommuner bor tillvaratas.
En utflyttning av for riket gemensamma funktioner dr diremot mycket tvek-
sam.

Det dr ocksa naturligt att huvudstadsregionen ar ledande, men inte domi-
nerande. inom kulturliv och teknologisk utveckling. Musik, teater och konst
bor givetvis vara val foretrdadda i huvudstaden och pa en kvalitetsniva som ar
attraktiv internationellt. Humanistisk och naturvetenskaplig forskning samt
hogteknologisk utveckling kraver for en fungerande kreativitet bade en viss
minsta storlek och goda kontakter med andra grupper inom och utom
landet. Dessa forutsdttningar uppfylls bast i eller i omedelbar nirhet av ett
storstadsomrade. Storstadsomradet ar dven unikt lampat for utveckling som
bygger pa importerad teknik, p.g.a. ett stort antal fristdende importorer och
nédrheten till en stor marknad.

Idag pagér en minskning av varuproduktionen i Stockholms ldn. Det har
ibland vallat farhdgor for en obalans pé arbetsmarknaden. | det stora hela ar
det obefogat. Endast inom vissa hogspecialiserade omraden kan tillverk-
ningsindustrin konkurrera om arbetskraften i storstadsomradena. Sett till re-
gionen i stort finns ingen anledning att med sdrskilda medel s6ka halia kvar
tillverkningsindustrin i Stor-Stockholm som annars skulle soka sig till omra-
den med bittre tillgdng pé arbetskraft. Om man skulle s6ka 6ka andelen in-
dustri i Stockholm skulle detta bl.a. leda till en fran andra synpunkter oons-
kad 6kning av regionens totala befolkning och att andra regioner berévas
arbetstillféllen.

Naringslivet dr emellertid inte lika i alla delar av regionen. Som tidigare
namnts finns det bade i norr, 6ster och sdder kommuner med svéra syssel-
sdttningsproblem. Darfér dr det rimligt att stimulera framvdxten av mindre
tillverkningsindustri, liksom sjdlvfallet dven andra typer av foretag i gles-
bygdsomradena.
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I Stockholm har Lansstyrelsen jamfort med 6vriga lan, en mycket stor an-
del komplicerade deklarationer att granska. Det dr framfor allt de omfat-
tande foretagsdeklarationerna som tar lang tid och som ocksa behover hog
kompetens hos dem som skall granska. Till detta forhéallande tas ingen han-
syn ndr Riksskatteverket fordelar resurser till Lansstyrelserna. Mot denna
bakgrund bor riksdagen ge regeringen i uppdrag att hos Riksskatteverket
begira forslag om en fordandrad modell for fordelning av medel till deklara-
tionsgranskning sa att hiansyn tas till de speciella svarigheter som rader for
Stockholms lans del.

Samma forhallande galler lansstyrelsens handelsregister som nu har en
mycket stor balans av drenden som maste vanta p& behandling. Eftersom
denna verksamhet ar sjalvbirande bor lansstyrelsen fa behdlla de avgifter
som tas ut och anstilla de personer som behovs for att allmdnheten skall
kunna ges den service de har rétt att krava. Idag far man vanta i manader pa
att fa registreringar gjorda darfor att lansstyrelsen far en alldeles for liten
resurstilldelning i forhallande till omfanget av féretagsamheten i lanet.

Omfattande resurser, statliga och kommunata, laggs ner pa att bevara en
levande skargard med arbete for skargardsbefolkningen aret runt. For ett
par ar sedan presenterade Sjofartsverket en bemanningsplan for lotsplat-
serna i Stockholms skdrgard som i praktiken skulle ha inneburit att skargar-
den mer eller mindre berdvats de allra mest naturliga arbetstillfiallena. Vi
kan inte acceptera att myndigheters handlanden sd uppenbart strider mot
varandra. I ett interpellationssvar i riksdagen den 19 januari 1987 framholi
kommunikationsministern att en samhallsekonomisk helhetssyn maste an-
laggas pa fragor av denna typ. Sjofartsverket fick ocksd mycket riktigt bak-
laxa och endast ndgra smé& nedskarningar genomfordes.

Vi anser att ndgra ytterligare nedskarningar i bemanningen av yttre skar-
garden ej bor ske; tvdartom bor 6vervakningen forbattras. Detta dels av sys-
selsattningspolitiska och sakerhetspolitiska skil, men ocksd med hansyn till
vad kustbevakningen och lotsarna betyder for fritidsbatarnas siakerhet.
Manga liv har raddats tack vare dessa vakande 6gon.

Utbildning

Som namnts skiljer sig arbetsmarknaden 1 Stockholms lian pé flera omraden
fran Ovriga delar av landet. Den trend som kan noteras i alla industrialise-
rade lander, att sysselsattningen forskjuts fran tung energi- och ravarukra-
vande varuproduktion mot en kunskaps- och kommunikationsberoende
tjdnstesektor, ar tydlig ocksd i var region. Detta stéller stora krav p& en hog
utbildningsniva.

Trots den stora 6kningen av antalet sysselsatta i den kunskapsintensiva
tjanstesektorn har inte motsvarande expansion skett pa utbildningsomradet.
Detta forhallande har lett till den inflyttning av valutbildade frdn Ovriga
landet. som Lansstyrelsen redovisar i sin skrift "De nya inflyttarna™. Dar vi-
sas att inflyttarna i forsta hand ar unga och valutbildade och att de lamnar
ett arbete p& den gamla orten for att hellre arbeta pa Stockholms arbets-
marknad. Denna utveckling har dock dampats nagot.

Detta blir naturligtvis mojligt pd grund av den efterfrdgan pa vilutbildad
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arbetskraft som finns i denna region. Vi skulle dock hellre se att de ungdo-
mar som redan finns hér fick den utbildning som behdovs for att motsvara de
hogt stdllda krav som arbetsmarknaden hér stéller.

Gymnasieskolan

Utbildningen pd gymnasieniva har i Stockholms lin — och det i synnerhet den
sodra ldnsdelen - en alltfor kraftig inriktning mot gymnasiets yrkesinriktade
studievégar. [ forhdllande till de arbetsmarknadssegment som den yrkesspe-
cifika gymnasieutbildningen riktas mot dr den alltfor stor. I en utredning
gjord vid Planeringsavdelningen vid Lansstyrelsen i Stockholms lan, Teknik-
fornyelse eller stagnation?, visas detta med all 6nskvird tydlighet. Totalt sett
tycks den utbildning som erbjuds inom ldnet pa 6vriga nivder inte heller mot-
svara de behov som néringslivet stéller i samband med den snabba teknikfor-
nyelsen. Resultatet har blivit den kraftiga inflyttning av kvalificerad och val-
utbildad arbetskraft som redovisats ovan.

I dag gér ungefir var fjirde gymnasieelev pa en yrkesutbildning som for-
bereder for yrke inom industrin, trots att sddana yrken endast upptar en
knapp tiodel av ldnets arbetstillfidllen. Lansskolndmnden i Stockholms ldn
har vid flera tillfallen pipekat dessa forhdllanden for regeringen och Skol-
Overstyrelsen utan resultat. Det ar séledes angeldget att en fordnd:ad fordel-
ning gors. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Hégre utbildning

Enligt en studie av Regionplanekontoret vid Stockholms Lidns Landsting
("Det nya néringslivet — Informationsteknologi i Stockholmsregionen”,
Rapport 1986:4, publicerad febr 1987) redovisas en enkit bland 600 foretag
iregionen. Dar sdgs: “Kunskapsintensiteten i svenskt naringsliv 0kar snabbt,
och Stockholmsregionen ligger fore och driver pd i denna utveckling ....
Stockholmsregionens roll som centrum for nationell teknikspridning gor det
sarskilt angeldget att ddr satsa pa snabba transporter, pd utbildning och pé
intcrnationellt orienterad Fou.™

Utbyggnad av hogre utbildning och forskning ar av 6kande betydelse for
néringsliv och forvaltning 1 vart land. Speciellt giller detta for verksamhet
inom de s.k. kunskapsintensiva omrddena. Detta omfattar sarskilt falt som
bygger pa kvalificerad informationshantering och ny kommunikation t.ex.
med teletekniska hjdlpmedel.

Stockholmsregionen och Milardalen i 6vrigt innehdller ett antal av den
svenska ekonomins mest dynamiska foretag. Dar finns foretag som Ericsson,
Saab Scania, delar av ABB, Astra, Alfa Laval, Atlas Copco, Flikt och Tele-
verket. Didr finns ocksa den offentliga forvaltningens organisationer, som
Okar sitt intresse for utveckling och forbéttrad styrning. Behoven av enstabil
grund inom de kunskapsintensiva omradena i anknytning till informations-
teknologi och kommunikation ar sérskilt tydliga i Stockholmsomradet.

En utbyggnad av resurserna for hogre utbildning och forskning inom in-
formationsteknologi och kommunikation i Stockholmsomradet bor ta inom-
regionala hdnsyn 1 beaktande. All expansion behéver inte forlaggas till om-
rddena norr om staden.
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En utbyggnad inom de angivna omrddena i Stockholmsomradets sodra de-
lar skulle intc utarma satsningarna norr om staden. Det finns viktiga nyaom-
raden for forskning och hogre utbildning som utgér komplettering och inte
ersittning, Sérskilt giller detta for verksamhet med svstemanalys och kvalifi-
cerade ullimpningar av data och telesystem for kommunikation. organisa-
tion och arbetsmiljo.

I Botkyrka kommun arbetar sedan tva ar Stiftelsen Sveriges Invandrar-
institut och Museum. Stiftelsen dokumenterar den historiska och nutida in-
vandringen till Sverige och bedriver forskning och utbildning. Denna verk-
samhet bor kunna utgora kdrnan i ett centrum for utbildning och forskning
i invandrarfrgor. Det dr naturligt att denna disciplin forldggs till en hog-
skoleenhet pa Sodertorn.

Den medicinska och biovetenskapliga hogskole- och forskning  :rksam-
hetsom dger rumianslutning till Huddinge Sjukhus skulle kunna komplette-
ras med utbildnings- och forskningssatsningar inom nya omraden som t.ex.
dc ovan ndmnda.

Den paborjade utbyggnaden som finns i Haninge och Sodertilje bor fort-
sitta. med koncentration pa grundutbildning pa hogskoleniva men utan den
kvalificerade forskningen som ju ofta kriver avancerad utrustning som med
vara begriinsade resurser svarligen kan spridas till manga orter. Resurstill-
delningen for hogskoleutbildning i Stockholmsregionen ligger dock visent-
ligt under vad landet i 6vrigt far. Kostnaderna per arsstudieplats pa ekonom-
linjen varierar fran Stockholms 10200 kr. i botten till @stersunds pa 31 100
kronor. For kulturvetarlinjen ar spannet fran 9 500 kr. i Stockholm till 21 600
kr. i Karlstad.

Skiltnaderna drinte rimliga och bor analyseras sa att skillnaderna minskar.
Detta bor ges regeringen till kdnna.

Regionalpolitiska hansyn bor salunda tas vid utbyggnaden av hogskoleut-
bildning och forskning i Stockholmsomradet.

Linsstyrelsens utredning har tydligt klarlagt att risken ér stor att de redo-
visade inflyttningsstrommarna blir allt storre om inte Stockholmsregionen
far en 6kad tilldelning av utbildningsresurser pa hogskoleniva . Detta far da
ocksa negativa effekter pa landets niringsliv 1 Ovrigt pa sa sitt att Stock-
holmsregionen lockar till sig kvalificerad och vilutbildad arbetskraft fran ov-
riga landet.

Slutsatsen ir dock inte att utbildningskapaciteten bor dras ned i Ovriga re-
gioner. utan cndast att den bor 6kas i1 Stockholmsregionen.

Kommunikationer

Goda kommunikationer ér en forutsidttning men inte en garanti for en fram-
tidsinriktad utveckling av en region. Kommunikationerna maste komplet-
tera varandra. Investeringar i kommunikationer dr dyrbara. | det regionala
utvecklingsarbetet bor dérfor utgangspunkten vara att utveckla befintiiga re-
surser och befintligt néaringsliv, och inte anvinda investeringar i kommunika-
tioner 1 svfte att fordndra landets befolkningsférdelning.
Stockholmsregionen ér hjirtat for landets tag- och flygtrafik. Planeringen
av investeringar for tag och flyg maste dérfor ta hinsyn till riksintressen. men
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ocksa till att Stockholm ar den landsdel som har de flesta och viktigaste for-
bindelserna med utlandet. Det ligger 1 hogsta grad i hela landets intresse att
kommunikationerna till och frdn Stockholm, liksom kommunikationerna
mellan Stockholm och utlandet, hdller en hog kvalitet.

En statsfinansicll njugghet mot Stockholmsregionen far olyckliga verk-
ningar for hela landets och regionens kommunikationsnat. For rattvisare an-
slag till Stockholmsregionen talar dven att det ar dar som trafikinvestering-
arna gor mest nytta, samhillsekonomiskt och véalfardsmassigt.

Stor-Stockholm har, jaimfoért med riksgenomsnittet
~ 50% ligre andel invdnare med kort gdngavstand till arbetsplasten

50% ligre andel invanare med mindre dn 15 min restid till arbetet
100% storre andel invdnare med mer dn 30 min restid till arbetet
~ 50% storre andel invdnare med mer an 90 min kollektivrestid till arbetet.

En tredjedel av kollektivresandet i landet, matt 1 personkilometer, sker 1
Stockholms ldn.

Om inte betydande anstrangningar gors for att forbattra situationen for
bade bilister och kollektivresenarer. kommer de genomsnittliga restiderna
att Oka kraftigt under kommande &r. Kotider ar totalt improduktiva fér sam-
hiillet. Den som tvingas resa ldnge till arbetet forhindras att utova produktivt
arbete eller tillfredsstélla sina personliga fritidsbehov. Detta utan att valfar-
den for ndgon annan medborgare okar.

Vagar

Tvirforbindelser med bil och buss kraver framfor allt utbyggnad av kring-
fartsleder runt Stockholms innerstad och nya véglankar 1 6st-véstlig riktning
mcllan regionens yttre delar.

Ett exempel pa detta ar Osterleden mellan Nacka och Roslagstull. Ett
konsortium av fOretag har erbjudit sig att genomfora byggandet av hela Var-
talinken. alltsd dnda frdn Varmdoleden till Roslagstull. Tanken ar att av-
giftsbelagga delen mellan Nacka och Virtan och pa s sitt finansiera projek-
tet. Detta forutsatter emellertid en forandring av gillande regler.

I den trafikpolitiska propositionen, 1987/88:50. hade dock regeringen
tinkt om. Dér 6ppnas mojligheter for att bade trafikantavgifter och 1an fran
kommuner och foretag skall kunna anvidndas for angeldgna trafikprojekt.
som inte skulle komma till stdnd inom rimlig tid om de skulle finansierasover
statsbudgeten. Vi noterar det med tillfredsstallelse.

Tyvarr har emellertid det férdndrade kommunalpolitiska ldaget i Stock-
holm medfort. att en férbittring av trafiksituationen i regionen genom Os-
terleden nu synes avlagsen. Vi beklagar att (s) och Stockholmspartiet inte ér
mer intresserade av en losning av Stockholms miljo- och trafiksakerhets-
probiem. For folkpartiet ar det angelaget att snabbt vidta de trafikatgarder
som kan motverka till att avlasta innerstaden fran den genomfartstrafik som
med gladje skulle avstd fran att kora i city om en ringled fanns. En viktig
insats for bade miljo och framkomlighet ér att bygga Osterleden nu.

Investeringar i en forbattrad infrastruktur maste ses som en del av ett
storre monster for en utveckling som inte gor halt vid ldnsgranserna. Ett in-
skrankt linstankande kan leda till felsatsningar som kan bli dyrbara for skat-
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tebetalarna. Ett fordjupat samarbete bor fran Stockholmsregionens sida in-
ledas med kringliggande lin i Sormland, Uppland och Vistmanland. samt
med deltagande av representanter fran SJ, Vigverket och Luftfartsverket.

Stockholms lin har en femtedel av Sveriges befolkning. men féar fortfa-
rande inte vaganslag som motsvarar befolkningsmingden. Regionen har en
miingd linsvigar som i dag hade varit upprustade om de legat i ett annat
lin. Det mest belysande exemplet ar vag 261 till Ekero vars 23 000 invanare
betjianas av en slingrig 6-metersvag som enda forbindelse med det 6vriga li-
net. Tvdliga exempel i ovrigt ér linets ddliga tvarforbindelser: I den sodra
linsdelen behovs framst Haningeledens tre etapper fram till Glomstaviigen
och denna vags fortsittning 1 ny linje fram tll vig E 4.

I den norra lansdelen saknas de strategiskt viktiga lankarna Haggviksle-
den och Hanstalinken och den yttre tvirledens fortsittning genom Sollen-
tuna. Upplands Visby och Tiby som 1 dag ar en slingrig 6-metersviig med
hog olycksbelastning. Denna tviirled formedlar trafik mellan Europaviigarna
i norrort och tvirtrafik i norrkommunerna. Ovriga tvirforbindelser som be-
hover atgirdas ar vig 77 till Norrtilje och vig 225 mellan Nynishamn och
Sodertilje. Behoven av dtgarder pd lansvigarna kan goras annu lingre.

Nar det giller riksviigar kriavs forutom utbyggnad av ringen runtinnersta-
den att befintliga Europavigar forbattras och att rena nyinvesteringar gors
for att bl.a. bygga om vig 73 som formedlar trafik frdn Nynashamn och Got-
land och som i dag gar igenom Visterhaninge samhiille med trafiksikerhets-
och miljoproblem som foljd. Aven kvarvarande dalig viagdel pa vig E3 mel-
lan Soderhall och Résa, som ér av stor betydelse for Norrtilje kommuns ut-
veckling och trafiken mot Kapellskir och Finland. ir 1 stort behov av atgir-
der.

Den daliga trafikstandarden har bade miljo- och trafiksakerhetseffekter.
I Stockholms lin okar t.ex. antalet olyckor ocksa med dodlig utging snab-
bare in i andra lin. Storsta orsaken ir enligt trafiksikerhetsutredningar att
linet har ett vignat byggt for 60-talets trafikvolym. Stockholms lin maste fa
en okad andel av de statliga viganslagen.

I den trafikpolitiska propositionen inrdttades ett siirskilt anslag for inve-
steringar 1 ldnstrafikanliggningar. I detta sammanhang ar det limpligt att
andra fordelningsmodellen for investeringarna i lanstrafikanliggningar. Det
bor dven vara mojhigt for linsstyrelserna att besvira sig hos regeringen over
de av vigverket faststillda lansramarna. Detta bor riksdagen som sinmening
ge regeringen till kinna.

Flyget

Flygresandet har utvecklats mycket snabbt i Stockholmsregionen. Samloka-
liseringen av all inrikes flygtrafik tll Arlanda gav flyget en kraftigare 6kning
dn nagon kunnat forutse. Snart har flygplatsen natt maximum for sin kapaci-
tet.

Under 1988 okade inrikestrafiken med 10.6 %. utrikestrafiken med 9 %
och chartertrafiken med 12 %. Den snabba utvecklingen stiller allt storre
krav pa standardforbiittring och utbyggnad av kapaciteten.

I den namnda trafikpolitiska propositionen avsattes 750 mkr for en ny inri-
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kesterminal pa Arlanda. Detta mot bakgrund av att den nuvarande termina-
len dr dimensionerad for ca 4 miljoner passagerare men nu maste rymma
nira 7 miljoner.

Studier av flygplatsfragorna visar entydigt att regionen pa sikt behover yt-
terligare en storflygplats och att Tullinge/F18 ér den biista lokaliseringen av
en ny flygplats. Eftersom de politiska forutsittningarna for en lokahsering
dit nu synes vara obefintliga for lang tid framover. ir det nodvindigt att yt-
terligare alternativ inventeras 1 sddra delen av regionen. Taxinge ér ett alter-
nativ som namnts i diskussionen och som bor utredas vidare.

En fiygplats 1 sédra regionen bor utformas for allménflyg och for att av-
lasta Arlanda pa de mest trafikerade inrikeslinjerna. Dessa linjer borinrik-
tas pa resendrer vars start och slut ir sodra Storstockholmsomradet. En ut-
redning visar ocksa att en flygplats med detta lige skulle vara bade samhiills-
och foretagsekonomiskt lonsam.

Det bradskar emellertid. Redan nu ir Arlanda flygplats sa dverbelastad
att forhallandena dar mycket sviarbemistrade. Snart ligger den miljokonse-
kvensutredning klar som skall forega byggandet av den tredje banan. som
inte beriknas vara klar forrin 1992, En effekt av denna utredning kan even-
tuellt bli att den tredje banan skall anvindas for att avlasta trafiken pa nuva-
rande banor och att ndgon kapacitetsokning inte medges av miljoskil. Det
ar alltsa nodvindigt att redan nu bereda alternativ sa att inte flygsituationen
1 Stockholmsregionen blir ohéllbar.

Ocksa flygteknikens utveckling med den nya generationen av tiltrotor-
plan, som endast kriver ett minimum av utrymme for start och landning.
pekar pa att mindre flygplatser kommer att spela en storre roll i ett 1 framti-
den ytterligare utbyggt inrikesflygsystem.

Jarnvigar

Den sparbundna trafiken behover en okad flexibilitet for att stirka sin kon-
kurrenskraft. T-banan kan knytas samman biittre med jarnvigsnitet. exem-
pelvis genom forliangning fran 1ljulsta till Barkaby eller fran Hagsétra till
Alvsjo. Modern sparvagnstrafik kan skapa andra nya sammanbindningar.

Utbyggnaden av sparnitet for fjirrtag och pendeltag bor fortsitta dven
efter att nu paborjade projekt ir firdiga. Detta bor riksdagen som sin me-
ning ge regeringen tillkinna. For pendeltagstrafiken behovs ytterligare dub-
belspar pa strickorna Alvjo-Visterhaninge och Ulriksdal-Upplands Viisby.

Vi vill 1 detta sammanhang redovisa olika projekt som diskuteras i regio-
nen utan att ta sludig stillning tll genomférandet, Viisterdsbanan ér idag
den jirnvigsforbindelse i linet som har den simsta punktligheten. En ny
bana bor vara ett viktigt samarbetsprojekt mellan berorda landsting, kom-
muner och niiringslivet.

En ny Miilarbana bor kunna knytas till stambanan i trakten av Higgvik.
Det skapar underlag for en ny fjirrtagsstation Stockholm Norr. Balsta kan
ges pendeltagsforbindelse med Stockholm och pendeltagen Stockholm-
Kungsingen fd cgna spar. Den mycket dyrbara dubbelsparsutbyggnaden
Kallhall-Kungsingen skulle dirmed mojligen kunna skrinliggas.

Snabbtig till Orebro och Eskilstuna. samt runt Milaren utgdr ett intres-
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sant perspektiv. En bittre forbindelse vaster om Malaren skulle kunna av-
lasta Stockholms Central fran trafik mellan de norra och sédra delarna av
landet. En utbyggnad av sparkapaciteten genom Stockholm dr emellertid an-
geldgen.

Vad giller en fjarrtagsstation Stockholm Syd s& ser det ut som om den
kommer att hamna i Flemingsberg. Huddinge kommun och dven utomsté-
ende intressenter forhandlar med SJ for att fa stationen forlagd till Flemings-
berg som ar ett av sdderregionens mest expansiva omraden idag.

Den nya fjarrtagsstationen Sodertélje Syd skall bilda en knutpunkt for
sodra stambanan, Grodingebanan. sparen mot Eskiltuna-Stringnds och
pendeltagssparet Sodertdlje-Stockholm.

Hur man ska losa fjarrtagsforbindelsen norrut och kunna knyta Arlanda
till stambanan ar under diskussion. Aven hir finns intresse fran niringslivets
sida att bidra till en snabb l6sning. En fjarrtagsforbindelse till Arlanda ar en
riksangeldgenhet. inte minst med hénsyn till de regionalpolitiska effekterna
pa sodra Norrland och Bergslagen.

Avslutning

Satsningar i Stockholms ldn ses ibland som konkurrerande med 6vriga delar
av landet. En vilutvecklad huvudstadsregion dr emellertid en forutsittning
for att Stockholm skall kunna hédvda sig i konkurrens med Ovriga storstider
i Europa. En vilutvecklad huvudstadsregion dr dirmed av intresse for hela
landet.

Hemstillan

Med hénvisning till det anférda hemstalls
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om ldnets arbetsmarknad,

{att riksdagen hos regeringen begar att riksskatteverket far i upp-
drag att presentera forslag om en dndrad fordelningsmodell av resur-
ser for granskning av deklarationer,']

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts om behov av 6kade resurser till handelsregistret i Stockholms
lin,?|

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts i motionen om bemanningsplanen for Stockholms skirgard.?]

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts i motionen om behovet av 6kad teoretisk gymnasieutbildning
i Stockholms ldn,*|

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av regionalpolitiska hdnsyn vid utbyggnad
av universitets- och hégskoleutbildning i Stockholms lin %]

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om foérdelning av statliga anslag vad giller végar och
kollektivtrafik till Stockholms ldn .}

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att Oster-
leden bor byggas snarast,?|
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|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-  Mot. 1989/90
tionen anforts om att regeringen bor inleda planeringen for en ny flyg- ~ A297
plats i sodra delen av Stockholms lén,3]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts om behov av fortsatt utbyggnad av sparbunden trafik i Stock-
holms lin, dven efter det att nu pabdrjade projekt ir firdiga,’]

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i

ovrigt anforts i motionen om behovet av utveckling i Stockholms ldn.

Stockholm den 25 januari 1990

Ylva Annerstedt (fp)

Anne Wibble (fp) Barbro Westerholm (fp)
Lars Leijonborg (fp) Jan-Erik Wikstrom (fp)
Hadar Cars (fp) Daniel Tarschys (fp)

! 1989/90:Sk838
% 1989/90:Bo315
3 1989/90: T256

* 1989/90:Ub827

gotab 96105, Stockholm 1990
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