2010/11 mnr: T219
pnr: M1057

Motion till riksdagen
2010/11:T219

av Gustav Nilsson (M)

Sydostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Sydostlanken.

Motivering

Djuphamnen i Karlshamn &r en av Sveriges storsta hamnar och har dessutom
ett strategiskt ldge som gor att den far en naturligt stor betydelse for hela
landet. Av Sveriges 52 hamnar lag Djuphamnen 2007 pa en sjunde plats métt
i miangden gods som passerar — 7,3 miljoner ton — och har av den sittande
regeringen bedomts som intressant nar det géller framtida satsningar, och den
kan komma att fa en viktig roll for savél snabba som miljovénliga transporter
till och fran Asien via transsibiriska jarnvdgen. Samtidigt stirks Sveriges
formaga att hdvda sig pa de nya transportmarknaderna i och omkring Balti-
kum.

Vistra hornet av Blekinge tillsammans med de intilliggande kommunerna i
Skéne och Sméland utgdr den mest industriintensiva regionen i sddra Sverige
och dr hem till vél kidnda industrier som Volvo PV, Ikea, Stora Enso, Sdra
Cell och Aarhus/Karlshamns AB. Alla kidnnetecknas av stora och tunga gods-
floden och har samtliga visioner om en expansion mot Osteuropa. Foretagen
satsar ocksa resurser pa forstudier. Sydostlinken som infrastruktursatsning &r
mycket viktig om vi skall vdrna om att arbetstillfallena som dessa foretag
skapar i regionen blir kvar.

Med Sydostlinken menas den jiarnvdg for sammankoppling av Sodra
stambanan och Blekinge kustbana via Olofstrom. For att koppla samman den
redan elektrifierade kustbanan med den befintliga jarnvagsstrackningen mel-
lan Olofstrém och Almhult — en énnu ej elektrifierad striicka i stort behov av
upprustning — krévs endast 12 kilometer jarnvdg. Det dr byggnationen av
sjdlva Sydostlédnken som enligt var mening bor ha hdgst prioritet i nuldget.



Fel! Okint namn pa

Ur ett nationellt infrastrukturperspektiv innebér en utbyggnad av Sydost-
lanken och en forbéttring av kvaliteten pa ndrmast angransande jarnvags-
strackor en relativt liten satsning. En saddan satsning skulle dock sannolikt fa
mycket positiva effekter pa savél regionen som resten av landet.

En satsning pé Sydostldnken skulle innebéra att skillnader i mojlighet for
olika delar av landet att utveckla sitt niaringsliv jdmnas ut samtidigt som sar-
barheten minskar och flexibiliteten okar i det befintliga sparsystemet. Sats-
ningen skulle ocksa innebéra en viss avlastning i angrdnsande regioner som
exempelvis Skane. P4 lokal nivé skulle driftsdkerheten for bland annat Volvos
transporter mot Belgien och Gdteborg dkas.

En utbyggnad av Sydostlinken innebdr att transporter som idag sker pa
vig istéllet skulle ga via jarnvég, vilket inte bara dr rimligt ur klimatsynpunkt
utan dessutom minskar risken for olyckor.

En utbyggnad av Sydostlinken innebér stora forbdttringar pd i princip
varje punkt om man jamfér med hur situationen ser ut idag. De lokala och
regionala mojligheterna till tillvdxt och utveckling forbéttras, miljon och
sdkerheten gynnas och det redan etablerade sparsystemet blir mindre sérbart. I
langden gynnas hela Sverige.

Regeringen bor undersdka forutsittningarna att infor nésta planperiod pé-
bdrja en analys av en utbyggd sydostlank.

Stockholm den 14 oktober 2010

Gustav Nilsson (M)
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