2010/11 mnr: T476
pnr: M1565

Motion till riksdagen
2010/11:T476

av Staffan Anger (M)

Utvidgat samhallsuppdrag for SJ

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om en §versyn av mdjligheten att komplettera de fi-
nansiella malsdttningarna med ett tydligt samhéllsuppdrag.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om en dversyn av dgarstyrningen och bolagsordning-
en inom SJ.

Motivering

Ett vdlutvecklat jarnvégssystem med snabba, sékra och miljovénliga resor och
transporter med hog kapacitet och tillforlitlighet dr en forutséttning for att vart
moderna samhélle ska fungera. Persontrafiken pa jarnvdg knyter samman
ménniskor, foretag och regioner och utgdr en hornsten i det svenska kollektiv-
trafiksystemet. Vil fungerande jarnvéigstransporter dr en forutséttning for att
tillgodose Sveriges behov av langvéga transporter och en effektiv och konkur-
renskraftig kollektivtrafik i hela landet.

Det viktigaste verktyget for att uppna detta dr SJ. For snart tio ar sedan de-
lades SJ upp i sex sjélvstindiga bolag. Persontrafiken samlades i SJ-
koncernen med moderbolaget SJ AB, dér svenska staten dr ensam dgare. SJ
har av staten fétt ett kommersiellt uppdrag och driver sin verksamhet pé af-
farsmissiga grunder. Fran och med den 1 oktober i &r &ndras forutsittningarna
for SJ:s verksamhet dd marknaden for persontrafik pa jarnvdg konkurrensut-
satts fullt ut.

Lonsamhet ar en forutsdttning for att SJ ska kunna méta denna utmaning
med en Okad utlindsk konkurrens. Men samtidigt har den offentligt dgda
kollektivtrafiken delvis andra, samhélleliga, mél dn andra transportslag sdsom
bil, buss eller flyg, och mojligheten att styra SJ for att uppné de av regering



Fel! Okint namn pa

och riksdag uppsatta transportpolitiska malen bor utnyttjas fullt ut. Inte minst
giller detta pa den framtida avreglerade tdgmarknaden.

Dels handlar det om att den sparburna infrastrukturen &r en central del av
vart glest befolkade och avladnga lands ekonomiska nervsystem. Sverige ar
beroende av en effektiv jobbpendling och dr i hogre grad &n ménga av vara
konkurrentldnder beroende av effektiva transporter da avséttningsmarknader-
na for véra exportprodukter ofta dr langt ifrén produktionsorterna. I detta har
jérnvégen en central roll.

Dels handlar det om att en vél fungerande sparburen infrastruktur &r avgo-
rande for att kunna mota klimathotet och framtidens behov av att en allt storre
andel av gods och persontransporter sker med tig.

Under den senaste tiden har SJ och svensk tagtrafik dterkommande hamnat
i blasvédder. Det har rort sig om alltifran instéllda resor pa grund av tigkaos,
till mer eller mindre allvarliga incidenter. Situationen blev stundtals akut,
framforallt under den gangna vinterns sndkaos. Ibland framstélls det som att
det enkom é&r SI:s fel. Det &r givetvis inte sant. Alla aktérer pa infrastruktur-
omrédet har sitt ansvar att ta. Men det 6vergripande ansvaret, ocksa for hur SJ
fungerar, kan inte ligga ndgon annanstans &n hos staten.

I sin regeringsforklaring den 5 oktober i ar slog statsminister Fredrik Rein-
feldt (M) fast att om offentligt dgda bolag ska kvarsta i statlig 4go maste det
finnas ett tydligt definierat syfte med detta. Mot bakgrund av statsministerns
tydliga besked, vinterns sndkaos, att sista steget i avregleringen nu tas och att
det dessutom dr tio ar sedan SJ i dess nuvarande form bildades menar jag att
den politiska styrningen av SJ behdver ses over och fortydligas utifran fol-
jande utgangspunkter:

Pa en avreglerad tagmarknad for persontrafik bor den offentliga aktoren
aktivt anvéndas av staten for att driva de transportpolitiska malsdttningar som
faststdllts av riksdag och regering. Exempel pé siddana verksamhetsmal att
komplettera de finansiella malen kan vara bittre tidtabellspassning, kund-
nojdhet, antal resande, fysisk tillgdnglighet och miljomal.

En Oversyn av dgarstyrningen och bolagsordningen bor ske. Staten skulle
exempelvis kunna ge SJ nya direktiv, liknande dem som exempelvis Apoteket
har, som medfor att sdvil de ekonomiska mélséttningarna som ett eventuellt
samhéllsuppdrag behandlas av bolagsstimman. Dérigenom kan &dgarens styr-
ning av bolaget stirkas och de for SJ av dgaren uppstillda malen vinna en
annan tyngd inom bolaget.

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och niringsliv i hela landet. SJ bor framgent anviandas mer aktivt
for att uppné dessa mal.

Stockholm den 26 oktober 2010
Staffan Anger (M)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

