1988/89:62

Tisdagen den 7 februari
K1 15.00

Forhandlingarna leddes av tredje vice talmannen.
1 § Justerades protokollet f6r den 30 januari.

2 § Anmiilan om ny vice utskottsordforande

Tredje vice talmannen anmiilde att kulturutskottet till ny vice ordférande
efter Maj-Lis Loow utsett Ake Gustavsson (s).

3 § Svar pa interpellation 1988/89:100 om viss dispens fran handelsbojkotten
mot Sydafrika och Namibia

Anf. 1 Statsradet ANITA GRADIN:
Herr talman!
Marianne Samuelsson har fragat mig

— dels hur manga Saab-Scania-bilar som omfattas av regeringens dispens
fran handelsbojkotten mot Namibia.

— dels hur regeringen kontrollerar att ingen handel, utéver den i beslut
sarskilt tillitna, sker med Sydafrika,

— dels huruvida reservdelsforsiiljning av Saab-Scania-delar férekommer i
Sydafrika,

— dels vilka garantier regeringen har att bojkotten foljs.

Dessa olika fragor beror tillimpningen av férordningen om férbud mot
handel med Sydafrika och Namibia resp. kontroliecn av f6érordningens
efterlevnad.

Jag skall forst kortfattat redovisa bakgrunden till regeringens beslut i
december 1988 att ldmna Saab-Scania dispens for eventuella leveranser av
bilar till Namibia.

Sedan tio ar tillbaka har FN planerat cn sirskild insats tor att sikerstalla
Namibias 6vergang till sjalvstandighet efter det att Sydafrika formétts ge upp
sin illegala kontroll av omradet. Insatsen har fatt namnet UNTAG (United
Nations Transition Assistance Group) och gar tillbaka till sikerhetsradets
resolution 435 den 29 september 1978,

UNTAG:s uppgift ar enligt resolution 435 att bista gencralsekreterarens
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sarskilde representant i dennes uppdrag att sikerstalla Namibias snara
sjilvstandighet genom fria och rittvisa val under FN:s dvervakning. Enligt
resolutionen skall FN med hjilp av sdval militir och polis som civil personal
under en period pd tolv ménader se till

att lugn och ordning uppritthalls i Namibia,

att huvuddelen av de svdafrikanska trupperna limnar omridet.

att inhemska férband avvipnas och demobiliseras,

att politiska fangar friges och att flyktingar kan aterviinda.

Tillsammans med andra réstberiittigade skall de hemkomna kunna delta i
fria och rattvisa val till en konstituerande férsamling som skall utarbeta en
grundlag fér Namibia. Pa basis av denna skall en regering utses.

Denna s.k. vergangsperiod avses boérja den 1 april 1989. Namibias
sjilvstindighet férutses bli utropad senast den 31 mars 1990, UNTAG:s
mandat skall upphéra sa snart Namibia uppnatt sin sjialvstiindighet.

Det ar for att kunna limna en offert till FN pd lastbilar till denna
UNTAG-operation som Saab-Scania begiirt dispens fran handelsbojkotten.

Saab-Scanias ansokan avsdg ett 60-tal bilar varav ett S0-tal skulle levereras
fran Sverige. Detir s&ledes for dessa sistnimnda bilar som regeringen lamnat
dispens.

Nagot avtal mellan FN och Saab-Scania har 4nnu inte kommit till stand
savitt jag kinner till.

I detta sammanhang vill jag informera om att regeringen den 26 januari
fattade beslut om en dndring i féorordningen om forbud mot handel med
Sydafrika och Namibia. Andringen innebir att en gencrell dispens ges for
alle varor som skall foras in i Namibia for att anvindas inom ramen {6r
UNTAG.

Vad giller fragan om reservdelsforsiljning har det enligt Saab-Scania inve
forekommit ndgon sddan fran Sverige till Sydafrika efter det att handelsfor-
budet tridde i kraft den 1 oktober 1987. Regeringen har inte heller nigra
uppgifter om att s skulle vara fallet.

Det ar i torsta hand tullverket som ansvarar for kontrollen av att in- och
utforselforbudet efterlevs. Regeringen hari proposition 1988/89:22 foreslagit
att tullen skall 3 6kade befogenheter att utreda och ingripa mot brott mot
sanktionslagstiftningen. De nya reglerna avses tridda i kraft den | april.
Under forutsittning att riksdagen beslutar i enlighet med propositionen,
avser regeringen att utdka tullverkets resurser for kontroll av att handelsboj-
kotten efterlevs. Nagra ytterligare garantier mot brott mot bojkotten kan
svarligen crhallas.

Regeringen fister mycket stor vikt vid att sanktionslagstiftningen cfterlevs
och att lagstiftningen blir sd effektiv och heltickande som mojligt. |
sammanhanget maste dock papekas att handeln med Svdafrika och Namibia
kan stoppas helt forst nir effektiva internationcella sanktionsatgirder vidta-
gits.

Regeringen tillsatte darfor i mars 1987 en kommitté med uppgift att utreda
handeln med tjanster med Sydafrika. handeln mellan svenskidgda foretag
utomlands och Sydafrika samt frigan om de svenska foretagens verksamheti
Sydafrika. Kommittén skall arbeta skyndsamt och ligga fram de férslag som



kraver lagstiftning i s god tid att denna kan trida i kraft senast 1 januari
1991.

Regeringen tar dessutom kontinuerligt upp situationen i Sydafrika i alla
lampliga internationella fora. Vi verkar dirvid fér utoékade internationella
sanktioner mot den sydatrikanska apartheidregimen,

Anf. 2 MARIANNE SAMUELSSON (mp}):

Herr talman! Jag vill tacka utrikeshandelsministern for svaret.

Oppositionen mot den sydafrikanska apartheidpolitiken genomsyrar hela
det svenska samhallet. Fran Sveriges riksdag, den samlade fackforeningsro-
relsen, hela Organisationssverige och éinda ned till den enskilde medborga-
ren uttalar man i dag sin avsky fOr det rasistiska systemet. Trots detta tycks
svensk industri inom ménga olika scktorer bidra med produkter som bade
direkt och-indirekt hjilper den sittande regimen.

Enligt Saab-Scania har ingen forsiiljning av reservdelar forekommit efter
handelsférbudet i oktober 1987. 1 Financial Mail skrev man i december 1987
att det forekommer forsiljning av Saab-Scania-delar. Saab-Scania ar hir for
att stanna, forsikrar bolagets chef diir nere. Det finns ingen anledning att tro
att dessa uppgifter inte stimmer.

Det drviktigt att regeringen ser till att foretaget avbryter all sin handel med
Sydafrika om foretaget skall kunna fa det politiskt kénsliga FN-kontraktet.
Detiir omoraliskt om den svenska regeringen bidrar till att lastbilar som skall
anvindas for ate mildra apartheidregimens framfart siljs till Namibia,
samtidigt som regeringen ser — eller rittare sagt inte ser — att reservdelar
m.m. som bidrar till att apartheidregimen kan halla sig kvar vid makten saljs
till Sydafrika. )

Kommer utrikeshandelsministern att vtterligare bevaka att ingen handel
dirckt eller indirekt forekommer med Sydafrika fran svenska foretagare?
Nir tinker den tillsatta kommittén rapportera till oss hir i riksdagen om vad
den har kommit fram till? Om handeln mellan Saab-Scania och Sydafrika kan
bevisas, kommer da utrikeshandelsministern att medverka till att avtalet
mellan Saab-Scania och FN inte kommer till stind?

Anf. 3 Statsridet ANITA GRADIN:

Herr talman! Jag tror att vi bada har intresse av att den lagstiftning som
Sveriges riksdag har antagit om Svdafrika skall bli si effektiv som méjligt.
Om man har kinnedom om att det forekommer olagligheter ir det ytterst
angeldget att man anmiller detta, si att det kan goras polisutredning. Pa det
sattet kun man ocksa hillla efter foretag. Dessutom dr det sdatt foretag som ar
verksamma i Svdafrika varje ar skall rapportera till regeringen om sin
verksamhet. Riksdagen far ocksd varje dr en beriittelse om foretagens
aktiviteter och har dirmed insyn i de aktiviteter som skall ske.

Den kommitté som regeringen har tillsatt skall arbeta skyndsamt. och jag
hoppas att den sa snart som méjligt kommer till regeringen for att avge sitt
betiinkande.
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Anf. 4 PAR GRANSTEDT (c): . _

Herr talman! Jag begirde ordet for att ta upp en detalj i statsradets svar.,
Det sigs i svaret att tullen skall fi utékade resurser for att kontrollera
efterlevnaden av sanktionslagstiftningen. Detta dr mycket angclaget. Ett
liknande 16fte gavs ocksd i ett interpellationssvar i hostas. Diremot ir det
mycket svart att av budgetpropositionen utliisa att nigra sadana utkade
resurser skulle vara pa vig. Darfor skulle det vara viirdefullt om vi kunde fa
en konkretisering nir det giller vilka utdkade resurser for en uppféljning av
sanktionslagstiftningen som tullverket skall f4 och nér en sadan utokning
kommer.

Anf. 5 Statsridet ANITA GRADIN:

Herr talman! Som bekant finns pa riksdagens bord en proposition. Sa snart
vi far den godkind och kan skrida till verket kan ocksa regeringen se till att
tullverket far utokade befogenheter att folja upp Sydafrikalagstiftningen.
Dessutom finns hos regeringen utdkade resurser som tullen far i detta
sammanhang.

Anf. 6 PAR GRANSTEDT (c):

Herr talman! Att tullen skall f4 utékade befogenheter ligger i regerings-
forslaget. Det jag ville ha reda pa litet mer konkret var detta med de utdkade
resurserna. Det finns ju inte i budgetpropositionen nfigon utdkning av
resurserna till tullverket, enligt vad jag har kunnat ldsa ut. Regeringen sitter
vil inte pa nigra reserver som man kan stilla upp med. Handlar det om en
omfordelning inom tullverket? I sa fall kunde det vara intressant att veta
vilken del av tullverkets verksamhet som nu skall skiras ned till f6rmén for
denna verksamhet. Eller tinker regeringen begira ytterligare medel i
tilliggsproposition for att tullverket skall kunna utoka sin uppfdljning pa
detta omrade?

Anf. 7 Statsrddet ANITA GRADIN:

Herr talman! Savitt jag kommer ihag handlar det inte om en omférdelning
inom tullverket. Nar det giiller detta budgetar finns en dverenskommelse att
tullen tillats overskrida sin budget och pé detta satt tillfors medel.

Tredje vice talmannen anmiilde att Par Granstedt anhallit att till protokol-
let fd antecknat att han inte dgde ritt till ytterligare inldgg.

Overliggningen var hirmed avslutad.



4 § Svar pa interpellation 1988/89:101 om atgiirder for att framja jarnvags: Prot. 1988/89:62.
trafiken : 7 februari 1989:

Om dugdrder for att
framjajdarnvigs-
trafiken

Anf. 8 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Roy Ottosson har frigat mig dels om jag vill medverka till att
trafik pa jarnvdg gynnas med hédnsyn till de stora milj6é-. energi- och
samhillsekonomiska vinster sddan trafik har jamfért med landsvagstrafik,
dels om regeringen avser att géra SJ till ett renodlat jarnvigsforetag.

Det ar riktigt att jarnvdgen ratt utnyttjad ar ett konkurrenskraftigt,
miljovinligt och energisnalt transportmedel. Genom riksdagens trafikpoli-
tiska beslut férra varen har jirnvigen ocksé getts sddana forutsattningar att
en samhillsekonomisk utveckling framjas. Vi befinner oss nu i en genomfo-
randefas dar riksdagens fastlagda mal och riktlinjer successivt triader i kraft.
Utvecklingen inom transportsektorn f6ljs ocksé upp intensivt och koritinuer-
ligt for att vi skall kunna uppna bl.a. malet om en god milj6é och hushélining
med vara naturresurser. '

Till svar pa fragan om vad SJ skall syssla med vill jag framhlla att det med
den nya trafikpolitiken finns en bred enighet om vikten av att SJ kraftsamlar
sina resurser till att utveckla jirnvégstrafiken. Inom SJ-koncernen skall
heller inte fédrekomma verksamheter som konkurrerar med varandra. I SJ:s
nya affarsplan klargérs ocksé att jarnvagstrafiken ar den centrala uppgiften
och att ovrig verksamhet skall organiseras sa att den stdder denna trafik.

Jag anser mot denna bakgrund att jag fér nirvarande inte har anledning att
vidta nagon atgird med anledning av fragorna.

Anf. 9 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag vill forst hdlsa Georg Andersson vilkommen i hans nya
roll som kommunikationsminister.

Nar det giller fragan om jarnvigens utveckling &r det sant att det i det
trafikpolitiska beslutet fran forra &ret star en rad mycket vackra ord. Men nar
beslutet nu genomfoérs och vi ser budgetanslagen inser vi, atminstone frén
oppositionens och fran miljopartiets sida, att detta kommer att haverera for
jarnvigens och for miljons del.

Jag stallde ursprungligen denna fraga darfor att jag hade lagt mérke till att
en stor del'av SJ:s verksamhet inte &r jarnvagstrafik utan akeriverksamhet
och busstrafik. Det paverkar naturligtvis inriktningen av SJ:s verksamhet.
En del av vagtrafikdelarna inom SJ ir relativt 16nsamma. Vill SJ 6ka sin
totala lonsamhet kan det ligga néra till hands att ligga ned jarnvégstrafiken
och kéra med buss eller lastbil i stallet och pa det sattet tjana mer pengar.
Kravet pé 1onsamhet hos SJ har ju hojts. Det skulle kunna stimulera en sédan
felutveckling, &ven om jarnviagstrafiken ur samhillsekonomisk synpunkt
vore att foredra, vilket den oftast 4r. For samhillet som helhet ar det oftast
battre att satsa pa jarnvigstrafik dn pa vigtrafik om de ligger parallellt. Jag
undrar hur regeringen avser att stirka jarnvégsintressena inom SJ, om man
nu inte har for avsikt att silja ut véagtrafikdelarna.

Det star i det trafikpolitiska beslutet att gods skall éverforas fran vig till
jarnviag. Det tycks de flesta hdlla med om. Men om man verkligen skall
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samt en kraftigt utvecklad service. Den utveckling vi ser i dag gir snarare.at
andra hallet. Man tappar marknadsandelar pa godssidan. Enligt vad jag har
forstatt av regeringens budgetforslag kommer heller ingenting att géras at
det. Jag frégar Georg Andersson hir: Hur skall man kunna vinda utveckling-
en pd godssidan? Har man gett upp? Kommer man att helt slippa de
regionala godstransporterna? Maste man inte satsa ganska stora pengar pa
investeringar i jarnvidgstrafiken om man skall kunna komma nigon vart?

SJ tappar ocksd marknadsandelar p persontrafiksidan, bade till flyg och
till vag. D4 frigar man sig vad regeringen tanker gora for att vinda den
utvecklingen. Ett exempel pa felutveckling inom SJ fick jag i somras nir SJ
tillsammans med DSB, det danska jarnvigsforetaget, startade en busslinje
mellan Halmstad och Képenhamn som direkt konkurrerar med persontrafi-
ken pa jarnvig. Det ir ett exempel pé att man inom SJ inte alltid gér pa det
sitt som Georg Andersson sade i sitt svar. Han sade dér att SJ i férsta hand
skall satsa pa jarnvigstrafiken.

Allt detta dr oroande. Jag fick hiromdagen ctt brev fran ett antal forskare,
kunniga minniskor pa olika omraden. Det var undertecknat av bl.a.
Henning Rodhe, meteorolog, den man som kanske ar kunnigast i Sverige nir
det giller koldioxidproblemet och ozonskiktets nedbrytning, och av Rutger
Rosenberg, som ar expert pd problemet med havsddd. Brevet dr ocksa
undertecknat av skogsforskare, humanckologer osv. Alla siger att den
utveckling vi har inom trafikomradet i dag ar en katastrof for skogen,
klimatet och havet. Luftf(')roreningzima fran vagtrafiken snarare 6kar in
minskar, trots att vi har fatt beslut om katalytisk avgasrening. Vi kan notera
att transportradet i en prognos som kom nyligen talade om en 50-procentig
6kning av motortrafiken till ar 2020.

Med en sidan utveckling kommer man inte att kunna undvika en
omfattande skogsddd i sddra och mellersta Sverige och lings Norrlandskus-
ten. Man kommer inte att klara malet att ridda havet fran 6vergédning. Nar
avgaserna frin vagtrafiken s sméningom hamnar i haven verkar de gédande
pa haven. Det hir betyder att man maste omvérdera trafikpolitiken i
grunden. Man maste ta fram helt andra investeringspaket. Jag bedémer att
man maste héja ribban fyra fem ganger nir det galler investeringar i
jarnvigssystemet. I nulidget satsas det ungefar 1 miljard per ar pd nya
investeringar. Det ricker inte langt. Det behévs 4-5 miljarder per ar under ca
10 ar, eller kanske t.o.m. 15 eller 20 r, for att man skall kunna b)-'gga' ut ett

" kommunikationssystem i Sverige som verkligen dr miljoviinligt, dvs. ett

kommunikationssystem som innebér att man kan stoppa skogsdoden och
havsdéden utan att for den skull bli utan transporter. Om man véntar for
linge med dessa investeringar — om skogen borjar dd, och om en stor del av
svenskt néringsliv, som dr beroende av skogen, hamnar i en utforsbacke.
vilket i sin tur leder till massarbetsldshet och andra problem — kommer man
att bli tvungen att tillgripa en katastrofplan. Men om man satsar pa ett bittre
kommunikationssystem som.ir miljovéanligt borde Sverige intec hamna i den
situationen. _
Ett exempel pa hur litet som nu satsas dr det faktum att intc ens ett
snabbtay till Sundsvall finns med i banverkets och SJ:s trearsplanering. trots
att det skulle kosta bara 100-200 milj. kr. En sadan satsning skulle innebéra



att en stor del av trafiken skulle verflyttas fran flyget till taget. Men i stallet
byggs flygplatsen 1 Sundsvall ut, vilket kommer att leda till 6kad flygtrafik
och dirmed 6kade utslapp och minskande underlag for jarnvagstrafiken. Jag
undrar om Georg Andersson dr beredd att acceptera en sddan felutveckling
eller om han har for avsikt att i regeringen forséka andra pa detta
forhallande. Vad tinker regeringen i s fall gora?

Anf. 10 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! Det ir en sak som sticker i 6gonen nir man tittar pa svensk
trafikpolitik. Ute i ldnen finns s.k. ldnstrafikbolag. De &r i stor utstrickning
bussbolag. Bussar dr visserligen, om de ar fyllda, mer energisnéla an bilar,
men deras utslipp ir bland de mest miljofarliga som férekommer, atminsto-
ne pd trafikomradet. Trots detta dr denna busstrafik i alla lan, tror jag,
kraftigt subventionerad med skattemedel. I mitt hemlin, Ostergotlands lan,

betalar passageraren dirckt halva bussbiljetten. Den andra halvan betalar

skattebetalarna. Man har liknande principer i andra lan. SJ:s jarnvagstrafik
ar det mest energisnala transportsattet. Jarnvigen férbrukar bara en tiondel
av den energi som kréavs for att transportera en flygpassagerare, om man
riknar med att bade taget och flyget har samma belaggningsgrad. En
personbil anvinder ungefar fyra ganger mer energi med normdlbelaggnmg
an taget.

Varfor skall denna cnergivanliga transportanordning, jarnvigen, vara
sjilvbiarande, nar kollektivtrafiken pa ldnsnivd till 50 % betalas med
skattemedel? Om detta ir en acceptabel fordelning borde i sjilva verket mer
an 50 % av SJ:s kostnader betalas med skattemedel, eftersom tiget i
forhallande till bussen ute j lanen ar ett klart mer miljévanligt transportme-
del. Min friga ar: Inser kommunikationsministern att det med hénsyn till
bade férnuft och logik, i anslutning till vad Roy Ottosson har sagt, krivs en
radikal omléggning av trafikpolitiken? Kan vi hoppas att regeringen,
dtminstone pa sikt, tar sitt fornuft till finga och ser 6ver vad som sker i ldnen
niir det giller trafikpolitiken och drar lardom av detta? :

Anf. 11 PAR GRANSTEDT (c): _

Herr talman! Jag vill girna utnyttja detta tillfalle for att gratulera Georg
Andersson till det nya uppdraget som kommunikationsminister. Det dr en av
de ur miljosynpunkt viktigaste statsrddsposterna i den svenska regeringen.
Trafiken utgdr ju ett av vira absolut storsta miljoproblem. Vi vet att bilismen
ir den kanske storsta kviavefororenaren. Till detta kommer andra férsurande
fororeningar, tungmetaller, osv. Trafikpolitiken har alltsd en helt avgorande
betydelse for miljoutvecklingen i vart land. Jag vet att Georg Andersson &r
en utomordentligt kompetent person, och darfor hoppas jag att detta
ministerskifte skall leda till ordentliga férdandringar i regeringens politik pa
detta omrade. Hittills har ndmligen den trafikpolitik som forts gatt stick i stav
mot rimliga miljdambitioner. Denna trafikpolitik har lett till att det
miljovinliga trafikslagets — jarnvigen — roll minskar i trafikarbetet, medan
diaremot de miljofordirvande trafikslagens - bilismen och flyget — roll bara
Okar. Mcd hénsyn till de ambitioner som uttrycks, tminstone nir miljomi-
nistern talar, borde detta ‘vara djupt frustrerande for regeringen.
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Det finns ett investeringsprogram for jarnvagen, enligt vilket det skall
satsas ungefér en miljard per ar. Jag tror att det star klart for envar, ocksa fér
regeringen, att jarnvigen, med detta investeringsprogram, inte kommer att
ha mojlighet att ta upp konkurrensen med landsvagstrafiken och flyget. 1
stillet kommer detta att leda till en utveckling dar jarnvagen fortsatter att
forlora marknadsandelar, medan de andra trafikslagen 6kar i omfattning.
Det blir alltsd helt n6dvindigt att omprova denna trafikpolitik. Det maste bli
naturligt att man i Sverige, liksom i allt stérre utstriackning i Gvriga Europa,
ser jarnvagen som framtidens trafikslag och satsar pa den.

- Jag skulle vilja stilla en friga till Georg Andersson. Ar regeringen beredd
att ta upp inriktningen av trafikpolitiken till ny prévning mot bakgrund av de
erfarenheter som man i dag har av hur olika trafikslag utvecklas? Finns det
négot intresse fran regeringens sida att gora en kraftanstrangning for att fa en
annan utveckling och se till att jarnvigen verkligen blir konkurrenskraftig pa
de andra trafikslagens bekostnad? Jag kan forsikra att regeringen, om en
sddan omorientering kommer till stdnd, har alla mojligheter att f& igenom en
sddan fordndring. Det kommer i varje fall centern att vara beredd att
medverka till.

Anf. 12 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON: _

Herr talman! Jag ber att fa tacka for gratulationerna. Det 4r nastan s att
jag blir férlagen infér de férvantningar som senast Par Granstedt uttalade
och de forhoppningar, till foljd av ministerskiftet, som han hyser om en helt
ny trafikpolitik.

Jag héller med om att trafikpolitiken ar ett av de viktigaste politikomrade-
na ndr det giller arbetet med miljofrégorna. Jag ser fram emot detta arbete
som en mycket spannande och viktig utmaning.

Nar nu Par Granstedt menar att hela trafikpolitiken méste omprovas,
tycker jag att han har vildigt brattom. Det var ju ganska nyligen som
riktlinjerna for trafikpolitiken lades fast av riksdagen under stor cnighet. Sa
det vill till ganska mycket innan man gar till riksdagen och siger att de
riktlinjer for trafikpolitiken som riksdagen antog i maj i fjol inte langre skall
gilla. Nej, den trafikpolitiken bor vill 4nda fa en chans.

Roy Ottosson sédger att det mest bara ar vackra ord och att trafikpolitiken
kommer att haverera om det inte blir ndgot mer d4n vad som anges i
budgetpropositionen. DA tycker jag att han vildigt tidigt domer ut den
trafikpolitik som riksdagen bestamt sig for under bred enighet s& sent som fér
mindre an ctt &r sedan.

Det finns ménga stora behov inom trafikomrédet. Men regeringen snilar
inte nar det géller insatser. Det var ju en rejél satsning som gjordes med den
trafikpolitiska proposition som antogs och som nu foljs upp i budgetproposi-
tionen. Det innebdr faktiskt att vi kraftigt stimulerar en utveckling av
jarnvégen, transporterna pé jarnvig, de delar som ar utvecklingsbara. Har
g0rs en investeringsplanering fOr jarnvigsnitet som ir ett klart lyft. Det gors
av samhillsekonomiska principer diar milj6- och regionalpolitiska effekter
vigs in. Investeringsramen pa 10 miljarder pa 10 ar ir faktiskt inte bara en
spottstyver. Det innebir en rejil upprikning. Men jag vill girna ta emot
mera pengar, och jag inser naturligtvis att det vore onskvirt att gd dnnu



snabbare fram, men da méste jag vidja till riksdagens partier att hjalpa till.
Viminns ju alla med vilken vinda héjningen med 25 ére av bensinpriset fick
tvingas igenom i denna riksdag for att fa ett ekonomiskt utrymme for
satsningen pa jarnvigen. Vill man ga vidare méste pengar tas nigonstans.

Vi vet att méanga talar véldigt illa om bilar och tycker att vi skall begrinsa
biltrafikutvecklingen. Det ir nédvandigt. Den utveckling som har varit
under senare dr med en S- 4 6-procentig 0kning kan inte fortsitta i det
oindliga. De som deltar i denna debatt bor nigon gang ocksa fundera éver
vilka metoder man kan och ér beredd att tillimpa f6r att dstadkomma en
dndring.

Roy Ottosson séger vidare att det for flyttning av godstransporter frin
landsvig till jarnvig krévs investeringar. Men planverket och SJ har ju fart
mojligheter. I budgetpropositionen ges utvecklingsbidrag till kombitrafik,
forstarkning av jarnvagsforskningen och annat som ju ar konkreta insatser
for att stimulera till en sddan 6vergang.

Lars Norberg tog upp en fraga som forbryllar mig litet. Han angriper
huvudminnen f6r linstrafiken. Han menar att dessa missgynnar den
sparbundna trafiken. Lanshuvudmiinnen har naturligtvis full frihet att ocksa
kopa sparbunden trafik. I den utstrickning de vill gbra insatser av ckonomisk
och materiell art ligger inga hinder i vdgen for detta. Men den nya
trafikpolitiken innebdr att vi lagger ett stort planeringsansvar pa linen. Det
blir naturligtvis en viktig del i den fortsatta trafikpolitiken att félja upp
effckterna av detta ute i landet.

Anf. 13 PAR GRANSTEDT (c):

Herr talman! Det r bra att Georg Andersson upplever sitt nya jobb som
en utmaning. Men han kanske inte skall vara sa forvanad 6ver att jag verkar
ha brattom, for det ar faktiskt brittom. Utvecklingen gir vildigt snabbt. Jag
foresldr inte att vi skall dndra pd aila delar av det trafikpolitiska beslut som
fattades i maj. Men jag vill pAminna om att enigheten inte var fullstindig nar
det giller frigan hur mycket man skall satsa pa jarnvigen. Tror Georg
Andersson och regeringen uppriktigt att en investeringsniva pa en miljard
om aret till jirnvigen de ndrmaste tio &ren kommer att ge jirnvigen sddan
konkurrenskraft att jarnvigstrafiken kan 6ka pa bekostnad av biltrafiken och
flyget? I sa fall dr det ett uttryck fér en optimism fran regeringens sida, som i
och for sig kan vara lovviird men som inte ar sirskilt realistisk.

Jag undrar om det inte dr ganska uppenbart att om vi verkligen vill vinda
utvecklingen och om vi verkligen vill att jarnviigen skall 6ka sin marknadsan-
del, da krivs satsningar av en helt annan storlek dn i det tio&rsprogram som
riksdagen beslutade om forra dret.

Viir ocksé beredda att diskutera finansieringen. Vivar inte fértjustaiidén
om en bensinskattehdjning, eftersom den innebar att minniskor som lever i
bygder dir det inte finns tungerande kollektivtrafik — bl.a. Georg Anders-
sons hembygder — skulle behdva vara med och betala ganska dyrt for att
torbattra kollektivtrafiken i omraden dar sddan finns. Vi anvisade andra
finansieringskiillor, t.ex. att staten avyttrar statliga bolag som det inte dr en
angeliigen statlig uppgift att 4ga och i stillet investerar sitt kapital i sdddn
verksamhet som det ir angeliget att staten satsar kapital i. Det skulle vara ett
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sitt att klara av den finansieringsn6t som maste knickas.

Jag hoppas anda, trots att detta sista anforande kanske blev litet
avkylande, att man i regeringskretsen tar sig en ordentlig funderare pa om
den ambitionsnivd man hittills arbetat efter verkligen kommer att leda till
resultatet att jarnviigen kan 6ka sin andel av det totala trafikarbetet i landet.

Anf. 14 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Jag har forstatt av svaret att regeringen inte anser det vara
néagot problem att vi har en forsurningssituation i sydvistra Sverige som nu
betecknas som total forsurning. Marken haller pa att urlakas pd sina
néringsamnen. Det betyder att rotterna inte kan véxa nerat utan vaxer lings
med markytan for att fa upp det lilla som kommer fréan formultnade 16v. Det
betyder att nir niista stora torka eller nista stora storm kommer faller allting
omkull. Men det ir tydligen inte tillrickligt tungt vigande skil for att
omprdva beslutet. Det ar darfor som vi har en katastrofal situation i havet.
Marken ir si mittad av luftféroreningarna fran bilismen, kviveoxiderna
framfor allt, att havet gddslas ihjdl. Det dr s& mycket kvdveniring i havet att
algerna vixer kraftigt, hamnar pa botten, och nedbrytningen férbrukar allt
syre. Detta gor att botten dor. Vi sag detta i bilder i somras, och vi kommer
att fa se det igen. Det blir virre och vérre om vi inte goér nigonting at
situationen.

Arinte detta anledning nog att ompréva beslutet? Jag tycker det dr otroligt
cyniskt att man inte vagar siga rakt ut att beslutet maste omprovas, att vi
maste géra nigonting. Vi kan inte acceptera en fortsatt hog nivd av
utslappen.

Det finns en annan aspekt pé det hela: koldioxid. Regeringen besldt sa sent
som forra aret att koldioxidutslappen skall stanna vid nuvarande nivi. Men
koldioxidutslippen 6kar nir bilismen och vigtrafiken okar, och den 6kar
kraftigt. Utslippen okar mycket kraftigt nir flygtrafiken ékar. Koldiox-
idutslippen leder till viixthuseffekt. Meteorologer och experter véirlden dver
diskuterar nu intensivt om det vi upplever denna vinter och det vi upplevde
férra sommaren ar den begynnande vixthuseffekten. D4 kan vi ocksa rikna
ut vad den kommer att leda till. Om det permanent blir varmare, utvidgar sig
vattnet i havet och drinker stora kustomraden i vérlden, inkl. stora delar av
Stockholm. Ar detta medtaget i berikningarna, eftersom man anser det vara
acceptabelt med en sddan héar utveckling pa trafikomradet?

Vaxthuseffekten leder till att det kommer att blasa mer, eftersom land
virms upp snabbare én hav, vilket 6kar temperaturkontrasten. Skogen
torkar ut snabbare om det blaser mer, och dé blir skadorna storre. Jag vagar
forutsiiga att man sikert inte alls har rdknat med detta.

Har man inte for avsikt att uppfylla ndgot av de centrala miljopolitiska mél
som antagits av riksdagen, att minska kvaveoxidutslippen med 30 % och att
inte 6ka koldioxidutsldppen, eftersom man accepterar en sadan hér trafikut-
veckling? Regeringen mistc vdga angripa trafiken. om miljopolitikens mal
skall kunna forverkligas. Aterigen fragar jag statsradet: Vad tinker regering-
cn gora at problemen? Tinker man tillampa lat-gd-principen ocksa i
fortsittningen?



Anf, 15 LARS NORBERG (mp):

Herr talman! MiljOpartiet var ju inte med i riksdagen i varas, och kunde
darfor inte delta i nagot s.k. enigt beslut. Enigheten hade sannolikt varit
mindre om miljépartiet varit med. :

Vi kan sikert instimma i alla vackra ord, den s.k. brodtexten, i
propositionen fran i viras. Men de foreslagna atgirderna var helt otillréckli-
ga. Bilismen kostar Sverige férmodligen ca 100 miljarder om &ret - en siffra
som kan vara intressant att jaimfora med den miljard som Pir Granstedt nyss
berdrde.

Jag tror att kommunikationsministern tyvarr har missforstitt vad jag sade
om ldnstrafiken. Jag sade att vad som gors ute i linen nidr det giller
lanstrafiken skulle kunna vara ett foredome for staten. Dir satsar man 50 %
av skattemedel for att uppratthalla den kollektiva trafiken. Jag anscr att man
kan kriva nagonting liknande av staten, att riksdag och regering ser till att
halva kostnaden for trafiken pa SJ bestrids med skattemedel, vilket
féormodligen skulle innebira att man satsar ytterligare 4 miljarder i 4r pa SJ.
Da skulle man tillampa samma logik som man féljer runt om i Sveriges land
nir det giller den regionala trafiken. Jag betonade ocks att den regionala
trafiken till stor del bestar av busstrafik som ar miljoskadlig, medan vi hir
talar for det mest miljovinliga och energisnala transportsitt som gives hér i
landet.

Anf. 16 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman' Jag noterar att detta tenderar att utvecklas till en miljode-
batt. Jag har svarat pa den friga som Roy Ottosson ursprungligen stillde om
atgirder for att stimulera jarnvigstrafiken.

Det ar naturligtvis utomordentligt intressant att diskutera det vidare
miljoperspektivet, och jag ser med stor forvdntan fram emot sddana
debatter. Riksdagen hade ju en sirskild miljédebatt senast den 23 november
i fjol. Jag har svart att se att det har framforts just nigra nya argument i den
debatten under diskussionen i dag.

Diremot kan jag hanvisa till att det nu i budgetpropositionen gérs insatser
pa vildigt viktiga omriden for att fora trafikpolitiken framat. Dessa
satsningar innebir inda en intiktning pa att utveckla jirnvigen och att ge den
en chans. Det rér sig d& inte om att tavla om att ge subventioner. Jag har varit
med ganska lange i riksdagen och lyssnat till manga debatter om jérnvigen
och jiarnvégspolitiken. Det har hela tiden handlat om hur stora subventioner
man menar skall betalas ut. Mcn jag anser att vi alldeles for litet har
diskuterat hur man skall strukturera jarnvagspolitiken och anpassa jarnva-
gen sa att den méter minniskornas behov och utnyttjas av méanniskorna.

Som min féretridare ofta har sagt dr det ju inte sérskilt miljovanligt att
kéra med tomma tdg, utan det ir en verklig milj6insats forst nar tagen ar
fyllda av passagerare, som annars skulle ha fardats med bil.

Pér Granstedt erinrade om att utvecklingen nu gar snabbt. Det inser jag
och darfor ar trafikpolitiken en valdigt viktig miljopolitisk frdga. Men man
maste ocksa vara beredd att ta vissa konsekvenser nar man diskuterar detta.
Pir Granstedt flyr ldttvindigt undan de ekonomiska fragorna. Han menar att
om man vill 8ka jarnvégstrafiken, krévs det helt andra insatser. Men nér det
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géller att stilla upp med sédanainsatser vet vi ju att centerpartict motsatte sig
den blygsamma bensinskattehdjningen. Jag ar plagsamt medveten om vilken
smirta det innebdr att diskutera z“ttgiirder mot biltrafiken. men vi socialde-
mokrater tog den debatten, eftersom viinsag att denna atgiird var dubbelver-
kande. . ]

Genom att hja bensinpriset gavs resurser for att utveckla jirnvigen. Jag
utgdr ocksaifrén att en viss hdjning av bensinpriset kan ha varit dimpande pa
bilismens utveckling. Det ir det dubbla greppet som var poiingen med den
atgarden. Centern ville da inte vara med. och nu hanvisar Par Granstedt till
att man skall silja ut statliga bolag. Jag menar att det vore en utomordentligt
dalig affar. Det ar mycket kortsiktigt att skaffa sig pengar pi det sattct. Vi
maste faktiskt resonera utifrin ett betydligt mer lingsiktigt perspektiv bade
niir det géller miljépolitik och i friga om ekonomi.

Tredje vice talmannen anmiilde att Lars Norberg och Pir Granstedt
anhéllit att till protokollet fi antecknat att de inte dgde ritt till ytterligare
inlagg.

Anf. 17 ROY OTTOSSON (mp):

Herr talman! Det dr klart att det blir en miljodebatt nidr man diskuterar
vigtrafiken, eftersom vigtrafiken sa kraftigt dominerar nir det giller
kviveoxidutslippen och nedfallet i Sverige. Vigtrafiken dr en av de
viktigaste orsakerna till férsurningen, havsddden och skogsskadorna. D4 ér
det vil sjdlvklart att det blir ett slags miljodebatt.

Visst har det hant mycket sedan i varas, da de stora bestuten om trafiken
och miljén fattades. Visst har det hint en hel del sedan i hostas, da vi pa
miljopartiets initiativ hade. en trafik- och miljoédebatt hir i riksdagen. De
larm som jag raknade upp i mina tidigare inldgg var nya argument.
Forskarnas larm gor att man fran skogssidan, havssidan och ifran snart sagt
alla hall séiger att vi maste omprova trafikpolitiken for att minska utslippen
frin bilismen, innan det &r for sent for havet och skogen och imnan
férsurningen blivit fér omfattande. Det larmet dr en vecka gammalt, alltsa ar
det nytt. Forsurningssituationen har farvirrats. Det dr bara nigra veckor
sedan vi fick veta att Sydviistsverige praktiskt taget dr miittat nir det giller
forsurande amnen.

Frin och med nu kommer vi att kunna se den urlakningsprocess som
innebir att naringsamnena forsvinner forst. Direfter kommer de giftiga
imnena i marken. framfor allt giftiga former av aluminium. Detta kommer
att drabba vixtligheten mycket hért.

Under vintern har det kommit andra rapporter, sasom t.ex. skogsskadein-
venteringar i mellersta Norrland. i vilka det visas att 20 % av triden dr
skadade, trots att mellersta Norrland inte hor till de mest utsatta regionerna.
Detta dr nyheter och data som dr mycket orovickande och borde ge
anledning till en omprovning av trafikpolitiken.

Det handlar inte om att tiivla om att ge subventioner. Jag har inte niimnt
ordet subventioner. tidigare under debatten i dag. Det ir inte friga om
subventioner utan om att investera, precis som man har investerat i
viigsystemet under 3030 drs tid. Nu méste vi bdrja investera i jarnvigssyste-



met for att vi skall fi ett bra jdrnvdgssystem som klarar ett rejilt
transportarbete. Det ar vad det hela handlar om.

Arets budgetforslag innebar t.ex. att det pagiende arbetet med att bygga
dubbelspar pa-vistkustbanan inte kan slutféras, eftersom pengarna inte
kommer att riicka till. Det ror sig inte om nagon satsning, nar man inte ens
kan slutféra det som man redan har paborjat.

Man kan fraga sig vad SJ egentligen haller pA med nér SJ kor langfardsbus-
sar, inte bara mellan Halmstad och K&penhamn utan ocksa mellan Halmstad
och Stockholm, och dirmed konkurrerar ut de egna tdgen. Man méste friga
sig om regeringen ar beéredd- att dtminstone sitta som mal att minska
vagtrafikens avgasutslapp och dven férsdka na det malet. Regeringen kdnske
t.o.m. kunde sitta upp malet att minska végtrafiken och lata godstrafiken
och en del av persontrafiken Gverga till jarnvigarna. Det kan réra sig om 5
eller 10 % under fem till tio ar.

Végar regeringen siga detta? Jag har inte sett att regeringen har uttalat
nagot sddant pa bra linge — om den alls har sagt det. Att satsa 10 miljarder pa
tio &r kan jimforas med att svenska folket kopte bilar fo6r 40 miljarder forra
aret. 40 miljarder for nya bilar under bara ett &r, 10 miljarder for jarnvigen
under tio ar — sddana dr proportionerna!

Anf. 18 Kommunikationsminister GEORG ANDERSSON:

Herr talman! Mitt sista inldgg skall bli mycket kort. Jag vill avsluta
debatten med att svara pé en fraga som Roy Ottosson stillde i ett tidigare
anforande. i

Han ifrdgasatte om det var regeringens avsikt att forsoka uppfylla
miljémalen i politiken. Svaret pa den fragan ar ja.

Det svaret kan utgbra en sammanfattning av mina synpunkter i den hir
debatten. '

Overlaggningen var harmed avslutad.

5 § Foredrogs och hanvisades
Propositionerna

1988/89:73 till lagutskottet

1988/89:83 till socialforsdkringsutskottet

6 § Foredrogs och hanvisades

Motionerna

1988/89:Ub11-Ub16 till utbildningsutskottet
1988/89:Sf9-Sf13 till socialforsakringsutskottet
1988/89:Kr4-Kr6 till kulturutskottet
1988/89:Sk36-Sk41 till skatteutskottet
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7 § Foredrogs men bordlades ater

Finansutskottets betinkande 1988/89:FiU12
Utrikesutskottets betiinkanden 1988/89:UU11 och UU14
Forsvarsutskottets betankande 1988/89:FoU10 .
Kulturutskottets betiinkande 1988/89:KrU9
Utbildningsutskottets betinkande 1988/89:UbU7
Bostadsutskottets betinkande 1988/89:BoU3

8 § Meddelande om val av en riksdagens ombudsman

Tredje vice talmannen meddelade att val av en riksdagens ombudsman
skulle ske vid morgondagens sammantride.

9 § Meddelande.om interpellation
Meddclades att foljande interpellation framstallts
den 6 februari

1988/89:110 av Pcr Gahrton (mp) till statsministern om EG-anpassningen:

EG-kommissionens ordforande Jacques Delors har pd senare tid vttrat sig
tva ganger om EG:s mil och medel och kraven pd icke EG-medlemmar som
vill fa del i EG:s samarbete pa ett sitt som varit foremal for motstridiga
tolkningar fran svensk sida.

I ett tal infér EG-parlamentet sade Delors bl.a. (min dversittning frin
engelska):

"Det forefaller klart att vara EFTA-viinner i grunden ér attraherade av. i
olika omfattning, utsikterna till att &tnjuta fordelarna med en grinslés
marknad. Men vi vet alla att den Inre marknaden utgér en helhet med sina
fordelar och nackdelar. sina mdjligheter och begransningar. Kan vi tillata
dem att plocka och vilja? Jag har mina dubier om det.

Den Inre marknaden ar forst och framst en tullunion. Ar vara partner
beredda att underordna sig den gemensamma handelspolitik som varje
tullunion maste tillimpa mot tredje part? Delar de vira grundliggande
uppfattningar? Den Inre marknaden betyder ocksa harmonisering. Ar vara
partner villiga att dverfora de gemensamma regler som dr nddvindiga for fria
rorelser for varor till sina inhemska lagar och. som en konsekvens, acceptera
EG-domstolens jurisdiktion? Samma fragor uppkommer vad betriffar
statligt stod och sociala villkor — - —. Men EG 4dr mycket mer én en stor
marknad. Det ér ett granslost, ekonomiskt och socialt omrade pa vig att bli
en politisk union som omfattar nirmare samarbete om utrikes- och siker-
hetspolitik.™ (Ur Jacques Dclors tal i Strasbourg den 17 januari 1989.)

I en intervju i Dagens Nyheter den 4 februari siger Delors:

“Eftersom nu det slutliga steget i Europa ir en politisk union och eftersom



Sverige inte vill ge upp sin neutralitet, sa 4r en svencl\ medlemsdnsol\an inte
mojlig.”

DN kommenterar pa ledarplats den 5 februari: "Den svenska EG-
debatten bor inte kunna undga att paverkas av vad Jacques Delors har att
siga.”

Men regeringen tycks inte ha forstatt vad Delors besked betyder. Man
fortsatter en politik som skall syfta till att anpassa all svensk politik utom
utrikes- och sdkerhetspolitiken till EG. Men Delors har ju i klartext sagt att
EG haller pd att bli en politisk union som man inte bara kan fa fordelar av
utan att ocksé ta pd sig nackdelar.

Samtidigt som Delors och andra EG-foretriddare om och om igen pdminner
om att EG vill viixa till en visteuropeisk sz:ﬁermakr. komplett med gemensam
valuta, borttagna inre gréinser, gemensam armé och slutligen gemensam
federal regering, agerar Sveriges regermg som om EG bara vore en
frihandelssammanslutning!

Samtidigt som det i de svenska statliga verken pagér en kartliggning som
visar att total EG-anpassning skulle fad patagligt negativa cffekter for
naturmiljd, arbetsmiljo, konsumentskydd, alkoholpolitik, livsmedelsstan-
dard och mycket annat, fortsitter regeringen att agera som om EG-
anpassning enhart handlar om att fa fordelar for svenska exportforetag!

Sedan vi fran miljopartiets sida i vira EG-motioner kunnat redovisa en del
av detta uppseendeviickande material har vi kontaktats av atskilliga féretra-
dare for massmedia. Massmediafolket hivdar att regeringens EG-sekreturiat
vdgrar limna ut obekvima fakta om EG-anpassningens konkreta effekrer till
offentlig debatt! De sakuppgifter som alltsa vi inom miljopartiet har kunnat fi
fram tycks EG-anpassarna forsoka délja for andra. Samtidigt fr néringsfivs-
cheferna tillgang till alla fakta bakom'lyck"fa dérrar inom ramen for det s k.
Rédet for Europafrigor.

Viégar regeringen inte 6ppet erkiinna att EG-anpassning leder till sdmre
arbetsmiljo, simre miljoskydd, fritt inflode av narkotika dver grianserna.
drastisk urholkning av den sociala alkoholpolitiken, forsimrade livsmedel,
Okade cancerrisker ctc. — allt enligt torra fakta levererade av svenska
opartiska ambetsmin inom de statliga verken?

Mot bakgrund av ovanstdende vill jag stiilla ett antal fragor till statsminis-
tern.

Jag vill betona att det ar till statsministern jag stiller frigorna. EG-frdgan
har for linge sedan passerat den nivd dér den s.k. EG-ministern Anita Gradin
befinner sig. EG-anpassningen ir av dvergripande betydelse for hela det
svenska samhélislivet; dessutom har statsministern om och om igen mycket
aktivt ingripit i den offentliga debatten om EG, senast i en artikel i Dagens
Industri den 31 januari och i ett tal inf6r Sipri den 3 februari.

Jag vill fraga statsministern f6ljande:

1. Vilka slutsatser drar statsministern av att EG — som det uttrycks av
Jacques Delors — héller pa att bygga en politisk union som skall omfatty
ocksé utrikes- och sikerhetspolitik?

2. Vilket svar vill statsministern ge pa Jacques Delors ovan citerade fraga till
EFTA-linderna om gemensam handelspolitik? Stravar regeringen efter
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att Sverige skall ansluta sig till EG:s tullunion och anpassa sig till en
gemensam handelspolitik med EG gentemot tredje part, bl.a. u-linder-
na?

. Vilket svar vill statsministern ge pa Jacques Delors friga om harmonise-
ring? Avser regeringen att inarbeta samtliga EG:s direktiv nir det galler
gransskydd, miljoskydd, halsokrav, livsmedelsstandard, farlighetskrite-
rier for kemikalier, ldkemedelsstandard och arbetsmiljoregler i svenska
lagar? _

4. Avserregeringen att ansluta Sverige till EMS, EG:s monetira samarbete,
att avveckla Sveriges riksbank och avskaffa kronan som svensk valuta och
ersatta den med EG:s s.k.ecu?

5. Avser regeringen att i enlighet med EG:s malsittning avveckla gréinssta-
tionerna och lagga ned tull och granspolis i t.ex. Helsingborg?

6. Vilket svar vill statsministern ge pa Jacques Delors friga om EG-
domstolen? Avser regeringen att underordna svenska politiska beslut
under EG-domstolens jurisdiktion?

7. Vilket svar vill statsministern ge pa Jacques Delors fraga om statligt stod?
Avser regeringen att anpassa svenska regler for regionalpolitiskt st6d till
EG-direktiven?

8. Vilket svar vill statsministern ge p& Jacques Delors fridga om sociala
villkor? Avser regeringen att anpassa svenska socialforsékringar och
annat socialt skydd till de regler som rader inom EG?

9. Ar statsministern beredd att omedelbart ge direktiv om att hemligstim-
peln skall hivas frén allt faktamaterial om EG-anpassningen som nu tas
fram inom de statliga verken?

10. Ar statsministern beredd att 1ata handlingar och protokoll vid.Radet {61
Europafragor lyda under sedvanliga offentlighetsprinciper?

10 § Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstallts
den 7 februari

1988/89:420 av Elving Andersson (c) till kommunikationsministern om SJ:s
sovvagnsforbindelser till och frdn Uddevalla:

SJ:s sovvagnsforbindelse till och fran Uddevalla kommer enligt SJ:s planer
att forsvinna fr.o.m. den 29 maj i ar. Detta kommer att kraftigt forsdmra
kommunikationsméjligheterna for resendrer boende i Trestadsomrédet,
dvs. Uddevalla, Vinersborg och Trollhittan, samt mellersta och norra
Bohuslan. '

Forsimrade tigforbindelser frén regionen kommer att i stillet gynna
flyget, vilket gér stick i stiv mot uttalade malsittningar om miljovanliga
kommunikationer. : :

Resultatet av den indragna sovvagnsforbindelsen kommer alltsa att leda
till bade forsimrad service for de resande och forsdmrad miljo.



Med anledning av detta vill jag friga kommunikationsministern:

Ar kommunikationsministern beredd att ta initiativ s3 att sovvagnsforbin-
delsen till och fran Uddevalla bibehalls?

1988/89:421 av Sten Andersson 1 Malmo (m) till kommunikationsministern
om Oresundsforbindelserna:

Enligt uppgifter i pressen vintas den socialdemokratiska Oresundsgrup-
pen foresla att den sedan linge debatterade fasta forbindelsen mellan Malmo
och Képenhamn inskrinks till enbart en tigtunnel.

En tigtunnel fyller inte kravet pa snabba och rationella kommunikationer .

och frigan dr om det gir att fi ekonomi i ett sddant projekt. Dessutom
innebéar en tigtunnel att farjetrafiken kommer att kriiva stora subventioner,
och da far vi Oresundsforbindelser utan god ekonomi.

Ar kommunikationsministern beredd, innan slutgiltigt beslut tas avseende
fasta Oresundsforbindelser, att dven seridst prova alternativet en kombine-
rad jarnvégs- och bilbro mellan Malmd och Képenhamn?

1988/89:422 av Ulla Orring (fp) till statsrddet Margot Wallstrém om
marknadsforingen av tjanster inom den offentliga sektorn:

SJ har efter den 16 januari hojt priserna for persontransporter och
samtidigt infort ett nytt system med s.k. r6da avgéngar.
Den marknadsforing som SJ tillimpat har varit vilseledande och fororsa-

kat klagomadl frdn konsumenterna/trafikanterna och borde vara féremal for-

granskning av konsumentverket/konsumentombudsmannen.

Eftersom konsumentverkets och konsumentombudsmannens aktionsom-
rdde dr begransat till den privata sektorn, och SJ diarmed ej blir f6remal fér
granskning, dr min fraga:

Amnuar statsradet vidta nagra atgirder sa att dven den offentliga scktorns
tjanster omfattas av ett aktivt konsumentskydd?

1988/89:423 av Hadar Cars (fp) till bostadsministern om renovering av
radhuset i Stockholm:

Riksdagen har anslagit medel for renovering av radhuset i Stockholm — ett
av stadens byggnadsminnesmérken.

Som forberedelse till renoveringen har ridhuset delvis tomts pa personal
och lokaler stillts i ordning pd annat hall f6r tiden for arbetem med
tastlghuten

Renoveringen har emellertid inte kommit i gdng. Orsaken ér att regering-
en inte lamnat igingsittningstillstind. Ovissheten om och i sé fall nar sddant
tillstand kommer att limnas skapar problem for de anstillda vid radhuset.

Min fraga till bostadsministern dr darfor:

Avserregeringen att ge igangsattningstillstand f6r renovering av raidhuset i
Stockholm, och nidr kommer detta tillstind i sa fall att lamnas?
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1988/89:424 av Ivar Franzén (c) till miljo- och energiministern om 6kad
anvindning av biobrinsle:

Vid érsskiftet 1988-1989 lades en av Sveriges bést fungerande biopellets-
fabriker ner, fabriken i Vargarda med en arskapacitet av 30 00040 000 ton.
Maskinutrustningen monteras nu ner och siljs till Kina for en spottstyver.
Kapitalférstoringen ligger i mangmiljonklassen.

Fabrikens kunder som har satsat pa biopellets star i dag utan ett fullgott
leveransalternativ. Resultatet blir en dtergang till olja och férhallandevis
dyra eldningsanlaggningar stir oanvinda. Utslappen av koldioxid och svavel
Gkar. Nyttig brinslcrivara ligger i skogen och ruttnar. Arbetstillfillen

‘férsvinner fran glesbygd. P3 punkt efter punkt sker det en utveckling som

strider mot grundliggande riksdagsbeslut vad giller miljo, energi och
sysselsiittning.

Orsaken till att biobranslena slas ut ar de l4ga oljepriserna och regeringens
totala passivitet vad avser att fullfolja av riksdagen fattade beslut.

Med hénvisning till vad ovan anforts vill jag stilla foljande fraga till miljo-
och energiministern:

Avser regeringen att vidta ndgra dtgérder for att riksdagens beslut om en
okad anvindning av biobrinslen skall kunna férverkligas?
1988/89:425 av Ingela Mdrtensson (fp) till jordbruksministern om varaktigt
skydd for 16v- och 16kgrodor:

De fridlysta 16v- och 16kgrodorna som lever i omradet Oxhagen utanfor

" Ystad skall £3 skydd genom att omréadet gors till naturreservat. Naturligare

vore att vattenlagen gav mdjligheter till ett skydd for utrotningshotade djur.
Darfor vill jag frdga jordbruksministern:

Avser ministern att foresld adndringar i vattenlagen sd att 1ov- och
16kgrodorna ges ett varaktigt skydd?

1988/89:426 av Sven Eric Lorentzon (m) till jordbruksministern om jord-
bruksprisforhandlingarna:

Riksdagen fattade 1985 ett jordbrukspolitiskt beslut, vilket i forsta hand
skulle gilla i fem &r. Arets jordbruksprisférhandlingar ar rimligen de sista
som omfattas av detta beslut. I direktiven till férhandlingarna forsoker
regeringen att ge dessa ett delvis annat innehdll. Som ett motiv till detta
framfors att en arbetsgrupp nu behandlar jordbrukspolitikens utformning
efter avtalsperiodens slut. Dctta dr inget argument som dver huvud taget dger
relevans, .

I dircktiven framhélls ocksd att hinsyn skall tagas till en eventuell
uppgorelse i GATT i april manad. Da det samtidigt ségs att forhandlingarna
skall vara avslutade senast den 22 mars torde detta vara cn omdjlighet.

Jag vill ocksa framhélla att 6kningen av PM-index nu &r ca 2 procentenhe-
ter lagre an inflationstakten i Sverige. En forhandling grundad pa PM-index
enligt den gamla modellen hade séledes lett till att matprishdjningarnas



inverkan pa inflationen blivit avsevart lagre an vad férhandlingsdirektiven
antyder. '
Mot bakgrund av ovanstiende vill jag fraga jordbruksministern:

Ar statsradet beredd att ompréva sina direktiv till jordbruksprisférhand-
lingarna s att riksdagens jordbrukspolitiska beslut kan fullfoljas?

11 § Kammaren atskildes kl. 15.52.

In fidem
BERTIL BJORNSSON

/Gunborg Apelgren
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