2005/06 mnr: K403
pnr: c607

Motion till riksdagen
2005/06:K403

av Asa Torstensson och Claes Visterteg (c)

Infrastruktur 1 Sverige och Vistra
Gotaland

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Vistra Gotaland, inom nuvarande regionforsok, fér
Overta planerings- och finansieringsansvaret, (skattevaxling sker) for det
regionala végnitet.

Motivering

Behoven dr stora i Vistra Gotaland av investeringar i vdgar och jarnvégar.
Jarnvagsnitet har stora kapacitetsbrister, sdrskilt in mot Goteborg. Vignitet
har i stora stycken lag standard. Landsbygdsvignitet dr omfattande och det
finns stora behov av tjalsdkring och béttre barighet. Goteborg har sirskilda
behov i egenskap av storstad, vilket kriver kontinuerliga investeringar for att
bland annat klara framkomlighet och miljo.

I Vistra Gotaland utfors 18 % av Sveriges totala transportarbete pa 12 %
av landets végnit. Transportarbetet pa Europavigarna och riksvdgarna i Véstra
Gotaland &r nédstan dubbelt sd stort som genomsnittet for landet. Trafik-
okningen totalt dr ocksa hdgre dn genomsnittligt, sérskilt pa de storre vigarna.
Av den svenska utrikeshandeln passerar ca 45 % genom Véstra Gotaland, och
tvé tredjedelar av denna volym transporteras via Goteborgs hamn.

Varfor satsningar pd viagar och jarnvéagar

En infrastruktur av bra standard dr en av de viktigaste forutsdttningar for
hallbar tillvéxt och nya jobb. Den bidrar pé ett avgérande sitt for vidgade
arbetsmarknads- och studieregioner. Genom detta kan fler medborgare fa
tillgang till nya jobb och utbildningsmojligheter. Naringslivets behov av
godstransporter bade vad géller intransport av insatsvaror och uttransporter av
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fardiga produkter, stiller ocksa stora krav pa standarden pa végar och jérn-
vagar.

Atgirder for kollektivtrafiken

En vél fungerande kollektivtrafik &r en viktig forutsittning for sa kallad reg-
ionforstoring. En bra kollektivtrafik gor att nya arbetsmarknader 6ppnas och
mojligheten till hdgre studier forbéattras. En konkurrenskraftig kollektivtrafik
medverkar ocksé till en bittre miljo och hogre trafiksdkerhet. En handikap-
panpassad kollektivtrafik gor ocksd att tillgdnglighet for funktionshindrade
Okar och ddrmed okar ocksé deras mdjligheter att delta i arbets- och samhélls-
livet.

De huvudsakliga bristerna i infrastrukturen ur kollektivtrafiksynpunkt ar
att kapaciteten pa jarnvagarna &r otillricklig samt den déliga framkomligheten
pa végarna i och kring Goteborg. En annan brist dr att endast en mycket liten
del av héllplatserna pa det statliga viagnétet uppfyller kraven pa tillgdnglighet
for funktionshindrade.

Planering, finansiering, ansvar

Tilltron till den nuvarande planeringsprocessen urholkas alltmer. Planer som
faststillts efter grundligt utrednings- och samradsarbete fordndras stdndigt.
Givna forutséttningar rivs upp. De ekonomiska forutséttningarna éndras ofta
eftersom investeringar i vigar och jarnvédgar dr nagot av en utjimningspost i
statsbudgeten. Detta dr en foljd av att riksdag och regering arligen avsétter
medel for investeringar i infrastrukturen. Dessa medel skall konkurrera med
medel for l16pande verksamhet som pensioner, rittsvasende, utbildning och sa
vidare. En annorlunda hanteringsordning &r darfor nédvéndig. Olika aktorer
skall kunna lita pa att uppréttade flerarsplaner till sin huvuddel ocksa verklig-
en genomfors.

Olika metoder att dstadkomma detta finns. En sédan modell ar att vagverk
och banverk far lana pengar till investeringar i riksbanken eller externt. Ge-
nom att verken far en investeringsram pa X miljarder under fem ar kan man
folja en jamn och forutsdgbar investeringstakt. I statsbudgeten anslas medel
for rantor och amorteringar pd upptagna 1dn. Eftersom investeringar i infra-
strukturen dr langsiktiga och skall anvidndas under 40-50-60 ar &r en upp-
laningsmodell att foredra.

Aven andra 16sningar bér provas, till exempel si kallad PPP (Public-
Private-Partnership) dér olika privata intressenter inbjuds att medverka till
finansieringen av strategiskt viktiga infrastrukturprojekt. Eventuellt kan detta
system kopplas till en modell med vigavgifter (sa kallade bompengar).
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Okat regionalt ansvar

Eftersom infrastrukturen &r en av de viktigaste forutsattningar for att astad-
komma en hallbar regional utveckling &r det naturligt att den regionala nivans
inflytande 0kar for detta omrade.

I statskontorets rapport 2004:32 Regionalt ansvar pa forsok i Skane och
Vistra Gotaland skrivs bland annat foljande: “For att 6ka utrymmet for den
regionala politiska nivan att utnyttja infrastrukturinvesteringar som en del i
dess arbete med regional utveckling dr den naturliga 16sningen att Gverfora
bade planerings- och finansieringsansvaret for regionala trafikanldggningar
till denna (helt eller delvis). De regionala politikerna far da ur egen budget
vilja mellan att satsa pa regionala vigar, kollektivtrafik — eller andra ange-
ldgna atgérder inom lénet.”

Pa ett annat stélle i rapporten skrivs: ”Pa infrastrukturomradet &r det viktigt
att hitta en modell som ger lika villkor till alla lan. En storre del av finansie-
ringsansvaret skulle genom skattevéxlingar kunna foras dver till den regionala
nivan.”

Centerpartiet tror pd en tydlig maktdelning enligt federalismens principer
och har en stark tilltro till den regionala och lokala nivéns formaga att skapa
tillvaxt och utveckling. Regeringen har tillsatt en parlamentarisk utredning
med uppgift att analysera och komma med forslag om éndrad ansvarsfordel-
ning mellan regering, landsting och kommun. Utredningen skall presentera
sitt forslag februari 2007, och dérefter foljer en remissperiod och avvéganden
innan nagon proposition kommer att kunna laggas fram for riksdagen.

I véntan pa en storre fordndring av arbets- och uppgiftsfordelning borde
det kunna genomf6ras en fordndrad planeringsmodell ddr Vistra Gotaland
inom nuvarande forsok far ett utdkat ansvar genom Overtagande av bade pla-
nerings- och finansieringsansvaret, inklusive att skattevéxling sker, for det
regionala végnitet till den regionala nivan. Detta bor ges regeringen till
kénna.

Stockholm den 30 september 2005

Asa Torstensson (c) Claes Visterteg (c)
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