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Jarnvéagsfragor

Sammanfattning

Utskottet foresldr att riksdagen avsldr motionsyrkanden om olika
jarnvagsfragor, bl.a. om organiseringen av jarnvagsunderhallet, jarnvagens
signalsystem, jarnvagsskydd och Arlandabanan. Utskottet hanvisar i forsta
hand till genomférda eller pagdende initiativ pa omradet. I betankandet finns
24 reservationer (S, SD, V, C, MP).

Behandlade forslag
Cirka 60 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2023/24.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Overgripande forutsattningar
Riksdagen avslar motion
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 1.
Reservation 1 (V)

2. Organisering av jarnvagsunderhall
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:1577 av Mattias Vepsa (S),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 3,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 38 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 25.
Reservation 2 (S)
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (C)
Reservation 5 (MP)

3. Vissa andra fragor om jarnvagsunderhall
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 26, 27, 43 och
44 samt
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 104.
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (C)

4. Jarnvégens signalsystem
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 33-35,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 9,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 42—44.
Reservation 8 (SD)
Reservation 9 (V)
Reservation 10 (C)
Reservation 11 (MP)

5. Jarnvagsskydd
Riksdagen avslar motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 37, 38, 41, 45 och
47-50.

Reservation 12 (SD)
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10.

11.

Sakerhet vid sparen

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 36, 40, 42 och 46

samt

2023/24:1838 av Carita Boulwén och Johnny Svedin (bdda SD).
Reservation 13 (SD)

Banavgifter
Riksdagen avslar motion
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7.
Reservation 14 (V)

Resenarer och transportkopare

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15, 18, 22, 31 och

32,

2023/24:413 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkande 29,

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1, 8, 10 och 22,

2023/24:1891 av Julia Kronlid (SD),

2023/24:1971 av Linus Skold m.fl. (S) och

2023/24:2092 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD).
Reservation 15 (SD)
Reservation 16 (MP)

Langre och tyngre tag
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 16 och
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 12.
Reservation 17 (SD)
Reservation 18 (MP)

Museiféreningar
Riksdagen avslar motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 61.
Reservation 19 (SD)

Vissa miljofragor
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 4,
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 51 och 52,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 86 och
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 4.

Reservation 20 (SD)

Reservation 21 (C)
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14.
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Kompetensforsorjning
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 57 och
2023/24:1542 av Hans Ekstrém och Caroline Helmersson Olsson (bada
S).

Reservation 22 (SD)

Forskning och innovation

Riksdagen avslar motion

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 54-56.
Reservation 23 (SD)

Arlandabanan
Riksdagen avslar motion
2023/24:960 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 4.
Reservation 24 (MP)

Stockholm den 23 januari 2024

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Kadir
Kasirga (S), Helena Gellerman (L), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie
Lifvenhage (M), Linda W Snecker (V), Magnus Oscarsson (KD), Oskar Svérd
(M), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Patrik Jonsson (SD), Jamal El-
Haj (S) och Carl Nordblom (M).

2023/24:TU6
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet 61 motionsyrkanden fran allménna
motionstiden 2023/24. Forslagen ror en rad olika jarnvagsrelaterade &mnen
som bl.a. jarnvagsunderhallets organisation, jarnvagens signalsystem,
jarnvégsskydd och kompetensforsorjning. En forteckning 6ver de behandlade
forslagen finns i bilagan. | sammanhanget kan ndmnas att utskottet senare
under riksmotet kommer att behandla fragor om bl.a. jarnvéagens infrastruktur.
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Utskottets 0verviganden

Overgripande forutsattningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att samla helhetsansvaret
for den svenska jarnvdgen i en gemensam statlig organisation,
Jarnvag Sverige. Utskottet paminner bl.a. om EU-réttens
grundlaggande principer inom jarnvégslagstiftningen.

Jamfor reservation 1 (V).

Motionen

| partimotion 2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 1 framftrs
att det bor inrattas en gemensam statlig organisation, Jarnvdg Sverige.
Motionérerna foreslar att organisationen ska &ga och i egen regi underhalla
statens jarnvagsinfrastruktur, sétta priser, ansvara for all bokning och ha fullt
ansvar for tagplaneringen.

Bakgrund

EU:s jarnvagspaket

Inom EU pagar ett arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvagssystem inom
Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvéagens effektivitet och konkurrenskraft
i forhallande till de dvriga trafikslagen. Tidigt i arbetet med EU-lagstiftningen
faststélldes de grundldggande principerna for att forbattra jarnvégarnas
effektivitet genom att gradvis 6ppna marknaderna, inratta oberoende jarnvégs-
foretag och infrastrukturforvaltare samt lata dessa omfattas av separata
redovisningar. Sedan 2000 har dessa principer gradvis omsatts i praktiken
genom antagandet av tre pa varandra foljande EU-lagstiftningspaket och under
2016 antog Europaparlamentet och radet sex réttsakter, tre direktiv och tre
forordningar under bendmningen det fjarde jarnvagspaketet. Vid
genomforandet av direktiven i det fjarde jarnvagspaketet foreslog regeringen
att den da gallande jarnvéagslagen skulle ersittas med fyra nya lagar:
jarnvagsmarknadslagen, jarnvagstekniklagen, jarnvagssakerhetslagen och
lagen om nationella jarnvagssystem. Utskottet valkomnade regeringens
proposition Fjarde jarnvagspaketet (prop. 2021/22:83) och riksdagen be-
slutade i linje med regeringens forslag (bet. 2021/22:TU9, rskr. 2021/22:229).

Jarnvéagslagstiftning i Sverige
Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att infrastrukturorganisationen inom
jarnvagen skulle skiljas fran trafikverksamheten. Davarande Statens jarnvagar
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delades upp i ett affarsverk, Statens jarnvagar (SJ), med ansvar for tagtrafiken
och en forvaltningsmyndighet, Banverket, med ansvar for den statliga
jarnvégens infrastruktur. Jarnvégsinspektionen bildades som en sjélvstandig
enhet inom Banverket med ansvar for sakerheten inom jarnvégssektorn. Staten
tog genom Banverket det fulla ansvaret fér investeringar i och underhall av
infrastrukturen, och SJ blev ett jarnvéagsforetag som betalade banavgifter for
att fa anvanda spéren. SJ fortsatte att ha exklusiv ratt att bedriva jarnvagstrafik
pé stambanenatet, medan lanstrafikhuvudmannen tog 6ver trafikeringsratten
for den lokala och regionala tagtrafiken inom lanen, och darmed kunde
upphandla trafik av olika jarnvagsforetag. Ar 1996 6ppnades marknaden for
inrikes godstrafik nastan helt for konkurrens. Vid arsskiftet 2000/2001
bolagiserades affarsverket Statens jarnvéagar och delades upp i bl.a. SJ AB,
Green Cargo AB, Euromaint AB, Swemaint AB och Jernhusen AB. Den
kommersiella inrikestrafiken borjade avregleras 2007 da SJ:s monopol pa
chartertrafik och nattagstrafik togs bort. Varen 2009 beslutade riksdagen om
en fortsatt stegvis Oppning av den svenska jarnvagsmarknaden (bet.
2008/09:TU18, rskr. 2008/09:293). Den 1 juli 2009 dppnades marknaden for
veckosluts- och helgtrafik pa det jarnvagsnat som forvaltas av staten. Nésta
steg innebar att hela det svenska jarnvégsnétet dppnades for internationell
persontrafik fr.o.m. den 1 januari 2010. | oktober 2010 6ppnades marknaden
for persontransporter pa jarnvig i Sverige for konkurrens. SJ:s ensamritt till
kommersiell persontrafik pa jarnvagsnat som forvaltas av staten avskaffades
darmed. Detta innebar att alla tdgoperatorer har likvardig ratt att verka pa det
svenska jarnvagsnatet. EU-rétten foreskriver som tidigare namnts ett icke-
diskriminerande tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen. Exempelvis &r signal-
systemen pa Trafikverkets jarnvagsnat konkurrensneutrala pé sa satt att de inte
gor skillnad pa vilket jarnvagsforetag som trafikerar linjen. Daremot finns det
tekniska skillnader mellan olika tagtyper som medfér begransningar. Nar
jarnvagsmarknaden successivt avreglerats och konkurrensutsatts har det
inforts bestdmmelser i jarnvagslagstiftningen om hur offentligt stod ska sér-
redovisas, hur kapacitet ska tilldelas, hur avgifter far tas ut och hur jarnvags-
tjanster ska tillhandahallas. Skyldigheter och réttigheter for branschens aktorer
framgar av bestimmelserna och ska leda till mer likvardiga villkor och sund
konkurrens.

Av jarnvagslagstiftningen féljer vidare att en tjansteleverantér ska ge
jarnvégsforetag och andra sokande tilltrade till grundldggande tjanster och
tjdnsteanlaggningar utan att diskriminera nagon. Sa langt det ar méjligt ska
tjdnsteleverantoren tillmotesga alla ansokningar till de egna tjansterna.

Det ar Trafikverket som ansvarar fér kapacitetstilldelningsprocessen infor
arbetet med att ta fram den arliga tAgplanen och som gér bedomningen av t.ex.
en viss banas kapacitet. Trafikverket ansvarar for den samlade planeringen av
tdg och banarbeten pé jarnvéagssparen, den s.k. tagplanen vilken innehéller
tidtabeller for person- och godstag samt en tidplan for banarbeten.

Trafikverket bildades den 1 april 2010 som en del av den dversyn av
myndighetsstrukturen pa transportomradet som syftade till att skapa battre
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forutsattningar for en trafikslagsovergripande ansats pa transportomradet samt
en mer effektiv forvaltning och organisation.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat olika aspekter av forutséttningar for jarnvagstrafiken
flera ganger tidigare, senast i betankande 2021/22:TU9. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena med hé&nvisning till tagna initiativ och forpliktelser som
foljer av EU:s regelverk. Riksdagen bifdll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Med anledning av motionsforslaget om en gemensam statlig organisation for
den svenska jarnvagen vill utskottet inledningsvis pdminna om EU-rattens
grundlédggande principer inom jarnvagslagstiftningen om bl.a. oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Utskottet delar inte heller
motiondrernas uppfattning om att en gemensam statlig organisation skulle leda
till ett mer effektivt jarnvagssystem, varken vad géller verksamhetens
utférande eller anvandandet av statens resurser.

Utskottet ser darfor inte att det finns skal for riksdagen att vidta nagot
initiativ med anledning av motionsyrkandet.

Motion 2023/24:2346 (V) yrkande 1 avstyrks darmed.

Organisering av jarnvagsunderhall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur jarnvagsunderhallet ska
organiseras. Utskottet hanvisar bl.a. till pAgaende arbete pa omradet
och lyfter fram att det anser att en avreglerad jarnvédgsmarknad har
bidragit till en positiv utveckling av jarnvagsunderhallet.

Jamfor reservation 2 (S), 3 (SD), 4 (C) och 5 (MP).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) lyfter i kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 25
fram att mojligheten for staten att i 6kad utstrdckning bedriva jarnvags-
underhdll i egen regi bor ses dver. Motiondrerna framhaller bl.a. att den
avreglerade jarnvagen har lett till att den egna kompetensen inom staten har
forlorats.

I kommittémotion 2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2
framfors att Infranord AB:s underhéllsverksamhet bor uppga i Trafikverket
och att foretaget darefter bor likvideras. Motiondrerna lyfter fram att det for
det svenska jarnvagsnitet ar 6nskvart med en mer sammanhallen underhalls-
kedja.

2023/24:TU6
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I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 38
framhéller motionarerna att jarnvagsunderhall pa statliga jarnvagar ska
upphandlas i konkurrens pa en marknad. Motionarerna pekar pa att detta forut-
sétter att Trafikverket besitter rétt kunskap och kompetens.

Daniel Helldén m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2023/24:1878
yrkande 3 att Trafikverket bor aterta delar eller hela jarnvagsunderhéllet i egen
regi. Motionarerna framhaller bl.a. att sedan banunderhéllet bolagiserades och
konkurrensutsattes har statens férmaga till 6verblick och rationellt planerande
av underhéllet drunknat i upphandlat underhall.

Mattias Vepsd (S) anser i motion 2023/24:1577 att den demokratiska
kontrollen Gver jarnvagen bor tas tillbaka. Motionaren framhaller att ett
effektivt jarnvagsunderhdll kraver att Trafikverket har koll pd den egna
anlaggningen och for detta kravs att jarnvagsunderhallet aterfors i statlig regi.

Bakgrund

Tidigare utredningar

Fragan om organiseringen av jarnvagsunderhallet har varit féremal for flera
utredningar under de senaste aren. | maj 2016 gav regeringen Trafikverket i
uppdrag att genomféra en fordjupad utredning om jarnvagsunderhallets
organisering och presentera méjliga atgarder for att utfora jarnvagsunderhall i
egen regi. | februari 2017 6verlamnade Trafikverket slutredovisningen med
forslag till mojliga atgarder for att i egen regi organisera och bedriva underhall
av det statliga jarnvagsnatet samt vilken maskinell underhallsutrustning som
bor &gas och forvaltas av Trafikverket. | januari 2017 fick Trafikverket ett nytt
uppdrag att snarast vidta atgarder for att i egen regi organisera och bedriva
verksamhet for leveransuppféljning och manuell besiktning av jarnvégs-
underhall. Trafikverket konstaterar i sin slutredovisning som éverlamnades i
juni 2018 att verket har uppfyllt regeringens uppdrag att vidta tgarder for att
folja upp leveranser i egen regi.

Regeringen beslutade i mars 2018 att ge en sérskild utredare i uppdrag att
utreda hur jarnvagsunderhall, i form av basunderhall, skulle kunna 6verforas
fran Infranord AB till Trafikverket. | augusti 2019 utokades uppdraget, och
utredaren skulle dven bl.a. analysera och féresla vilka kriterier som ska ligga
till grund for urvalet for ett mojligt overforande av basunderhall till
Trafikverket samt lamna forslag pa funktioner, volymer och andamalsenlig
geografisk spridning for ett underhéll i Trafikverkets egen regi.

Betankandet Framtidens jarnvagsunderhall redovisades i mars 2020 (SOU
2020:18). | betdnkandet anfors att det absolut viktigaste for Trafikverket som
ansvarig for den statliga jarnvagsanlédggningen &r att ha den kunskap om
jarnvagsanlaggningen som kravs for att kunna underhélla den pa basta satt
utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Detta tillhor karnverksamheten for
en infrastrukturforvaltare och ar grunden for hela underhallsprocessen, oavsett
om atgarderna i anlaggningen koéps pa en marknad eller utfors i egen regi.
Utredaren foreslar darfor bl.a. att Trafikverket betydligt mer an hittills ska
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prioritera att ny modern teknik infors dels for att mata tillstindet pa
jarnvagsanlaggningen, dels for avancerad dataanalys. Det foreslas ocksa att
Trafikverket ska bedriva ett representativt urval av basunderhall i egen regi i
syfte att utveckla jarnvagsunderhallet och jarnvéagstransportsystemet. Vidare
foreslds bl.a. att Trafikverket och entreprenadforetagen tillsammans ska
forbattra produktionsplaneringen av jarnvagsunderhallet, att marknads-
forutséttningarna ska klargdras och att regeringen ska ge Trafikverket ett
sektorsuppdrag att samordna jarnvagsbranschen i relevanta delar.

Trafikverkets uppdrag

I december 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta reda pa
forutsattningarna for att ta dver delar av jarnvagsunderhéllet i egen regi.
Uppdraget innebar att Trafikverket skulle redovisa vilka ytterligare atgarder
som behover vidtas for att kunna bedriva visst jarnvagsunderhdll i egen regi
och att redovisa berékningar och en beskrivning av de kostnader som skulle
uppkomma om underhallet genomfors i egen regi. Uppdraget redovisades till
Infrastrukturdepartementet den 20 april 2022 i rapporten Atgarder for visst
jarnvéagsunderhall i egen regi.

I rapporten lyfter Trafikverket bl.a. fram att man kontinuerligt behéver
utveckla bestallarrollen genom Gkat larande och pa olika satt vidta atgarder for
att utveckla marknaden. Det kan exempelvis innebdra forsék med olika typer
av affarsupplagg och att anvénda olika entreprenadformer. Over tid behéver
mixen av atgarder variera, och frdgorna studeras och utvecklas kontinuerligt
av akademin, industrin och Trafikverket i samverkan. En viktig utgangspunkt
i de &tgarder som genomfors ar dock att ge marknaden stabila och Iangsiktiga
forutsattningar.

For att utveckla bestéllarkompetensen och samtidigt utveckla marknaden
planerar Trafikverket att genomfora basunderhall i tre geografiska omraden,
med ett organisationsupplégg dér Trafikverket har egen personal for planering
och produktionsledning av det operativa arbetet. Trafikverket far darmed full
insyn i hur det operativa arbetet genomfors. Att 6ka andelen egen regi med fler
operativa resurser kommer inte att ge ytterligare nagot bidrag i detta avseende
enligt Trafikverkets bedémning. Det nya uppldgget kommer att inféras i
samband med att de nuvarande kontrakten léper ut. Trafikverket planerar
dessutom att utveckla den nationella verksamheten for periodisk matning
genom nya affarsupplagg, exempelvis genom att utveckla affarerna med
fordndrade ansvarsgranssnitt och genom att utveckla den egna kompetensen
inom omradet. Trafikverket bedomer att det dagliga operativa arbetet
tillsammans med branschens aktdrer kommer att utveckla Trafikverket som
bestallare men ocksa ge battre forutsattningar for foretag att utvecklas och
verka pa marknaden. Bedomningen &r att verksamheten i form av planering
och produktionsledning med egen personal kan paborjas 2025 och vara i full
drift under 2027.
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Trafikverket har dessutom som jamforelse studerat ett uppldgg med
verksamhet i egen regi dér Trafikverket utdver egen personal som planerar och
leder det dagliga arbetet &ven har merparten av den personal som krévs for att
utféra arbetet, kompletterat med upphandlade specialresurser. Aven har antas
att verksamheten i egen regi startar nar kontrakten I6pt ut. Rekrytering av
personal och anskaffning av exempelvis maskiner, it-system och material
genom upphandling i konkurrens kommer enligt verket att krdva vasentliga
insatser.

Den 24 augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogora for
vilka &tgarder som myndigheten genomfor och avser att genomfora for att
utveckla och starka sin bestdllarkompetens och formaga att planera och
genomfora jarnvagsunderhall i syfte att oka jarnvagens robusthet, tillforlit-
lighet och punktlighet. Redovisningen ska dven omfatta vilka atgarder som
genomfors for att forbattra funktionssattet pa marknaden for jarnvagsunderhall
och darmed framja forutsattningarna for marknadens aktorer att utvecklas.
Uppdraget ska redovisas senast den 12 februari 2024 till Regeringskansliet.

Budgetpropositionen for 2024

| budgetpropositionen for 2024 utgiftsomrade 22 (prop. 2023/4:1) framfors att
regeringen anser att den avreglerade jarnvagsmarknaden har bidragit till en
positiv utveckling av jarnvagsunderhallet. En viktig faktor for ett effektivt
underhall av jarnvagar ar att marknaden for jarnvags underhall fungerar och
att marknadens aktorer arbetar med utveckling, innovation och investeringar i
verksamheten. Regeringen understryker att en tat samverkan mellan Trafik-
verket, transportforetag, transportkdpare och underhallsforetag ar nodvandig
for att mojliggora en sadan utveckling. Regeringen kommer under 2024 att
néra folja Trafikverkets arbete med att stirka sin bestéllarkompetens och
formaga att planera och genomfdra jarnvags underhdll i syfte att oka
robustheten, tillforlitligheten och punktligheten i jarnvégstrafiken.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om organiseringen av jarnvagsunderhallet vid
ett flertal tillfallen, senast i betdnkande 2022/23:TU14. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena med hanvisning till pdgaende arbete och utredningar.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att fragan om hur jarnvagsunderhallet
ska organiseras har varit foremal for ett antal utredningar under de senaste
aren. Mot bakgrund av det stora underhallsbehov som finns och kostnaderna
for nodvandiga atgarder finner utskottet det angeléget att underhéllet utformas
sd effektivt som mojligt och att medlen som avsitts till detta anvands pa ett
andamalsenligt satt. Utskottet delar regeringens uppfattning om att den
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nuvarande ordningen med en avreglerad jarnvdgsmarknad har bidragit till en
positiv utveckling av jarnvagsunderhallet. Utskottet finner darmed inte att det
finns anledning att vidta ndgon atgard med anledning av motionsforslagen om
att Trafikverket i 6kad utstrackning ska bedriva jarnvagsunderhall i egen regi.
I likhet med flera av motiondrerna anser utskottet att det ar nddvandigt att
Trafikverket har den kompetens och kunskap som krévs for att sakerstélla att
jarnvagsanlaggningen kan underhallas pa basta satt. Trafikverket méaste ocksa
sékerstalla god affarsméassighet och produktivitet och dven kunna agera som
en effektiv upphandlare av underhallstjanster som bidrar till att utveckla
marknaden for jarnvagsunderhdll. Utskottet valkomnar darfor det uppdrag
som regeringen gav Trafikverket den 24 augusti 2023 att redogora for vilka
atgarder som myndigheten genomfor och avser att genomfora for att utveckla
och starka sin bestallarkompetens och férmaga att planera och genomfora
jarnvagsunderhall i syfte att 6ka jarnvagens robusthet, tillforlitlighet och
punktlighet.

Motionerna 2023/24:400 (SD) yrkande 2, 2023/24:1577 (S), 2023/24:1878
(MP) yrkande 3, 2023/24:2465 (C) yrkande 38 och 2023/24:2625 (S) yrkande
25 avstyrks dérmed.

Vissa andra fragor om jarnvéagsunderhall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa fragor om jarnvags-
underhallet. Utskottet framhaller bl.a. vikten av ett fungerande
jarnvéagsunderhall, bade nar det galler det forebyggande
underhallsarbetet men ocksa nar det galler sjalva planeringen av
detta.

Jamfor reservation 6 (SD) och 7 (C).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) lyfter i kommittémotion 2023/24:400 yrkande 3 fram
Trafikverkets administration bor ses Over i syfte att minska onddig
administration till forman for okade resurser till underhallsarbete i sparen. |
yrkande 26 framhaller motionarerna behovet av att starka underhallet av
kontaktledningssystemet och véxlar. Motiondrerna pekar pa att
jarnvagsinfrastrukturen dr daligt underhallen och att kontaktledningsfel ar
sarskilt allvarliga eftersom de leder till manga forseningsminuter per tillfalle.
| yrkande 43 efterfrdgar motionarerna skarpt straff for kopparstolder i
jarnvagsanlaggningar. Motionarerna framhaller att dessa st6lder orsakar stora
avbrott i jarnvéagstrafiken och medfér en stor risk for allvarliga elolyckor.
Motiondrerna anser i yrkande 44 att arbetet med att ersatta eller DNA-madrka
stoldbegarliga komponenter for att forebygga kopparstdld behdver
intensifieras. | yrkande 27 anfér motiondrerna att arbetet med digitalisering av
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jarnvagssektorn maste starkas. Motiondrerna pekar bl.a. pa att digital
automatisk inhamtning av skicket pa vaxlar, sparlagen, kontaktledningar m.m.
kan spara resurser jamfort med manuell besiktning.

I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 104
anfor motiondrerna att regeringen bor se till att Trafikverket ser Over
majligheten att direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar ordinarie trafik
ligger nere. PA detta satt menar motionarerna att den lagre trafikvolymen kan
utnyttjas for underhall.

Bakgrund

Pagaende arbete

| januari 2024 overlamnade Trafikverket sitt inriktningsunderlag infor den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for planperioden 2026-2037. Trafik-
verket uppger att en malbild for planperioden ar en allt mer digitaliserad
jarnvagsanlaggning dar digitala tjanster och digitala informationsfloden far
allt stérre genomslag. 1 forslaget uppger Trafikverket vidare att myndigheten
forbattrar arbetssatten for att effektivisera underhallet och ytterligare 6ka
reinvesteringstakten. Trafikverket pekar p& att nar ett rekordstort antal
underhallsatgarder ska genomforas i en jarnvagsanlaggning med stérre
kapacitetsutnyttjande &n ndgonsin tidigare behdver verkets operativa férmaga
Oka, dvs. formagan att omsatta kunskap om anlaggningen och dess
nedbrytning till effektiva atgarder i anlaggningen. Trafikverket framhaller att
storre reinvesteringar i spar- och kontaktledningsanlaggningen behover
genomforas med metoder som géar fortare an de som véljs idag. Trafikverket
uppger att for att uppnd detta behdver verkets planering och upphandling av
denna typ av reinvesteringar utvecklas. | underlagsrapporten Digitalisering
och automatisering i jarnvégssystemet uppger Trafikverket att digitalisering i
jarnvégstransportsystemet handlar i stort om en okad grad av digital
information i realtid, samverkan, delningstjénster och automatisering. Den
teknikutveckling som Trafikverket bedémer fa storst genomslag pa kort sikt
&r digitala tjanster i form av trafikinformation och navigationstjénster,
avancerade forarstodssystem baserade pa sensorer och kameror samt
uppkopplade fordon med majlighet att bade ta emot, skicka och agera pa data.

Av budgetpropositionen for 2024 utgiftsomrade 22 framgar att Trafikverket
under 2022 genomforde fler planerade arbeten i jarnvagsanlaggningen én
nagot tidigare &r. Regeringen framhaller i propositionen att underhallet har
prioriterats pa ett satt som skapar mesta maéjliga nytta for jarnvagens
slutanvandare.

KapacitetstilldeIningsprocessen

Det ar Trafikverket som ansvarar for kapacitetstilldelningsprocessen infor
arbetet med att ta fram den arliga tAgplanen och som gér bedomningen av t.ex.
en viss banas kapacitet. Trafikverket ansvarar for den samlade planeringen av
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tdg och banarbeten pd jarnvéagssparen, den s.k. tagplanen vilken innehaller
tidtabeller for person- och godstag samt en tidsplan for banarbeten. Det &r
jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) som ligger till grund for tagbolagens
ansokan om tid och plats i sparet. JNB innehaller information om Sveriges
jarnvagsnat, hur man anstker om kapacitet, vilka tjanster och avgifter som
galler under en tagplan samt de avtalsvillkor som ar aktuella for att trafikera
sparen. Fran februari till april varje ar gér det att anséka om taglagen i den
kommande tagplanen. De som ansoker ar tagbolag, kollektivtrafik-
myndigheter, jarnvagsentreprendrer m.fl. Under ansékningsperioden anstker
&ven Trafikverket om tider for banarbeten. N&r ansdkningsperioden stangs
startar arbetet med att konstruera tagplanen. Tilldelningen av kapacitet utgar
darmed fran de ansokningar om taglagen som lamnas in till Trafikverket och
inte fran en optimering av tagplanen fran ett produktionstekniskt perspektiv.
Trafikmonster och typ av trafik ar darfor faktorer som paverkar vilken
kapacitet som kan utnyttjas pa en bana. Under hosten faststélls tagplanen.
Planeringen avser ocksa hantering av andringar av taglagen och banarbeten.

Europeiska kommissionen presenterade den 11 juli 2023 sitt forslag till en
ny jarnvagskapacitetsférordning. Forslaget ar en omarbetning av delar av EU-
direktivet om inrattande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade (SERA-
direktivet) och omfattar &ven upphédvning av Godskorridorférordningen. Det
syftar till att oka kapaciteten pa de europeiska jarnvagsnaten och underlatta for
den grénsoverskridande trafiken genom att forbattra processerna for
kapacitetstilldelning och trafikledning for battre samordning i hela
jarnvagssystemet. Forslaget behandlas nu i radet och Europaparlamentet i
enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet.

Kopparstolder

Trafikverket uppger att kopparstlder innebdr forseningar och drabbar
manniskor och gods. Instédllda och forsenade transporter genererar hoga
samhéllskostnader, men &ven direkta kostnader for Trafikverket och jarnvégs-
foretagen. | samband med stold &r det &ven vanligt att kablar som inte
innehaller koppar men som ar viktiga for jarnvagsanlaggningens sakerhet och
funktion skadas. Trafikverket arbetar aktivt med atgarder for att 6ka robust-
heten i jarnvagsanlaggningen for att forhindra stélder, men ocksa for att
minska konsekvenserna och riskerna om de anda intraffar. Trafikverket
framhéller bl.a. att verket arbetar for att minska tillgangen pa koppar och
ersatter t.ex. koppar med andra material. Andra forebyggande atgarder ar att
verket stdldskyddsmérker med DNA och samarbetar med andra foretag och
organisationer, inte minst polisen. Exempel pa &vriga atgarder som
Trafikverket har vidtagit &r bevakning med vaktare och kamerabevakning,
mindre tillgéngliga anldggningar, stdngsel och skyltning och borttagning av
overtaligt material samt buskage for att minska mojligheten for obehoriga att
vistas i skymundan.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har hanterat motionsforslag om underhall och digitalisering inom
jarnvégssektorn tidigare, bl.a. i betdnkande 2022/23:TU14. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena med hanvisning till pagaende arbete och utredningar.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhélla vikten av ett fungerande jarnvagsunderhall, bade nar
det galler det forebyggande underhallsarbetet och nar det giller sjalva
planeringen av det. Utskottet pAminner om att planering och genomforande av
underhallsatgarder i jarnvagsnatet ska utgd frdn samhallsekonomisk
effektivitet och en langsiktigt héllbar transportforsorjning. Trafikverket &r
infrastrukturforvaltare for det jarnvagsnét som tillhor staten och ansvarar inom
ramen for géllande forfattningar for planeringen av jarnvéagstrafik och av
underhdll. Utskottet forutsatter att Trafikverket arbetar konsekvent for en
effektiv och hallbar planering sa att underhallsétgarder kan genomféras pa ett
sadant satt att trafiken stérs s& lite som mojligt och med korta ledtider.
Utskottet utgar vidare frdn att Trafikverket tillsammans med marknadens
aktorer arbetar med utveckling och innovation for att forbattra arbets-
metoderna och effektivisera jarnvagsunderhdllet. Utskottet ser i samman-
hanget positivt pad den tkande digitaliseringen av Trafikverkets tekniska
system. Utskottet vill understryka att det foljer fragor om jarnvagsunderhall
mycket noga.

Nér det galler motionsyrkandet om kopparstolder kan utskottet konstatera
att kopparstolder innebar forseningar och drabbar saval resendrer som gods.
Utskottet har inhamtat att Trafikverket arbetar aktivt med atgarder for att 6ka
robustheten i jarnvagsanlaggningen for att forhindra stolder, men ocksa for att
minska konsekvenserna och riskerna om de andad intraffar. Utskottet
valkomnar det arbete som Trafikverket bedriver for att minska kopparstolder
och forutsatter att de rattsvardande myndigheterna kopplas in i arbetet.

Utskottet vill avslutningsvis pdminna om det uppdrag som regeringen gav
Trafikverket den 24 augusti 2023 att redovisa atgarder for att starka jarnvags-
underhallets genomférande och jarnvagstrafikens robusthet, tillforlitlighet och
punktlighet. Trafikverket ska inom ramen fér uppdraget bl.a. redogéra for de
atgarder som vidtas for att starka verkets bestéllarkompetens och férmaga att
planera och genomféra jarnvagsunderhall.

Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2023/24:400 (SD)
yrkandena 3, 26, 27, 43 och 44 samt 2023/24:2465 (C) yrkande 104.
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Jarnvégens signalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om inférandet och
finansieringen av signalsystemet ERTMS. Utskottet hénvisar i
forsta hand till pagaende arbete. Utskottet forutsatter att atgarder
kommer att vidtas for att frimja ett ordnat och kostnadseffektivt
inforande.

Jamfor reservation 8 (SD), 9 (V), 10 (C) och 11 (MP).

Motionerna

| partimotion 2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8
efterfragas att regeringen aterkommer med en plan for statlig finansiering av
ERTMS-utrustning. Motionarerna pekar pa att branschen i Sverige forvantas
béra kostnaden sjélv, till skillnad mot ett antal andra l&nder dér staten tar ett
betydande ansvar for finansieringen.

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2023/24:400
yrkande 33 att &ven om ERTMS kommer att vara infort i framtiden kommer
signalsystemet ATC att vara i drift under dverskadlig tid. Hansyn behover
darfor tas till fortsatta underhallsinsatser for detta signalsystem. I yrkande 34
anser motiondrerna att inforandet av ERTMS bor skjutas upp da det finns en
risk for inkérningsproblem vid nyinstallation av ERTMS. | yrkande 35 anser
motionarerna att tdgoperatrerna bor kompenseras for kostnaderna for att
infora ERTMS. Motiondrerna patalar att om priset for godstransport pé
jarnvéag hojs for att tcka installationen av ERTMS kan det leda till att mer
gods i stallet kors pa lastbil.

Ulrika Heie m.fl. (C) lyfter i kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 42
fram att forutsattningarna for att underlatta inforandet av ERTMS i séval
statens infrastruktur som tdgoperatrernas ombordutrustning bér utredas.
Motiondrerna papekar att dversyn och utveckling av signalsystemet ar en
viktig bestdndsdel i att modernisera jarnvagen. | yrkande 43 framhaller
motiondrerna att Trafikverket — i samverkan med dvriga jarnvégsintressenter
— bor fa i uppdrag att ta fram en handlingsplan for riskreduktion i samband
med inférande av ERTMS. | yrkande 44 begar motionarerna en uppféljning
av utfallet av Finlands inférande av ERTMS, dvs. att installera signal-
utrustning som medfor att dagens fordon med ATC och ombyggda fordon med
ERTMS kan trafikera samma bana.

Daniel Helldén m.fl. (MP) menar i kommittémotion 2023/24:1878 yrkande
9 att ERTMS bor infoéras pd de strackor som ar fardiga for 250 km/h.
Motionarerna framhaller att det kravs att alla strackor som byggts for de nya
hastigheterna far ERTMS sd att nyttan av investeringarna kommer samhallet
och det hallbara resandet tillgodo.
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Bakgrund

ATC

Automatic Train Control (ATC) ar bendmningen pa det system som i dag
huvudsakligen anvands i Sverige for att Gvervaka tagets framfart enligt
tekniskt kortillstind som ges fran jarnvagens signalsakerhetssystem. Ett
signalsakerhetssystem gor det mojligt att framféra fordon pa jarnvag langs en
kontrollerad stracka utan risk for trafikeringsolyckor (kollision och
ursparning). De flesta svenska banor anvander i dag en version som kallas
ATC-2. Sverige var tidigt ute ndr det géllde att ta fram ett val fungerande ATC-
system. Utvecklingen av den forsta prototypen startade redan i slutet pd 1960-
talet och ATC-1 togs i drift 1980.

ERTMS

Det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (European Rail Traffic
Management System, ERTMS) ar ett EU-gemensamt signalsystem for
jarnvagen. Det syftar till att mojliggora effektiv granséverskridande tagtrafik.
Sverige och 6vriga medlemsstater ar enligt EU-lagstiftningen skyldiga att
infora ERTMS pa stomnétet senast 2030. Trafikverket har helhetsansvaret for
planeringen och for att inféra ERTMS i infrastrukturen for det svenska
jarnvagssystemet. Inforandet ska planeras i ndra samarbete med foretrédare for
utrustningsindustrin, jarnvégsforetagen och andra trafikorganisatorer.

Inforande av ERTMS

Trafikverkets inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for planperioden 2026-2037

I sitt inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037 framhaller Trafikverket att jarnvagen har en
signalanlaggning med ett eftersatt underhall som behéver omhandertas och dar
det snart inte kommer att finnas reservdelar nar exempelvis stéllverk behéver
repareras. Upprustningsbehovet kommer att dka over tid om inte atgarder
vidtas. Trafikverket beddémer att om upprustningen av signalanlaggningen inte
fardigstalls under borjan av 2040-talet far det konsekvensen att funktionen
forsamras och i forlangningen kan delar av jarnvégen sluta fungera. Systemet
behéver inte bara underhallas utan ocksd moderniseras, digitaliseras och
standardiseras. For att sékra jarnvagens funktion i borjan av 2040-talet beddms
att de totala satsningarna for signalsystemet ERTMS behdver vara betydligt
hogre &n i géllande plan. Trafikverket framfor vidare att det har analyserats
vilka mojligheter det finns att digitalisera och modernisera signalanlaggningen
och inféra ERTMS till en lagre kostnad &n den som presenterades infor
nationell plan 2022—-2033. Trafikverket konstaterar i sammanhanget att verket
darfor behdver genomféra en rad atgarder kopplat till regelverk, interna
arbetssdtt,  kompetensforsorjning,  forvaltning  samt  en  battre
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leverantdrsstyrning. Atgéarderna syftar till att oka effektiviteten, korta
ledtiderna och reducera kostnaderna.

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2030

I forslaget till nationell plan fér 2022-2030 uppger Trafikverket att
signalanlaggningen i den svenska jarnvagsinfrastrukturen behdver renoveras.
Trafikverket pekar vidare pa att det finns behov av att standardisera och
modernisera signalanlaggningen for att effektivisera forvaltningen av den och
mojligg6ra en mer effektiv och robust tagdrift. En stor del av Trafikverkets
signalsystem maste bytas ut inom 20 ar till foljd av uppnédd teknisk livslangd.
| dagslaget har 10 procent av stéllverken natt sin tekniska livslangd och redan
2026 kommer en betydande del av den dvriga signalanldaggningen att ha
passerat sin tekniska livslangd. En omfattande reinvestering ar enligt
Trafikverket darfor nodvandig for att minst uppratthalla dagens kapacitet och
tillganglighet i jarnvagssystemet samt sakra tillgdngen till viktiga
komponenter. Reinvesteringen ar ocksd nodvandig for att vidmakthalla och
sakra tillgangen till medarbetare med ritt kompetens, vilka i annat fall riskerar
att valja mer expansiva arbetsmarknader. Trafikverket uppger att det inte &r
kostnadseffektivt att behalla och reinvestera i ATC. Det galler ur bade ett
investerings- och ett underhéllsperspektiv, men framfor allt ur ett
framtidsperspektiv. Trafikverket betonar att det redan i dag &r billigare att
bygga med ERTMS &n med ATC och att denna skillnad troligtvis kommer att
Oka med tiden. En anledning till detta ar att ERTMS har farre komponenter i
anlaggningen an vad ATC har. Det bidrar &ven till att ERTMS har l&gre
forvaltningskostnader. Darmed genererar ERTMS lagre livscykelkostnader &n
ATC sett ur ett infrastrukturperspektiv.

Analys och kvalitetssékring av inférandet av ERTMS

Trafikverket redovisade i november 2021 ett regeringsuppdrag om att
analysera och kvalitetssdkra inférandet av ERTMS i det svenska jarnvags-
systemet. | myndighetens rapport (TRV 2021/42663) papekas att Sverige i en
internationell jamforelse inte langre ligger i framkant inom Europa vad géller
inforandet av ERTMS, och Sverige har pa kort tid halkat efter pa flera viktiga
omraden. Det géller bl.a. synen pa en snabb fordonskonvertering. Aven i synen
pé vad ERTMS medfor i form av mojligheter till automatisk tagdrift, hogre
kapacitet och minskade driftsstorningar &r Sveriges grannlander betydligt
langre fram. Det forsenade inférandet av ERTMS har skapat en férdamnings-
effekt gentemot andra behov inom jarnvagssystemet. Trafikverket padminner
samtidigt om att flera av de stora pagdende och kommande infrastruktur-
projekten enligt lag méste utforas med ERTMS, t.ex. Norrbotniabanan,
Sydostlanken samt fyrspar mellan Uppsala och Stockholm. Det medfor aven
att angransande delar av jarnvagsnitet méste vara ERTMS-konverterade vid
tidpunkten for en planerad start av trafiken for att de nya straken ska nd
efterfrdgad kapacitet och funktionalitet. Den yttersta forutsattningen for att
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ERTMS ska kunna inforas ar dock att alla fordon som ska trafikera en bana
med ERTMS &r utrustade med ERTMS-ombordutrustning. Inledningsvis,
fram t.o.m. 2028, finns det redan forutsattningar for att paborja ett inférande.
For ett fortsatt inforande maste dock alla fordon vara utrustade med ERTMS
fr.o.m. 2029 for att framkomlighet ska kunna garanteras genom omledning vid
béde planerade och oplanerade trafikavbrott. For att sékerstilla jarnvags-
systemets radande kapacitet och tillganglighet samt dess framtida éverlevnad
anser Trafikverket att regeringen bor ge myndigheten i uppdrag att utreda
formerna for medfinansiering av fordonskonvertering. Trafikverket har haft
ett undantag fran kravet om att allt ska kopplas in med ERTMS for att fa
fortsétta bygga med ATC. Undantaget I16pte dock ut den sista december 2022.
Mojligheten att beviljas ett nytt undantag langre &n till 2029 bedomer
Trafikverket som mycket liten eftersom EU i ett antal utredningsrapporter
pekar pa att inférandet av ERTMS gar for langsamt och darfor rekommenderar
en utfasning av undantagen.

Regeringens faststéllelsebeslut om den nationella planen

I sitt faststallelsebeslut om den nationella planen (12022/01294) fran juni 2022
meddelade regeringen att den sag allvarligt p& kostnadsutvecklingen for
inforandet av jarnvagssignalsystemet ERTMS och ville forsakra sig om en
fortsatt gedigen kostnadskontroll. Trafikverket behdvde enligt regeringen
vidta kraftfulla &tgérder och fortsatta effektiviseringar sa att kostnaderna for
genomforandet av ERTMS halls nere. Regeringen ansdg att effektiviseringar
ar nodvandiga for att kunna fortsétta utbyggnaden. Regeringen fordelade 15,4
miljarder kronor till utbyggnaden av ERTMS inom planperioden inklusive
inforande, utveckling och vidareutveckling. Trafikverket ska fordela medlen
for perioden 2022-2033 pa sa satt att utbyggnaden kan ske sa effektivt som
mojligt utifran bade investeringskostnader och anlaggningens funktion.

Arlig rapport om inférandet av ERTMS

Den 16 januari 2020 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att i anslutning till
arsredovisningen arligen t.o.m. 2030 rapportera till Regeringskansliet om hur
langt arbetet med att inféra ERTMS i det svenska jarnvéagssystemet har
kommit. Trafikverket ska i rapporteringen redovisa vilka atgarder som
vidtagits och vilka atgarder myndigheten avser att vidta for att utrullningen av
systemet ska ske ordnat utan férseningar, marknadsstorningar eller for-
dyrningar. Rapporten ska &ven inkludera status pa jarnvagsforetagens arbete
med att installera nodvandig ombordutrustning for ERTMS. |
arsredovisningen for 2022 (TRV 2022/78236) papekar Trafikverket att
regeringens faststallelsebeslut om den nationella planen for infrastruktur fran
juni 2022 innebar vissa férandringar jamfort med Trafikverkets forslag. Dessa
forandringar avser i huvudsak justeringar inom utvecklingsramen. Myndig-
heten pekar pd att den enskilt storsta justeringen avser de ekonomiska
planeringsramarna for trafikstyrningssystemet ERTMS, som begrénsas
avsevért jamfort med Trafikverkets forslag. Detta kréver en férdjupad
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konsekvensanalys och en dversyn av planen for inforandet av ERTMS i
Sverige.

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen granskade 2018 inférandet av ERTMS i Sverige. | rapporten
Nytt signalsystem for jarnvégen — effektiviteten i inférandet av ERTMS (RiR
2018:21) péapekar Riksrevisionen att Trafikverket och tidigare Banverket
kraftigt underskattat kostnaden for att utveckla ett fungerande ERTMS-system
som svarar mot saval EU:s specifikationer som nationella krav. Att utveckla
ett nytt signalsystem baserat pa datoriserad teknik har visat sig vara mer
resurskravande &n forvantat. 1 den nationella planen for transportsystemet
2010-2021 angavs en uppskattad kostnad pa totalt 1,17 miljarder kronor for
att utveckla ERTMS-systemet. Den kostnaden var kraftigt underskattad och
hade néstan tredubblats till 2018 pa grund av manga justeringar, byte av s.k.
baseline och rattningar av systemet, samt att utdkad testkapacitet hade inforts.
Riksrevisionen bedémde darfor att kostnadsuppskattningarna for utvecklingen
av systemet inte hade varit vélgrundade. Riksrevisionen ansag att det fanns en
risk for att ytterligare kostnadsékningar kunde uppstd i framtiden, och att
Trafikverket darfor borde vidta atgérder for att motverka en sadan utveckling,
tex. genom att utforma mjukvaruutvecklingen pa ett satt som minskar
omfattningen pa de delar som behdver genomga nya godkénnandeprocesser
efter &ndringar i mjukvaran.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om jarnvagens signalsystem vid ett flertal
tillfallen, senast i betankande 2022/23:TU14. Utskottet avstyrkte d& motions-
forslag pad omradet med hanvisning till pdgéende beredning och férutsatte i
sammanhanget att regeringen skulle ta vara pa de erfarenheter som arbetet med
ERTMS hittills gett. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ar inforstatt med det faktum att det nuvarande ATC-systemet i
manga avseenden har nétt sin tekniska livslangd och att det darfor ar
nodvandigt att ersatta det med ett nytt signalsystem. Utskottet understryker att
ERTMS handlar om ett gemensamt europeiskt signalsystem och att det darfor
finns krav fran EU pa att medlemsldnderna ska ha installerat systemet till en
viss tidpunkt. Utskottet konstaterar samtidigt att inforandet av ERTMS &r en
utdragen process och att kostnaderna for det nya signalsystemet har
underskattats kraftigt, ndgot som inte minst har pavisats av Riksrevisionen i
den granskning som gjordes 2018. Utskottet valkomnar det som Trafikverket
framfor i sitt inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for planperioden 2026-2037 om att verket har analyserat vilka
mojligheter det finns att digitalisera och modernisera signalanlaggningen och
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infora ERTMS till en lagre kostnad &n den som presenterades infor nationell
plan 2022-2033. Utskottet konstaterar att dven jarnvagsforetagen drabbas av
betydande kostnader for att installera den ombordutrustning som kravs for att
trafikera en jarnvéagsanlaggning med det nya signalsystemet och ser darfor i
sammanhanget positivt pa det stod som har fatts frdn EU pd omradet. Utskottet
finner det naturligtvis bekymmersamt att utbyggnaden av det nya
signalsystemet drojer men ser ocksé med oro pa hur kostnaderna for inforandet
av ERTMS har utvecklats. Mot bakgrund av pdgaende arbete finner utskottet
inte anledning att i nuldget ta néagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna  2023/24:400 (SD) yrkandena 33-35,
2023/24:1878 (MP) yrkande 9, 2023/24:2346 (V) yrkande 8 och 2023/24:2465
(C) yrkandena 42—44 avstyrks darmed.

Jarnvégsskydd

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om jarnvagsskydd. Utskottet
understryker att sékerheten inom transportsystemet prioriteras hégt
av utskottet och forutsatter bl.a. att fragan dven har fortsatt hog
prioritet i det arbete som pagar inom transportsektorn.

Jamfor reservation 12 (SD).

Motionen

Patrik Jonsson m.fl. (SD) lyfter i kommittémotion 2023/24:400 fram flera
fragor med koppling till jarnvagsskydd. I yrkande 37 framhaller motionarerna
betydelsen av fler fasta kameror pa strategiska platser. Motionarerna
konstaterar att det i princip & omdjligt att fysiskt dvervaka alla Trafikverkets
spar. Motionarerna framhéller i yrkande 38 att mojligheten att anvanda
drénare som kompletterande atgard bor ses over. | yrkande 41 anser
motiondrerna att straffen for sabotage och hot mot jarnvégssystemet bor
skarpas. Motionarerna pekar i yrkande 45 pé att det inte bor vara tillatet att
kora tdg med passagerare utan sakerhetsutbildad ombordpersonal.
Motionarerna framhaller att det vid exempelvis eldsvada, brék eller andra
tilloud kan innebara livsfara att en lokforare inte har ndgon ombordpersonal. |
yrkande 47 anser motionarerna att intrangsskyddet till lokforare ombord pa tag
bor starkas da det ar for latt att komma in till en lokforare och sedan koppla
bort viktig sékerhetsutrustning. Motionérerna anser vidare i yrkande 48 att
svenska bangardar ar i behov av hojd sikerhet och att bangardar bor inhdgnas
och sakerhetsklassas. | yrkande 49 framhaller motionarerna att kontroller av
passagerare och gods vid gransoverskridande tagtrafik bor fortsétta.
Motiondrerna understryker att kontroller ska ske effektivt for att inte
passagerare ska fa langre restid an nddvandigt. Motionarerna framhaller vikten
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av Okad sakerhet for personal i yrkande 50. Motiondrerna paminner om att
personal pa tag och bussar allt oftare utsatts for hot och vald.

Bakgrund

Infrastrukturpropositionen

I den senaste infrastrukturpropositionen konstaterar regeringen att Trafik-
verket 4r en viktig myndighet inom totalférsvaret. Regeringen pdminner om
att den i propositionen Totalforsvaret 20212025 (prop. 2020/21:30) anger att
utgangspunkten for planeringen av totalforsvaret bor vara att under minst tre
manader kunna hantera en sakerhetspolitisk kris i Europa och Sveriges
naromrade som innebar allvarliga stérningar i samhallets funktionalitet samt
krig under en del av denna tid. Vidare anger regeringen att totalforsvarets
formaga behdver fortsatta att starkas och att det civila forsvaret, som ar en
viktig del i detta arbete, behdver utvecklas samordnat med det militara
forsvaret. Det behdvs en okad motstandskraft och redundans samt forstarkt
sékerhetsskydd, informationssakerhet och sakra kommunikationssystem inom
transportomradet. En grundlaggande funktionalitet inom transportomradet &r
en forutséttning for att viktiga samhéllsfunktioner inklusive totalférsvaret ska
kunna uppratthéllas vid kriser i fredstid, h6jd beredskap och ytterst i krig.
Vidare pekar regeringen pa att Trafikverket, utifran sitt utokade ansvar for
samordning och 6vergripande planering av krisberedskap och civilt forsvar
inom transportomradet, bl.a. har fort fram att det behovs sikerhetshéjande
atgarder i den egna anlaggningen samt att en rad forméagehojande insatser
behéver genomforas sa att objekt som har pekats ut som verksamhetskritiska
eller samhallsviktiga i vag- och jarnvagsanlaggningen och som &r byggda
under andra forutsattningar kan anpassas till dagens och morgondagens
forutsattningar och hotbild. Vidare pdminner regeringen om att anslagsmedel
efter forslag i propositionen Totalforsvaret 2021-2025 har avsatts for aren
2021-2025 i syfte att utveckla det civila forsvaret transportomrédet.

Beredskapssektor Transporter

Trafikverket ar en av tio sektorsansvariga myndigheter som enligt férordning
(2022:524) om statliga myndigheters beredskap ska leda arbetet med att
samordna &tgarder infor och vid fredstida krissituationer och héjd beredskap
inom sin beredskapssektor. Trafikverket leder arbetet med att samordna och
bereda atgarder tillsammans med Transportstyrelsen, Luftfartsverket och
Sjofartsverket och skapar forutsattningar for samverkan och samordning.
Samverkansstrukturen  beredskapssektor  transporter  privat—offentlig
samverkan (BT POS) har sin grund i Trafikverkets uppdrag att samordna
beredskapssektorn transporter och bestar av de tre transportslagsgrupperna
land, sj6 och luft dar representanter for bade naringslivet och det offentliga
ingdr. BTPOS &r uppdelat i transportslagsgrupper, som inom forumet kommer
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att samverka i beredskapsfradgor och ha en planerande, genomférande och
radgivande funktion.

EU och jarnvagsskydd

Kommissionen har inréttat en sdrskild arbetsgrupp, Landsec, som arbetar med
skyddsfragor inom transporter pa land. Inom Landsec finns det en arbetsgrupp,
Railsec, som arbetar sarskilt med fragor om skydd pa jarnvég. Arbetsgruppen
arbetar bl.a. med informationsutbyte och framtagande av dokument med
rekommenderade tillvdgagangssétt, s.k. best practices.

Europeiska kommissionen har i ett meddelande presenterat fyra
rekommendationer till medlemsstaterna om atgarder for att forbattra
tagresenarers sakerhet (COM(2018) 470 final). | en av rekommendationerna
uppmanas medlemsstaterna att anta ett nationellt program for jarnvégsskydd.
I en annan rekommendation uppmanas medlemsstaterna att inféra krav pa
jarnvagsforetag och infrastruktur- och stationsforvaltare om att de ska ha
sakerhetsplaner pa foretagsniva.

Nationella radet for jarnvags- och kollektivtrafikskydd

Det nationella radet for jarnvéags- och kollektivtrafikskydd (NRJK) &r ett rad
som skapades for att arbeta med skyddsfragor inom jarnviagen och
kollektivtrafiken. Radet arbetar for att utveckla och vidta atgarder som syftar
till att forebygga, forhindra och hantera kriminella och olagliga handlingar
riktade mot kollektivtrafiken, sdval lokal och regional, samt mot fjérrtrafik och
ovrig spartrafik. Radets medlemmar &r Jernhusen, Trafikforvaltningen i
Stockholms  l&ns  landsting,  Polismyndigheten,  Transportstyrelsen,
Trafikverket, Tagforetagen och Landsec. Vid behov kan ocksé andra deltagare
adjungeras.

Jarnvagens samverkansforum

Jarnvégsbranschens samverkansforum (JBS) har bildats av aktdrer inom
jarnvagsbranschen i Sverige for att prioritera och driva pa jarnvéagens
forbattringsarbete. Inom JBS samverkar sékerhetsansvariga parter for att lyfta
fram och utveckla sarskilda omraden inom sakerhet.

Samverkansradet mot terrorism

Samverkansradet mot terrorism ar ett natverk med 15 myndigheter som syftar
till att pd nationell niva forbattra samordningen och effektivisera arbetet mot
terrorism och valdsbejakande extremism. Radet bildades 2005 pa
Sakerhetspolisens initiativ. Myndigheterna i Samverkansradet mot terrorism
traffas regelbundet och har en god dialog pa strategisk niva. Radet bestar i dag
av Sékerhetspolisen, Polismyndigheten, Ekobrottsmyndigheten, Forsvarets
radioanstalt, Forsvarsmakten, Kriminalvarden, Kustbevakningen,
Migrationsverket, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap,
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Skatteverket, Stralsakerhetsmyndigheten, Totalforsvarets forskningsinstitut,
Transportstyrelsen, Tullverket och Aklagarmyndigheten. Den 27 juli 2023
fick de myndigheter som ingar i Samverkansradet mot terrorism i uppdrag att,
mot bakgrund av det forsdmrade sakerhetslaget, intensifiera sin samverkan for
att starka Sveriges formaga att férebygga, forhindra och forsvara terrorism och
valdshejakande extremism. Nar myndigheterna nu ska intensifiera sin
samverkan kan det ocksd finnas skal enligt regeringen att se over vilka
myndigheter som ska ingd i radet.

Regeringsuppdrag for att foresla atgarder for att starka det kris-
beredskap och civilt forsvar

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att foresla atgarder for att stirka
krisberedskap och civilt forsvar samt héja formégan vid hojd beredskap och
ytterst i krig for myndigheterna inom beredskapssektorn for Transporter.
Uppdraget omfattar dels en beskrivning av Trafikverkets egna férmagor, dels
dvriga myndigheter inom sektorn. Uppdraget redovisades den 15 januari 2024.
Trafikverket pekar bl.a. pd att basunderhdll & nyckeln for fungerande
infrastruktur i kris, hojd beredskap och krig. Inom ramen for befintlig struktur
for basunderhall inom bl.a. jarnvag behéver formagan 6ka de kommande aren.
Atgarder som lyfts ar bl.a. skydd av bangdrdar genom sténgsling och
kameradvervakning, sakerhetsatgarder for att starka motstandskraften i for
samhéllet samhallsviktiga anlédggningar for jarnvéagen.

Regeringsuppdrag for att starka svenska jarnvags- och
kollektivtrafikskyddet

Den 21 augusti 2023 gav regeringen Trafikverket och Transportstyrelsen i
uppdrag att gemensamt utreda behovet av att stirka det svenska jarnvags- och
kollektivtrafikskyddet. Inom ramen for uppdraget ska myndigheterna:

» genomfora en Kartlaggning av nuvarande reglering pa bade nationell niva
och EU-nivd om det svenska jarnvags- och kollektivtrafikskyddet och
utifrdn denna kartlaggning analysera behov av och foresla ytterligare
atgarder,

« foresla utformning och en process for framtagande av ett nationellt
program for jarnvags- och kollektivtrafikskydd, utifran rekommenda-
tionen i Europeiska kommissionens meddelande COM(2018) 470 final,

» analysera om det med hénsyn till befintlig reglering &r lampligt att infora
krav pa jarnvégsforetag och infrastruktur- och stationsférvaltare att anta
sakerhetsplaner pé foretagsniva och i sé fall lamna forslag pa hur sddana
krav kan utformas,

« genomfora en omvarldsanalys och studera hur andra lander reglerar fragor
om jarnvags- och kollektivtrafikskydd,
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i Ovrigt vid behov lamna de forfattningsforslag och omraden for vidare
utredning som myndigheterna beddémer nddvandiga for att starka det
svenska jarnvags- och kollektivtrafikskyddet.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2024.

Personalsékerhet

Fragor om arbetstagares sakerhet och trygghet regleras i forsta hand i
arbetsmilj6lagen (1977:1160).

Arbetsmiljoverket konstaterar pa sin webbplats att hot och vald, eller risken
for att bli utsatt for hot och vald pa arbetsplatsen, kan férekomma inom de
flesta branscher eller yrken och ar ett allvarligt arbetsmiljéproblem. Oron for
att bli utsatt for hot och vald pé& arbetet &r en psykisk belastning som ocksé
paverkar arbetsmiljén negativt. Detta ska arbetsgivaren ocksa kénna till och
forebygga s mycket det gar. Arbetsplatser ska utformas och utrustas for att
forebygga risken for hot och véld sé& langt det 4r méjligt. Arbetsmiljéverkets
foreskrifter (AFS 1993:2) om véld och hot i arbetsmiljon galler pa alla
arbetsplatser.

Genom forbattrad sikerhet pa arbetsplatsen och genomtankta rutiner kan
manga hot- och valdssituationer undvikas. Med ett bra forebyggande arbete
gar det att skapa en arbetsplats dar personalen kan kanna trygghet aven i
verksamheter dar risken for att bli utsatt for hot och vald i arbetet ar pataglig.

Huvudansvaret ligger pd arbetsgivaren att ordna och utforma arbetsmiljon
for att forebygga risker for ohalsa pa grund av hot och vald. Skyddsombudets
uppgift &r att bevaka arbetsmiljon for arbetstagarnas rédkning och att delta i
foretagets arbetsmiljoarbete for att forebygga ohélsa pa grund av exempelvis
hot och vald. Skyddsombudets uppgift ar ocksé att begédra de &tgérder som
behtvs av arbetsgivaren for att undanroja risker. Aven arbetsplatsens
skyddskommitté ska behandla frdgor och planera &tgarder for att bl.a.
forebygga hot och vald.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsférslag om jarnvégsskydd tidigare, senast i
betankande 2022/23:TU14. Utskottet hanvisade da till den lagstiftning som
finns pa omradet och avstyrkte motionsforslagen. Riksdagen beslutade i linje
med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Séakerheten inom transportsystemet prioriteras hogt av utskottet. Utskottet
anser darfor ocksé att de fragor som tas upp i motionsférslagen om étgarder
for att forstirka skyddet pa jarnvagar och stationer dr av mycket stor betydelse.
Utskottet vill understryka att det arbete som bedrivs inte minst av branschen
for att utveckla jarnvagsskyddet ar mycket positivt och helt nédvandigt.
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Utskottet valkomnar att regeringen den 21 augusti 2023 gav Trafikverket och
Transportstyrelsen i uppdrag att gemensamt utreda behovet av att starka det
svenska jarnvags- och kollektivtrafikskyddet. Uppdraget ska redovisas i slutet
av januari 2024. Utskottet kommer ocksa att folja redovisningen och den
kommande beredningen av utredningen mycket noga. Utskottet forutsatter
vidare att frdgorna har fortsatt hog prioritet i det arbete som pagar inom
transportsektorn och &ven det arbete som bedrivs inom ramen for Sveriges
strategier mot terrorism.

Utskottet anser vidare i likhet med motionédrerna att det aldrig kan
accepteras att manniskor blir utsatta for hot eller vald nar de utfor sitt arbete.
Utskottet forutsatter att de rattsvardande myndigheterna kopplas in nar hot
forekommer mot ménniskor som utfor sitt arbete. Utskottet vill i
sammanhanget &ven pdminna om att huvudansvaret ligger pa arbetsgivaren att
ordna och utforma arbetsmiljon for att forebygga risker for ohalsa pa grund av
hot och vald, och om den viktiga uppgift som skyddsombud och
skyddskommittéer har i ssmmanhanget. Utskottet ser allvarligt pa fragan men
anser inte att det finns anledning for riksdagen att ta nagot initiativ med
anledning av motionsyrkandet.

Utskottet avstyrker darmed motion 2023/24:400 (SD) yrkandena 37, 38, 41,
45 och 47-50.

Sékerhet vid sparen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om sékerhet vid sparen. Utskottet
ser med stort allvar pa forekomsten av suicid i anslutning till
jarnvégen och pa de fall nar obehoriga uppehaller sig i sparomradet
och valkomnar darfér den forebyggande verksamhet som berérda
aktorer bedriver.

Jamfor reservation 13 (SD).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) understryker i kommittémotion 2023/24:400
yrkande 36 betydelsen av att minska antalet olyckor, starka suicidprevention
och prioritera férebyggande underhdll for att minimera risken for olyckor.
Motionarerna understryker att trygghet och sdkerhet ska vara hdgsta prioritet
i det svenska jarnvéagssystemet. | yrkande 40 anser motiondrerna att
mojligheten att som rutin kéra i siktfart vid misstankt sparspring bor utredas.
Motiondrerna pekar pa att detta skulle kunna minska stérningar och
forseningar vid sparspring. Motionarerna pekar i yrkande 42 pa att straffet bor
skarpas for olovlig vistelse i sparomrade. Motionarerna pdminner om att det
forutom olyckor skapar arbetsproblem for lokforare och dven dyra férseningar.
I yrkande 46 vill motiondrerna att man utreder mojligheten till ekonomisk
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ersattning till lokforare som pa grund av upplevd personpakdérning gar miste
om ordinarie inkomst.

Carita Boulwén och Johnny Svedin (bada SD) framhaller i motion
2023/24:1838 att mojligheten till ndgon form av skyddsbarriar mellan spar och
perrong bor utredas i syfte att oka sakerheten pd landets tagperronger.
Motionarerna framhaller bl.a. att det innebér en dkad sakerhetsrisk nar fler ror
sig inom uppmarkta sékerhetszoner.

Bakgrund

Jarnvagssékerhetslagen

Sedan 2022 regleras sakerhetsrelaterade fragor i en separat lag i form av
jarnvagssakerhetslagen (2022:367) som innehéller bestammelser om
sakerhetsansvar och sakerhetskrav, tillstand for jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare  samt  bestdmmelser om  tillsyn,  ordning,
sanktionsavgifter, straff m.m. Av 5 kap. foljer bl.a. att ingen far betrida
sparomradet for jarnvag utan  infrastrukturforvaltarens eller et
jarnvagsforetags tillstdnd utom pé platser dar det klart framgar att allménheten
har tilltrade. Att olovligt betrada sparomradet kan ge béter. Vidare framgar det
att den som stor ordningen eller genom sitt upptradande utgor en risk for
sakerheten i jarnvagsdriften far avlagsnas.

Kamerabevakningslagen

Den 1 augusti 2020 trédde andringar i kamerabevakningslagen (2018:1200) i
kraft som innebar att kravet pa tillstind for kamerabevakning tas bort for
bevakning i fardmedel som anvénds i kollektivtrafik och for stations-,
terminal- och hallplatsomraden som anvéands for sadan trafik. Kravet pa
tillstind togs aven bort for bevakning av vissa platser vid sparomraden och av
flygplatser. Undantagen ska gélla om bevakningen sker i brottshek&mpande
syfte, i syfte att forhindra olyckor eller i syfte att halla ordning.

Trafiksakerhetsmal for jarnvagen

Ar 2020 beslutade regeringen om ett nytt nationellt mél for antalet omkomna
inom spartrafiken. Malet innebér en halvering av antalet omkomna (inklusive
sjalvmordshéandelser) fram till 2030.

Transportstyrelsen har bl.a. till uppgift att bevaka trafiksdkerheten inom
jarnvagssektorn. Transportstyrelsen tar arligen fram en sakerhetsrapport som
redog6r for nivan pa och utvecklingen av den svenska jarnvagssakerheten. |
den senaste rapporten (TSG 2023-4070) konstaterar myndigheten att antalet
allvarliga olyckor ar jamforbart med &ret innan. Ar 2021 avled 14 personer i
olyckor och 4 skadades allvarligt mot att 8 avled och 8 skadades allvarligt
under 2022. Sett i forhallande till trafikmangd kan man se en relativt [Angsam
men kontinuerlig sékerhetsforbattring for de flesta riskgrupper under de
senaste 20 aren. Antalet omkomna och allvarligt skadade minskade under
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2022 jamfort med 2021, trots att trafikmangden dkade mellan aren. Den storsta
skillnaden &r att antalet sjalvmord vid jarnvagen minskade fran 82 stycken
2021 till 60 stycken 2022 (genomsnitt pd ca 75 personer Gver 10 ar).
Transportstyrelsen framhaller vidare att forutom att reducera det totala antalet
skador och dodsfall som sker bor jarnvagssystemet vara uppbyggt sa att
katastrofala olyckor forhindras. Ingen olycka dér passagerare omkom
rapporterades under 2022 och inga uppenbara indikatorer pekar pd nagon
forsdmring nér det géller passagerarsakerhet.

Sparspring

Trafikverket pekar pa att det aldrig gar att skarma av jarnvagen helt och
darmed gora det omajligt for obehdriga att betrada sparet. KameraGvervakning
kombinerat med snabba vaktar- och polisingripanden kan vara en effektiv
metod for att forhindra personpékérningar. Dessutom krévs god tillganglighet
till mélpunkter som centrum, skolor och stérre bostadsomraden sé att man inte
frestas att ta genvigen over spéren.

For att gora det svarare for obehoriga att komma ut pa spdren satter
Trafikverket upp tvd meter hoga stangsel som &r svéra att klippa sénder.
Trafikverket kompletterar ocksa med kameror pa utsatta strackor for att kunna
upptacka om ett intrdng anda sker. Genom samverkan och kommunikation
mellan tagtrafikledning, polis, raddningstjanst och stationspersonal kan ocksa
ingripanden goras snabbare om det dndd hander. Ytterligare atgérder
Trafikverket genomfor galler plankorsningar, skydd vid plattformséndar och
tydligare skyltning.

Trafikverket uppger vidare att de flesta incidenter med obehdriga i
sparmiljoer sker runt vara storstader dar det ar som mest trngt pa spéren. Det
gor att varje stopp snabbt far stora foljdverkningar for bade gods- och
persontrafik som fastnar i tagkder. Varje dag stoppas eller sénks hastigheten
for upp till 80 tdg pa grund av nagon inte forstatt eller bara struntar i riskerna
med att vara i eller intill jarnvagssparen.

| Trafikverkets arsredovisning for 2022 framhaller myndigheten att den
arbetar med att forhindra obehorigt sparbetradande genom stangsel och
kameror pé sarskilt utsatta platser. Atgérderna har effekt pd bade antalet
sjalvmord och antalet olyckor, eftersom tilltradet till anlaggningen forsvaras.
Under 2022 sattes 42 609 meter stangsel upp utmed jarnvagen. Tre nya platser
har fatt larmande kameror som har tagits i drift, utéver de 40 platser som finns
sedan tidigare. Pyramidmattor som forsvarar for gdende och djur att komma
ut pad sparet infors som komplement vid stangselavslut, vid sidan av
plankorsningar och i &nden av plattformar.

Riksrevisionens rapport om statens suicidpreventiva arbete

I Riksrevisionens rapport om statens suicidpreventiva arbete (RiR
2021/22:107) framhaller revisionen att Trafikverket hade ett halveringsmal for
antalet omkomna pa statliga jarnvagar for perioden 2010-2020. Flera fall
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handlar om suicid och antalet var ofgrandrat under perioden. Riksrevisionen
pekar pa att regeringen trots avsaknaden av resultat fattade ett nytt beslut 2020
om ett halveringsmal for samtliga trafikslag fram till 2030. Riksrevisionen
framhaller att det ar angeléget att regeringen staller krav pa att Trafikverket
systematiskt foljer upp vilka insatser som gors for att uppna etappmélet och
redovisa resultatet, eftersom arbetet hittills inte har lett till ndgon minskning
av antalet omkomna pé jarnvagarna. Syftet med uppféljningen bor vara att ta
reda pa varfor insatserna inte har haft effekt. Riksrevisionen framfor vidare att
regeringen ocksa bor se till att Trafikverket okar graden av systematik i de
atgarder som vidtas. | regeringens skrivelse 2021/22:107 med anledning av
Riksrevisionens rapport pekar regeringen pa det arbete som redan pagar inom
Trafikverket for att folja upp det forra etappmalet. Nar det galler det nya
etappmal som har satts for perioden 2020-2030 kommer myndigheten
Trafikanalys arligen att folja upp hur arbetet med att nd malet fortskrider.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsférslag om séakerhet vid sparen vid flera
tillfallen, senast i betdnkande 2022/23:TU14. Utskottet avstyrkte motions-
yrkandena med hanvisning till det arbete som pagér inom omradet. Riksdagen
bif6ll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa den lagstiftning som finns for att
uppratthalla sakerheten inom jarnvagssektorn. Det handlar bade om skydd av
den fysiska anlaggningen och om att beivra intrdng av obehériga, men ocksa
om att varna den personal som arbetar inom jarnvagen. Utskottet paminner
likasa om de trafiksakerhetsmadl som har formulerats och att det &r
Transportstyrelsens uppgift att bevaka trafiksakerheten inom jarnvégssektorn.
Utskottet ser med stort allvar pa forekomsten av suicid i anslutning till
jarnvéagen och valkomnar darfor den forebyggande verksamhet som berérda
aktorer bedriver. Likasd ser utskottet allvarligt pad de fall nir obehoriga
uppehdller sig i spdromradet eftersom det innebar en forhojd risk for
personskador samt forseningar och kostnader for jarnvagsforetagen. Utskottet
vill hdar uppmérksamma det arbete som Trafikverket gor for att i mojligaste
man forsvara for obehdriga att vistas i sparomradet. Mot bakgrund av det som
redovisas ovan avstyrker utskottet motionerna 2023/24:400 (SD) yrkandena
36, 40, 42 och 46 samt 2023/24:1838 (SD).



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Banavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om banavgifter. Utskottet

hanvisar bl.a. till gemensamma EU-rattsliga regler pa omradet.

Utskottet paminner samtidigt om att banavgifter &r en viktig

forutsattning for att till en del finansiera jarnvagsinfrastrukturen.
Jamfor reservation 14 (V).

Motionen

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framfor i partimotion 2023/24:2346 yrkande 7 att
regeringen bor verka for att EU:s reglering av banavgifter forandras i syfte att
minska avgifternas negativa effekter for jarnvagstrafiken.

Bakgrund

Rattslig grund for uttag av banavgifter

Regleringen av uttaget av banavgifter grundar sig pd EU-rattsliga regler. Dessa
regler har omarbetats genom SERA-direktivet (Europaparlamentets och radets
direktiv 2013/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttandet av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade) som bl.a. anger att banavgifterna
minst ska ticka de kostnader som uppstdr som en direkt foljd av
jarnvagstrafiken. Av jarnvagslagstiftningen framgar vilka avgifter en
infrastrukturforvaltare ska och far ta ut av jarnvagsforetag och andra
organisatdrer av trafik som anvander jarnvagsinfrastrukturen och hur
avgifterna ska faststéllas. SERA-direktivet innebar att avgiften for ansékan om
och utnyttjande av taglagen, trafikledning och trafikinformation ska faststéllas
till den kostnad som uppstar som en direkt fljd av den trafik som bedrivs
(direkta kostnader). Detta har for Sveriges del ansetts motsvara den kortsiktiga
samhallsekonomiska marginalkostnaden. Den  kortsiktiga  samhalls-
ekonomiska marginalkostnaden motsvaras av de externa kostnader som
orsakas av ett tillkommande tdg nar jarnvagsinfrastrukturens kapacitet och
utformning hélls oférandrad. Tillsynsmyndigheten utévar tillsyn Gver att
infrastrukturforvaltarnas avgiftsuttag haller sig inom de ramar som uppstalls i
lagstiftningen. En infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrensneutrala och
icke-diskriminerande avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen.
Huvudregeln innebar att avgifterna inom ramen for infrastrukturférvaltarens
kostnader for infrastrukturen ska faststéllas till den kostnad som uppstar som
en direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon. Avgiften &r obligatorisk och
utgor ett golv for avgiftsuttaget och svarar i huvudsak mot slitagekostnaden.
Bestdmmelser om banavgifter finns numera i jarnvdgsmarknadslagen
(2022:365) som en foljd av de andringar regeringen foreslog i propositionen
Fjarde jarnvagspaketet (prop. 2021/22:83). Enligt Jarnvagsmarknadslag
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(2022:365) ska Trafikverket ta ut en avgift av jarnvéagsforetagen som
motsvarar den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framforandet av
jarnvagsfordon. Trafikverket far under vissa forutsattningar darutover ta ut
hogre avgifter for att uppna hdgre grad av kostnadstackning. Banavgifterna
forutsatts oavkortat ga till drift, underhdll och reinvesteringar i
jarnvagsinfrastrukturen eller i vissa fall for sérskilda infrastrukturprojekt till
att tdcka kapitalkostnader och avskrivningar.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2022 framgar att Trafikverket haller
pé att anpassa de olika avgiftskomponenter som ingar i banavgifterna for att
motsvara kraven enligt jarnvagsmarknadslagen fullt ut.

Tillfallig nedsattning av banavgifter med anledning av covid-19

Den 7 oktober 2020 antog Europaparlamentet och radet férordning (EU)
2020/1429 om faststallande av atgérder for en hallbar jarnvagsmarknad mot
bakgrund av covid-19-utbrottet. Férordningen innebér att medlemsstaterna
under en niarmare angiven referensperiod fér tillata infrastrukturforvaltare att
sdnka, avstd fran eller senarelagga vissa avgifter for utnyttjande av
jarnvégsinfrastrukturen under forutsattning att reglerna for statligt stod foljs.
Om en medlemsstat véljer att utnyttja dessa mojligheter ska
infrastrukturforvaltarna kompenseras for intéktsbortfallet. Referensperioden
var ursprungligen mars—december 2020 men forordningen innehdll en
bestdmmelse som gav Europeiska kommissionen méjlighet att genom
delegerade akter forlanga referensperioden, som l&ngst till den 14 april 2022.
Den 28 juni 2021 antogs kommissionens delegerade férordning (EU)
2021/1061 om forlangning av forordningens referensperiod till den 31
december 2021. Med hanvisning till att pandemin fortsatte att inverka negativt
pé jarnvagssektorn beslutades den 24 februari 2022 genom forordning (EU)
2022/312 om &nnu en forlangning av referensperioden till den 30 juni 2022,
med mojlighet for kommissionen att genom delegerade akter ytterligare
forlanga referensperioden med hogst sex ménader i taget, dock langst till den
31 december 2023.

I hostandringsbudgeten for 2021 (prop. 2021/22:2) foreslog regeringen att
medel skulle anslés for att utnyttja de mojligheter till sankta avgifter som ges
i den ovanndmnda EU-férordningen. For att detta skulle vara mojligt inférdes
ett bemyndigande i jarnvagslagen (2004:519) att meddela undantag fran
lagens krav pé avgiftsuttag. Lagen tradde i kraft den 1 december 2021 och
regeringen beslutade sedan om en retroaktiv nedsattning av banavgifterna for
perioden mars 2020 till september 2021. Med anledning av forslaget om
lagandring foreslog regeringen ocksd att anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer skulle
Okas med 1370 miljoner kronor for att kompensera Trafikverket for
sénkningen av operatdrernas banavgifter. Riksdagen beslutade i linje med
regeringens forslag (bet. 2021/22:FiU11, rskr. 2021/22:56).
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En mojlighet att utfarda foreskrifter om undantag fran avgifter har sedan
&ven inforts i den nya jarnvégslagstiftning som tradde i kraft den 1 juli 2022
for att pa sa vis skapa viss flexibilitet i regelverket for oférutsedda handelser
som t.ex. vid covid-19-utbrottet.

Skrivelse om nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—
2033

Av regeringens skrivelse om nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 (skr. 2021/22:261) framgar att den ekonomiska ramen for
planperioden uppgar till 165 miljarder kronor for drift, underhall och
trafikledning pa jarnvag. Darutover finansieras vidmakthallande av jarnvag
med intakter fran banavgifter som beraknas uppga till 26,9 miljarder kronor
under planperioden. I budgetpropositionen fér 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr.
22) redovisas att banavgifterna 2021 uppgick till 671 miljoner kronor, jamfort
med 1,8 miljarder kronor 2020. | budgetpropositionen for 2024 (prop.
2023/2024:1 utg. omr. 22) anges att banavgifter forvéntas ge en intékt
uppgaende till 2265 miljoner kronor.

Trafikverkets inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for planperioden 20262037

Av regeringens uppdrag fran den 15 juni 2023 till Trafikverket om att ta fram
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037 foljer att Trafikverket ocksd ska bedéma vilka
forutsattningar som finns att finansiera l&mpliga projekt med utokade intékter
fran banavgifter samt vilka forutsattningar som finns for skad medfinansiering
eller annan alternativ finansiering. Bedémningen ska inkludera en analys av
vilka konsekvenser det kan innebara for biljett- och transportpriser, efterfrgan
pa resor och transporter samt for den samhallsekonomiska effektiviteten. |
Trafikverkets inriktningsunderlag frdn den 15 januari 2024 uppger
Trafikverket att sedan bdérjan av 2010-talet har banavgifterna gradvis
fordndrats for att battre avspegla jarnvagstrafikens externa kostnader for
infrastrukturslitage. Banavgifterna per tonkilometer och tagkilometer har
héjts, medan avgifter som inte & marginalkostnadsbaserade gradvis tagits
bort. Trafikverket beraknar att jarnvagstrafiken fran och med ar 2025 kommer
att betala banavgifter som motsvarar de marginella slitagekostnaderna pa
infrastrukturen. Trafikverket konstaterar dock att banavgifterna inte avspeglar
samhallskostnaderna for buller, emissioner och olyckor. Banavgifter avspeglar
inte heller marginalkostnaden for kapaciteten som utnyttjas. Trafikverket
pekar darfor pa att det finns potential att effektivisera kapacitetsutnyttjandet
genom att anvanda banavgifterna for att jamna ut kapacitetsefterfragan, alltsa
att |ata tdglagen vara dyrare pa strackor och tider dar det rader kapacitetsbrist,
och tvartom. Det skulle till exempel 6ka operat6rernas incitament att kora ett

2023/24:TU6

33



2023/24:TU6

34

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

langre tdg hellre an tva kortare, vilket skulle 6ka den faktiska transport-
kapaciteten: mer gods och passagerare skulle kunna transporteras med samma
sparkapacitet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om sénkta banavgifter tidigare, senast
i betankande 2022/23:TU14. Utskottet hanvisade da till att regleringen av
uttaget av banavgifter grundar sig pa EU-rattsliga regler i fragan och avstyrkte
motionsforslaget. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner om att det av jarnvagsmarknadslagen framgar vilka
avgifter en infrastrukturforvaltare ska och far ta ut av jarnvigsféretag och
andra organisatorer av trafik for att anvanda jarnvégsinfrastrukturen.
Regelverket anger ocksd hur avgifterna ska faststillas. Den svenska
lagstiftningen utgér fran gemensamma EU-réttsliga regler enligt vilka den
végledande principen &r att banavgifterna minst ska técka de kostnader som
uppstar som en direkt foljd av jarnvagstrafiken. Utskottet vill samtidigt ocksé
paminna om att man inom EU har enats om en mojlighet till tillfallig
nedsattning av banavgifterna med anledning av covid-19, ngot som riksdagen
senare ocksa beslutade om vid hanteringen av héstandringsbudgeten for 2021.
Utskottet vill avslutningsvis ocksa pdminna om att banavgifter ar en viktig
forutsattning for att till en del finansiera jarnvagsinfrastrukturen i landet.
Utskottet finner nuvarande ordning andamalsenlig och avstyrker darfor
motion 2023/24:2346 (V) yrkande 7.

Resendrer och transportkdpare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om resenarer och transportkopare.
Utskottet paminner bl.a. om det transportpolitiska hansynsmalet och
hanvisar till pagaende arbete.

Jamfor reservation 15 (SD) och 16 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 15 anser
motiondrerna att arbetet med att borja anvanda godstdg med hogre hastighet
an dagens maste starkas. Motionarerna lyfter fram att en 6kad hastighet skulle
ge ett battre utnyttjande av sparkapacitet. I yrkande 18 framfors att kontroller
av anstilldas arbetstider och fordonsunderhdll bor stiarkas vid gréns-
overskridande trafik. Motionarerna pekar bl.a. pa att konkurrensen behéver
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ske pa lika villkor. I yrkande 22 lyfter motionarerna fram att det ar fel att satsa
pa nattag till Europa nar behoven &r avsevart storre i vart eget land. | yrkande
31 efterfragar motiondrerna en satsning pa regional och lokal pendling samt
transport av gods. | yrkande 32 vill motionarerna se en hojning av hastigheten
till 250 kilometer i timmen pa de strackningar som ar mest lampliga.

I kommittémotion 2023/24:413 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD)
yrkande 29 efterfragas ett uppdrag till Trafikverket och Konsumentverket om
att ta fram forslag pa hur fullgod punktlighet och information kan uppnas
genom fornyad ansvarsfoérdelning och utdkad samordning mellan berdrda
aktdrer inom kollektivtrafiken.

Daniel Helldén m.fl. (MP) understryker i kommittémotion 2023/24:1878
yrkande 1 att det bor tillsattas en kriskommission for Sveriges jarnvégar.
Motionarerna pekar bl.a. pa att detta r en nddvéndig atgard om Sverige ska
fungera som en modern nation som tar klimatutmaningen pa allvar genom att
oka resandet med tdg och fa till ett funktionellt naringsliv med smarta
arbetsmarknadsregioner knuta till spar. | yrkande 8 anférs att svenska tag ska
komma och gd i tid. | yrkande 10 framhéller motionarerna att det bor utredas
huruvida ansvaret for stationsomraden, verkstader och terminaler bor foras
over fran Jernhusen till Trafikverket. Motionarerna framhaller att samspelet
mellan tagresandet och fastighetsforvaltandet for stationer inte alltid har
frdmjat just resandet. | yrkande 22 anser motiondrerna att den regionala
tdgtrafikens plats i jarnvagssystemet maste sakerstillas. Motiondrerna
framhéller att den regionala trafiken &r en central och viktig del av
persontransporterna och nédvéndigt for den regionala arbetspendlingen.

I motion 2023/24:1891 av Julia Kronlid (SD) anser motiondren att det bor
tas fram riktlinjer for en familjevanlig tagtrafik. Motionaren lyfter bl.a. fram
att alla tdgbolag bor tillhandahalla familjevanliga vagnar med gott om plats for
uppstallda vagnar samt rymliga toaletter med skétbord.

I motion 2023/24:1971 av Linus Skéld m.fl. (S) framfors énskemal om att
genom ett upphandlingsférfarande gora det mojligt med resor utan byte genom
hela landet, fran Kiruna till Malmé. Motionarerna pépekar att en utvecklad
persontagstrafik behovs i ett avlangt land som Sverige och ar nddvandigt i ett
hallbart samhalle.

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD) efterlyser i motion
2023/24:2092 ett uppdrag till Trafikverket om att infora utrop pa engelska
och/eller tyska pa tagstationer under juni, juli och augusti.

Bakgrund

Transportpolitiska mal

Det transportpolitiska funktionsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs.
likvérdigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. | den senaste
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uppféljningen av de transportpolitiska malen (rapport 2023:5) noterar
Trafikanalys att for 2022, som var ett ar med en normal trafikering av
jarnvégstrafiken, fortsatte den negativa utvecklingen som funnits en langre tid
med bristande tillforlitlighet. Vidare konstaterar Trafikanalys att mer &n
hélften av godstransporterna under 2022 skedde pa vag, samtidigt som de mer
energieffektiva godstransporterna med jarnvég och sjéfart har minskat sina
andelar sedan malen antogs.

Uppdrag till Trafikverket

For att gora jarnvagen till ett mer attraktivt val for saval resande som de som
transporterar gods har regeringen bl.a. gett Trafikverket i uppdrag att utreda
forutsattningarna for att minska de forseningar i jarnvagstrafiken som orsakas
av jarnvigsforetag, och att uppratta en handlingsplan for atgarder for att
mojliggora forbattrad trafikinformation i jarnvégstrafiken. | rapporten
Utredning av forutsattningar for att minska forseningar i jarnvégstrafiken
orsakade av jarnvégsforetag (TRV 2019/125947) lamnar Trafikverket ett antal
forslag pa &tgarder. Trafikverket lyfter bl.a. fram kvalitetsavgifter och
incitamentsskapande avtal som ett verktyg. Vidare uppméarksammar
myndigheten forutsattningarna for trafikering. Det kan i sammanhanget handla
om att skapa en tydligare koppling mellan avtalat taglage och forutsattningen
for trafikering. Trafikverket pekar &ven p& en mer utvecklad
branschsamverkan, framst bilateralt mellan Trafikverket och enskilda
jarnvagsforetag, men dven mellan Trafikverket och Transportstyrelsen i fraga
om underlag infor planerad tillsyn av regelefterlevnad.

I den handlingsplan (TRV 2019/130251) som Trafikverket tog fram med
atgarder for att mojliggora forbattrad trafikinformation i jarnvégstrafiken
pépekas att digitaliseringen skapar nya mojligheter for och forvéntningar pa
trafikinformation. Statistik visar att 67 procent av alla personresor i Sverige
bokas via mobilappar eller datorer, och allt fler resenérer och foretag forvéntar
sig trafikinformation i realtid. For att digitalisera trafikinformationsprocessen
i Sverige kravs enligt Trafikverket ett stort matt av samordning, mer an i flera
andra lander eftersom den svenska marknaden ar avreglerad med manga
konkurrerande jarnvagsforetag och infrastrukturagare. Aktorerna maste darfor
samarbeta och samordna dverldmningen av information mellan varandra for
att det ska fungera. Trafikverket framhaller att kundundersékningar visar att
ungefar 95 procent av resenérerna dr nojda med trafikinformationen nar tagen
gar enligt tidtabell. Daremot ar 30-40 procent av resendrerna missnéjda med
informationen vid trafikstorningar och férseningar. Resenarerna upplever da
att informationen fran Trafikverket respektive jarnvagsforetagen kan skilja sig
at samt att informationen kommer sent, kan vara felaktig och &r svar att forsta.

De senaste aren har Trafikverket drivit ett samlat forbattringsarbete for att
forbereda for en bredare digitalisering av trafikinformation, och for att géra
processen snabbare, frdmst genom smartare interna arbetssatt. For att oka
branschfokus pé trafikinformation har &ven ett branschgemensamt
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forbattringsarbete drivits inom ramen for TTT (se nedan) under de senaste
aren. Inom ramen for handlingsplanen har Trafikverket och branschen
utarbetat en gemensam malbild. Den séger att trafikinformation ska vara i ratt
tid, anvandbar och samstammig i alla kanaler. For att narma sig malbilden
skulle Trafikverket gora forbattringar inom ramen for denna handlingsplan
som strackte sig fram till 2022. Planen omfattar atgarder inom féljande fem
omraden:

— Snabbare och mer korrekt information till resendrer och féretag

— Béttre samarbete mellan Trafikverket, jarnvégsforetag och trafik-
organisatorer

— Nya arbetssatt och it-stdd inom Trafikverket

— Bittre indata till Trafikverket

— Effektmatning (resendrsundersékning).

Den 24 augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogdra for
vilka atgarder som myndigheten vidtar och avser att vidta for att utveckla och
starka sin bestéallarkompetens och formaga att planera och genomféra
jarnvagsunderhdll i syfte att 6ka jarnvagens robusthet, tillforlitlighet och
punktlighet. Redovisningen ska dven innehalla en redogorelse av punktlighets
utvecklingen i jarnvagstrafiken under minst en femarsperiod, nedbruten pa ett
sadant satt sa att det detaljerat framgar vilka olika omstandigheter och aktérer
inom jarnvégssystemet som orsakar forseningar. Redovisningen ska utgora
grund for det fortsatta forbattringsarbetet for 6kad robusthet, tillforlitlighet och
punktlighet. Uppdraget ska redovisas senast den 12 februari 2024 till
Regeringskansliet.

Jarnvégens punktlighet

Ar 2013 bildades samverkansforumet Tillsammans for tég i tid (TTT). Bland
berorda aktorer finns SJ, MTR, Green Cargo, Tagforetagen, Svensk
Kollektivtrafik m.fl. Ett syfte var att hoja punktligheten sé att den motsvarar
uppdragsgivarens, resendrernas och godstransportképarnas férvantningar.

Trafikutskottet foljde under 2020 upp punktligheten for persontrafik pa
jarnvag (2020/21:RFR5). | uppfoljningen framkom bl.a. att en rad brister
behdver atgardas for att forbattra punktligheten. En internationell jamférelse
som utskottet I4t gora visade att en battre punktlighet i tgtrafiken kraver en
tydlig styrning, dvs. mal och uppfoljning samt noggrann planering, statistik
och satsningar pa infrastrukturen. Trafikutskottets uppfoljning visar att det
inom dessa omraden finns en utvecklingspotential i Sverige. | uppfdljningen
lyfter utskottet fram behov av vissa atgarder; bl.a. bor en Gversyn av
ansvarsforhallanden, organisation samt anvandning av anslag och intakter som
avser jarnvagen oOvervagas liksom nationella mal for bade tagens och
resenarernas punktlighet. Styrningen for att uppna battre punktlighet for
jarnvagstrafiken behdver utvecklas.
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Riksrevisionen har granskat om systemet med Kkvalitetsavgifter och
regressratt effektivt bidrar till att minska antalet tagforseningar (RiR 2022:27).
Revisionen har i sammanhanget identifierat ett antal brister och I&mnar ett
antal rekommendationer till sdval Trafikverket som regeringen. Regeringen
framhaller i sin skrivelse med anledning av Riksrevisionens granskning (skr.
2022/23:96) att det dr angeldaget att Trafikverket fortsatter att verka for att
utveckla systemet med kvalitetsavgifter. Vidare meddelar regeringen sin
avsikt att gora en uppfdljning av regressystemet.

Konsumentrattigheter

Den 7 juni 2023 tradde EU:s nya tagpassagerarforordning i kraft, vilket bl.a.
innebar utokade rattigheter att ha med cykel ombord, krav pa
realtidsinformation, ratt att ordna ersattningsresa och férandringar i fraga om
force majeure. 1 proposition 2022/23:72 EU:s nya tagpassagerarférordning
foresldr regeringen nodvandiga andringar i det svenska regelverket for att
forordningen ska kunna tillampas nationellt. Riksdagen bifoll regeringens
proposition i maj 2023 (bet. 2022/23:CU18, rskr. 2022/23:180).

| tagpassagerarforordningen finns bl.a. bestimmelser om att den som saljer
tagbiljetter for linjer 6ver 15 mil ska informera koparen om huruvida det
handlar om en direktbiljett eller inte. Detta galler oavsett om det ar ett eller
flera tagforetag som ingdr i resan. En nyhet for resenarer pa linjer 6ver 15 mil
ar att de i vissa fall (precis som i lagen for kortare resor) har rétt att sjalva
ordna med ersattningsresa (t.ex. biljett pa expressbuss eller annat tagforetag)
istallet for att invanta erséttningstrafik. Detta galler alltid om resenérer inte
inom 100 minuter frdn planerad avgangstid fatt information om de
ombokningsalternativ som jarnvéagsforetaget erbjuder. Trafikverket far i
forordningen en skyldighet att tillhandahélla realtidsinformation om tagens
avgangar och ankomster till jarnvagsforetag, biljettutfardare, researrangérer
och stationsforvaltare.

Nattagstrafik

Trafikverket har i uppdrag att upphandla viss tagtrafik som inte kan bedrivas
kommersiellt for att stodja tillgangligheten i Sverige. P4 en del platser, framst
i norra Sverige, finns det brister i trafiken mellan regionerna eftersom det inte
&r lonsamt att kora kollektivtrafik dar. Trafikverket har foljaktligen upphandlat
nattagstrafik till 6vre Norrland med tva dagliga avgangar mellan Stockholm
och Narvik i vardera riktningen, samt nattagstrafik till Jamtland med ett tag
dagligen mellan Stockholm och Duved i vardera riktningen. Den innevarande
trafikperioden inleddes den 13 december 2020 och stracker sig fram till den
14 december 2024, med mojlighet till en férlangning av perioden med upp till
tva ar. Uppdraget Stockholm—Narvik har tilldelats Vy Tag AB och uppdraget
Stockholm—Duved har tilldelats SJ AB. For nattagstrafiken till évre Norrland
hyr leverantoren fordon av Trafikverket.
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Trafikverket slutredovisade i april 2020 en utredning om nattag till Europa
och fick darefter i juli 2020 i uppdrag att genomféra en upphandling av
nattagstrafik genom Sverige och Danmark som bidrar till att det upprattas
internationella nattagsforbindelser med dagliga avgangar fran Sverige till
andra europeiska lander. SJ vann den upphandling som genomférdes och kor
sedan den 1 september 2022 dagligen nattéag till Hamburg.

Hastighet for godstag

Fragan om godstagens hastighet har behandlats av Trafikverket m.fl. inom
ramen for den gemensamma forsknings- och innovationssatsningen Triple F,
vars verksamhet syftar till att minska godstransporternas koldioxidutslapp i
Sverige. Att 6kningen av godstransporter i huvudsak har skett pa vag i stallet
for jarnvag har sin forklaring i att dagens godstag generellt kor i en hastighet
pé mellan 80 och 100 kilometer i timmen jamfort med passagerartgens
hastighet pd mellan 160 och 200 kilometer i timmen, en skillnad som orsakar
fordrojningar i tdgsystemet. Genom att minska hastighetsskillnaden skapas
mojlighet att kora och prioritera snabbgodstdgen i samma flode som
persontdgen. Darmed &kar kapaciteten och hastigheten for langviga
transporter, och godstdgen kan kora fler omlopp som leder till att
kapitalanvandningen blir betydligt battre. Det leder i sin tur till fler avgangar
per dygn och déarmed dramatiskt minskade ledtider for kunderna. Under 2022
genomfordes en forstudie for att forstd vad som kravs for att varudgare och
operatdrer ska valja att transportera gods pa jarnvagen i stallet for
lastbilstransporter. Syftet ar att utveckla snabba och smarta godstag som kan
bli en hallbar lank i framtidens logistikkedja. Det forutsétter att branschens
aktorer samlar kunskap och fakta om vilka begransningar som faktiskt finns
och som hindrar godstag fran att kéra i 200 kilometer i timmen. Den stora
utmaningen &r inte lok som klarar dessa hastigheter, utan det som behdver
utredas ar kunskapen om vagnar, val av lastbérare och lastsakring. Vidare
ingdr att undersoka axellast och nodvandig bromsvikt i férhallande till hogsta
tillatna hastighet.

Jernhusen AB

Jernhusen AB 4r ett av staten heldgt bolag som utvecklar och forvaltar
stationer, stationsomraden, underhallsdepaer samt gods- och kombiterminaler
langs den svenska jarnvdgen. Bolaget har inga sérskilt beslutade
samhallsuppdrag. | Jernhusens bolagsordning star att “Bolaget ska, inom
ramen for affarsméssighet, utveckla, forvalta och &ga fastigheter,
tillhandahalla fastighetsrelaterade tjanster och andra tjanster med anknytning
till kollektivt resande och godstransporter pa jarnvag samt bedriva darmed
forenlig verksamhet. Inriktningen av verksamheten ska vara pa stationer,
stationsomrdden med  stationsndra  stadsutveckling, depder samt
kombiterminaler. Bolaget ska, i samverkan med transportsystemets aktorer,
bidra till att de av riksdagen beslutade transportpolitiska mélen uppnas.
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Bolaget ska vara ledande i utvecklingen av ett effektivt och hallbart
transportsystem i syfte att frdmja och stddja kollektivt resande och
godstransporter pa jarnvag.”

Handlingsplan for att starka langvéaga och gréansoverskridande
persontrafik pa jarnvéag

| kommissionens meddelande till Europaparlamentet och radet Handlingsplan
for att starka langvaga och gransoverskridande persontrafik pa jarnvag
(COM(2021) 810) framhalls att planen bygger pa tva principer. Dels ett full-
stdndigt och enhetligt genomférande av EU:s befintliga regelverk for jarn-
végar, inklusive borttagande av alla 6verflodiga nationella regler, dels atgarder
for att Gvervinna de hinder for langdistanstrafik och granséverskridande
persontrafik som kommissionen identifierat. | handlingsplanen uppger
kommissionen att den de niarmaste aren avser att paskynda och i vissa fall vidta
ytterligare atgarder som ror exempelvis; 6kad digitalisering, borttagande av
overflédiga nationella tekniska och operativa regler, sékerstélla en battre
tillgdng pa rullande materiel, forbattra utbildning av jarnvagspersonal,
modernisering av passagerarjarnvégsinfrastrukturen, effektivare anvandning
av jarnvagsnatet, underlatta tillgangen till infrastruktur for jarnvagsoperatorer
genom l&mplig prissattning, mer anvandarvénlig biljettférsaljning, anpassa
public service-skyldigheter for grénsoverskridande och/eller multimodala
kollektiva transporter och gora hallbara transportsatt till ett attraktivt alternativ
for ungdomar.

Trafikverkets inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for planperioden 20262037

Trafikverket framhaller att myndigheten fokuserar pa den digitala
anlaggningen. Det handlar om 6kade mdjligheter att hantera storningar,
informationsdelning och automatiseringar for att, med bibehdllen sakerhet,
oka kapaciteten och forbattra punktligheten pa jarnvag. Trafikverket uppger
vidare att den nya I6sningen for kapacitetsplanering MPK har implementerats
med dess grundldggande funktionalitet, som omfattar systemstdéd och
arbetssdtt.  Trafikverket uppger att fortsatt implementerings- och
utvecklingsarbete mot 6kad automatisering och digitalisering kommer att
genomforas i borjan av planeringsperioden och att den forvéntade nyttan &r att
frig6ra mer kapacitet och att 6ka punktligheten.

Skriftliga fragor och interpellationer

I en interpellationsdebatt den 17 mars 2023 (ip. 2022/23:245) tillfragades
statsradet Andreas Carlson om vilka tgarder som ska vidtas for att se till att
banunderhéll planeras i tid och resendrerna ges mojlighet att med god
framforhalining planera sitt tagresande, och om vilka atgarder som ska vidtas
pa kort respektive langt sikt for att sékerstélla en rimlig planeringshorisont for
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jarnvagstrafiken. Statsradet poangterade att det &r av stor betydelse att
Trafikverket forbattrar framférhaliningen vid planeringen av banarbeten och
tilldelningen av kapacitet. Statsradet understrok att den organisation vi har i
Sverige innebdr att det &r myndigheterna som har ansvaret, och tillade att det
i detta fall finns ett lagbundet ansvar som de har brutit mot. Statsradet
hanvisade i sammanhanget till Transportstyrelsens granskning. Statsradet
framholl att man ska kunna lita p& att man kan boka en biljett och att tdgen gar
i tid. Har finns mycket att géra, och underhallet, som har varit eftersatt,
behover prioriteras. Statsradet pAminde om den dialog som regeringen har med
Trafikverket och jarnvégsbranschen i évrigt om situationen, och konstaterade
att forseningarna paverkar aven jarnvagsforetagens verksamhet nar det géller
att planera omlopp for bade personal och fordon och att Trafikverket har fatt
kritik fran branschen.

| sitt svar pa en skriftlig fraga (fr. 2022/23:725) framforde statsradet
Andreas Carlsson att behoven inom den svenska infrastrukturen &r stora och
underhallet ar eftersatt. Det har under manga ar inte genomforts tillrackligt
med jarnvagsunderhall vilket har bidragit till det uppddmda behov som nu ar
for handen. Statsradet pekade pa att satsningar pa jarnvagen i forsta hand ska
underlatta for arbetspendling och godstrafik, som stérker jobb och tillvaxt. For
den hér regeringen dr det prioriterat att forbattra den infrastruktur vi har,
reparera dar det behovs och forvalta vara gemensamma resurser pa basta satt.
Statsradet understrok att den rddande situationen som préaglar den svenska
jarnvagen inte ar acceptabel. Biljetter ska kunna bokas med framfarhallning
och béde resenarer och transportkdpare ska kunna lita pa att komma fram i tid
och att leveranser kan ske enligt avtal. Det &r en grundlaggande forutsattning.

Med anledning av en skriftlig fraga (fr. 2022/23:186) om upphandling av
vagnar for nattagstrafik pdminde infrastruktur- och bostadsministern Andreas
Carlson om att regeringen i budgetpropositionen for 2022 gjorde bedémningen
att det fanns ett behov av nya lok och vagnar till den statligt upphandlade
nattagstrafiken och darfor utokade Trafikverkets laneram for att mojliggora
inkop av nattagsfordon. Statsradet framhall att det &r Trafikverkets ansvar att
beddma vilken nattagstrafik som bor handlas upp och hur det lampligast sker.
Statsradet utgick ifran att myndigheten tar hansyn till resenarernas behov vid
inkopet av nya fordon for nattagstrafiken.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om bl.a. punktlighet och nattdg vid
flera tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2022/23:TU14. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena framst med hanvisning till pdgaende arbete. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att det transportpolitiska
funktionsmalet, dvs. att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet,
ocksa ar en utgangspunkt for arbetet med jarnvagstrafiken i Sverige. Utskottet
ar inforstatt med de utmaningar som finns inom jarnvéagssektorn med bristande
punktlighet och tillforlitlighet som drabbar béade resenarer och
transportkopare. Utskottet valkomnar darfér de regeringsuppdrag som
Trafikverket har fatt for att bl.a. fortsatta forbattringsarbetet for okad
robusthet, tillforlitlighet och punktlighet. Utskottet valkomnar ocksd den
handlingsplan som Trafikverket har lagt fram med étgarder for att mojliggora
forbattrad trafikinformation i jarnvagstrafiken. Utskottet vill i sammanhanget
lyfta fram det arbete som bedrivs av bertrda aktorer inom ramen for
branschens samverkansforum Tillsammans for tag i tid (TTT). Utskottet har
ocksa tidigare foljt upp punktligheten for persontrafik pa jarnvagen och
identifierat en rad brister, och Riksrevisionen genomférde sa sent som 2022
en granskning av statens insatser for att motverka tagforseningar. Utskottet
valkomnar i sammanhanget &ven arbetet inom EU med att stirka resenérernas
rattigheter genom den nya tagpassagerarférordning som tradde i kraft i juni
2023.

Utskottet finner inte att det finns anledning att ta nagot initiativ med
anledning av motionsyrkandet om Jernhusen AB utan forutsétter att det
statliga bolaget utvecklar och forvaltar stationer, stationsomraden,
underhallsdepaer m.m. sa att utvecklingen av ett effektivt och hallbart
transportsystem framjas.

Nar det galler motionsyrkandet om nattagstrafiken hanvisar utskottet till
pagaende upphandlingsarbete for att sakerstélla sidan trafik till norra Sverige.
Utskottet forutsatter att Trafikverket i upphandlingen kommer att sakerstélla
att trafiken bedrivs med andamélsenliga fordon. Nér det galler nattdgstrafiken
till kontinenten noterar utskottet att SJ vann den upphandling som gjordes och
att innevarande avtal galler fram till 2026.

Nar det géller fragan om snabbare godstdg valkomnar utskottet det arbete
som gors av branschens aktérer for att 6ka godstagens hastighet i Sverige,
ndgot som utskottet anser ytterligare kan hdja jarnvagstransporternas
attraktivitet.

Mot bakgrund av det som redovisas ovan anser utskottet inte att det finns
skal att ta nagot initiativ med anledning av motionsyrkandena. Utskottet
avstyrker darmed motionerna 2023/24:400 (SD) yrkandena 15, 18, 22, 31 och
32, 2023/24:413 (SD) yrkande 29, 2023/24:1878 (MP) yrkandena 1, 8, 10 och
22, 2023/24:1891 (SD), 2023/24:1971 (S) och 2023/24:2092 (SD).
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Langre och tyngre tag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om att mojliggora for langre och
tyngre tag pa jarnvagsnatet. Utskottet hanvisar till pagaende arbete
och satsningar som gors och framhaller att det finns stora miljo- och
samhallsnyttor i att majliggora for langre och tyngre tag.

Jamfor reservation 17 (SD) och 18 (MP).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) lyfter i kommittémotion 2023/24:400 yrkande 16
fram att langre godstag skulle kunna innebéra att jarnvagen kan anvandas mer
optimalt. Motionarerna anser darfor att arbetet med att mojliggéra for langre
och tyngre godstdg behdver starkas.

Daniel Helldén m.fl. (MP) menar i kommittémotion 2023/24:1878 yrkande
12 att det bor planeras for godstdg som &r minst 830 meter. Motionarerna
framhéller att detta kravs for att svenskt naringsliv ska kunna flytta
godstransporter fran vag till jarnvag. Léngre godstdg bidrar, enligt
motionarerna, till 6kad konkurrenskraft och, p& sikt, kad lénsamhet for
branschen.

Bakgrund

Langre och tyngre tag

Inriktningen for godstransportsystemets utveckling &r effektiva, kapacitets-
starka och hallbara transporter. Enligt EU:s forordning 1315/2013 om
unionens riktlinjer fér utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet (TEN-
T) ska det vara mojligt att trafikera stomnitet p& det transeuropeiska
transportnatet med minst 740 meter langa tag 2030.

I dag kan upp till 630 meter langa tag trafikera jarnvagen med undantag for
Malmbanan och delar av Sodra stambanan dar langre tag tillats. Trafikverket
har pekat ut fler strackor dar 750 meter langa tag ska kunna kora. Det kraver
ombyggnad av bl.a. motesspér, forbigdngsspdr, bangéardar och signal-
anlaggningar.

Att utveckla jarnvagsnatet for tyngre tag ingar ocksa i arbetet med att skapa
effektivare godstrafik. Generellt &r det i dag standard med en hogsta axellast
pad 22,5 ton, men 25 ton ar ocksa tillatet pa stora delar av det svenska
jarnvégsnatet. Det sker som specialtransporter med vissa restriktioner for t.ex.
hastighet. Att bygga bort begransningar for trafik med axellaster pa 25 ton
kraver ofta relativt omfattande och kostsamma atgarder. Darfor sker det i
forsta hand i samband med ny- eller ombyggnad av jarnvégen.
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Infrastrukturpropositionen

| den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151 Framtidens
infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige) framholl den tidigare
regeringen att konkurrenskraften for godstransporter pa jarnvag okar nar det
blir mojligt att trafikera med langre, tyngre och storre tdg. Regeringen lyfte
vidare fram att jarnvagsanlaggningarna ar alderstigna och inte fullt ut
dimensionerade for dagens trafik och den efterfrigan som finns pé
kapacitetsstarka och tyngre transporter.

Den nationella godstransportstrategin

| regeringens nationella godstransportstrategi framfors att en viktig del &r att
framja en Gverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart.
Vidare anfors att det inom 6vriga delar av EU kors langre tag an i Sverige,
men inte tdg som &r tyngre an hogsta tillatna axellast pa 22,5 ton. For att skapa
goda forutsdttningar for gransoverskridande jérnvagstransporter framhdll
darfor den tidigare regeringen att det kunde vara en fordel att mojliggora
framst for langre tag.

Trafikverkets arbete med langre och tyngre tag

Inom Trafikverket pagar ett projekt for att mojliggora trafik med langre, tyngre
och storre godstdg. | projektet arbetar Trafikverket med béde
infrastrukturatgarder och administrativa fragor. Sedan 2018 pagar arbetet med
bl.a. bromsprocenttabeller, kodifiering och andra utredningar om l&ngre,
tyngre och stérre tdg. Utvecklingen sker till stora delar i samarbete med
jarnvégsbranschen. | projektet har ett strategiskt nat pekats ut som aktuellt for
att infora tg pa upp till 750 meter. De utpekade straken ar speciellt viktiga for
godstrafiken.

Trafikverket fick i regleringsbrevet for 2020 i uppdrag att redovisa hur
arbetet med langre och tyngre tag fortskrider inom ramen for den befintliga
ekonomiska och fysiska infrastrukturplaneringen. Uppdraget redovisades till
Regeringskansliet i september 2020 i rapporten Langre och tyngre tdg (TRV
2020/14897). Trafikverket pekar i rapporten pa att det i Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 beslutades om tva objekt relaterade till langa
tag: dels ett objekt med koppling till triangeln Hallsberg—Goteborg—Malma,
dels ett objekt kopplat till 6vriga natet. Trafikverket framhaller dock att det
utéver infrastrukturdtgarderna kravs en ny bromsprocenttabell. Dagens
tabeller togs fram pa 1980-talet och stracker sig upp till en taglangd av 730
meter. Trafikverket framhaller att det ar ett omfattande arbete att ta fram nya
bromsprocenttabeller, vilket inkluderar aktiviteter som exempelvis
riskbedémningar, kvalitetssékring av berékningsprogram, hantering av
oversattning av taglangd samt féljande utgivningsprocess. Nar det galler
tyngre tdg framhaller Trafikverket att det i dag gér att framféra tdg med en
hogsta tilldten axellast p& 25 ton pa stora delar av det svenska jarnvagsnatet
dar det i dag bedrivs godstrafik, vilket i en internationell jamforelse ar en hog
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niva. Detta sker som specialtransporter och pa vissa delar av jarnvagsnatet med
restriktioner for t.ex. hastighet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsférslag om langre och tyngre tag vid ett flertal
tillfallen, senast i betankande 2022/23:TU14. Utskottet beddmde att att fragan
om langre och tyngre var val beaktad och avstyrkte motionsforslagen.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottet foreslog i betdnkande 2021/22:TU9 att riksdagen skulle rikta ett
tillkannagivande till den davarande regeringen om atgarder for langre och
tyngre tag. Utskottet framholl att vissa atgarder och arbeten kommer att
behéva genomféras for att bla.  jarnvagsinfrastrukturen  och
jarnvagsstationerna ska ha majlighet att ta emot langre och tyngre tag.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag. Med anledning av
riksdagens tillkdnnagivanden informerade regeringen i skrivelse 2022/23:75
om att den i juni 2022 hade faststallt den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 (12022/01294
m.fl.). I planen finns 2,8 miljarder kronor reserverade for atgarder som ska
mojliggora trafikering av tdg som ar ldngre, tyngre och storre. Av beloppet ska
736 miljoner kronor anvandas till atgarder pa strackorna Hallsberg—
Malmo/Goteborg. Resterande medel har dnnu inte preciserats geografiskt. |
budgetpropositionen for 2024 utgiftsomrade 22 framforde regeringen att mot
bakgrund av redovisade forhallanden och pagéende atgarder anser regeringen
att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

Utskottets stallningstagande

Med langre och tyngre tdg kan samma mangd gods transporteras av farre tag,
och persontdgen kan koras med fler vagnar. Langre och tyngre tag innebar
sdledes att kapaciteten i jarnvagssystemet utnyttjas mer optimalt och att
konkurrenskraften for transportberoende naringar okar. Utskottet vill dérfor
framhélla att det finns majlighet att f& stora miljé- och samhallsnyttor genom
att gora det mojligt for langre och tyngre tag pa det svenska jarnvagsnatet.
Utskottet ar samtidigt medvetet om att vissa atgarder och arbeten behdver
genomforas for att bl.a. jarnvagsinfrastrukturen och jarnvagsstationerna ska ha
méjlighet att ta emot langre och tyngre tag, och utskottet pAminner om att
riksdagen darfor riktade ett tillkannagivande till regeringen i denna fraga i
slutet av forra mandatperioden. Utskottet vill i sammanhanget uppméarksamma
det arbete som sedan flera ar pagar inom Trafikverket for att majliggora for
langre och tyngre tag pa det svenska jarnvéagsnatet. Utskottet noterar ocksa
med tillfredsstéllelse att det inom ramen for den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2022-2033 har reserverats 2,8 miljarder kronor for
atgarder som ska mojliggora anvandning av langre, tyngre och storre tag.
Utskottet bedémer saledes att fragan om langre och tyngre tag 4r val beaktad
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och avstyrker darmed motionerna 2023/24:400 (SD) yrkande 16 och
2023/24:1878 (MP) yrkande 12.

Museiféreningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om museijarnvagar. Utskottet
anser att det ar viktigt att regelverket for museijarnvédgar utformas
pa ett satt som gor att verksamheten ges goda forutsattningar att
bedrivas och menar att nuvarande jarnvagsreglering &r adekvat
utformad.

Jamfor reservation 19 (SD).

Motionen

Patrik J6nsson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2023/24:400 yrkande 61
att museitrafik bor ges dkat stod och béttre forutsattningar. Motionérerna pekar
bl.a. pa tillgangen till taglagen.

Bakgrund

Jarnvégslagstiftningen

Riksdagen antog i april 2022 en ny jarnvégslagstiftning for att bl.a. genomfora
direktiven i det s.k. fjarde jarnvéagspaketet i svensk rétt (prop. 2021/22:83, bet.
2021/22:TU9, rskr. 2021/22:229). Regeringen framhaller i den
bakomliggande propositionen att forslaget i praktiken inte innebar nagon
andring for museijarnvagar. 1 propositionen pekar dock regeringen pa att
foreningarna i fréga till skillnad fran vad som géllde tidigare maste kunna visa
upp innehav av sarskilda underhallssystem. Det innebér att de behéver
beskriva bl.a. de delar av den egna organisationen som ansvarar for
fordonsunderhdll och lata denna beskrivning vara en del av
sakerhetsstyrningssystemet. Underhallssystemen ska uppfylla vissa krav, som
i praktiken motsvarar sadana krav som Transportstyrelsen redan stéller pa
foreningar i fraga om underhall av sakerhetsstyrningssystem. Nar det galler
kapacitetsfordelning foljer det av den nya jarnvagsmarknadslagen att det &r
infrastrukturforvaltaren som ska fordela kapacitet pd ett konkurrensneutralt
och icke-diskriminerande sétt.

Vidare finns det i Transportstyrelsens foreskrifter om avgifter inom
jarnvagsomradet regler om avgifter for bl.a. tillsyn och tillstand. De som kan
styrka att de uteslutande bedriver kulturhistorisk verksamhet pa jarnvag eller
sparvag, saknar vinstsyfte samt inte bedriver trafik i mer an begransad
omfattning &r att anse som museiorganisationer i avgiftshanseende. Enligt
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avgiftsforeskrifterna ar museiorganisationer befriade fran vissa avgifter och
kan aven fa en kostnadsreduktion pa vissa andra avgifter.

Riksdagens tillkdnnagivande

Med anledning av betankande 2016/17:KrU9 Kulturfrdgor beslutade
riksdagen i maj 2017 om ett tillkdnnagivande till regeringen om bl.a.
transporthistoriska museer (rskr. 2016/17:281). Inneborden av tillk&nna-
givandet i fraga var att regeringen skyndsamt borde ta fram en lagstiftning till
skydd for det rorliga kulturarvet. Med hénvisning till regeringens proposition
2016/17:116 Kulturarvspolitik konstaterade kulturutskottet att de ideella
insatser som gors for att bevara, anvénda och utveckla det rorliga kulturarvet
inte beaktades i tillrdcklig utstrackning i propositionen. Vidare anforde
utskottet att det fanns ett flertal exempel pd hur bade politiska beslut och
myndigheters tolkningar av regelverk utgjort hinder for bevarandet av det
rérliga kulturarvet, vilket ocksa i enskilda fall har lett till att kulturarvsforemal
gatt forlorade.

I mars 2021 redogjorde den dévarande regeringen i skrivelse 2020/21:75
for vilka atgarder den vidtagit med anledning av riksdagens tillkdnnagivande.
Regeringen paminde om att Riksantikvarieambetet i regleringsbrevet for 2018
(KU2017/00942) hade fatt i uppdrag att undersoka forutsattningarna for
lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet. Uppdraget redovisades den
19 december 2018 i rapporten Det rorliga kulturarvet — Forutsattningar for en
lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet, vars forslag darefter bereddes
av Regeringskansliet. | syfte att frimja bevarandet av det rorliga kulturarvet
fick Riksantikvariedmbetet i regleringsbrevet for 2020 i uppdrag att under
2020 och 2021 verka for 6kad kunskap och kunskapsspridning om historiska
transportmedel, vilket skulle ske i samverkan med bl.a. Statens maritima och
transporthistoriska museer samt det civila samhéllets organisationer. Vidare
beslutade (Ku2019/02020) regeringen om en mdjlighet for Riksantikvarie-
&mbetet att under 2020 lamna bidrag om hégst 1 miljon kronor till insatser
som syftar till att stdrka bevarandet av historiska transportmedel. Av
budgetpropositionen for 2021 (prop. 2020/21:1 utg.omr. 17 avsnitt 10.3 s. 94—
95) framgick att regeringen aven fortsattningsvis ansag att det var angelaget
att bevara det rorliga kulturarvet. Mot bakgrund av att regeringen inte ansag
att en lagreglering var en lamplig atgard for att uppna ett skydd for det rorliga
kulturarvet, och att istallet andra atgarder hade vidtagits, aviserade regeringen
i budgetpropositionen att den inte avsag att vidta nagra ytterligare atgérder for
att ta fram lagstiftning till skydd for det rorliga kulturarvet. Regeringen
meddelade saledes att den inte avsag att tillgodose riksdagens tillkannagivande
och att tillkannagivandet ddrmed var slutbehandlat. Kulturutskottet stéllde sig
i betdnkande 2020/21:KrU1 bakom regeringens bedémningar.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om museiféreningar tidigare, senast i
betdnkande 2022/23:TU14. Utskottet understrok inte minst den kultur-
historiska betydelsen och ansdg i sammanhanget att det var viktigt att
regelverket for museijarnvagar utformas pa ett satt som gor att verksamheten
ges goda forutsattningar att bedrivas utan att trafiksikerheten asidositts.
Utskottet ansag att det inte fanns skal att ta nagra initiativ pd omradet, och
riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att museijarnvéagar har en kulturhistorisk betydelse och
kan vara en givande hobby for den enskilde. Utskottet anser darfor att det ar
viktigt att regelverket for museijarnvagar utformas pa ett satt som gor att
verksamheten ges goda forutséttningar att bedrivas utan att trafiksékerheten
asidosatts. Utskottet finner ingen anledning att tvivla pd att nuvarande
jarnvagsreglering ar adekvat utformad. Utskottet pdminner vidare om att
fragan om varnandet av det rullande kulturarvet, till vilket jarnvagen hor,
uppmarksammats genom ett tidigare tillkdnnagivande av riksdagen. Utskottet
anser darfor sammanfattningsvis att det inte finns skal att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslaget och avstyrker séledes motion 2023/24:400 (SD)
yrkande 61.

Vissa miljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bl.a. elektrifiering och
utfasning av fossila drivmedel inom tagsektorn. Utskottet hanvisar
till de insatser som gors pa omradet.

Jamfor reservation 20 (SD) och 21 (C).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) lyfter i kommittémotion 2023/24:400 yrkande 51
fram att det &r onskvart att diesel ersatts med miljévanligare branslen nar
elektrifiering inte &r mojlig och sé snart kostnadseffektivitet och teknik medger
detta. | yrkande 52 framhaller motionérerna att anvindandet av vétgasdrivna
motorvagnar i passagerartrafik pa oelektrifierade strackor bor utvérderas.

I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 86
framhaller motiondrerna att kvarvarande fossila drivmedel i tagsektorn bor
fasas ut och mojligheten att ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vatgastag
pa en eller flera utvalda strackor bor ses Gver.

Laila Naraghi (S) anser i motion 2023/24:2516 yrkande 4 att mojligheten
att elektrifiera jarnvagen bor ses dver.
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I motion 2023/24:230 yrkande 4 av Mattias Béckstrom Johansson (SD)
framfors onskemal om att utreda mojligheten till elektrifiering av jarnvagen.
Motionéren konstaterar att kraven pa klimatneutrala transporter ar genom-
gaende och att staten behdver ta ett ansvar for att elektrifiering av det befintliga
jarnvagsnatet sker parallellt med elektrifieringen av véginfrastrukturen.

Bakgrund

Jarnvéagens utslapp

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av
véxthusgaser. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 90 procent av
utslappen. Jarnvagstrafik ger dock sma utslapp av vaxthusgaser och har legat
ganska still over tid. Tagtrafikens energianvandning omfattade enligt
Energimyndigheten 2,8 terawattimmar 2019, av vilket 94 procent utgjordes av
elanvindning och resterande 6 procent diesel. Koldioxidutslappen fran
jarnvégstrafiken stod 2019 for endast 0,3 procent av de totala utsldppen inom
marktransporter. Trafikverket uppger att utslappen fran jarnvéagstrafiken till
luft mest bestdr av metallpartiklar som frigérs vid slitage pa rals,
kontaktledningar, hjul och bromsar. Eftersom metallpartiklar &r jamforelsevis
tunga transporteras de inte ivdg sd langt utan faller ned nara jarnvégen.
Matningar visar att halterna av partiklar inte Overskrider EU:s
miljokvalitetsnorm i jarnvagsmiljéer utomhus. Det gor de inte ens nara sparen,
direkt efter att tdg bromsat in eller i vaderforhallanden som brukar medféra att
partikelhalterna blir extra hoga.

Av kommissionens meddelande Handlingsplan for att starka langvaga och
gransoverskridande persontrafik pa jarnvag (COM(2021) 810) framgar att 81
procent av tagkilometerna i EU drivs med el.

Trafikutskottets rapport om fossilfria drivmedel

Av trafikutskottets forskningsgrupps rapport Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar att
energieffektiviteten ar hog for sparbunden trafik. Den sparbundna trafiken &r
nastan uteslutande elektrifierad i Sverige, och pa bade kort och lang sikt ar en
Okad andel férnybar el ett viktigt bidrag till att minska koldioxidutslappen.
Den méangd diesel som anvands till svensk bantrafik motsvarar 0,5 procent av
den méangd diesel som anvénds till vagtransporter. Av samma forsknings-
rapport framgar att vatgas har en Iag energidensitet per volymenhet och tar stor
plats vid transport. Det gor att det finns utmaningar med att lagra och
transportera vatgas pa ett effektivt sétt.

En samlad politik for klimatet

| proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan framhéll den dévarande regeringen att vitgas kan komma att fa
en storre roll i framtiden nér det géller industriprocesser, lagringskapacitet
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samt bransleceller i fordon. Att framstilla, lagra och frakta vétgas pa ett
hallbart satt kommer att vara viktigt i flera branscher. Sverige signerade i
september 2018 tillsammans med flera andra av EU:s medlemsstater det s.k.
vatgasinitiativet (The Hydrogen Initiative). Det syftar bl.a. till att maximera
potentialen i hallbar vatgasteknologi for att minska koldioxidutslappen i flera
sektorer. Genom initiativet atar sig de undertecknande landerna att bl.a.
undersdka mdojligheter att framja véatgas inom transport och mobilitet, liksom
att underlétta etableringen av nddvéndig infrastruktur for att mota okad
efterfragan pa vatgas.

Klimatpolitisk handlingsplan

Den 21 december 2023 éverlamnade regeringen den andra klimatpolitiska
handlingsplanen (skr. 2023/24:59) i enlighet med klimatlagen (2017:720). |
skrivelsen lyfter regeringen bl.a. fram att finns en potential att minska
transporternas  utsldpp av véxthusgaser med atgarder som  Gkar
transporteffektiviteten. Med en okad effektivitet 6kar aven tillgangen till el for
andra dndamal vilket kan bidra till en snabbare klimatomstalining for
samhaéllet i stort. En 0kad transporteffektivitet innebdr att tillgéngligheten for
personer och gods i hela landet dstadkoms utan fler fardade fordonskilometer
(trafikarbete), med beaktande av de transportpolitiska principerna. P sa satt
kan de transporter som utfors bli sa effektiva som mojligt utifran energi-,
miljo- och ekonomiska perspektiv for att astadkomma tillganglighet,
héllbarhet och konkurrensformaga i hela landet. Med en effektivare
anvandning av fordon, infrastruktur och drivmedel kan klimatmalen dven nas
till 1agre samhallsekonomisk kostnad. I skrivelsen pekar regeringen bl.a. pa att
Europeiska  kommissionen  presenterade sitt forslag till en ny
jarnvagskapacitetsforordning den 11 juli 2023. Foérslaget syftar till att 6ka
kapaciteten pd de europeiska jarnvagsnaten och underlatta for den
gransoverskridande trafiken genom att forbéttra processerna  for
kapacitetstilldelning och trafikledning for béttre samordning i hela
jarnvagssystemet. Forslaget behandlas nu i radet och Europaparlamentet i
enlighet med det ordinarie lagstiftningsférfarandet.

En nationell vatgasstrategi

Energimyndigheten redovisade i november 2021 ett regeringsuppdrag att ta
fram ett forslag till en strategi for fossilfri vatgas, elektrobrénslen och
ammoniak (ER 2021:34). Malet med strategin och atgardsforslagen ar att
utveckla och tillvarata mojligheterna med vétgas och elektrobrénslen och
underlatta for omstéllningen till fossilfrihet. | arbetet med strategin har olika
hinder analyserats for att peka ut effektiva atgarder som staten kan gora.
Eftersom utvecklingen for vatgas gar snabbt prioriterade Energimyndigheten
atgarder som kan vidtas de narmaste fem aren. Myndigheten framfor att
strategin ska ange en riktning som kan vara gemensam for staten och
naringslivet. Den ska ocksa tydliggéra vilka forutsattningarna behover vara for
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att den potential som anvandningen av vatgas och elektrobranslen bjuder ska
kunna utnyttjas. Strategin satter konkreta mal till sdval 2030 som 2045. Den
identifierar dven ett antal viktiga atgarder och initiativ att genomféra for en
positiv vétgasutveckling, bl.a. att utreda behoven av ytterligare styrmedel som
minskar kostnadsgapet mellan fossilfri och fossil vétgas och att etablera en
plattform for systematisk dialog mellan foretag, branschorganisationer och
offentliga aktorer. | en underlagsrapport (ER 2021:36) till den foreslagna
strategin ndmns Inlandsbanan och jarnvégen som en aktor dar vatgasen har
potential, bade som drivmedel och fér distribution.

Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas

Regeringen gav den 28 juli 2022 Energimyndigheten och Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vétgas. Den 15 november 2023 {verlamnade
Energimyndigheten och Trafikverket rapporten Handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for véatgas (KN2023/02165).
Myndigheterna har tagit fram en malbild for framtidens laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for véatgas och med utgangspunkt i den och analyser om vad
bl.a. en &andamalsenlig utbyggnad innebar har ett handlingsprogram
formulerats med forslag pa 55 atgarder i en rad omraden.

Véatgastag

Inom jarnvagen undersoks mojligheterna att stalla om dieseldrivna godstag till
vitgasdrift samt att anvanda vétgasdrivna tag for transport av vétgas fran
produktionsanléggningar till slutanvandare inom industrin. Vatgasteknologin
ar ett alternativ till de dieseldrivna tigen. Exempelvis utreder Inlandsbanan
mojligheten att rusta upp och bygga om tdgen som gar pa icke elektrifierad
jarnvag till vatgasdrift. | utredningen tittar Statkraft och Inlandsbanan pa
lampliga placeringar av vétgastankstationer langs banan samt olika alternativ
for vatgastillforsel till tankstationerna.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast miljérelaterade fragor kopplade till jarnvagen i
betédnkande 2022/23:TU14. Utskottet konstaterade bl.a. att jarnvégens del av
de totala vaxthusgasutslappen ar mycket 1dg och paminde samtidigt om den
nationella vétgasstrategi som Energimyndigheten har haft i uppdrag att ta fram
forslag till. Utskottet avstyrkte motionsforslagen i fragan och riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att jarnvagen star for en mycket
begransad del av transportsektorns utsldpp av véxthusgaser. Det &r dock
givetvis angeléget att komma till ratta med &ven jarnvégstrafikens utslapp.
Utskottet ser darfor mycket positivt pa de insatser som gors inom detta
omrade, inte minst nar det galler vatgasdrivna tag. Utskottet valkomnar bl.a.
Energimyndighetens uppdrag att utforma forslag till en nationell
vatgasstrategi. Utskottet vill aven uppmarksamma att det i Sverige redan pagar
arbete med att ersatta diesel med vétgasdrift pd strackor som inte &r
elektrifierade. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna
2023/24:230 (SD) yrkande 4, 2023/24:400 (SD) yrkandena 51 och 52,
2023/24:2465 (C) yrkande 86 och 2023/24:2516 (S) yrkande 4.

Kompetensforsorjning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kompetensforsorjning inom
jarnvagssektorn. Utskottet hdnvisar till det arbete som gors inom
bl.a. jarnvagsbranschen for att komma till ratta med
kompetensbristen pa omradet.

Jamfor reservation 22 (SD).

Motionerna

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2023/24:400 yrkande 57
att antalet utbildningsplatser inom jarnvagssektorn behdver 6ka. Motionarerna
pekar pé att om underhallet ska kunna ékas och jarnvagsnatet byggas ut ar det
en odesfraga att rekryteringen okar och att utbildade inom sektorn stannar kvar
i branschen.

I motion 2023/24:1542 av Hans Ekstrom och Caroline Helmersson Olsson
(bada S) framfors ett Gnskemal om att géra det mojligt att etablera och utveckla
6vningsanléggningar och darmed &ven jarnvégsrelaterade utbildningar.

Bakgrund

Den nationella godstransportstrategin

I den nationella godstransportstrategi som lanserades i juni 2018 understryks
att behovet av kompetens inom jarnvagsomradet &r stort pad alla
utbildningsnivaer och omraden. Samtidigt konstateras att branschen kommer
att behova anstélla fler personer med delvis nya kompetenser framover,
eftersom det gors stora satsningar pd en modern jarnvag. | strategin anges att
regeringen avser att analysera hur tillgangen pa kompetens pa jarnvags-
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omradet kan forbattras inom ramen for utbildnings- och arbetsmarknads-
politiken och hur 6kad rorlighet mellan olika yrkeskategorier inom jarnvéagen
kan framjas. | strategin framhaller regeringen att den ser positivt pa
jarnvéagsbranschens initiativ for att 6ka och stdrka samverkan inom
néringslivet och med universitet och hégskolor.

Framtidens jarnvagsunderhall

Av utredningsbetankandet Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18)
framgar att initiativ pagdr for att forbattra forutsattningarna for en adekvat
kompetensforsérining pad kort och 1ang sikt. | betankandet anges t.ex. att
branschorganisationen Sveriges Byggindustrier har gjort en genomgang av
dels vilka utbildningar som finns, dels vilka yrken som finns i
jarnvégsbranschen. Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS) har skapat en
gemensam digital plattform for andamélet. Inom ramen fér JBS pagar
dessutom ett arbete med en prognosmodell for framtida kompetensbehov. JBS
arbetar dven for att Oka intresset och sédkerstdlla utbildningsutbudet. Av
betdnkandet framgér att Trafikverksskolan 2019 startade tre nya
yrkeshogskoleutbildningar inom signalteknik, kontaktledningsteknik och ban-
teknik. Utredaren betonar dock att bristen pa kompetens inom branschen ar
mycket stor och framhaller att Trafikverket inom ramen for sektorsuppdraget
bor ta initiativ till atgarder for att avhjalpa brister i branschens kompetens-
forsorjning. Betdnkandet bereds inom Regeringskansliet.

Trafikverket

Trafikverket har fatt i uppdrag av regeringen att avhjalpa brister i den
Iangsiktiga kompetensforsorjningen inom jarnvagsbranschen. Inom ramen for
uppdraget ingick att under perioden 2021-2022 leda ett antal prioriterade
atgarder i samverkan med branschens aktorer. Vidare har Trafikverket tillsatt
en projektgrupp for att, i samarbete med branschens aktorer, ta fram forslag pa
modell for en branschskola. Samverkan har skett via arbets- och
intressentgrupper med maénga inblandade parter, och flera personer har
engagerats inom JBS Kompetens, jarnvagsbranschens arena for gemensam
samverkan for utbildningar och attraktivitet. Ett forslag till modell for en
branschskola — ett s.k. jarnvédgscollege — arbetades fram gemensamt under
2021. Arbetet fortsatte under 2022 med etablering och Gverldmning infor en
uppstart av jarnvagscollege. | Trafikverkets inriktningsunderlag infér den
langsiktiga infrastrukturplaneringen fér planperioden 2026-2037 foreslar
verket att det fortsatt far i uppdrag att driva Jarnvagscollege, vilket ar en
samlande kraft som pa kort tid gjort skillnad.

I budgetpropositionen foér 2023 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22) héanvisar
regeringen till den nationella trafikslagsdvergripande infrastrukturplanen for
perioden 2022-2033 och att Trafikverket under planperioden ska arbeta
strategiskt for att forbattra den Iangsiktiga kompetensforsorjningen i fraga om
kritiska personalkategorier for planens genomforande med sarskilt fokus pa
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jarnvégssektorn. | arbetet ska Trafikverket &ven se dver och vid behov verka
for att t.ex. jarnvagstekniska ovningsanldggningar och andra utbildnings-
samarbeten i branschen motsvarar utbildningsbehoven.

I rapporten Kompetensforsorjning i transportsektorn (2020:049) gor
Trafikverket beddmningen att det finns mycket som pekar pa ett véxande
behov av resurser och kompetens inom transportomradet och att manga aktérer
redan nu upplever svarigheter med att rekrytera ratt kompetens. Trafikverket
pekar i sammanhanget pa att brist pd kompetens dventyrar utvecklingen mot
ett hallbart samhalle och genomférandet av den nationella planen for
transportinfrastruktur.  Bristen har sérskilt uppmérksammats inom
jarnvéagssektorn mot bakgrund av den planerade upprustningen och
utbyggnaden av jarnvagen. Det papekas ocksa att sektorn inte upplevs som
attraktiv, att det ar fa sokande till relevanta utbildningar och att branschen har
problem med rekrytering av medarbetare med rétt kompetens. Vidare saknas
det enligt Trafikverket ett helhetsgrepp for att sékerstélla utbildnings-
mojligheter och 6ka attraktiviteten. Ny teknik, t.ex. automatisering, artificiell
intelligens (Al) och elektrifiering, stéller krav pa flexibilitet och nya typer av
kompetenser och darfér behdvs det nya innovativa ldsningar for att moéta
framtidens transportbehov. Négra av de atgarder som Trafikverket foreslar ar
att man inréttar ett branschévergripande forum och att man utvecklar
utbildningssystemet, som behdver bli mer flexibelt for att méta den snabba
utvecklingen och mojliggéra livslangt larande. Enligt Trafikverket ar arbetet
med att Oka jarnvagssektorns attraktivitet avgdrande i sammanhanget, liksom
att se den som en framtidsbransch.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragan om kompetensforsérining inom jarnvagssektorn
senast i betankande 2022/23:TU14. Utskottet framholl fragans vikt och
valkomnade de initiativ som tagits och avstyrkte darfér motionsforslaget.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ar val inforstatt med de rekryteringsbehov som jarnvagssektorn har
och de utmaningar som finns med att finna personal som har den kompetens
som efterfrdgas. Utskottet valkomnar darfér de branschgemensamma
anstrangningar som gérs for att komma till ratta med kompetensbristen inom
jarnvagsomradet.  Utskottet padminner ocksa om att frdgan har
uppmarksammats i bl.a. det regeringsuppdrag som Trafikverket fick i syfte att
avhjalpa brister i den langsiktiga kompetensforsérjningen inom jarnvégs-
branschen. Utskottet vélkomnar &ven att Trafikverket inom ramen for den
nationella trafikslagsovergripande infrastrukturplanen ser éver och vid behov
verkar for t.ex. jarnvagstekniska dvningsanlédggningar. Utskottet avstyrker
darmed motionerna 2023/24:400 yrkande 57 (SD) och 2023/24:1542 (S).
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Forskning och innovation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om forskning och innovation.
Utskottet lyfter fram att arbetet med innovationer och nya smarta
moderna transportlésningar &r mycket viktigt for mojligheterna att
na de transportpolitiska malen. Utskottet hanvisar ocksa till
pagaende arbete inom Trafikverket och branschen.

Jamfor reservation 23 (SD).

Motionen

Patrik Jonsson m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2023/24:400 yrkande 54
att utvecklingen inom sektorn forarlosa tag ska framjas. Motionarerna pekar
pa att forarl6sa tdg pa sikt kan sénka kostnaderna for tdgoperatérerna och
darmed aven for resenarerna. | yrkande 55 framhaller motionarerna att
utvecklingen i fraga om maglevtag bor bevakas. Motionarerna pdminner om
att allt eftersom tekniken har blivit billigare har ocksa kostnaden fér maglevtag
minskat. | yrkande 56 efterfrgar motionarerna att utvecklingen av hyperloop
bevakas. Motionarerna lyfter fram att detta system skulle kunna transportera
tag eller kapslar i extremt hga hastigheter, vilket teoretiskt sett skulle kunna
utmana flyget.

Bakgrund

Forsknings- och innovationsverksamhet inom transportomradet

Trafikverket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet bidra till
att stirka svensk forskning och innovation inom transportomréadet sa att dessa
bidrar till att de transportpolitiska malen, inklusive klimatmalen, kan nas.
Trafikverkets forsknings- och innovationsplan beskriver de Gvergripande
malsattningarna, aktuella prioriteringar och de processer och regler som galler.
Trafikverket uppger att myndigheten arbetar for att befintliga transportsystem
utvecklas men ocksa féljer utvecklingen inom nya innovativa transportsystem
som kan komplettera de klassiska redan existerande systemen. Trafikverket
betonar att det ar viktigt att bygga strategisk kunskap om teknikutveckling och
digitalisering, och ett omrade som ar viktigt ar framtidens fardmedel och
fordon. Trafikverket uppger vidare att fordon i dag till stor del &r uppkopplade,
vilket kan anvandas for att skapa en hallbar och saker miljé. I den nationella
godstransportstrategin fran 2018 betonas vikten av forskning och innovation,
och for att starka Sveriges konkurrenskraft kravs formaga att skapa och
producera innovativa Igsningar och tekniker och att utveckla befintliga och
nya foretag. Det ska vara mojligt for innovationer att efter test och utvardering
snabbt ga fran pilot till verklighet. | strategin uppges dven att det pa
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transportomradet sker en utveckling som innebar att transportsystemet
digitaliseras, automatiseras och elektrifieras.

Sjalvkorande tag, maglevtag och hyperloop

Nar det galler sjalvkorande tag uppger Trafikverket att infrastrukturhéllare i
Europa samarbetar med systemleverantérer om att specificera sjalvkorande tag
och att genomfora demonstration av det. | Sverige ar huvudfokus pa att
lokforaren har ett stod for tdgkérningen. Branschprogrammet Okad kapacitet
i jarnvéagstrafiken (KAJT) genomfor forskning for att forbattra jarnvégs-
systemet.

Maglevtekniken innebar att tAgen drivs framat av ett magnetfalt och svavar
over en farbana av betong. Trafikverket uppger att maglevtekniken har manga
positiva egenskaper sdsom hog toppfart, 1ag driftskostnad, lagre buller och lag
energidtgang. En del av dessa egenskaper ar omdiskuterade, men tekniken har
enligt Trafikverket fordelar samtidigt som maglev &r oprévat i stor skala for
hoghastighetstédg. Det finns enligt uppgift flera banor med maglev for Iag
hastighet i Kina, Japan och Sydkorea men bara en bana for hog hastighet. |
Europa finns inget projekt for maglev i nuldget. Trafikverket uppger att man
foljer utvecklingen inom maglev.

Trafikverket betonar att det ar viktigt att bygga strategisk kunskap om
teknikutveckling och digitalisering och ett omrade som ar viktigt ar fram
tidens fardmedel och fordon. Okad kunskap behdvs om snabba land-
transporters potential, och darfor finansierar Trafikverket ett forskningsprojekt
om snabba landtransporter sdsom maglev och hyperloop. Studien genom-
fordes under 2020 och behandlar samhéllseffekter av investeringar i snabba
landtransporter med fokus pé tre tekniker: hoghastighetstdg pa jarnvag,
maglevtdg och hyperloop. Malsittningen var att utvardera potentialen till
maluppfylinad for respektive teknik och darmed teknikernas framtidsutsikter
i en svensk kontext. | studien bedoms héghastighetstag pé jarnvag vara den av
de tre teknikerna som har storst potential for maluppfylinad i generell mening,
men att de andra teknikerna kan fylla ett syfte som nischtekniker eller
komplement. Studien visar att hoghastighetstagens fordel i hog grad ligger i
mojligheten till integrering med det befintliga systemet, och de alternativa
teknikerna har darmed storre konkurrenskraft i strdk dar denna aspekt ar
mindre framtradande. Av studien framgar bl.a. att allt talar for att hyperloop
ar vasentligt dyrare an de andra teknikerna. Hur mycket dyrare &r dock enligt
studien svart att séga.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragor om forskning och innovation inom bl.a.
jarnvagssektorn senast i betankande 2022/23:TU4. Utskottet framholl fragans
vikt och valkomnade de initiativ som tagits och avstyrkte darfor
motionsforslaget. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att arbetet med innovationer och nya
smarta moderna transportldsningar ar mycket viktigt for majligheterna att na
de transportpolitiska malen, och ett effektivt och tillgangligt transportsystem
kraver ocksd ny kunskap och nya innovativa losningar. Satsningar pa
forskning och innovation &r vidare angeldgna for att fullt ut kunna tillvarata
mojligheterna med den snabbt 6kande digitaliseringen och ny teknik. Nér det
géller transportteknik som sjalvkorande tdg, maglevtdg och hyperloop
valkomnar utskottet det arbete som gdrs inom Trafikverket och branschen.
Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna &r
uppmarksammade, och det finns darfor inte skal att for narvarande vidta ndgon
atgard med anledning av motionsfarslagen. Darmed avstyrker utskottet motion
2023/24:400 (SD) yrkandena 54-56.

Arlandabanan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om Arlandabanan. Utskottet
valkomnar bl.a. initiativen som har tagits for att utveckla
kollektivtrafiken till och fran Arlanda.

Jamfor reservation 24 (MP).

Motionen

Daniel Helldén m.fl. (MP) framhaller i kommittémotion 2023/24:960
yrkande 4 att Arlanda express bor atertas i nationell regi och att extraavgifterna
for sparbunden trafik till Arlanda bor avvecklas. Motionarerna pekar bl.a. p&
att de som reser med sitt periodkort i kollektivtrafiken inte fritt far ga av vid
Avrlanda utan att det krévs ett tilldgg. | motionen anfors att detta inte framjar
ett hallbart resande och att avtalet med Arlanda express darfor bér avvecklas
eller omforhandlas.

Bakgrund

Arlandabanan

De grundl&ggande forutsattningarna for Arlandabanan och anvandandet av en
OPS-ldsning beslutades av riksdagen 1994. Arlandabanan togs i drift 1999 och
&gs av Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB). AIAB &gs till 100 procent av
svenska staten och bolaget ansvarar for statens réttigheter och skyldigheter i
fraga om Arlandabanan. Bolagets uppgift ar att d4ga och forvalta jarnvéagen fran
Rosersberg via Arlanda flygplats till Odensala (Arlandabanan) samt upplata
den och vissa andra rattigheter som krévs for driften av jarnvégstrafik mellan
Arlanda flygplats och Stockholms central till A-Train. A-Train & AIAB:s
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avtalspart for Arlandabanan. A-Train driver snabbtagspendeln Arlanda
Express fran Stockholms central till Arlanda flygplats med fyra till sex
avgangar i timmen. A-Train ar ocksa infrastrukturforvaltare pa Arlandabanan
och svarar for upplatelse av spér, kapacitetsférdelning och avgiftssattning pa
anlaggningen. Arlandabaneavtalen reglerar rattigheter och skyldigheter for
AIAB och A-Train. Avtalen géller under 45 ar (1995-2040) med majlighet till
forlangning i tio ar. Avtalet forlangdes sommaren 2019 med tio ar och avser
perioden juli 2040 till juli 2050. Som kompensation for sitt risktagande och
som ersattning for investerings- och driftskostnader har A-Train rétt att
bestamma biljettpriserna pd Arlanda Express och att uppbdra samtliga
biljettintakter. For de resendrer som valjer att resa till Arlanda med andra tag
&n Arlanda express tas en sarskild stationsavgift ut i form av en passagebiljett
pa 120 kronor per person. Respektive jarnvagsforetag beslutar sjalva vilket
pris de vill ta for passagen. Alla tagbolag betalar for att stanna och slappa av
eller ta upp passagerare pa jarnvagsstationer i Sverige. Det ar vanligtvis en
kostnad som inte gors synlig for resendren utan ligger dold bland alla andra
kostnader som ett jarnvégsforetag har och som ingdr i biljettpriset. P4 Arlanda
Centralstation har jarnvagsforetagen valt att inte géra sd. Dar séljs fardbiljetten
med ett synligt tillagg for resendren eller som ett separat tilligg som
kontrolleras och/eller betalas vid in- och utpassage fran stationen.

Arlanda flygplats — en plan for framtiden

Pa grund av den sarstallning som Arlanda har som ett nav for flygtrafiken i
Stockholm med béade nationell och internationell tillganglighet, beslutade den
tidigare regeringen i februari 2022 att tillsatta en bokstavsutredare med
uppdraget att ta fram en plan for Arlanda flygplats framtida utveckling. I juni
2022 overlamnade utredaren promemorian Arlanda flygplats — en plan for
framtiden (Ds 2022:11) i vilken en rad slutsatser redovisas. | uppdraget ingick
ocksé att Iamna forslag pé hur transport- och infrastrukturforsérjningen till och
fran Arlanda flygplats bor utformas. | promemorian foreslas bl.a. att
regeringen bor initiera en forhandling med A-Train med inriktningen att sdnka
avgifterna for de passagerare som anvéander snabbflygtdget. Utredaren
konstaterar ocksd i sammanhanget att stationsavgifter verkar menligt pa
kollektivtrafikresandets volym och i stillet bor tas ut kollektivt pa
resenérskollektivet eller finansieras via skattekollektivet. Promemorian bereds
nu inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade frdgan om Arlandabanan senast i betdnkande
2022/23:TU5. Utskottet framholl fragans vikt och valkomnade de initiativ som
tagits och avstyrkte darfér motionsférslaget. Riksdagen beslutade i linje med
utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet finner inte att det finns anledning att vidta ndgra atgarder med
anledning av det som lyfts fram i motionsforslaget om att 16sa ut A-Train AB
ur avtalet om Arlanda. Nar det géller motionsférslaget om stationsavgifter pa
Arlanda och méjligheten att resa kollektivt vill utskottet framhalla att det &r
angeldget att uppmuntra andra transportmdéjligheter till Arlanda flygplats &n
bilen, inte minst med hénsyn till klimat, miljoé och trafiktrdngsel. Det behdvs
for att flygplatsen ska kunna fortsatta utvecklas pa ett miljomassigt hallbart
sétt och darmed bidra till en hog tillganglighet for bade naringslivet och
bestksnéringen i Sverige. Utskottet valkomnar initiativen som har tagits for
att utveckla kollektivtrafiken till och frdn Arlanda och vill inte féregripa
utfallet av den péagdende beredningen av Arlandautredningens forslag.
Utskottet avstyrker ddrmed motion 2023/24:960 (MP) yrkande 4.
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1. Overgripande forutsattningar, punkt 1 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att under lang tid har del efter del i jarnvagssystemet
styckats av, delats upp och ofta privatiserats trots att jarnvagstrafik &r ett
naturligt monopol dér de olika delarna &r intimt férknippade och beroende av
varandra for att skapa en fungerande helhet.

Vi i Vansterpartiet foreslar darfor att staten tar tillbaka kontrollen Gver
jarnvagen. Helhetsansvaret for den svenska jarnvégen bor samlas i en
gemensam statlig organisation, Jarnvag Sverige. Den ska dga och i egen regi
underhélla statens jarnvagsinfrastruktur, satta priser, ansvara for all bokning
och ha fullt ansvar for tagplaneringen. Jag & medveten om att de olika
tagoperatérerna behdver kvarstd pa grund av EU-krav men de far enligt
Vansterpartiets forslag verka i ett system dar samhallet har kontrollen och dér
jarnvéagens basta kommer i forsta rummet, inte operatérernas.

Enligt vart forslag ska Jarnvag Sverige ocksa satta forutsagbara priser som
jamfort med dagens priser ska sankas med 20 procent och darmed bidra till att
nd ambitionen om en okad sparbunden trafik.

Jag vill avslutningsvis paminna om att en fungerande jarnvdg &r en
samhéllsviktig verksamhet som ocksa har stor betydelse for totalférsvaret. Mot
den bakgrunden vill jag understryka vikten av en atertagen kontroll och ett
samlat helhetsansvar och regeringen bor darfér vidta atgarder enligt vad som
anforts ovan om inréttandet av en gemensam statlig organisation.
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2. Organisering av jarnvagsunderhall, punkt 2 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 25,
bifaller delvis motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:1577 av Mattias Vepsa (S) och
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 3 och
avslar motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 38.

Stallningstagande

Manniskor och foretag ska kunna lita pd att jarnvagen och tdgen fungerar varje
dag. Ett effektivt och fungerande jarnvagsunderhdll &r en forutséttning for
detta. Vi kan konstatera att den avreglerade jarnvagen tyvérr har lett till att
staten har forlorat kompetens nar det géller jarnvagsunderhall. Vi vill i
sammanhanget dven peka pa att forebyggande underhall &r betydligt billigare
an det avhjalpande underhallet. For att staten ska oka sin kompetens anser vi
att en 6kad andel av jarnvagsunderhallet behéver utforas i egen regi. Vi anser
att detta ar nodvandigt for att fa till stand en robust svensk jarnvag.

Vi anser darfor att regeringen bor se dver mojligheten for staten att i 6kad
utstrackning bedriva jarnvagsunderhall i egen regi.

3. Organisering av jarnvagsunderhall, punkt 2 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2023/24:1577 av Mattias Vepsa (S),
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2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 3 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 25 och
avslar motion

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 38.

Stallningstagande

Vi anser att det vore énskvart med en mer sammanhallen organisering av
jarnvagsunderhéllet och att staten darfor bor aterta en betydande del av
underhallet i egen regi. Enligt var uppfattning bor det dock fortfarande finnas
underhéllsverksamhet kvar i privat regi eftersom det minskar risken for att
statens verksamhet blir omotiverat férdyrad. Det bibehaller &ven méjligheten
till 6kad effektivitet och nya innovationer om det gar att jamfora statlig och
privat verksamhet. Vi kan i sammanhanget tyvarr ocksé konstatera att det ar
tveksamt om Trafikverket efter sammanslagningen av Végverket och
Banverket i nulaget ar rustat for att ta Gver all underhallsverksamhet.

Vi anser vidare att Infranord AB:s underhallsverksamhet bor uppga i
Trafikverket och att foretaget darefter bor likvideras. Enligt var uppfattning
bor inte staten ha egen verksamhet som konkurrerar med privata bolag. Vi vill
ocksd paminna om att med underhall i egen regi starks kompetensen inom
Trafikverket, vilket ar gynnsamt ur flera perspektiv; bl.a. & en hég egen
kompetens bra vid avtalsskrivning. En organisering av jarnvagsunderhallet
enligt var modell skulle ge staten béattre kontroll och radighet Gver
anlaggningen, och en del kostsam administration och kostsamt
upphandlingsforfarande skulle kunna undvikas.

Vi anser darfor att regeringen bor vidta atgarder enligt vad som anforts
ovan.

4.  Organisering av jarnvagsunderhall, punkt 2 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 38 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:1577 av Mattias Vepsa (S),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 3 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 25.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Jag vill understryka att nar ett flertal aktorer far verka pa en marknad blir
resultatet 6kad konkurrens, l&gre priser och battre kvalitet. Vi i Centerpartiet
har darfor varit mycket kritiska till den tidigare regeringens utredning om att
overfora jarnvagsunderhall fran Infranord AB och andra foretag inom
branschen till Trafikverket. Vi har darfor ocksa varit padrivande nér det géller
tillaggsdirektivet som istéllet syftar till att sdkerstdlla affarsmassighet,
produktivitet och en utvecklad marknad for jarnvagsunderhall.

Jag anser att jarnvagsunderhall pa statliga jarnvagar ska upphandlas pa
marknadsmassiga villkor och att den upphandlande myndigheten ska besitta
ratt kunskap och kompetens for att sakerstélla att underhallet blir effektivt och
av hog kvalitet.

5. Organisering av jarnvagsunderhall, punkt 2 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 3,
bifaller delvis motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:1577 av Mattias Vepsa (S) och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 25 och
avslar motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 38.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att sedan Trafikverket bildades och jarnvagsunderhallet
bolagiserades och konkurrensutsattes har statens férmaga till éverblick och
rationell planering av underhallet ocksd minskat drastiskt. Fragan om hur
jarnvéagsunderhallet ska organiseras har utretts i flera utredningar och jag kan
tyvarr konstatera att kompetensen pa omradet inom Trafikverket har forlorats
med dagens konstruktion. Pa grund av uppsplittringen saknas dessvarre dven
den naturliga tillsynen av jarnvégsinfrastrukturen. Jag vill understryka att
jarnvagen ar samhallsviktig och att det 4r oacceptabelt att den hanteras pé detta
bristfalliga satt. Enligt min mening bor darfor Trafikverket aterta delar eller
hela jarnvagsunderhéllet i egen regi.
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6. Vissa andra fragor om jarnvagsunderhall, punkt 3 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Joénsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 26, 27, 43 och 44 samt
avslar motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 104.

Stallningstagande

Vi anser att Trafikverket bor se 6ver sin administration for att pa sa satt frigora
resurser for att forbattra punktligheten, starka underhallet och fa battre kontroll
pa jarnvagsanlaggningen. Vi vill i sasmmanhanget peka pa att Trafikverket pa
13 ar har okat antalet anstallda med drygt 56 procent, vilket vi ser som
orimligt. En Gversyn i syfte att minska antalet anstallda maste enligt var
uppfattning géras. Vi vill ocksé peka pa att en séddan process sker i Norge dar
administrativ personal ska minskas for att fa mer resurser till underhall i sparet.

Den svenska jarnvagsinfrastrukturen &r pa flera omraden daligt
underhdllen, men vi kan konstatera att kontaktledningsfel maste ses som
sarskilt allvarliga eftersom de leder till valdigt manga forseningsminuter per
tillfalle. Som exempel kan namnas att enligt Trafikverket uppstar mellan 1 000
och 1400 kontaktledningsfel varje ar som orsakar cirka 5 500-8 500 extra
forseningstimmar. Vi anser darfor att genomgripande atgarder i den befintliga
infrastrukturen &r nodvandiga for att sakerstalla tagens elforsorjning och
darmed minska driftsstoppen. | forsta hand anser vi att kontaktlednings-
systemet behdver stérkas for att forhindra nedrivna kontaktledningar och andra
forekommande fel. | andra hand kan vi konstatera att en storre andel av
kontaktledningsnatet, men dven sparvaxlar, behdver bytas ut varje ar an vad
som sker i dag.

Vi anser vidare att det beh6ver géras mer for att driva pa digitaliseringen
inom jarnvagssektorn. Vi vill peka pa att digital automatisk inhdmtning av
skicket pa vaxlar, sparlagen, kontaktledningar m.m. kan spara resurser jamfart
med kostsam manuell besiktning. En 6kad kunskap om jarnvéagsanlédggningens
status leder till battre maojligheter att underhalla densamma och kan ocksa
sdnka kostnaderna for underhdllet. Vi anser darfor att arbetet med att
digitalisera jarnvagsanlaggningen behover starkas.

Vi kan tyvarr konstatera att kopparstolder ar ett stort problem for
jarnvagstrafiken. Stolderna orsakar stora avbrott i jarnvagstrafiken och medfér
ocksd en stor risk for allvarliga elolyckor. Enligt var uppfattning kan
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kopparstold jamstallas med sabotage mot jarnvagsanlaggningen, och
regeringen bor darfor se till att detta brott far ett betydligt hogre straffvarde.
Vi vill ocksa peka pa att for att forebygga stolder av koppar kan stoldbegérliga
komponenter erséttas eller goras mindre stoldbegérliga genom exempelvis
anvandningen av legeringar. Regeringen behover enligt vér uppfattning se till
att arbetet med att DNA-mérka stdldbegérliga komponenter och ersitta
komponenter med mindre stdldbegérligt material intensifieras.

7. Vissa andra fragor om jarnvagsunderhall, punkt 3 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 104 och
avslar motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 3, 26, 27, 43 och 44.

Stallningstagande

Jag vill pAminna om att nar omfattande och langvariga stérningar uppstar i
jarnvégssystemet infinner sig ovantat goda forutséattningar att genomfora
underhall. Till exempel foll persontagtrafiken med 80 procent under varen
2020 och det fanns majlighet att utféra underhall, reparationer och byggnation
i en utstrackning som inte &r majlig vid ordinarie trafikintensitet. Savitt jag har
erfarit var branschen for jarnvagsunderhall redo for att utféra underhéll men
tyvarr uteblev bestallningarna. Jag vill peka pa att det tidsfonster som Gppnas
upp i dessa fall kan anvandas battre om upphandlande myndigheter far ett mer
flexibelt regelverk att anvénda sig av. For att kunna maximera majligheter till
underhdll anser jag darfor att regeringen via Trafikverket ska se Over
majligheten att direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar det & mindre
trafik. 1 den man detta ar en EU-fraga sd menar jag att regeringen bér driva
fragan inom EU.

8. Jarnvagens signalsystem, punkt 4 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 33-35,
bifaller delvis motion
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8 och
avslar motionerna
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 9 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 42-44.

Stallningstagande

Ett signalsikerhetssystem gor det mojligt att framféra tdg pa ett enkelt och
sakert satt utan risk for kollision eller ursparning. ATC &r ett gammalt men
beprévat och ur sékerhetssynpunkt vélfungerande signalsystem som anvands
an i dag. Aven om ERTMS kommer att inféras brett i framtiden kommer ATC
att vara i drift under éverskadlig tid. Vi vill darfor understryka att hansyn
behover tas till fortsatta underhéllsinsatser for ATC.

Trafikverket ansvarar for inférandet av ERTMS i Sverige. Vi kan tyvarr
konstatera att det har varit stora driftstorningar vid tidigare inforanden,
exempelvis ndr det géller Botniabanan. Vi ar dock medvetna om att ERTMS
ar mer intrimmat nu och att andelen signalfel &r lagre pa banor med ERTMS
jamfort med ATC-2. | Sverige finns ocksd en mycket hég andel omoderna
signalstallverk och behovet av en modernisering och av att fd en enhetlig
standard ar stort. Darfor &r vi medvetna om att ett inférande av ERTMS é&r en
nddvandighet. Vi vill dock understryka att det finns en fortsatt risk for
inkérningsproblem vid nyinstallation av ERTMS och det foreligger dessutom
en risk att jarnvagsforetagen inte hinner installera ERTMS i sina fordon. Vi
anser darfor att det &r viktigt att inférandet av ERTMS skjuts upp och att den
sker i samrad med jarnvagsoperatérerna. Vi vill dven patala att en upphandling
av ERTMS bor goras som en rikstdckande upphandling vilket &r fallet i
exempelvis Norge.

Vi vill i sammanhanget ocksa pdminna om att flera av godsoperatorerna har
stora I16nsamhetsproblem. Vi kan samtidigt konstatera att vid ett inférande av
ERTMS kan tagoperatérerna tvingas installera ombordutrustning for flera
miljoner kronor per enhet, ndgot som for de mindre operatdrerna kan innebéra
att de inte far ekonomin att ga ihop. Vi anser darfor att svenska tgoperatorer
bor kompenseras for de kostnader som ett inforande av ERTMS medfor.
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9. Jarnvagens signalsystem, punkt 4 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8,
bifaller delvis motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 35 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 33 och 34,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 9 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 42—-44.

Stallningstagande

Signalsystemet ERTMS ska forenkla trafikledning, underhll och trafik
mellan medlemslanderna. Det innebdr dock att omfattande och kostsamma
investeringar behover goras. Jag har tagit del av att tAgoperatorerna beraknas
ha en uppskattad samlad kostnad pd minst 3 miljarder kronor for att anpassa
loken for det nya signalsystemet. Kostnaden for varje enskilt lok uppgar till
minst 3 miljoner kronor och uppskattningsvis behéver ca 1 000 lok anpassas.
Jag vill pAminna om att detta ar en kostnad som branschen sjalv forvéntas bara
i Sverige, till skillnad mot i ett antal andra l&nder dér staten tar ett betydande
ansvar for finansieringen. Jag vill framhalla att det ar en orimlig kostnad for
en enskild tgoperator. Jag anser darfor att regeringen bor aterkomma med en
plan for statlig finansiering av ERTMS-utrustning.

10. Jarnvégens signalsystem, punkt 4 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 42-44 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 33-35,
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2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 9 och
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8.

Stallningstagande

Jag anser att det ar av storsta vikt att effektivisera och modernisera den svenska
jarnvagstrafiken. For att na klimatmalen ar det nédvandigt att godset flyttar
over till rals och att tag for privatpersoner i storre utstrackning &n i dag ersatter
flyg och bil. Jag & medveten om att en Oversyn och utveckling av
signalsystemet &r en viktig bestandsdel for att modernisera jarnvagen. Jag vill
dock paminna om att det frn jarnvagsoperatrerna under denna tid har
framforts oro om kostnadsutvecklingen nér det gédller ERTMS. Jag anser
darfor att forutsattningarna for att underldtta inférandet av ERTMS behdver
utredas nér det galler bade statens infrastruktur och ombordutrustningen hos
tagoperatdrerna. Jag anser dven att mojligheterna att fa delfinansiering genom
EU:s finansieringsinitiativ (CEF) bor analyseras. Trafikverket bor darfor ges i
uppdrag att i samverkan med andra jarnvagsintressenter ta fram en
handlingsplan for riskreduktion i samband med inférandet av ERTMS.

Jag har tagit del av att Finland kommer att installera signalutrustning som
innebar att fordon med ATC men ocksd ombyggda fordon med ERTMS kan
trafikera samma bana. Jag anser att Sverige skulle kunna géra pa samma sétt,
atminstone de forsta 5-10 aren. Darefter bor de flesta fordon vara utbytta eller
utrustade med ERTMS. Jag anser darfor att regeringen bor folja upp utfallet
av Finlands inférande av ERTMS och gora en beddmning av om ett liknande
inférande ar mojligt i Sverige.

11. Jarnvagens signalsystem, punkt 4 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 9 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 33-35,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 42-44.
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Stallningstagande

Med hjalp av ERTMS kan tagen ga i maxhastighet pa de banor som é&r
anpassade for 250 km/h. Signalsystemet ska ocksa gora det majligt for tdgen
att g tatare. Jag kan dock konstatera att inférandet av ERTMS tyvarr haltar.
Signalsystemet ERTMS finns i dag pa ytterst fa platser. Som exempel kan jag
peka pd att vastkustbanan som snart ar fardig for 250 km/h &nda till Maria
utanfor Helsingborg inte kan anvandas fullt ut dd banan inte har ett nytt
signalsystem. Jag vill understryka att det krdvs att ERTMS installeras pa alla
strackor som byggts for de nya hastigheterna sé att nyttan av investeringarna
kommer samhallet och det héllbara resandet tillgodo.

12. Jarnvagsskydd, punkt 5 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkandena 37, 38, 41, 45 och 47—
50.

Stallningstagande

Séakerheten inom transportsystemet &r av mycket stor betydelse och vi vill i det
foljande peka pad ett antal viktiga &tgarder som behover vidtas inom
jarnvégstrafiken.

Det finns ca 14 100 sparkilometer jarnvag som forvaltas av Trafikverket.
Det ar i princip omojligt att fysiskt Gvervaka s mycket spar. Att placera ut
kameror for att fullt ut kontrollera sparen blir mycket kostsamt, men att placera
fler fasta kameror pa strategiska stéllen ser vi som nédvandigt. Vi vill ocksa
lyfta fram att ett komplement till strategisk kameradvervakning kan vara
drénare. Vi vill peka pd att dronare bl.a. skulle kunna vara till hjalp vid olyckor
eller vid sokande efter personer som vill sabotera eller som &r suicidbenégna.
Vi anser darfor att mojligheten att anvanda drénare som kompletterande atgérd
bor ses ver.

Vi kan tyvarr konstatera att det forekommer att personer medvetet saboterar
jarnvagsanlaggningen och darmed skapar risk for bl.a. ursparning. Bombhot
mot jarnvagsstationer eller specifika tdg skapar ocksa stor oro och stora
storningar. Vi anser darfor att det bor utredas om dessa brott bér ges ett hogre
straffvarde.

Vi vill vidare understryka att det kan innebéra livsfara fér passagerare och
personal nar en lokforare kor tdg utan ombordpersonal. Om exempelvis en

2023/24:TU6

69



2023/24:TU6

70

RESERVATIONER

eldsvada, brak eller andra tilloud uppstar kan det ta tid for lokforaren att
upptdcka detta. Genom faststéllda rutiner och extra personal skapas en
trygghet for passagerare nar det behdvs hjélp. Vi kan ocksa konstatera att det
inte &r tillrackligt att endast ha en lokforare vid behov av evakuering.
Lokforaren har andra uppgifter, bl.a. kontakt med trafikledning och
raddningstjanst. Enligt var uppfattning boér darfor tdg utan ombordpersonal
inte tillatas vid persontrafik.

Vi &r medvetna om att det &r for latt att ta sig in till en lokforare och darefter
koppla bort viktig sékerhetsutrustning. Vi vill darfér understryka att det
behovs en skyddad forarmiljo i tag, precis som i flyg, for att minimera risken
for att tdg kapas. Vi anser darfor att en forbattrad standard for intrangsskydd
bor inforas pa tdg som trafikerar det svenska jarnvagsnatet.

Svenska bangardar ar i behov av hojd sakerhet. Vi menar att nedklottrade
tag, sparspring och stolder kan reduceras kraftigt genom béttre inhagnande och
vid behov &ven kameradvervakning. Vi har tagit del av att enbart for SL:s del
utgor notan for klottersanering dver 100 miljoner kronor arligen, pengar som
borde ga till en forbattrad kollektivtrafik. Risken for sabotage samt allvarlig
skada eller dod vid klattring p& tdgvagnar reduceras ockséd om tilltradet
forsvaras. Vi anser darfor att samtliga bangardar av vikt bor fa starkt
tilltradesskydd och sékerhetsklassning.

Sékerheten i Sverige ska vérnas, varfér smuggling av vapen, narkotika och
dopningspreparat m.m. méste stavjas. Vi anser darfor att det finns behov av att
fortsdtta att kontrollera passagerares identitet och medhavt gods vid
gransoverskridande tagtrafik. Vi vill dock understryka att kontroller ska goras
effektivt for att inte passagerare ska fa langre restid an nodvandigt.

Personal pa tag och bussar utsatts tyvarr allt oftare for hot och vald. Det &r
enligt var uppfattning en fullstandigt oacceptabel utveckling och straffen for
dessa brott maste skérpas. Ménga tag och vissa plattformar och stationer ar i
dag utrustade med 6vervakningskameror och vi vill peka pd att nar dessa
anvands minskar ocksa brottsligheten. Vi anser darfor att som ett led i att stavja
det okande véldet bér ombordpersonal pa tdg ges majligheten att bara kameror
som en del av arbetsutrustningen.

13. Sékerhet vid sparen, punkt 6 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 36, 40, 42 och 46 samt
avslar motion
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2023/24:1838 av Carita Boulwén och Johnny Svedin (bdda SD).

Stallningstagande

Vi anser att trygghet och sékerhet ska vara hogsta prioritet i det svenska
jarnvagssystemet. Vi kan tyvarr konstatera att de senaste 20 aren har mellan
50 och 98 personer omkommit genom suicid inom bantrafiken. Vi vill peka pa
att varje suicidfall skapar stort lidande for saval anh6riga som lokférare och
orsakar dessutom totalstopp pa ett par timmar i tagtrafiken. Vi anser darfor att
det ar motiverat att stora resurser laggs pé att hagna in sparomradena i storre
utstrackning. Vi menar att Trafikverkets arbete med att hagna in sparomraden
maste 6ka. Trafikverket arbetar kontinuerligt med trafiksékerhet, dven inom
bantrafiken, men det &r viktigt att arbetet stéarks med forbattring av processer,
fysiska anl&ggningar och mjukvara. Vi vill darfor lyfta fram att personal
behdver fortbildning, och sékerhet behdver prioriteras vid utveckling av
morgondagens digitala tagsystem. Vi anser dven att férebyggande underhall
for att minimera risken for olyckor behdver prioriteras.

For att se om personer befann sig i eller omkring sparomradet vid
rapporterat sparspring kordes tag tidigare generellt med siktfart. | dag ar
trafikstopp pa grund av sparspring mycket vanligare an tidigare. Att valja
trafikstopp vid misstankt forsok till suicid &r sjalvklart, men for vanligt
rapporterat sparspring anser vi att rutinen bor ses Gver. For att minska
stérningarna och forseningarna vill vi darfor att det utreds om tillatelse att kora
i siktfart vid misstankt spérspring ska vara rutin i stallet for trafikstopp.

Sparspring &r ett stort och tyvarr dven véxande problem. Férutom olyckor
skapar det arbetsproblem for lokférare och dyra forseningar, eftersom
trafikstopp som regel vidtas. Vi anser darfor att straffet for olovlig vistelse i
spdromradet bor skarpas och dvervakningen bor intensifieras.

Suicid genom att kasta sig eller stélla sig framfor tag ar tragiskt nog vanligt
forekommande. Lokforare far tyvarr rakna med att nagon géng bevittna detta
under sitt yrkesliv. En lokférare som har oturen att vara med om en pakérning
far efter samtal med psykologer och forsakringsbolag allt fran noll kronor till
nagra tusenlappar. Vi anser att de lokforare som drabbas bor f mer stod och
att deras halsa behdver utvarderas. Dessutom menar vi att lokforare bor fa
ersattning for de kostnader som kan uppstd som konsekvens av det trauma det
innebdr att vara med om en personpakorning. Vi anser darfor att det behover
utredas pa vilket sétt en lokforare som upplever en personpakorning bor
kompenseras ekonomiskt for eventuellt inkomstbortfall till foljd av sitt
upplevda trauma.
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14. Banavgifter, punkt 7 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7.

Stallningstagande

Jag ar medveten om att det i dag ar EU-ratten som styr hur Trafikverket ska
och far satta banavgifter. Jag kan dock konstatera att regeringar av olika kulor
sedan 2009 har hojt banavgifterna for godstransporter pa jarnvag med nastan
300 procent. Jag vill peka pa att detta 4r en kostnad som i hog utstrackning
drabbar godstransportérerna pa jarnvagen och som darmed forsvarar deras
mojlighet att konkurrera med den tunga lastbilstrafiken. Jag vill pAminna om
att lastbilstrafiken orsakar stérre klimatutslapp utan att behdva betala for dem.
Jag anser att det &r en orimlig ordning. Jag vill understryka att jag inte
motsétter mig att ven jarnvagsoperatdrerna bidrar till sina samhéllskostnader,
men en utveckling av hallbara godstransporter gynnas inte av att den tunga,
och delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i alltfor liten utstrackning betalar for
sin hoga paverkan pa klimatet och slitaget p& vagarna. Jag anser att EU:s
reglering av banavgifterna i hogre grad maste beakta den miljo- och
klimatnytta som en 6kad andel godstransporter pa jarnvag skulle ge. Jag menar
darfor att regeringen bor verka for en forandring av EU:s reglering av
banavgifter i syfte att minska dess negativa effekt for jarnvagstrafiken.

15. Resenarer och transportkdpare, punkt 8 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15, 18, 22, 31 och 32
samt
avslar motionerna
2023/24:413 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkande 29,
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2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1, 8, 10 och 22,
2023/24:1891 av Julia Kronlid (SD),

2023/24:1971 av Linus Skold m.fl. (S) och

2023/24:2092 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD).

Stallningstagande

Vi vill paminna om att godstag har en lagre hastighet an persontag och darfor
i vissa fall bromsar persontrafiken. For att fa ett battre utnyttjande av
sparkapaciteten bor man enligt var uppfattning gora det mojligt med 6kad
hastighet for vissa godstag sé att dessa inte blir en bromskloss for lokal- och
regionaltdg. Vi anser darfor att godsoperatorerna bor fa stéd i sitt arbete med
att modernisera sina vagnparker till att klara av hdgre hastigheter.

Gods- och persontransporter med jarnvdg mellan europeiska lander
mojliggor en mer 6ppen inre marknad. Det &r positivt med gransdverskridande
jarnvagstransporter men det ar ocksa av vikt att konkurrensen sker pa lika
villkor, och har finns det enligt var uppfattning manga utmaningar. Som
exempel kan namnas att jarnvagens standard, underhall, fordonens standard
och é&ven tillsynen ser olika ut i Europa. Det gor &ven de arbetsrattsliga
villkoren och finansieringen av det europeiska jarnvagssystemet via EU. Det
behovs darfor mer effektiva kontroller vid gransoverskridande trafik.

Den tidigare regeringen har dessvarre beslutat att satsa pa upphandling av
olénsamma nattag till Europa. Sverige har ett stort behov av mer jarnvagstrafik
och manga pendlare fick fére coronapandemin rakna med staplats. Nu efter
pandemin kan vi dter se en kraftig uppgang i resandet. Det finns ett stort behov
av fler tagsatt och avgangar, i synnerhet i storstadsomréadena. Det &r darfor fel
att satsa pa nattég till Europa nér behoven dr avsevirt storre i vart eget land.

Sverige ar ett gleshefolkat land och det finns behov av snabbare tag for att
Oka attraktiviteten och starka taget som alternativt transportmedel. Vi anser
vidare att det ar av stor betydelse att satsa pa regional och lokal pendling samt
transport av gods. Vi vill lyfta fram att dven regional trafik kan kopa in tag
avsedda for hdgre hastigheter. Vid en dkning av hastigheten till 250 km/h, med
dagens spéar och genom traditionell byggteknik, kan man generera storsta
mojliga nytta till en rimlig investeringskostnad. Trafikverket har presenterat
en utredning Over befintliga strackor dér hastigheten kan héjas till 250 km/h.
Vi anser att det ar positivt att hoja hastigheten pa det svenska jarnvagsnatet pa
de strackningar som &r lampliga, sett ur ett anldggnings-, passagerar- och
lI6nsamhetsperspektiv.

Vi anser att regeringen bor vidta atgarder i linje med vad vi har framfort.
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16. Resenarer och transportkdpare, punkt 8 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1, 8, 10 och 22 samt
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 15, 18, 22, 31 och 32,
2023/24:413 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkande 29,
2023/24:1891 av Julia Kronlid (SD),
2023/24:1971 av Linus Skéld m.fl. (S) och
2023/24:2092 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (b&da SD).

Stallningstagande

Om Sverige ska kunna fungera som en modern nation som tar
klimatutmaningen pa allvar och véxlar om transportsystemet genom att bl.a.
oka resandet med tag samt far till ett funktionellt naringsliv med smarta
arbetsmarknadsregioner maste en kraftsamling till. Sverige behover darfor en
kriskommission for Sveriges jarnvégar.

Det &r satt som mal att svenska tdg ska komma i tid till 95 procent. Att
komma i tid betyder att tdgen ar max 5 minuter och 59 sekunder sena till
slutdestinationen. Tyvarr &r detta ett mal som inte nds och helarssiffrorna fran
2022 visar pa 89,8 procent medan de senaste siffrorna fran januari till juni
2023 &r 86 procent. Jag har tyvarr tagit del av att nar det géller jarnvagstrafiken
som gér pa Sodra och Vastra stambanan landar punktligheten pa ca 50 procent.
Detta ar oacceptabelt. Svenska tdg ska komma och gé i tid.

Jernhusen bildades i samband med att SJ bolagiserades. Detta innebar att
anlaggningar knuta till jarnvagen sa som stationsomraden, verkstader och
terminaler, hamnade i ett affarsdrivande bolag. Denna konstruktion skulle
kunna fungera men det har i manga fall resulterat i att stationsomraden fatt
annan anvandning till nackdel for jarnvagens framtida utveckling. Samspelet
mellan tagresandet och fastighetsforvaltandet for stationer inom de
kommersiella ramarna har tyvérr inte alltid framjat just resandet. Det kan
darfor ifrdgasattas om Jernhusens framtid verkligen ska vara i affarsdrivande
bolagsform. Jag anser att det bor utredas om ansvaret for stationsomréaden,
verkstader och terminaler bor foras over fran Jernhusen till Trafikverket.

Jag vill avslutningsvis ocksa understryka att regional tagtrafik &r en central
och viktig del av persontransporterna och nédvéndigt fér den regionala
arbetspendlingen. Det &r darfor viktigt att det vid byggandet av ny jarnvég och
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vid underhallsatgarder som begransar taglagena tas hansyn till den regionala
trafiken.

17. Léangre och tyngre tag, punkt 9 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 16 och
avslar motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi anser att en moéjlighet att nyttja jarnvédgen mer optimalt an i dag &r langre
godstag. Fragan om langre godstég har ocksa varit foremal for utredningar och
har visat stora mojliga vinster for saval foretag som for Trafikverket. Den
svenska standarden pd taglangd ligger i dag pa 630 meter, men vi menar att
den snabbt bor kunna utokas till minst Europastandarden pa 750 meter och i
forlangningen annu mer. Genom att 6ka langden pa tagen finns storre
mojligheter att frakta mer gods pa jarnvag, vilket innebdar mer
kostnadseffektivitet for operatdrerna. Vi anser darfor att standarden for langsta
moéjliga taglangd bor 6kas och att arbetet med forlangning av motesstationer
(driftsplatser) och forbigangsspér behdver komma igang.

Vi vill ocksa lyfta fram att det finns ett stort behov av att 6ka majligheten
att kora tyngre godstdg. Detta ar nagot som kan oka lonsamheten for
jarnvagstransporter. For att det ska vara mojligt med tyngre godstag behover
atgarder vidtas i infrastrukturen, bl.a. behdver sparen klara ett 6kat axeltryck.
Mot bakgrund av att atgarderna kommer att vara kostsamma och ta lang tid
vill vi se ett Iangsiktigt och systematiskt arbete for att fa till stdnd nya
standarder for langre och tyngre godstdg. Vi vill paminna om att
Sverigedemokraterna har drivit denna fraga lange och att en riksdagsmajoritet
riktade ett tillkdnnagivande om detta 2022. Vi kan dock tyvarr konstatera att
nagot konkret agerande annu inte har skett fran Trafikverket.
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18. Langre och tyngre tag, punkt 9 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 12 och
avslar motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 16.

Stallningstagande

| dag ar standard for godstdg i Sverige 630 meter. EU har inom ramen for
TEN-T uttryckt att tdgen bor vara minst 740 meter. | Tyskland prévas nu
godstag pa 835 meter. Jag har tagit del av att genom att 6ka langden Gkas
godskapaciteten med 8 procent. Det ar vad som kravs for att svenskt naringsliv
ska kunna flytta godset fran vag till jarnvag. Jag vill darfér understryka att
langre godstag bidrar till 6kad konkurrenskraft och, pa sikt, 6kad l6nsamhet
for branschen. Att gé fran 650 meter till 740 ar bra men att inte pa en gang gé
till de riktigt 1anga tagen ar kontraproduktivt. Tagen kommer att fastna i sodra
Sverige och lastas om till lastbil i Danmark i hogre utstrdckning. Detta &r
allvarligt for klimatet och véagnétet och gynnar inte heller svenskt néringsliv.
Jag anser darfor att det bor planeras for minst 830 meters godstag.

19. Museiféreningar, punkt 10 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 61.

Stallningstagande

Vi anser att museitrafik bor ges kat stod och béattre férutsattningar. En
forutsattning for att halla detta kulturarv vid liv &r att man ger museitrafiken
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tillgang till taglagen. Vi pdminner i sammanhanget om att det bl.a. finns ldre
spar som inte nyttjas eller som nyttjas i en mycket liten omfattning.

20. Vissa miljofragor, punkt 11 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 51 och 52,
bifaller delvis motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 86 och
avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Béackstrom Johansson (SD) yrkande 4 och
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 4.

Stallningstagande

Sveriges jarnvagsnat bestdr av drygt 16 500 spérkilometer och av dessa
forvaltar Trafikverket drygt 14 100 sparkilometer. Den allra storsta delen,
omkring 80 procent, &r elektrifierad jarnvag. Ellokens andel 6kar, och forutsatt
att elen framstalls fossilfritt &r det en stor fordel att kdra med eldrift. Det finns
dock strackor, samt dven terminaler for lossning och lastning, déar det inte gar
att anvénda ellok. Detta gor att diesellok fortfarande behdvs. Det ar dock,
menar vi, onskvart att diesel ersatts med miljovénligare brénslen dven dér
elektrifiering inte & majlig, s snart kostnadseffektivitet och teknik medger
detta. P4 vissa annu oelektrifierade strackor kan det dock vara motiverat att
bygga en ny kontaktledning, givet att trafiken &r tillrackligt tét i relation till
den stora investering som en ny kontaktledning medfor.

Ett intressant och miljovanligt satt att driva tdg pad ar vatgas med
bransleceller. Vétgasdrivna tdg med bransleceller trafikerar redan en reguljar
stracka i norddstra Tyskland och de klarar ca 100 mil mellan tankningarna. Vi
vill peka pd att fler lander har bestallt véatgasdrivna motorvagnar och vi anser
att d&ven Sverige bor utveckla och prova tekniken pa en lamplig oelektrifierad
stricka.
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21. Vissa miljofragor, punkt 11 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 86,
bifaller delvis motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 52 och
avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 4,
2023/24:400 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 51 och
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 4.

Stallningstagande

Jag vill pdminna om att dven jarnvagsstrackor som i dag anvinder diesellok
behdver hitta alternativ for att reducera de kvarvarande utsldppen inom
sektorn. Jag vill peka pd att det inte ar langsiktigt hallbart att subventionera
fossil diesel och att alternativen till fossil energi till exempelvis lok och sjofart
maste utvecklas och framjas. Jag anser darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag
att testa vitgastag pé en eller flera utvalda strackor dar elektrifiering inte ar att
vanta inom Gverskadlig tid, i syfte att ersitta diesellok.

22. Kompetensforsorjning, punkt 12 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 57 och
avslar motion
2023/24:1542 av Hans Ekstrom och Caroline Helmersson Olsson (bada S).
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Stallningstagande

Vi vill pAminna om att ett 6kat intresse och dkade méjligheter att resa med tag
kommer att kréva fler lokforare, bantekniker, fordonsreparatérer och ombord-
personal. Enligt var uppfattning ar det en odesfraga for jarnvagen att
rekryteringen 6kar och att utbildade inom sektorn stannar kvar i branschen. Vi
ar medvetna om att risken for brist pd nodvandig kompetens tyvarr ar
overhdngande. Det finns darfor behov av att kraftigt 6ka antalet
utbildningsplatser inom jarnvagssektorn. Vi anser att staten bor ta ett dkat
ansvar detta.

23. Forskning och innovation, punkt 13 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Darmed avslar riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 54-56.

Stallningstagande

I dag finns forarlgsa tag framst pa flygplatser, men vi vill lyfta fram att pa
platser dar det gar att kora i slutna system - utan risk for kollisioner - kommer
forarlosa tag troligen att bli mer kommersiellt gdngbara. Vi anser darfor att
utvecklingen av forarlosa tag bor fortskrida. Inte minst eftersom de pa sikt kan
sanka kostnaderna for tdgoperatGrerna och darmed aven for resenérerna.

Maglevtag finns i begransad utstrackning i bl.a. Japan, Kina, Sydkorea och
Tyskland och den hogsta uppmatta hastigheten for ett magnettag ar 603 km/h.
Maglevtagen har dock haft svart att sla sig in pA marknaden eftersom de inte
gar att kora pa det redan befintliga jarnvagsnatet. Initialt har ocksa tekniken
gjort att byggnation av maglevtag blivit kostnadsdrivande, men allt eftersom
tekniken blivit billigare har kostnaden for maglevtag minskat. Vi anser att
utvecklingen av maglevtag bor bevakas.

Hyperloop kan liknas vid ett rorpostsystem dér kapslar skickas i ror med
vakuum. Aven tdg skulle kunna fardas i en tub med ett lufttryck nara vakuum
och med ett mycket 1&gt luftmotstand. Detta system skulle kunna transportera
tag eller kapslar i extremt héga hastigheter, vilket teoretiskt sett skulle kunna
utmana flyget. Nya typer av tdg kommer att inforas innan detta kan bli
verklighet, men forskning om denna teknik skulle kunna anvéndas i dagens
infrastruktursystem. Vi anser darfor att dven utvecklingen av hyperloop bor
bevakas.
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24. Arlandabanan, punkt 14 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:960 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 4.

Stallningstagande

Sverige och varlden befinner sig i en klimatkris och alla typer av
koldioxidutslapp maste reduceras och inom kort forsvinna helt. Mot den
bakgrunden vill jag peka pa att for de resenarer som ska till Arlanda finns det
ett flertal méjligheter som &r hallbara sdsom lokal-, regional-, och fjarrtag
liksom Arlanda express. Tyvarr kan jag konstatera att pd grund av
avtalskonstruktionen med Arlanda express kan de som reser med sitt
periodkort i kollektivtrafiken inte ga av vid Arlanda utan att betala ett tillagg
som for en enkelbiljett & 126 kronor. Jag vill understryka att for att frimja ett
hallbart resande, aven om jag vill pAminna om att flyget i slutandan inte ar
héllbart, ar detta kontraproduktivt. Jag anser darfor att Arlanda express bor
atertas i nationell regi och extraavgifterna for den sparbundna trafiken till
Arlanda avvecklas.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

4.

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten till elektrifiering av jarnvagen och tillk&nnager det for
regeringen.

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

2.

15.

16.

18.

22.

26.

27.

31.

32.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor aterta en betydande del av jarvégsunderhallet i egen
regi samt darefter besluta om att Infranord likvideras, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverkets administration bor ses dver i syfte att minska onddig
administration till forman for 6kade resurser till underhéllsarbete i
sparen och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
arbetet med att fa till stand godstdg med hogre hastigheter 4n dagens
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet
med att majliggora langre och tyngre godstdg bor stiarkas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
kontroller av anstalldas arbetstider och fordonsunderhall bor starkas
vid grénsoverskridande trafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om nattég till
Europa och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
underhallet av kontaktledningssystemet och véxlar och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
arbetet med digitalisering inom jarnvagssektorn och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att satsa pa
regional och lokal pendling samt transport av gods och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att hoja
hastigheten till 250 kilometer i timmen pa de strackningar som &r mest
lampliga och tillk&nnager detta for regeringen.
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
signalsystemet ATC och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skjuta
upp implementeringen av ERTMS och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att svenska
tagoperatérer bor kompenseras for de kostnader ett inférande av
ERTMS for med sig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att minska
olyckor, starka suicidprevention och prioritera forebyggande underhall
for att minimera risken for olyckor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om fler fasta
kameror pa strategiska platser och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten att anvanda drénare som kompletterande atgard och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten att som rutin kéra i siktfart vid misstankt spérspring och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skarpa
straffen for sabotage och hot mot jarnvagssystemet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att straffet
bor skarpas for olovlig vistelse i sparomrade och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skérpa
straffet for kopparstolder i jarnvagsanlédggningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
intensifiera arbetet med att ersétta eller DNA-mérka stoldbegarliga
komponenter for att forebygga kopparstold och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att det inte
bor vara tillatet att kora tdg med passagerare utan sakerhetsutbildad
ombordpersonal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda
mojligheten till ekonomisk ersattning till lokforare som pa grund av
upplevd personpdkorning gar miste om ordinarie inkomst och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
intrangsskyddet till lokférare ombord pé tag och tillkannager detta for
regeringen.



48.

49.

50.

51.

52.

54.

55.

56.

57.

61.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om inhdgning
och sakerhetsklassning av bangardar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
med kontroller av passagerare och gods vid gransdverskridande
tagtrafik och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &kad
sékerhet for personal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
dieseldrivna lok/motorvagnar pa sikt bor ersattas med mer miljovanligt
brénsle och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor utvardera vatgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pa
oelektrifierad stracka och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
utvecklingen inom sektorn forarlésa tag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
utvecklingen angdende maglevtag bor bevakas och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
utvecklingen angdende hyperloop och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dka
antalet utbildningsplatser inom jarnvégssektorn och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
museitrafik bor ges Okat stod och battre forutsattningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:413 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD):

29.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket och Konsumentverket bor ges i uppdrag att ta fram forslag
pa hur fullgod punktlighet och information kan uppnas genom férnyad
ansvarsfordelning och utokad samordning mellan berérda inom
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:960 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

4.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att aterta
Arlanda express i nationell regi och avveckla extraavgifterna for
sparbunden trafik till Arlanda och tillkidnnager detta for regeringen.
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2023/24:1542 av Hans Ekstrém och Caroline Helmersson Olsson
(bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att mdéjliggora for
etablering och utveckling av 0Ovningsanldggningar, och dérmed &ven
utbildningar till jarnvéagsrelaterade yrken, i Stockholm-Mélardalsregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1577 av Mattias Vepsa (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta tillbaka den
demokratiska kontrollen 6ver jarnvégen och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:1838 av Carita Boulwén och Johnny Svedin (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
majligheten till ndgon form av skyddsbarriar mellan spar och perrong for att
tka sikerheten pa landets tagperronger och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsétta
en kriskommission for Sveriges jarnvdgar och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att

Trafikverket bor aterta delar av eller hela jarnvagsunderhallet i egen
regi och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att svenska
tag ska komma och g i tid och tillkannager detta for regeringen.
9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

implementera ERTMS pa de strackor som ar fardiga for 250 km/h och
tillkdnnager detta for regeringen.

10.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
huruvida ansvaret for stationsomraden, verkstader och terminaler bor
foras Gver fran Jernhusen till Trafikverket och tillkannager detta for
regeringen.

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera
for minst 830 meters godstag och tillkdnnager detta for regeringen.

22.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sakerstilla den regionala tagtrafikens plats i jarnvagssystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1891 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om riktlinjer for en
familjevanlig tagtrafik och tillkannager detta for regeringen.
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2023/24:1971 av Linus Skold m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
genom upphandlingsforfarande moéjliggéra resor genom hela landet, fran
Malmo till Kiruna, utan byte och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2092 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Gvervaga att ge Trafikverket i uppdrag att infora utrop pa engelska och/eller
tyska pa tagstationer under juni, juli och augusti och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om inréttandet
av en gemensam statlig organisation, Jarnvag Sverige, och tillkannager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor verka for forandring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska dess negativa effekt for jarnvégstrafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med en plan for statlig finansiering av
ERTMS-utrustning och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C):

38.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
jarnvagsunderhall pa statliga jarnvagar ska upphandlas i konkurrens pé
en marknad och att detta forutsatter att Trafikverket besitter réatt
kunskap och kompetens och tillkdnnager detta for regeringen.

42.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsattningarna for att underlatta implementering av ERTMS i saval
statens infrastruktur som tdgoperatérernas ombordutrustning och
tillkdnnager detta for regeringen.

43.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket — i samverkan med Ovriga jarnvagsintressenter — i
uppdrag att ta fram en handlingsplan for riskreduktion i samband med
inféorande av ERTMS och tillkénnager detta for regeringen.

44,  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att folja upp
utfallet av Finlands implementering i ERTMS-fragan, dvs. att
installera signalutrustning som medfor att dagens fordon med ATC
samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana, och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
kvarvarande fossila drivmedel i tagsektorn och se dver méjligheten att
ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vétgastdg pa en eller flera
utvalda stréckor och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen via Trafikverket ska se ©Over mdjligheten att
direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar ordinarie trafik ligger
nere sa att den lagre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2516 av Laila Naraghi (S):

4.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten till elektrifiering av jarnvagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

25.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten  for staten att i Okad utstrdckning bedriva
jarnvagsunderhall i egen regi och tillkannager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2024



	Utskottets förslag till riksdagsbeslut
	Redogörelse för ärendet
	Ärendet och dess beredning

	Utskottets överväganden
	Övergripande förutsättningar
	Organisering av järnvägsunderhåll
	Vissa andra frågor om järnvägsunderhåll
	Järnvägens signalsystem
	Järnvägsskydd
	Säkerhet vid spåren
	Banavgifter
	Resenärer och transportköpare
	Längre och tyngre tåg
	Museiföreningar
	Vissa miljöfrågor
	Kompetensförsörjning
	Forskning och innovation
	Arlandabanan

	Reservationer
	Förteckning över behandlade förslag
	2023/24:230 av Mattias Bäckström Johansson (SD):
	2023/24:400 av Patrik Jönsson m.fl. (SD):
	2023/24:413 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD):
	2023/24:960 av Daniel Helldén m.fl. (MP):
	2023/24:1542 av Hans Ekström och Caroline Helmersson Olsson (båda S):
	2023/24:1577 av Mattias Vepsä (S):
	2023/24:1838 av Carita Boulwén och Johnny Svedin (båda SD):
	2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP):
	2023/24:1891 av Julia Kronlid (SD):
	2023/24:1971 av Linus Sköld m.fl. (S):
	2023/24:2092 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (båda SD):
	2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):
	2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C):
	2023/24:2516 av Laila Naraghi (S):
	2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):


