Riksdagens protokoll
1990/91:89

Mindagen den § april

KI. 12.00—14.17

s,
il

Protokoll
1990/91:89

1§ Justering av protokoll

Justerades protokollen for den 25, 26, 27 och 28 mars.

2§ Hinvisning av drenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Motionerna
1990/91:K43 och K44 till konstitutionsutskottet
1990/91:Ju31—Ju35 till justiticutskottet

Propositionerna
1990/91:107 till skatteutskottet
1990/91:115 till utbildningsutskottet
1990/91:125 bil. 1 till justitieutskottet
bil. 2 till forsvarsutskottet
bil. 3 till socialutskottet
bil. 4 till trafikutskottet
bil. 5 punkt E 7 till skatteutskottet
bil. 5 punkt 3 till utrikesutskottet
bil. 6 litt. A till utbildningsutskottet
bil. 6 litt. H och bil. 8 litt. E till kulturutskottet
bil. 7, bil. 9 litt. G och bil. 10 litt. C till arbetsmarknadsutskottet
bil. 8. litt. B till bostadsutskottet
bil. 9 litt. F och H till naringsutskottet
propositionen i dvrigt till finansutskottet
1990/91:140 till arbetsmarknadsutskottet
1990/91:141 till socialforsakringsutskottet
1990/91:145 och 146 till bostadsutskottet
1990/91:153 och 159 till skatteutskottet
1990/91:162 till arbetsmarknadsutskottet

| Riksdagens protokoll 1990191 :89



Prot. 1990/91:89
8 april 1991

Remissdebatt
(Oresundsbron)
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Foredrogs proposition
1990/91:158 Ett avtal mellan Sverige och Danmark om en fast forbindelse
aver Oresund.

Anf.1 TALMANNEN:

Innan Kjell Dahlstrom far ordet vill jag meddela att kommunikationsmi-
nister Georg Andersson, som dr anmiild till debatten, har meddelat att han
pa grund av trafikproblem kanske inte hinner hit i tid for att delta i denna.

Anf.2 KJELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Sa har de dé baxat broplanerna dnda hit till riksdagens bord,
ScanLink, de gra betongsossarna, de "adrenalinstinna hannarna™ for att tala
med Gunnar Adler-Karlsson, inom niringsliv och borgerlighet, Round
Table of European Industrialists och Volvos Pehr Gyllenhammar, Syd-
svenska handelskammarens Hans Cavalli-Bjorkman, f.d. statssekreteraren,
numera vig och trafikinstitutets chef Gunnel Firm, de gra-bla Malmopoliti-
kerna Lars Engqvist, Nils Yngvesson, Joakim Ollén m.fl. Och regeringen
stiiller villigt upp och tvittar nogsamt bort den miljoprofil man tidigare ma-
nat om.

I ett gigantiskt storslalomlopp genom Skéne och Danmark tinker man sig
att bilar, lastbilar och ett och annat tag skall ringla sig fram pa den ena ond-
diga krokviigen efter den andra. Man forlinger viigen mellan Sverige och
Tyskland med 20 mil.

Danska TV I sinde den 27 mars ett program, Bro, bro, breja hette det,
producerat av Bente @sterskov, som nogsamt penetrerar spelet bakom kulis-
serna om Oresundsforbindelserna. Lat mig frin den hiir talarstolen siiga att
det nirmast kan betraktas som ett krav att svensk TV siinder det danska pro-
grammet infor den Gppna beslutsprocess som nu forhoppningsvis vidtar i
riksdagen. Frin att ha arbetat med 6ppen opinionsbildning har bl.a. Scan-
Link efter hand gatt over till att arbeta i det fordolda. Jag kan forsta det.
Ofta niir deras informationschef stillt upp i offentliga debatter — jag har varit
pa flera sadana i Skiineomradet — pa miljororelsens villkor har det funnits
tillriickligt minga kunniga motstindare for att strimla argumenten for en
bilbro. Broforesprakarnas efter hand alltmer ljusskygga opinionsbildning
kritiseras i det hiir programmet bl.a. av Kent Carlsson, f.d. socialdemokra-
tisk riksdagsman, numera regeringsanstalld.

Herr talman! P skirtorsdagen fick riksdagen propositionen frin rege-
ringen om en fast forbindelse dver Oresund. Propositionen har sidana bris-
ter att den omedelbart bor aterkallas av regeringen. Forslaget redovisas pi
rekordkorta 26 sidor med 4 bilagor pa likaledes 26 sidor.

Regeringen forviantar sig att riksdagen pa detta magra underlag skall ta
stillning till det genom historien storsta bilaterala ekonomiska avtal som
Sverige skulle ingé med en annan stat.

Drar man trots allt inte tillbaka propositionen kommer utskottsbehand-
ling. och framfor allt dppna utskottsutfragningar, att obarmbhirtigt avsloja
forslagets fundamentala brister. Miljopartiet de grona har liksom centern



kriivt utfragningar. I forsta hand bor dessa gilla trafik, miljo och finansie-
ring, men aven forsvars-, utrikes-, nirings- och konstitutionsaspekter maste
belysas.

En remiss till trafikutskottet, vilket vi kan acceptera, maste kompletteras
med yttranden fran i forsta hand jordbruksutskottet gillande miljofragorna.
Jag aterkommer snart till miljo- och trafikaspekterna.

Finansutskottet maste yttra sig gillande projektets finansiering. Natur-
skyddsforeningen har ju bland andra pekat pa att totalkostnaderna kan
springa i viig mot 40 miljarder for ett projekt som de tva regeringarna berik-
nar kriiva garantier for pa endast 15 miljarder, ma vara att det dé giller utan
anslutningskostnader.

Skatteutskottet méste yttra sig rorande statens ratt att lata skattebetalarna
ohorda bli borgensmin for projektet. Man kan ju inte tvinga upp trafik pa
bron, och da blir det ju ytterst skattebetalarna som fir sta for kostnaderna
om trafiken inte blir vad man drommer om.

Forsvarsutskottet maste yttra sig. Vi har i fiarskt minne frin vara TV-skér-
mar brobombningarna i Irak, eller hur?

Utrikesutskottet miste yttra sig. I en DN-artikel i 16rdags, den 6 april,
hivdar advokaten Olle Hermansson att en traktat fran 1857 giiller. Den stad-
gar att genomfarten i Oresund och Biilten inte under nigon foreviindning
far forhindras eller forsvaras. Den traktaten omniimns dven i propositionen.
Havstekniska laboratorieexperiment har visat att den fria passagen vid Flint-

rilnnan bor vara dubbelt sa bred som i forslaget, namligen 600 meter i stiillet

for 300 meter, for att avdrivning vid hérd vind inte skall innebira att brope-
larna hotas av pasegling.

Niringsutskottet méste yttra sig. En av drivkrafterna bakom broplanerna
ir ju niringslivets tro att bron skall stimulera niringslivet och att den i sig
blir riintabel. Ja, detta tycks ju vara en lipparnas tro. Niringslivet har, niir
det kommer till kritan, inte velat stilla upp som finansiir — det siiger ater en
hel del om det ekonomiska risktagandet for skattebetalarnas riakning. SE-
bankens s.k. senior adviser, Olle Lindgren, varnar dessutom i lordagens Syd-
svenska Dagbladet for forenkling av niringslivets problem i Skane. Enbart
bron loser inte regionens problem, siiger han. Sverige och Danmark miste
leta upp sin egen nisch for att konkurrera med Visteuropa. Vidare anser
Lindgren att bron underliittar emigration av kapital och foretag. Si kan en
niringslivets radgivare uttrycka farhigor kring broprojektet.

Miljoaspekterna, herr talman, éar énda de allvarligaste invandningarna
mot bron. Med dokumenterat beratt mod klafsar regeringen in i ett av de
kiinsligaste och redan virst miljédrabbade omraden i norra Europa — Ore-
sund. I Oresundsdelegationens rapporter, liksom i den socialdemokratiska
partistyrelsens yttrande till senaste kongressen éver bro- och tunnelmotio-
ner, erkinns att en borrad jarnvigstunnel, den s.k. KM 0.2-16sningen, har
klara miljomissiga fordelar.

Bropelarna under hela lagbron och det som danskarna kallar konstiga 6n
och konstiga halvin — pa en nigot radbrikad dversittning till svenska — pé
béada sidor om siinktunneln i Drogden forsvarar bevisligen den for fisket och
vattenlivet i Ostersjon avgorande saltvatteninstromningen. D& har man
kommit pa det ingenjorsmissiga draget med en s.k. nollosning. Man skall
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kompensationsmuddra for att bibehélla den fria genomstromningsarean. Att
muddra innebir samtidigt att grumla vattenmassorna under lang tid och diir-
med ytterligare dventyra vattenlivet. SMHIs berikningar av vattenstrom-
ningarna, som aven innehiller idén om kompensationsmuddring, har kritise-
rats av den danska forskaren Peter Tuborg som kan stddja sig pa mer avance-
rade matematiska modeller, samtidigt som han Kritiserar SMHI for att okri-
tiskt godta sina egna datamodeller. Dessa ger alltfor forenklade bilder av
verkligheten.

SGU har varnat for att Oresundsforbindelsens strackning kommer att ga
i ctt lige dar forkastningar, s.k. horster, med forskjutningar pa 60-70 cm fo-
rekommer. Dir sadana forsk jutningar férekommer finns stor sannolikhet for
jordbivningar. SGUs information om detta meddelades Oresundsdelegatio-
nen, som i sina skrivna rapporter inte tagit nigon som helst notis om det
hela. Statsgeologen Bertil Ringberg vid SGU uttalade i DN den 4 juni 1989
den fromma forhoppningen att det inte ror sig om ett medvetet undanhal-
lande av fakta.

De danska trafik- och miljoministerierna har latit genomféra en omfat-
tande utredning benimnd Miljg @resund 1991. De underliggande rappor-
terna ar tydliga vetenskapliga redogorelser for hur kinsliga de ekologiska
systemen iir i dessa sydliga delar av Oresund och hur allvarligt dessa kommer
att skadas av ett projekt med bro, sinktunnel, en konstgjord 6 och en konst-
gjord halvd, trafikbuller som sprider sig éver vattnet, ékade niringsutslapp
och okade utslapp av kviive, fosfor och andra skadliga imnen fran biltrafi-
ken. For den baltiska faunan utgor broplanerna ett dodligt hot mot bl.a. sil,
ejder, al och torsk.

Sa till nagra trafikmissiga aspekter.

Av regeringens agerande kan man fia uppfattningen att brobygget pa nigot
siitt skulle forbittra miljon och underlitta for jarnvégstrafiken. Regeringen
anviinder, som makthavare s ofta gor niir argumenten tryter, ett forridiskt
dubbelsprak. Man siitter forst upp till synes omdjliga villkor for enbart en
jarnviigsforbindelse, nimligen att forbindelsen skall betalas genom trafi-
kantavgifter. Sedan konstaterar man kort (text inom parentes ar talarens
kommentarer): "Med dessa ekonomiska utgiangspunkter kan bara konstate-
ras att alternativet KM 0.2 (dvs. en borrad jiarnvigstunnel) dver huvud taget
inte kan kommai fraga. — — — Det ér viktigt att komma ihég att en fast forbin-
delse éver Oresund i enlighet med alternativ KM 4.2 (dvs. propositionens
Oresundsforbindelse) innebiir en kraftfull utbyggnad av jirnvigssystemet
till en for jarnviigen fordelaktig kostnad.”

Lat mig granska detta pastaende utifrin de trafikprognoser som rege-
ringen sjiilv presenterar. Man riiknar med att tagresandet pa bron efter nagra
ar skall uppga till 20 000 enkelresor per dygn medan antalet bilar skall uppga
till omkring 10 000. Om vi antar att det sitter i genomsnitt tva personer i
varje bil, kommer det enligt regeringens proposition att vara lika manga tig-
resande som bilresande.

Propositionens forslag kan pa goda grunder tinkas ga lost pa 40 miljarder
kronor som slutnota. Det friamst diskuterade alternativet, nimligen en bor-
rad jirnvigsforbindelse utan skytteltig for bilar, behover inte kosta mer éin
en fjiirdedel av den summan. Den har samtidigt den avgorande fordelen att



den skulle ta éver en hel del bilresande till taget. Bilfirjor maste givetvis
finnas kvar niir man inte har lokala biltag i tunneln, men det snabba och be-
kvima taget kommer antagligen att ta dver nira nog allt lokalt och regionalt
personresande. Attidetta lage, och mot bakgrund av denna beskrivning, pa
forhand doma ut det enda miljoé- och trafikmiissigt oantastliga alternativet
for fast forbindelse dr harresande, sanslost och undermaligt regeringsuto-
vande. Att man dessutom inte har utrett en utveckling av firjetrafiken med
avancerad avgasrening och eldrift vid hamnmandvrering gér det hela dnnu
virre.

Propositionens missfoster till forbindelse innebir inte alls den satsning pa
jarnviig som man pastar, tvirtom. Brofistets forlaggning soder om Malmo
kriiver, for att genomgaende tagtrafik skall vara méjlig, en s.k. citytunnel
beriknad till minst 5 miljarder kronor. Det hade man inte tinkt sig fran bor-
jan. Risken ir stor att denna citytunnel aldrig byggs och att Malmo central
blir en siickstation. Stora fjarrtag kommer troligen att ga direkt till Lund,
och malmobor far ta Pagataget till Lund och kliva pa dir for att aka vidare
norrut. Inte mig emot som lundabo, men det visar ju hur omoget forslaget
ar niir landets tredje stad forpassas till att bli en bakgard i skuggan av den
betong- och stalgordel som kommer att kringrinna Malmé pa i stort sett alla
sidor.

Dessa brister innebiir, jimte sjilva motorvigselindet, att varje liten kom-
mun i Skane med sjilvaktning kommer att ha eleganta bussar som kor folk
till Kastrup, Tivoli och Hovedbangarden. Eftersom jirnviigen inte hiinger
ihop genom Malmo pa ett naturligt siitt, kommer det att bli en signal om att
det ir de stora motorvigsbussarna som giiller.

Satill prispolitiken.

[ en interpellationsdebatt och i riksdagens forsta muntliga fragestund har
kommunikationsminister Georg Andersson lovat mig, att niir propositionen
kommer skall det tydligt framga hur trafikantavgifter skall tas ut. Det enda
som siigs i denna proposition dr att kostnaderna skall tiickas av trafikantav-
gifter. Men om inte detta riicker, vem skall da betala? Gor Georg Andersson
detsjilv, eller vem gor det? Varfdr siigs ingenting om statens, dvs. til syvende
og sidst skattebetalarnas, garantiansvar?

Om trafiken i andra sidan overtriffar alla uttalade forvintningar, dvs. att
den blir enligt vissa aktorers kanske outtalade forhoppningar, vad dr di rege-
ringens miljoloften virda? Skall Georg Andersson filla ner bommen 6ver
bron den dagen 10 000 fordon har passerat? Vad hjilper det da att projektet
har provats enligt naturresurslagen? Och vad menar regeringen med gummi-
spriket om att man skall ta hiinsyn till vad som ir ekologiskt motiverat, tek-
niskt mojligt och ekonomiskt rimligt?

Konsultforetaget Transek, som regeringen anvint sig av, har beriknat att
det kan komma att gd uppemot 30 000 bilar per dygn pia bron om man siinker
biltrafikantavgiften till under 40 kr. Det idr ungefir den trafikbelastning som
Essingeleden i Stockholm har, dvs. en huvudled i en region med hilften si
stort befolkningsunderlag som Malmo-Kopenhamnsomradet. Detta innebiir
diven att konsortiet kommer att kunna hiiva in omkring 100 milj.kr. eller
25 % mer. Kan Georg Andersson och regeringen utfirda nagra garantier for
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att detta inte kommer att ske och dirmed ytterligare undergriva miljomal
och tagtrafikens konkurrenskraft?

Herr talman! Propositionen om Oresundsforbindelsen ir undermalig och
borde inte ha kommit pa riksdagens bord. Jag vidjar dirfor till regeringen
att omedelbart dra tillbaka propositionen. Skulle s inte ske maste riksda-
gens alla berdrda utskott ta sitt ansvar och genom intriingande analyser i ut-
skottsbehanJdling och offentliga utfragningar fordoma forslaget. Jag ritknar
aven med att den ekologiska miljo- och trafikrorelsen kommer att agera opi-
nionsbildande utanfor riksdagen.

Med sapade halvsanningar och kryptiskt dubbelsprak har regeringen, som
vems lakejer liter jag vara osagt, baxat det hiar miljovidriga och trafikmiis-
sigt meningslosa broforslaget dinda hit. Systrar och broder i denna kammare:
Lit oss stoppa detta forslag!

Anf.3 BERTIL PERSSON (m):

Herr talman! Man skall bygga broar mellan folk. Beslutet om en bro dver
Oresund har vi skiningar liingtat efter i hundra r. Denna proposition ir for
oss i Skine den mest vilkomna pa méanga ir. Fragan har nu utrettsi ett sekel.

Skéne ligger langt fran Stockholm, och 08-orna har alltid kunnat tillgodose
sitt behov av att uppvisa sin ofta okunniga vilmening péa Skines bekostnad.
Exemplen ir manga.

Debatten om en Oresundsbro har tidvis haft slagsida. Niar man skall losa
ett multifaktoriellt problem méaste man identifiera alla relevanta problem
och mojligheter. Man kan inte bara se fragan ur en enda begrinsad synvinkel
sasom miljopartisterna har velat.

Det nya Europa och EG blir ett regionernas snarare dn nationalstaternas
Europa. Oresundsbron kommer att skapa mojlighet for Sydsverige och Sjil-
land att bli Europas femte K-region. Dirmed inte sagt att regionen kommer
att lyckas med det, men forutsittningarna uppstar i och med tillkomsten av
Oresundsbron. Det ir kanske litet trakigt for 08-orna i riksdagshuset, men
for hela Sverige ar det gynnsamt att fa tvd konkurrerande tillvaxtregioner.
Den nolltillviixt vi haft det senaste éret har inte givit nagon vidare mersmak.

De faktorer som fordras for att man skall f4 en bra regional tillviixt ar tre.

For det forsta ir det universitet och hogskolor for utbildning och forsk-
ning. Det finns tre sidana i regionen. Atminstone tva av dem ir av god klass.

For det andra fordras det bra transporter, inte minst flygtransporter. Det
ar i dag Sydsveriges akilleshdl. Malmé ligger i tid lika langt fran Frankfurt
som fran Uleaborg, och det ir handikappande for utvecklingen. Med Ore-
sundsbron kommer det att bli en snabb tillgang till en stor och effektiv flyg-
plats.

For det tredje fordras det en bra allmén milj6, dvs. bra kulturliv, bra fri-
tidsanlidggningar, bra skolor for barnen och bra bostider. Det finns i Syd-
sverige. Det ir pa bron som allting hiinger, dvs. forbindelsen soderéver och
forbindelsen med flyget.

Bron ir i sjilva verket Sydsveriges nyckelfraga nir det giller utveck-
lingen. Bron kommer inte friimst att vara en bro mellan Oslo och Paris, utan
mellan Skéne och Sjelland. All erfarenhet av sddana brobyggen visar pé det.



Broarna byggs for langviga trafik, men de anvinds inom f4 &r av den lokala
trafiken.

Tysklandsfirjorna kommer dirfér knappast att vara hotade. Langtradar-
trafiken kommer att soka sig till farjorna fran Ystad och Trelleborg éven i
framtiden. Den transportled som skall ge regionen méjligheten till utveck-
ling skall har utvecklingskapacitet for nya transportsitt. Den skall sta i ett
sekel, och den skall kunna anpassas till nya moderna trafikslag. Det gor en
bred forbindelse, men inte en tring tunnel.

Transportleder skall ha hdg turtithet och regularitet. Dér ér bilbron full-
stiindigt oslagbar. Allt annat ir simre. Nar man nu alltmer gar over till just-
in-time-leveranser blir dessa faktorer allt viktigare for niiringslivet. Pa sikt,
och med tillkomsten av en férbindelse dver Femern Bilt, kommer det att bli
forutsattningar for en stark utveckling regionalt i hela det gamla Hansaomra-
det runt Ostersjon.

Miljofragorna ir tamligen vil tillgodosedda. Svavlet i Malmoluften har
minskats till en tredjedel av vad det var 1970. Nu kommer endast 15 % av
svavlet i Malmoluften fran lokala kallor. Kviavet har minskat med halften
sedan 1970. Da aterstar problemet med koldioxid. Men det ar ett globalt
problem som har med viixthuseffekten att gora. Hir har 08-orna precis
samma ansvar for koldioxidutslippen som vi har i Skane. Precis samma reg-
leringar kan dstadkomma samma resultat om man skulle viga angripa alla
dessa kringfartsleder som 08-orna planerar runt Stockholm. Jimfort med nu-
varande firjor kommer utslippen fran bron att halveras. Med tillfartsle-
derna kommer vi att hamna obetydligt under firjeutslippen.

Fragan om miljon ir alltsa inget jatteproblem. Pastaenden som vi horde
forra aret om att fiskarna skulle do vid Lofoten, tror man tydligen inte ens
péa i miljopartiet lingre.

Firjorna astadkommer inte bara stora utsliipp. Visst kan man teoretiskt
lova vad som helst, men i verkligheten har vi inte sett nigon firja som slip-
per ut mindre in 50 % av det som i dag slipps ut. Dé skulle man komma ner
till bronivan.

Men dessa farjor ir spannande pd manga sitt. Blir det is en vinter och
Sverige blir avstiingt fran kontinenten nagra manader skapas ju litet drama-
tik. Vidare har vi alla dessa konstiga batar och rederier som dyker upp for
att sedan ga i konkurs, skandalaffiarer med kommunala farjbolag som gir
omkull osv. Det ger en viss dramatik at Skane. Sedan har vi spiinningen om
kviillarna nir man star i farjeterminalen och undrar om man skall bli ner-
spydd eller nedslagen. Det ir ocksa en del av firjelosningarna.

Diiremot tycker jag att man skall respektera Transportarbetareforbundet,
Dess ombordanstiillda kor redan lokaltrafik omfattande 17 km. Bade servi-
torer och godisforsiljare har 20-procentig sjdmansskatt, évriga sjoformaner,
kort arbetsvecka och skatt fran noll pa extraknick i land. Sjilvfallet skall de
sliss for ett bevarande av farjorna. De far en helt annan sits om de skulle
arbeta pa bussar eller tag. Jag respekterar deras arbete nir det giller att
stoppa en Oresundsbro.

Tunneln ir ett litet hil i jorden och ar begrinsad till bredden. Det ir svirt
att gora anpassningar till nya trafiklésningar. Tunneln kommer aldrig att bli
sjalvbirande. Pengar maste tas frin andra viigsatsningar. Det hotar Norr-
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land. Om en tagtunnel pa 17 km for biltig varit en fiffig 16sning, hade motor-
vigen mellan Malmd och Lund rivits upp for linge sedan. Man skulle alltsa
ha borrat en tunnel och kort bilarna pa taget till Lund.

Temos utredning 1988 visade pa en majoritet for en fast forbindelse hos
alla partiers viljare utom vinsterpartiets. Av dem som var positiva till en fast
forbindelse var det bara 10 % som enbart vill ha tunnelalternativet.

En brofd.bindelse blir inte utan foljder. Den kommer inte att spela en sé
stor roll for miljon. Men den skapar forutsiittningar for att ge oss tva tillviixt-
regioner i landet. Den skapar mojlighet for Sydsverige att fia hogteknologisk
industri och kunskapsintensiv service, och det skapar mojlighet for en mer
effektiv transportstruktur via Helsingborg, Malmé och Trelleborg. Psykolo-
giskt ér den hir bron viktig.

Vi svenskar fungerar i allt viisentligt som ett 6folk, trots att vi hiinger fast
i Sovjetunionen. Man maste ju aka bat hit. Det leder till skepsis mot allt som
hiinder pa fastlandet, jantelagsmentalitet osv. Med en fast bro kommer allt
det att forindras. Vi kommer att bli mer européer pa kuppen, trots att bron
kommer att leda till en 6 som upplever sig som en del av kontinenten. Broar
far effekter.

Herr talman! Det ir hog tid att komma till skott. Propositionen ér villkom-
men. Bron behovs, och den iir efterlingtad.

Anf.4 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Jag vill borja med ett citat som jag gissar att nagra har hort
tidigare. Det ar sa pass anmérkningsviirt och viktigt att jag iinda vill ta upp
det hér.

"Ser vi det ur ekonomisk effektivitets- och tillviixtssynpunkt, iar det uppen-
bart att vi skall offra vistkusten.”

Den som har brytt sig om de fragor som har med ScanLink och Oresunds-
bron att gora, vet att det var Kjell-Olof Feldt som yttrade detta 1970 pa ett
seminarium pa Chalmers tekniska hogskola i Goteborg.

Herr talman! Aven om aningslosheten niir det giiller instillningen till mil-
joproblemen har minskat sedan dess, har i stillet cynismen, trots miljopro-
blemen, dkat desto mer. Det iir precis samma anda som vilar dver den propo-
sition som iir lagd om Oresundsbron. Det ir skandaldst att man sa ytligt be-
handlar fragorna om miljon.

Varfor har alternativen till bron inte fatt nagon chans hittills? Det ar tydli-
gen inte meningen att de skall fa det heller enligt socialdemokrater i rege-
ringen, kanske ocksa hiir i riksdagen, och moderata samlingspartiet.

Varfor har trafikbehovet inte dokumenterats pa annat siitt éin som ett slags
onskelista, olika K-alternativ och utredningar som de av den famose profes-
sor Ake Andersson? Sadana brukar lanseras har i kammaren.

Varfor bygger de effekter pa luft och vatten som man redovisar pa 15 ar
gammalt prognosmaterial?

Herr talman! Forklaringen ligger i det langa forspelet.

Den 14 januari 1984 avsléjade tidningen Arbetet planer som skulle vinda
upp och ner pi Sverige. Det var tills dess topphemliga planer pa ett av de
storsta byggprojekten nagonsin i modern tid. Tidningen Arbetet skriver:

"Med Volvo och Pehr G Gyllenhammar i spetsen vill ett internationellt



konsortium med Europas ledande industrier, uppbackade av den internatio-
nella bankvirlden, bygga en motorvig fran Oslo via Goteborg, ner langs
vistkusten 6ver Malmaé-Kopenhamn vidare till Hamburg och med dndpunkt
i Paris. ——— Det hiir gigantiska projektet har dopts till Scandinavian Link. -
—— En detaljerad plan, utarbetad pa Volvo, finns klar. ——— vil firdig kom-
mer ocksa Scandinavian Link att niirmast viinda upp och ner pa Sverige vad
betriffar infrastruktur, ekonomisk och industriell tidpunkt. ——— Unikt nog
har de har stora och avancerade planerna inte vickts pa regeringsnivi.
Tviirtom ir det (diterigen) Pehr G Gyllenhammar som har visat sin formaga
att "tanka stort’.” Tidningen avslojar ocksa att Oresundsbron var sjilva
nyckeln i det hiir projektet, vilket inte éir nagon hemlighet for nagon som har
dgnat sig at de hir fragorna under 80- och 90-talet.

Tidningen skriver att det som niirmast skulle ske i januari 1984 var att Vol-
voledningen skulle presentera planerna for regeringen. Det hade Volvo
nimligen inte gjort trots att planerna hade avancerat sa langt. De skulle pre-
senteras for tvi statssekreterare. Pa vilket departement da? kan man fraga
sig. Kan det ha varit kommunikationsdepartementet? Nej, naturligtvis pa
finansdepartementet, dér vid den hiir tiden Kjell-Olof Feldt var i farten, pre-
cis som vid seminariet pa Chalmers tekniska hogskola 1970,

Detta ir alltsa bakgrunden till att Oresundsbroprojektet skall drivas ige-
nom tll precis vilket pris som helst.

Annu dterstar en del mojligheter innan riksdagen tar beslut. Men om inte
propositionen aterkallas, vilket jag tycker ir det minsta man kan begiira i det
hiir liget, aterstar det bara for opinionen att idka ytterligare patryckningar
pé bl.a. de socialdemokrater som tidigare har lovat att de inte skulle stilla
upp pi en Oresundsbro.

Det ir ocksid anmirkningsvirt att det tidigare, nir debatten var mer 6p-
penhjiirtig och projektet inte hade rullat pa sa langt, var fullstindigt klart
att socialdemokraterna i just riksdagens trafikutskott, med dess ordférande
Birger Rosqvist i spetsen, tillhdrde de socialdemokrater hir i kammaren som
iar emot Oresundsbron. Det maste vara mycket svirt for den gruppen social-
demokrater att nu behandla en proposition av det hir slaget och med detta
innehall. Inte nagot har hérts fran det hallet, sa jag viintar med spénning
pi att se om dessa socialdemokrater ens med éran i behall kan sitta kvar i
trafikutskottet och administrera den hiir fragan fram till ett riksdagsbeslut.

Satill fragan om miljon. Ostersjons ekosystem ir helt beroende av saltvat-
teninbrotten genom Oresund. Det borde vara kiint for de flesta, inkl. rege-
ringen. En ytterst liten sinkning av salthalten slar ut torskbestandet, for att
ta ett exempel. Det ir vad en bro dver Oresund kan orsaka. Bortat 200
tjocka fundament pa ett avstand av 3040 meter fran varandra, skyddsoar
mot pasegling och en siinktunnel med kilometerlanga upp- och nerfartsram-
per skall enligt plancerna placeras ovanpa den naturliga troskeln dir vatten-
djupet ir som lagst.

Vi kanner ocksa till att geologisk expertis har ifrigasatt den statliga utred-
ning som talar om en nollésning och kompensationsmuddringar mellan bro-
pelarna, dvs. precis de argument som upprepas ocksa i regeringens proposi-
tion om Oresundsbron, som om de var fullstindigt palitliga.

Vi vet ocksa att sydviistra Skéane, liksom 6vriga delar av vastkusten lingre
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norrut, tar emot de storsta mangderna luftfororeningar i Sverige. Skogsska-
dorna har natt en sadan niva att t.o.m. bokskogen dor pa sina stillen, vilket
har dokumenterats mycket val av bade naturskyddsféreningen och miljoin-
riktade utredningar i Skine. Kviveoxiderna, som till storsta delen kommer
fran biltrafiken, ir den stdrsta boven i dramat. Men vi vet ocksa att det finns
andra utsldpp som inte kan regleras eller tas bort med tekniska losningar.

Det ir uppenbart att de som hela tiden talar i sadana termer som Kjell-
Olof Feldt anviinde 1970 och som Bertil Persson frin moderaterna, anviinde
for en stund sedan hir i talarstolen tror att tekniska losningar kan fixa det
mesta. Och det behdver inte ens finnas beligg for att problemen kan losas,
utan man tror bara - precis som Georg Andersson — att niir bron star fiardig,
da skall de tekniska losningarna kunna sopa bort alla de miljoproblem som
vi har i dag. Upp till bevis, da!

Det finns inget hos bilproducenterna som pekar i den hir riktningen. Det
finns inte ens tillrickligt stort intresse hos bilproducenterna hiir i landet. Den
katalytiska avgasreningen kommer dessutom inte ar 2000 eller 2010 att vara
fullfoljd pa sadant satt som forutsiitts i propositionen och i tidigare utred-
ningar.

Herr talman! Om propositionen inte dras tillbaka — det ser tyvirr inte ut
som om vi far en debatt med Georg Andersson om det — menar jag att allt
maste goras fran bromotstandarnas sida och fran oss som har alternativ till
denna forskrickliga betongsosseutveckling. Vi som har alternativ maste
jobba @nnu mer for att opinionen skall kunna visa riksdagsledamaoterna att
ett beslut om en bro ér fullstindigt katastrofalt.

Anf.5 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Till slut har nu forslaget om en Oresundsbro lagts pa riksda-
gens bord, efter alla ar av utredningar. Emellanat har man fran regeringens
sida velat ge sken av att ta hansyn till miljon och ekonomiska realiteter, men
nar fragan vil varit ute pa remiss har man visat sig beredd att kora dver en
majoritet ocksd inom det egna partiet.

Den proposition som nu har lagts fram innehéller manga svagheter och
oklarheter. Jag tycker dirfor det dr utomordentligt bra att Kjell Dahlstrom
har tagit initiativ till den har remissdebatten. Jag vill ocksa instimma i det
som Kjell Dahlstrom har sagt om behovet av ytterligare belysning av denna
stora fraga i olika utskott. Det har vi begirt ocksa fran centerns sida.

De mest entusiastiska broforesprikarna talar stindigt om bron till
Europa. Sa gors ocksa i propositionen. Men Sjilland ér inte Europa. Skall
Oresundsforbindelsen gora skil for ett sidant epitet, da forutsitts en fast
forbindelse mellan Danmark och Tyskland. Det ar i vart fall inte hela
Europa. Men en sidan forbindelse verkar mer avlagsen dn nagonsin niar man
laser propositionen. En trafikplanerare fran Tyskland hivdade for en tid se-
dan att trafiken mellan Sverige och Tyskland inte ér av sidan omfattning att
det gar att investera i en fast forbindelse mellan Danmark och Tyskland. Han
framholl dessutom att viigen till kontinenten i allt stérre utstriickning kom-
mer att ga via Osteuropa, nigot som ir helt naturligt med tanke pa den se-
naste tidens utveckling dir, som innebir att man i allt stérre utstrickning
Gppnar sig mot Visteuropa.



I propositionen om avtalet star det: "En fast forbindelse 6ver Oresund ir
ett forsta steg i en gemensam nordisk transportlosning som okar forutsitt-
ningarna for goda transportlosningar till vara marknader. En komplettering
med en fast forbindelse Gver Fehmarn Bilt kommer dérvid att ytterligare
knyta samman Norden med kontinenten. ™

Men vad som stir i avtalet pa denna punkt ar till intet forpliktande. Att
Danmark hiller emot ar forstaeligt, med tanke pa de redan oerhort stora
brodtagandena. Danmark och Sverige har inte heller lyckats utverka nagra
loften om att Tyskland skall forstirka vignitet i norra Tyskland. Det ir re-
dan s hart belastat, framfor allt norr om Hamburg, att man allmént talar
om en trafikinfarkt.

Ett av de viktigaste argumenten fér alternativet bro har varit att bron
skulle sjélvfinasieras och att staten och berérda kommuner inte skulle belas-
tas genom byggandet och driften. Tidigare skulle ocksa ett privat konsortium
svara for broprojektet. Det har med emfas hivdats i varje debatt har i kam-
maren under 70- och 80-talen att det skulle vara pa detta satt. Ocksa sa sent
som 1990 hiavdade man detta.

Nu meddelas i propositionen att Oresundsforbindelserna skall dgas av
svenska och danska staten med hiilften vardera genom nationella bolag. De
skall samverka i ett konsortium som skall vara dgare och svara for all verk-
samhet. Det svenska bolaget skall bildas av vagverket och banverket. Dess-
utom skall byggandet finansieras med statsgaranterade lan. Detta ar alltsa
nytt. Bron skall inte vara privatigd utan dgas av de bada staterna gemen-
samt.

De uppgifter om kostnader for och finansiering av brobygget som ges av
broféresprakarna ir helt vilseledande. En liten antydan om det finns ocksa
i propositionen, dar det siigs: "Det bor framhallas att det i ett projekt av den
hiir typen med stora investeringar under manga ar ir utomordentligt svért
att ange ett definitivt belopp, eftersom projektets kostnader i lopande pris
bl.a. beror pa framtida rintor och den allménna prisutvecklingen.”

Lingre fram siiger man: "Aven en bedémning av hur det framtida resan-
det kommer att se ut maste ske med stor varsamhet.” Diirefter fortsiitter
man: "Det finns skél som talar for att de prognoser och de ekonomiska be-
domningar som ligger till grund for kalkylerna ér forsiktiga.”

Betriiffande miljofragorna siigs i propositionen att avtalet mellan Sverige
och Danmark kommer att provas enligt gillande miljobestimmelser innan
det far komma till staind. Om miljoskilen mot en bro ér starka, blir det i
sa fall ingen bro? Eller ér detta bara ett spel? Forst kommer beslut, sedan
miljoprovning — men beslutet star fast under alla omstindigheter.

Atskilliga tunga remissinstanser har sagt nej till en bilbro, med motive-
ringen att den leder till forvarrade luftfororeningar i en redan alltfor hart
belastad region. Jag skall bara ta ett par exempel fran remissinstanserna.

Boverket avstyrker satsningen pa en bilbro med motiveringen: Malmore-
gionen ar starkt belastad av luftfororeningar. Kvivebelastningen péa den
skanska marken ir tva till tre, ibland dnda upp till fem ganger sa hig som
den kritiska belastningsgransen for marksystemet. Mycket talar for att kva-
vebelastning pa Oresund och Kattegatt iir orsaken till bottenddd och utslag-
ning av det naturliga ekosystemet i dessa havsomriden.
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Naturvirdsenheten vid linsstyrelsen i Malmohus lin slog fast foljande:
Att liagga en broforbindelse for biltrafik i Képenhamn-Malmaoliget far sa-
dana miljokonsekvenser att projektet strider mot grundliggande viirde-
ringar i natur- och miljovardslagstiftningen och dirmed ocksi mot de grund-
liggande principerna for hela samhiillsplaneringen.

En extra tyngd fir detta yttrande med tanke pa kravet fran miljédelegatio-
nen for viistra Skane pa omedelbar handling for att ridda miljon.

Det kan ocksd — dven om det inte dr nagot remissvar — vara virt att i det
hir sammanhanget ocksa ta med vad ett socialdemokratiskt kommunalrad
i Malmo sade nir hon skildrade situationen i Malmé: Langa bilkoer, dalig
framkomlighet, bussar som sitter fast, dalig luft, 16 000 manniskor som bor
utefter gator med avgasvirden som Gverstiger Virldshilsoorganisationens
normer och ungefir lika mianga som ér bullerstorda. En besviirande olycks-
statistik redovisas for storstaderna, diir Malmé har sirskilt daliga siffror.

Det yttrandet fran det socialdemokratiska kommunalradet far tala for sig
sjilvt.

Varfor skulle man, i den ena utredningen efter den andra, under alla dessa
ar utreda fragan, dé resultatet inda ir en enda stor osikerhet i propositio-
nen? Det riader osiikerhet om kostnader, om miljoeffekter och om resande-
strommar.

Oresundsutredningen frin 1989 har beriknat antalet fordon éver bron till
6 500. Nu héjs antalet visserligen med ett par tusen, men en jaimforelse med
andra broar kan iandé vara intressant. Olandsbron, som betjinar en mycket
liten marknad i férhillande till en eventuell Oresundsbro, beriknas ha dub-
belt si mycket trafik som en dansk-svensk bro, och t.o.m. Sandobron i Ang-
ermanland trafikeras av fler fordon in en tinkt Oresundsbro. Ar da det be-
riiknade antalet fordon 6ver Oresundsbron en trovirdig siffra?

Det saknas nytinkande pa kommunikationsdepartementet. Man har pa
ett tidigt stadium helt avfirdat forslaget om en borrad jarnviigstunnel. Men i
Europa ir biltagen pa frammarsch. En tunnel mellan England och Frankrike
konstrueras for att kunna ta biltag.

Broforesprakarna vill dessutom girna i jamforelser mellan olika trafikme-
del framhalla att bro- och farjealternativen blir i stor sett likvirdiga nar det
giller luftfororeningar — ja, resultatet av farjorna skulle t.o.m. bli nigot
virre. Hur har man kunnat komma till det resultatet?

For det forsta riknar man med en hog grad av rening pa bilar — 90 % —
medan man for firjornas del riknar med en rening pa endast 50 %, och detta
trots att det ér Littare att rena farjorna, da det ror sig om storre och firre
enheter. Alla argument anpassas till formén for en bro men mot en tunnel
och mot firjor.

For det andra forutsiitter man en kraftig 6kning av biltrafiken 6ver sundet
i samband med alternativet fortsatt farjetrafik. Sedan jimfor man detta med
en vildigt liten trafik 6ver en framtida bro. Hir vill jag efterlysa litet storre
hederlighet i jimforelsen mellan olika alternativ.

Det ir dessutom sa att farjor anpassas efter behov. Nya isforstirkta fartyg
ersiitter de gamla. De nya fiarjorna drivs med lagsvavlig olja, och utslippen
renas till 90 %. Men satsningen pa nya personfdarjor har inte varit vad den
borde vara, beroende pa ovissheten om framtiden.



I avtalet liggs fast att samtliga kostnader for Oresundsforbindelsen i sin
helhet skall tickas av trafikantavgifterna. Det har varit en utgangspunkt for
regeringen att byggandet av Oresundsférbindelsen inte skall finansieras med
anslag dver statsbudgeten utan via avgifter. Det sigs vidare att de vinster
som trafiken beriknas generera skall férdelas lika mellan Sverige och Dan-
mark. Det finns i propositionen dessutom beriikningar som visar att det finns
ekonomiskt utrymme for att finansiera bade byggande och drift av de omfat-
tande anslutningarna pa den svenska sidan. Med hiinvisning béde till vinster
och till att kostnaderna éir betalda beméter man kritiken mot att t.ex. Malmé
stad i detta sammanhang skulle &samkas stora kostnader. Detta iir inget an-
nat an onsketiinkande och glidjekalkyler.

Regeringen ritkknar dessutom med en kostnad pa mellan 10 miljarder och
12 miljarder i 1990 ars prisnivi. Kritikerna av kostnadsberikningarna riiknar
med helt andra siffror. Det skulle inte forvana om ocksa beloppet 40 miljar-
der kronor kommer att visa sig vara for lagt. Man kan fraga sig hur det da
gar med regeringens beriikningar. Pa annat halli propositionen siigs det, som
jag sade tidigare, att man maste vara forsiktig med de ekonomiska bedom-
ningar som ligger till grund for kalkylerna.

Det ir hiinsynen till miljon i hela Oresundsomradet och Ostersjon som har
varit det tyngst viigande argumentet for oss i centerpartiet, och detta argu-
ment har fatt okad tyngd dels genom att miljoproblemen under drens lopp
har forviirrats, dels genom att medvetenheten om de grundliggande ekolo-
giska sammanhangen har 6kat bland ménniskor i allmiinhet liksom kunska-
perna om hur stora forsyndelserna har blivit och hur mycket som maste ater-
stilllas. Fragan om en Oresundsbro ér diarfor inte bara en friga for experter.
Den engagerar stora grupper av befolkningen, inte minst i Skane.

Herr talman! Turerna kring Oresundsbron har varit ménga och langa, och
viistkusten och Skéne tal inte okad biltrafik. Hiar maste miljon fa styra. Da
finns bara ett alternativ vad giller en fast forbindelse, och det iir en jarnvigs-
tunnel. Vad vi dessutom har behov av iir ett flertal moderna firjeforbindel-
ser som niir hela Europa utan omviigen dver Danmark.

Manga fragor ir fortfarande olosta, och man fragar sig om regeringen
verkligen kan forsikra att en eventuell bro inte kommer att inkrikta pa vi-
tala miljointressen. Faglar och sélar kommer att fa maka pai sig, och lastbi-
larna kommer att bli méanga fler i sydvistra Skane redan under byggtiden.
Ingen vagar heller ge nagra garantier for Ostersjons vatten. Det finns sak-
kunniga som ir djupt oroade éver att strommarna i sundet och i Bilten for-
svagas, och vi vet att Ostersjon ir ett kinsligt ekologiskt system.

Men till detta tar regeringen ingen hiinsyn. Tydligare besked gar knappast
att fa om vilken underordnad roll miljon numera spelar i den socialdemokra-
tiska politiken. Miljofragorna har inte heller spelat nagon verklig roll i rege-
ringsforhandlingarna.

Herr talman! Man kan alltsi siga att turerna kring Oresundsbron har varit
manga. Viistkusten och Skéne tal inte 6kad biltrafik.

Avslutningsvis skulle jag vilja stiilla nigra fragor. Jag skulle egentligen ha
stilllt dem till kommunikationsministern, men jag stiller dem fastiin han inte
ar nirvarande.
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Varfor skall bron plotsligt byggas och drivas i statlig regi, dvs. med skatte-
betalarna som risktagare, nir det i flera ar har pastétts att privata finansirer
star i ko for att klara brofragan? Vill inte privata finansiarer vara med
langre?

Varfor tas inte storre hinsyn till miljdaspekterna niir miljoutredning efter
miljoutredning har visat pi den 6verbelastade miljon i Skane, Oresund och
Ostersjon?

Varfor nonchaleras det faktum att kommunikationsstrommarna nu efter
Tysklands enande soker sig raka végen till det nya Europa, dvs. i riktningen
Riigen—Rostock —Berlin i stillet for omviigen via Danmark?

Hur hiinger de forsiktiga antydningarna i propositionen ihop med de vid-
lyftiga beridkningarna om vinster och betalning av anslutningsanlaggningar?

Iettinterpellationssvar den 7 maj 1989 understrok kommunikationsminis-
tern att det var en forutsiittning for en kombinerad bro att en fast forbindelse
ocksd kom till stand éver Femer Balt. Det var en forutsiattning. Den svenska
jarnvigen skulle da kunna knytas samman med det europeiska snabbtigsnii-
tet. Det enda som siigs om det i avtalet dar vad som namns i artikel 21, nimli-
gen att Danmarks regering dr beredd att arbeta for att en fast forbindelse
dver Femer Balt kommer till stind under forutsiittning att hiansyn till miljo
och ekonomi kan tillgodoses. Det ar alltsa ytterst ovisst, och det hade varit
bra om vi pa den punkten hade kunnat fi en kommentar fran kommunika-
tionsministern. Men det kanske vi kan fa vid ett annat tillfille.

Till slut vill jag fraga: Vad innebiir egentligen for regeringen dverenskom-
melsens 16fte om att en fast forbindelse maste uppfylla hogt stillda miljo-
krav?

Anf.6 VIOLA CLAESSON (v) replik:

Herr talman! Vi far alltsd inga repliker pa kommunikationsministern, ef-
tersom han inte har hunnit hit, och det blir heller inte nigon debatt med na-
gon regeringsforetridare. Jag hade nog trott att andra socialdemokrater hir
i riksdagen skulle visa ett visst intresse for frigan, men sé ar inte heller fallet.

Att jag begirde replik pa Ulla Tillanders anforande beror inte pa att vi dr
oense i friga om Oresundsbron. Vi dr ense bade om att broprojektet skall
stoppas och om hur alternativen borde se ut. Jag begirde ordet diarfor att jag
tror att jag har det svar som kommunikationsministern inte kommer att ge,
det svar som kanske sa smaningom kommer att finnas i nagon fore detta eller
nuvarande ministers memoarer.

I mitt forra inliigg tog jag upp frigan om vilka som hade fott idén, vilka
som hade stiillt krav och i stort sett hade firdigutrett ScanLink- och Ore-
sundsbroprojekten innan regeringen ens hade diskuterat saken. Jag gjorde
detta pa grund av att jag ville att det skulle bli tydligt att kapitalet i Sverige —
ScanLink-konsortiet och andra — av allt att déma har lurat skjortan av den
svenska regeringen. I alla 6verlaggningar och i alla artiklar i massmedia stod
det fullstandigt klart att dessa stora jittar, dessa privata industrikoncerner i
Sverige och i dvriga Europa, nu skulle ga i spetsen och visa vad de dog till.
De skulle ta initiativet och bygga och bekosta det som liindernas regeringar
inte klarat av.



Men nir allt plotsligt ar klappat och klart drar de sig ur. Anledningen till
detta ir antagligen att bade P G Gyllenhammar och andra har blivit 6verty-
gade om att detta inte dr nagot lénsamt projekt. Och regeringen har inte
ens, Ulla Tillander, sett att det inte heller ar ett samhiillsekonomiskt l6nsamt
projekt. Det kommer att kosta samhillet oiindliga summor pa grund av den
Okade biltrafik som bron kommer att leda till.

Anf.7 HAKAN HOLMBERG (fp):

Herr talman! Jag begiirde ordet for att stilla en fraga till kommunikations-
ministern. Vi fir vil se om han kommer hit i tid for att kunna besvara den.
Fragan giller vattengenomstréomningen. Vi har fran folkpartiet liberalerna
vid flera tillfillen markerat att vi i och for sig &r positiva till en fast forbin-
delse och intresserade av den kombinerade viig- och jarnvigsforbindelse
som nu dr aktuell. Men vi dr diitrmed inte automatiskt for varje tinkbart be-
slut om en bro, utan det finns vissa bestimda villkor. Ett av dessa giiller just
vattengenomstromningen.

[ propositionstexten framhalls att det ar fullt mojligt att uppna en s.k. noll-
losning, men det star egentligen inte sa mycket mer. Friagan dr vilka ambitio-
ner regeringen har att se till att denna nolllésning, som alltsa skall vara fullt
mdajlig att uppna, verkligen blir av. Vilka ambitioner har regeringen i detta
sammanhang? For vir del ar detta ett villkor for medverkan till ett beslut.

[ dvrigt finns skiil att dterkomma nér debatten kommer upp lingre fram.
Jag tror inte att det éir ndgon stérre mening med att begira att regeringen
drar tillbaka propositionen och kommer igen senare, utan utskottet far na-
turligtvis titta pa fragan.

Nir jag hor olika inligg om Oresundsbron far jag ibland en kiinsla av att
bade de som motsiitter sig bron och de som dr mest entusiastiska for den
nigot littvindigt riknar upp sa manga argument som de dver huvud taget
kan komma pé for att fi en sa lang lista som ar mojligt pa argument till stod
for resp. sida. Det blir nagot vil dramatiska beskrivningar som limnas; an-
tingen kommer allt gott av denna broforbindelse eller ocksa allt ont som kan
tinkas.

Jag menar ocksa att en del debattdrer i sina beskrivningar av miljoproble-
men beskriver problem som rader i dag i Malmé och i Skane. Bron kommer
juiinda att sti kvar ganska linge, och man kan forutse en viss teknisk utveck-
ling och en hel del forandringar pa olika punkter. Det dr mycket svirt att
uttala sig tviirsiikert om exakt vilken inverkan broprojektet kommer att ha
bade i fraga om miljon och i friga om andra omriden.

Helt uppenbart ir dnda att om bron byggs pa ett sadant sitt att vatten-
genomstromningen in till Ostersjon piverkas s att salthalten diir kommer
att foriindras, dd ér detta ett projekt vi bor akta oss for. Om det 4 andra sidan
gér att klara av det hela sa som propositionen anger skall vara mojligt, ir ett
villkor for viar medverkan att regeringen klargor att man tinker se till att
detta blir av. Frigan till Georg Andersson ér: Vilka ambitioner har rege-
ringen? Det duger inte riktigt att bara tala om att detta skall ga att géra, utan
det kriivs litet mer.
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Anf.8 KJIELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Jag beklagar naturligtvis att ingen representant for rege-
ringen har stiillt upp i denna remissdebatt. Det siger litet grand om det siitt
varpa regeringen hanterar riksdagen. Jag tycker att det minst sagt dr nagot
skandalost. En sadan hir oerhort viktig friga, som jag sade i mitt inlednings-
anforande, kanske det storsta bilaterala atagande som Sverige gor med en
annan stat, fortigs av regeringen i den forsta debatten efter det att man har
lagt fram ett si allvarligt och viktigt forslag. Jag har sett skolminister Goran
Persson smyga omkring i kammaren. Han har kanske litet respekt for riksda-
gen, han kanske tycker att det hiir ir skamligt av regeringen, men jag vet
inte. Jag skulle vilja att det var pa det viset.

Jag begirde egentligen en replik pa Hakan Holmberg. Jag har hela tiden
varit litet nyfiken pi folkpartiets linje i Oresundsférbindelsefrigan. Jag har
med mig en sammanstillning frin Sydsvenska Dagbladet den 27 april 1990,
diir man har fragat alla Skanes riksdagsledamater hur de stiller sig till bro,
tunnel eller firjor. Det har visat sig att de tre folkpartisterna har svarat: Bro.
Men de har invindningar: Bro om den blir miljoviinlig, tunnel om bron blir
miljooviinlig. Det dr ungefir samma sak.

Man brukar siiga om folkpartisterna att de velar. Pa en tidningsredaktion
hade journalisterna satt upp ett tidningsurklipp dér det stod att det finns en
asikt for varje folkpartist. Nu skall jag inte forsoka hiickla folkpartiet, diarfor
att jag tycker att folkpartiet ibland har visat forsok till intellektuell resning i
olika fragor. Det gor man faktiskt ofta nu. Jag viidjar till folkpartiet och
Hikan Homberg att visa en intellektuell resning. Det ar inte fraga om en
jeremiad om dverreklamerade miljoforluster, som vi skulle fi med en Ore-
sundsbro enligt Hakan Holmberg. Tviirtom leker vi med livets sjilva kirna,
niir vi hotar livet i Ostersjon, med snart tio sjalvstindiga stater som omringar
detta hav. Vi maste sjilvfallet vara oerhort varsamma. Det ir denna seridsa
framtoning som vi ville att debatten skulle ha. Vi tycker inte att propositio-
nen tillniirmelsevis har denna seridésa framtoning,.

Anf.9 HAKAN HOLMBERG (fp) replik:

Herr talman! Kjell Dahlstroms hinvisning till folkpartiets strivan till intel-
lektuell hederlighet och resning glader mig. Det @r just en sadan hallning
som vi forsoker inta. Jag tolkar tyvirr atskilliga av de inligg som gors mot
tanken pi en Oresundsbro som sa, att vi inte skall ha nagon bro under nagra
omstindigheter, inte ens om den gar att gora miljovinlig och om den passas
in i ett rimligt ekologiskt och miljémassigt perspektiv. Vad man egentligen
ar emot ir inte bron, utan hela det moderna samhiillet med trafik, integra-
tion mellan stater, osv. Jag far en kiinsla av att det egentligen iir det man
siiger. Men om det ir si — och detta ér vart landsmotesbeslut — att det gar
att klara av ett broprojekt med rimliga miljokrav, da ir det bra. Fran vara
utgingspunkter ir det positivt att man kan knyta ihop linder och skapa star-
kare regioner, inte minst i det nya europeiska perspektivet.

Kjell Dahlstrom rakade sjilv bekrifta den bild som jag gav i mitt forra
inligg, nimligen att man ibland brassar pa litet viil mycket. Det kanske giller
ocksa en och annan broanhiingare nar man forsoker gora listan pa argument
sa lang som maojligt. Man leker med livets sjilva kiirna, sade Kjell Dahl-



strom. Det dr en formulering som jag och, tror jag, de flesta andra normalt
skulle anvinda ifall debatten handlade om genmanipulation av nagot sillsynt
sinistert slag, som jag inte tror nigon i denna kammare eller nagon annan-
stans Overviager. Man kanske skall tinka litet pa ordens innebérd.

Anf. 10 KIELL DAHLSTROM (mp) replik:

Herr talman! Jag hiivdar verkligen att man leker med livets sjalva kirna
om man ir pa viig att utsliicka fisket och vattenlivet i Ostersjon, ett av de
storsta och miiktigaste innanhaven pa jorden. Det tycker jag inte ér ett dver-
maga uttryck pa nagot siitt.

Anf. 11 HAKAN HOLMBERG (fp) replik:

Herr talman! Det sista var kanske ett mera modifierat uttryck fran Kjell
Dahlstrom. Far jag di bara poiingtera att det som jag efterlyste i det besked
som vi i dag inte kan fi frin kommunikationsministern var just ett klargo-
rande nir det giller regeringens ambition avseende nolldsningen, alltsa vat-
tengenomstromning till Ostersjon och dirmed salthalten och méjligheterna
att bevara Ostersjons miljé som den ér i dag, eller allra helst naturligtvis re-
nare @n sa, men det dr andra atgirder som kravs for det.

Anf. 12 ULLA TILLANDER (c¢):
Herr talman! Hakan Holmberg sade att det ir sviirt att uttala sig tviirsiikert

om bron. Vare sig man ér for eller mot den borde det vara sa. Men en sak -

kan man uttala sig tviirsikert om, och det ir att en borrad jarnvigstunnel ér
ett bittre alternativ frin miljosynpunkt dn en bro under alla omstindigheter.
Det pastiendet tror jag ingen betvivlar eller fornekar.

Om man skulle satsa pa en borrad jarnvigstunnel skulle inte miljon i
Ostersjon piverkas. Effekterna i havet skulle inte bli sa stora att det skulle
paverka den marina miljon i Ostersjon. Sedan vill Hakan Holmberg stilla
en fraga till kommunikationsministern. Man jag skulle vilja rada Hakan
Holmberg att stilla fragor till andra bedomare ocksa. | propositionen, vilken
jag rider Hakan Holmberg att lisa, &r alla problem med en bro undanréjda.
Dirfor kan det vara bra att fa fraigan belyst ur annan synpunkt och fran andra
hall ocksa.

For egen del tycker jag att regeringen borde ha intresserat sig mer for al-
ternativet borrad jiarnvigstunnel 6ver huvud taget. I t.ex. tidningen Statsan-
stiilld refererar man till en av Sveriges storsta byggentreprenérer, som har
den uppfattningen att tunnlar hor framtiden till. Det beror just pa den se-
naste mycket avancerade tunneltekniken och alla fordelar med tunnlar. En
rundringning som man har gjort till banker i Sverige och utomlands bekrif-
tar ocksa att finansiiirer och byggare skulle ha funnits om bara regeringen
hade sagt ja till ett tunnelalternativ. Nar det fortfarande var aktuellt med
privata finansiirer av bron forundrade sig t.ex. Deutsche Bank Gver varfor
svenskarna inte fragat om Deutsche Bank ville finansiera en tunnel under
Oresund utan bara om den ville finansiera en bro. Man var alltsi forvanad
over det.

I ett prospekt som Deutsche Bank har presenterat pipekar man just att
en borrad tunnel under Sundet ir den effektivaste och lonsammaste 16s-
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ningen. Man skriver si hiir: "Tunnelférbindelsen iar med dagens teknik den
mest ekonomiska losningen. Den ger klara fordelar vad giiller siikerhet och
tillforlitlighet. I drift och under byggtiden ér den oberoende av vidret och
bildar inget hinder for sjofarten.” Sa langt Deutsche Bank.

Anf. 13 HAKAN HOLMBERG (fp) replik:

Herr talman! Jag ér litet forvanad 6ver Ulla Tillanders undran varfor vi
inte stiller dnnu fler frigor. Det kan vara sa att vi har litet olika utgangspunk-
ter och viirderar, som jag redan antydde, olika tiinkbara argument for och
emot pi olika siatt. Den friga som jag stillde tycker jag fortfarande ir vi-
sentlig och, som jag sade, for oss avgorande, niimligen fragan om vatten-
genomstromningen. Sedan kan man stilla en rad andra frigor, men alla ér
inte av lika stor betydelse. Den hiir fragan ir mycket betydelsefull. Jag for-
viantar mig att det, {iven om det inte kan ske i dag, kommer ett svar frin
regeringen pa min fraga.

Anf. 14 ULLA TILLANDER (c) replik:

Herr talman! Jag anser inte att det riicker att man far kommunikationsmi-
nisterns bedomning av fragan, for den finns redan. Problem och fragor dver
huvud taget blir avfardade, darfor att allting talar till brons fordel. Vad jag
menar ir att man ocksé skall fa andra bedomares synpunkter pa en eventuell
bro.

Nu iir det inte siikert att vi far nagon bro. Vi har ju fattat ett beslut hir i
riksdagen om det tidigare, men det har énnu inte byggts nigon bro,

Anf. 15 BERTIL PERSSON (m):

Herr talman! Jag tror att det ir viktigt att man ser med realism pé de hot
som milas upp hiir. Jag kan konstatera att miljopartiet inte lingre vidhiller
att all fisk dor vid Lofoten om bron byggs. Det ér ett tillnyktrande som ér
viirdefullt. Jag skulle ocksa vilja hiivda att silar inte dor av att se en bro pa
avstand, lika litet som de dor av att se en firja pa avstand. Att Saltholm ir
skyddad vet vi alla.

Niir det daremot giller muddringsarbeten haller jag med om att vi maste
klara salthalten i Ostersjon. Det dr en mycket viktig uppgift for oss.

Vad gilller regional utveckling har Sverige halkat efter. Det ir inget tvivel
om att tillviixten i Sverige ir ligre in pé kontinenten. Reallonedkningarna i
Tyskland under det senaste decenniet ligger pa ungefir 30 %, hir pa ungefir
1 %. Det iir ett bekymmer. Vi ser hur region efter region viixer upp dver
grinserna i Europa. Vi har en region som stricker sig frin Oxford, Cam-
bridge., London och ner till Paris. Vi har en annan som stricker sig fran Bar-
celona éver Rivieran till Milano. Det finns ingen motsvarande stark region i
norra Europa. Vi behdver en sidan for att vara med i den tillviixtutveckling
som vi har att se framfor oss i EG. Fakta om detta har visserligen Ake An-
dersson beriittat om, men de dr ocksd noggrant studerade bade i USA och
inom OECD. Det iir inga villoliror. Dessutom kommer Ake Andersson fran
Umed, vilket gor att han knappast kan beskyllas att vara skining med lokal-
chauvinism,

Betriffande tunnclalternativet vill jag siiga att forbindelser byggs efter de



lokala forhallandena. I Engelska kanalen, dir det dr 70 meter djupt och oer-
horda tidvattenstrommar, bygger man en tunnel. I Oresund, diir det ar grunt
vatten, bygger man en bro. Vid Gibraltar, dir det ir 400 meter djupt, tinker
man sig en flytande tunnel hingande 100 meter under vattenytan. Sé allt be-
ror pé lokala férhallanden.

Slutligen: Vi har utrett fragan nu i dver hundra ar. Det gar alltid att saga
att den senaste utredningen ér 5-10 ar gammal och att vi behdver géra om
den. Men nagon gang maste vi vara kompetenta att fatta beslut iven i denna
riksdag.

Anf. 16 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Jag tycker att det dr dags att piminna Bertil Persson om vad
han sade i ett tidigare inliigg. Han sade att om det hade varit fiffigt — jag tror
att det var med tanke pa luftféroreningarna frin bilismen — hade man rivit
upp en motorviigsstricka i Skane. Var det inte sa? Men eftersom man inte
har gjort det, ir det alltsa inte fiffigt! Da skulle jag vilja vinda pa steken och
siiga till Bertil Persson: Om det hade varit fiffigt att bygga en Oresundsbro,
varfor i all sin dar har man tvingats utreda fragan i hundra ar? Trots alla dessa
mangder av utredningar bygger ju de senaste utredningarna och resultaten
pa de gamla undersokningar som ér gjorda nar det giller miljo. Man har inte
gjort nagon genomgripande miljoanalys. Man har inte lyssnat pa forskare
som har framtriitt.

Herr talman! I programmet Kanalen i Riksradions program 1 den 22 mars
handlade en del inliigg om miljon. Nu har det sagts ganska mycket om mil-
jon, men dessa argument biter tydligen inte pa broforesprakare frin mode-
raterna och socialdemokraterna. I detta program deltog bl.a. Bengt-Owe
Jansson med synpunkter pa miljon. Nir han hade redovisat vilka katastro-
fala foljder ett byggande av en bro kan fa pa vattengenomstromningen, som
vi har talat ganska linge om nu hér i kammaren, beriittade programledaren
i Kanalen att han hade forsokt fa regeringen att stilla upp for att svara pi
manga av dessa mycket viktiga fragor om miljon och miljokonsekvenserna.
Nir han viinde sig till regeringen for att fa nagon att stilla upp fick han f6l-
jande besked frin statssekreteraren Ingemar Skogd pd kommunikationsde-
partementet, en man som ar kommunikationsminister Georg Anderssons
niarmaste man: Ingen person fran departementen ir beredd att diskutera
dessa fragor, dvs. miljofragorna, infor den svenska allminheten forriin avta-
let med danskarna skrivits under i morgon. Detta enligt ett avtal som den
svenska regeringen gjort med den danska regeringen.

Hela tiden piagar detta hemlighetsmakeri nir det giller de viktigaste fri-
gorna, miljofragorna. Stiller sig Bertil Persson bakom att man skall smyga
och sopa under mattan allt det som den svenska allméinheten borde fé infor-
mation om och som méste debatteras fore beslut hir i riksdagen?

Anf. 17 KIELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Bertil Persson ér min binkkamrat hir i kammaren, och jag
har upplevt det som trevligt att sitta och salongstala med honom emellanit
vid voteringar, osv. Men hans argumentering i denna sakfriga ar trottande
och populistisk, och argumenten éir mycket grunda. Nir han tar upp fisket
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vid Lofoten, som han siger att nigon miljopartist har tagit upp, gir han
utanfor den debatt som fors hiir i kammaren. Jag har inte sagt det som han
tar upp, och jag har dirfor ingen anledning att gi i debatt om huruvida fisket
dor eller inte vid Lofoten. Jag kidnner 6ver huvud taget inte till fragan.

Sedan gir Bertil Persson in pa ett stort omrade om att regionernas Europa
skall viixa thop och att vi skall fa ett regionernas Europa. Jag kan upplysa
om att det nistan verkar himtat ur miljopartiets Europapolitik. Vi vill fak-
tiskt ha ett forenta regionernas Europa. Vi ar dirfor kanske inte sa vildigt
langt ifran varandra i det fallet. Men jag tycker att Bertil Persson avslojar att
han tror pi att regioner skall viixa och asfalteras, att vi skall ha verksamheter
som kryper ut. "The urban sprawl” brukar man kalla detta pa planeringseng-
elska, dvs. att stiider bara glider ut med dynamiska effekter som foljd. Jag
har faktiskt studerat detta i Aten i borjan av 70-talet. Det fanns dir en arki-
tekt som hette Doxiadis som ville skapa ett Ekumenopolis, dir vi alla skulle
bo i en enda virldsstad som kringlade sig runt jorden som en Heimskringla.
Detta ir mekanistiska medeltida tankegangar som vi maste lamna. 1 dag sker
mycket av nyskapandet pa kirngirdar, kanske ute pa landet, med datastu-
gor. Man behdver inte sitta i knit pa varandra for att klara ett fint utveck-
lingsarbete med teknisk nydaning osv. Vi behdver inte den typen av meka-
nistiskt hopkletade stadsregioner som Bertil Persson talar for. Lyssna dirfor
pa dem som har andra tankegdngar som innebir att det inte behévs nagon
bro dver Oresund for att klara kommunikationerna — inte alls.

Anf. 18 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Att Bertil Persson ér tekniskt kunnig framgar av hans inliigg
om byggande av tunnlar. Det kan ingen ifragasitta. Men jag undrar om han
har list propositionen sa noggrant. Det dr nimligen inte likt moderaterna att
pa det satt som Bertil Persson gor hir i dag skonmila en dalig proposition
fran socialdemokraterna. Eftersom denna friga har utretts i hundra ar borde
innehallet i propositionen ha varit litet béttre och litet fylligare in det ér.

Anf. 19 BERTIL PERSSON (m):

Herr talman! Viola Claesson fragade varfor vi inte har byggt bron under
dessa hundra ar. Det ar inte sa konstigt. Hade det inte varit en nationsgrans
diir hade vi byggt bron. Om det hade varit 6ken, berg eller skog hade det
funnits en viig emellan. Men i och med att det dr en nationsgriins kan stock-
holmare sitta och hindra skaningar att fa den viig som vi sa viil behover, bara
for att vi maste dka till Stockholm och friga om lov. Darfér kan viinte bygga
den viig som vi annars hade byggt alldeles sjalva. Det ir inte nagot konstigt
med det.

Jag vill siga foljande till Kjell Dahlstrom. Om man forsoker analysera si-
tuationen tror jag inte att det som vi trodde skulle vara "electronic freedom”
fungerar, dvs. att man kunde silja en etta i Gamla Stan och kopa en herrgérd
i Viiormland och sitta vid sin datamaskin och vara kreativ. Kreativitet uppstar
i stiillet vid ménniskors moten. Och det ir diarfor som vi skapar vira forskar-
byar, viira "science cities”, och det ar darfor som vi miste ha véra flygforbin-
delser, och det ir darfor som vi behover vira broar. Det ar bra med elektro-
nik, men den skapar inte den kreativitet som minniskors méten gor. Det ér



dirfor som vi maste skapa mojlighet for ménniskor att maétas i de regioner
som viixer fram.

Anf.20 VIOLA CLAESSON (v):

Herr talman! Det dar mycket lustiga argument som blandas frin en brofore-
spritkare som Bertil Persson. Han férsoker framtrida som en mjukis trots att
han egentligen iér en teknokrat, som jag tycker har mycket litet pa fotterna
niir han vill diskutera miljoproblemen och séger att det inte blir nigra jiitte-
stora miljoproblem, och sedan ér saken klar.

Herr talman! I 6vrigt ir Bertil Perssons argumentation om K-regioner, K-
samhille, kreativitet, osv. inte dr nagot annat @n de floskler som professor
Ake E Andersson brukar upprepa. Ake E Andersson ar inte skéining. Men,
Bertil Persson, det ir inte heller den rad av kommunikationsministrar eller
regeringsledaméter som hela tiden under de senaste dren, fran den tid som
jag har redovisat, har sagt ja till Oresundsbron. Det giller alltifran dava-
rande industriminister Thage G Peterson till kommunikationsminister Sven
Hulterstrom och en hel rad andra. Det galler dven Georg Andersson nu-
mera. De ir vil inte stockholmare och 08-or? De ir ju ett antal mansperso-
ner som helt enkelt har stallt sig bakom Gyllenhammars och ScanLink-kon-
sortiets krav och som nu far std med hela ansvaret for att projektet skall ros
i land. Det ir ju det som ir huvudfragan niir vi diskuterar Oresundsbron.

Anf.21 KIELL DAHLSTROM (mp):

Herr talman! Jag vill avslutningsvis siiga att jag respekterar att Bertil Pers-
son hiir representerar Svenska misterskapen i politik, SM i politik som jag
brukar uttrycka det, niir ingen av de 156 socialdemokraterna i riksdagen kan
gora det. Moderaterna stdr ju uppenbarligen for samma bropolitik som soci-
aldemokraterna. Jag respekterar alltsd moderaten for detta i detta samman-
hang.

Jag tror ocksé pa personliga moten. Och jag har ingen dvertro pa elektro-
nik, Bertil Persson. Vi har ingen tro pé att man for att motas maste fraktas i
1 ton stal, bilskrot, om jag far uttrycka mig litet kraftfullt. Det behovs inte.
Man kan motas pi mycket smidigare siitt via nya och intelligenta tigsystem,
hogkvalitativa jarnvigar. Man kan flyga om det ir fraga om lingre avstand,
och framfér allt kan man anviinda sig av telefoni. Jag hoppas darfér att vi
inte far se nagot Orestad skapas genom detta SM i politik.

Anf.22 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Pd en punkt kan jag hialla med Bertil Persson, niimligen nér
det giller frigan om att en fast forbindelse dver Oresund inte ir nagot nytt.
Redan 1886 arbetade ett franskt banksyndikat med fragan. Och 1936 var
AB Skanska Cementgjuteriet en av sex entreprendrer som lade fram ett for-
slag om att bygga en bro. Men jag haller inte med Bertil Persson om motive-
ringen till att det éver huvud taget inte har blivit ndgon bro.

I december 1973 fattades ett beslut i Sveriges riksdag om en viigbro mellan
Malmo och Kopenhamn, vilket vil alla kiinner till vid det hir laget, med rost-
siffrorna 215 foér och 97 emot. Den bron skulle std Gppen 1985. Jag minns sd
viill niir Malmés déavarande starke man Nils Yngvesson och den dévarande
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kommunikationsministern stod vid Lernacken i Malmé och pekade ut bro-
fistet. Men vad dréjsmalet egentligen avspeglar idr ekonomiska realiteter
och en vaken opinion som ifrigasitter det fornuftiga och rimliga i att satsa
pé bensinbaserad trafik i stillet for kollektiv spér- och sjobaserad trafik, vil-
ket vi vill ha. Och nu 1991 ér aterigen oerhort manga friigor obesvarade.

Anf.23 BERTIL PERSSON (m):

Herr talman! Att danskarna var tveksamma den gingen ir inte sa kons-
tigt. De har namligen sitt Norrlandsproblem i fallet Jylland, och de kan inte
girna bygga en fast forbindelse till Sverige innan det finns en fast forbindelse
till Jylland. Nu ér en sadan pa gang, och dirfor dr ocksa danskarna positiva
till att det blir en Oresundsforbindelse, pa samma sitt som Helmut Kohl i
Tyskland har uttalat sin tillfredsstéllelse Gver att man skapar denna forbin-
delse och sina forhoppningar om att den skall fortsitta ned till Femern Bilt-
leden ocksa.

Av det skil som jag har redovisat dr jag 6vertygad om att detta dr en moj-
lighet for sodra Sverige att utvecklas och att fa en tillviixt som man i dag
saknar men som ér bra for hela landet.

Man fir med dagens teknik aldrig samma turtéthet och samma regularitet
i trafiken pa nagot annat siitt an genom en bilbro. En bilbro, en bred forbin-
delse, skapar mojlighet att anpassa leden till nya trafiklosningar under det
sekel som denna forbindelse skall sta.

Jag iir glad Gver att socialdemokraterna ocksd har funnit att detta ir en
viktig riksangeldgenhet, och jag kan inte annat éin hoppas att det hir skall
leda till ett positivt beslut, ju fortare desto biittre.

Anf.24 ULLA TILLANDER (c):

Herr talman! Jag vill bara konstatera att med det forslag som nu foreligger
loser man inte frigan om riksforbindelser i Sverige, utan det blir en lokalgata
mellan Malmé och Képenhamn — om den blir av.

Propositionen hinvisades till trafikutskottet.

Overlaggningen var hirmed avslutad.

4§ Remissdebatt (radio- och TV-fragor)
Foredrogs proposition 1990/91:149 Radio- och TV-fragor.

Anf.25 KAJ NILSSON (mp):

Herr talman! Arade ledamoter! Nu ligger regeringens proposition
1990/91:149 om radio- och TV-fragor pé riksdagens bord. Avsikten éir up-
penbarligen att den skall remitteras till konstitutionsutskottet. Traditionellt
behandlas fragor som gilller Sveriges Radio i kulturutskottet, och en stor del
av propositionen avser Sveriges Radios resurser och organisation m.m. Var-
for skall Sveriges Radios resurser och riktlinjer for Sveriges Radios framtida
verksamhet inte som vanligt tas upp i kulturutskottet? Det enda som ir spe-



ciellt denna gang ar beslutet om etablering av en ny markburen reklam-TV-
kanal. De avsnitt som giller detta skall givetvis ga till konstitutionsutskottet.
Jag yrkar dirfor att foljande punkter i propositionens hemstéllan behandlas
av kulturutskottet: 2, 20, 22, 23—26. Dessa punkter handlar om sadant som
kulturutskottet traditionellt brukar ta upp.

Punkt 2 giiller forslagen till lag om dndring i lagen om TV-avgift.

Punkt 20 handlar om en forlingning med sex manader, till utgangen av ar
1992, av avtal mellan staten och foretagen inom Sveriges Radio-koncernen.

Punkterna 22 och 23 rér sig om riktlinjer infor beslut om ett nytt avtal mel-
lan staten och Sveriges Radio-foretagen och forslag till medelsberikning for
den avgiftsfinansierade verksamheten inom Sveriges Radio-koncernen.

Punkt 24 handlar om radionimndens verksamhet.

Punkt 25 handlar om televerkets investerings- och driftskostnader.

Punkt 26 giller omfordelning av medel, anvisade for televerkets investe-
rings- och driftkostnader avseende ar 1992.

De 6vriga punkterna — 1, 3, 4—19 — bor behandlas av konstitutionsutskot-
tet. Detta giiller iiven punkt 21 som man, enligt min mening, borde vara ge-
neros nog att dverlata at konstitutionsutskottet. Punkten avser sponsring av
program.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Med anledning av de framstillda yrkandena rorande remiss av proposition
1990/91:149 beslot kammaren pa forslag av talmannen att pa nytt bordlagga
propositionen.

5§ Svar pa interpellation 1990/91:166 om skolans skyldighet att mot-
verka rashets m.m.

Anf.26 Statsradet GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Hakan Holmberg har fragat mig om vilka regler och anvis-
ningar som giller betriffande skolans skyldighet att motverka nynazism och
rashets och vilka atgirder jag dr beredd att vidta for att forstarka skolans
vakthallning mot rasistisk och nynazistisk propaganda.

Hakan Holmbergs interpellation foranleds av att Ahmed Rami, som hos-
ten 1989 atalades och filldes av Stockholms tingsratt for yttrandefrihetsbrot-
tet hets mot folkgrupp, nu forsoker fa ut sitt budskap till gymnasieungdom i
Stockholm dels genom nérradiosiindaren Radio Islam, dels genom person-
liga besok pi skolor.

Liroplanerna for grundskolan och gymnasieskolan ir de bindande fore-
skrifter som varje skola skall félja. Demokratisk fostran och objektivitet i
undervisningen dr de riktlinjer som allt arbete skall priglas av.

I laroplanen for grundskolan, Lgr 80, star: "Skolan skall vara 6ppen for
att skiljaktiga virderingar och asikter framfors och hiivda betydelsen av ett
personligt engagemang. Samtidigt skall skolan hivda var demokratis viisent-
liga virden och klart ta avstind fran allt som strider mot dessa. Skolan far
alltsd inte stilla sig neutral eller passiv i fraga om det demokratiska samhal-
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lets grundliggande virderingar. Skolan maste i stillet medvetet verka for
dessa viirderingar och fostra eleverna till att respektera dem.”

Antisemitism eller annan rasistisk propaganda far alltsi inte forekomma i
skolan.

Nir skolan tar upp politiska, religiosa och moraliska fragestillningar ar
det visentligt att vara saklig och allsidig. Eleverna skall viinja sig vid en un-
dersokande instillning till kunskaper och information, och de skall Gva sig i
att kritiskt granska argumentation och slutsatser.

Det ir varje rektors uppgift att se till att liroplanens intentioner ocksa
foljs nir utomstaende medverkar i skolans arbete. Det dr den lokala skolled-
ningen som skall besluta om skolans samarbete med organisationer och for-
eningar samt i vilka former deras medverkan skall ske.

Den lokala skolledningen maste sjilv besluta om det ér limpligt att lata
vissa individer eller organisationer medverka i skolans arbete och under
vilka former deras medverkan skall ske. De mal och riktlinjer som jag nu
redogjort for giller for all verksamhet i skolan. Det aligger skolans ledning
att svara for balans och allsidighet. Genom tillsyn, uppfoljning och utviirde-
ring skall skolans mal och riktlinjer standigt hiivdas och framjas. Detta sam-
mantaget ir skolans metod att fostra demokratiskt sinnade och sjilvstindiga
medborgare. Jag vill poiingtera att nér skolor och enskilda ldrare behandlar
kontroversiella fragor inom omradena politik, religion, moral ir de skyldiga
att folja de principer som nyss beskrivits. Eleverna maste saledes fa tillfiille
att allsidigt ta del av sakfragan och ha méjlighet att kritiskt granska argumen-
tationen likvil som skolan ar skyldig att kraftfullt bemota och ta avstand fran
rasistiska och andra antidemokratiska synsiitt.

Jag vill ocksa erinra om att infor skolavslutningarna véaren 1990 sinde jag
tillsammans med organisationerna inom skolan ett sarskilt brev till alla Sve-
riges skolor dar vi sirskilt uppmiirksammade skolans ansvar att motverka
rasism och frimlingsfientlighet.

Anf.27 HAKAN HOLMBERG (fp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka statsradet for svaret.

Jag ar glad Gver att svaret har fatt den utformning som det har fatt. Det ar
en tydlig markering av att skolan verkligen har den skyldighet som vi alla
har vant oss vid att den skall ha: att bekiimpa rasistisk och antidemokratisk
propaganda. Det ir med tanke pa den situation som har uppstatt under de
senaste aren viktigt att detta framhalls. I svensk nirradio har det kunnat be-
drivas rashets av en typ som formodligen @r unik i Vasteuropa under hela
efterkrigstiden. Den person som det giller filldes ju ocksa pd sd manga
punkter att det dr unikt i modern historia. Den hets som vederborande har
dgnat sig at har alla den klassiska nazistiska rashetsens kiinnetecken. Det
hela har utomordentligt litet att gora med situationen i Mellandstern eller
med t.ex. religionsdebatt som det ibland har sagts niar man har velat ta perso-
nen i fraga i forsvar. Namnet Radio Islam péd denna radiosindare ar en for-
oldmpning mot en virldsreligion.

Det finns ett speciellt inslag som gor det hela extra allvarligt. Ett av de
teman som ir typiska i modern nazistisk propaganda éir namligen férnekan-
det av att forintelsen av 6 miljoner judar under andra virldskriget 6ver hu-



vud taget har édgt rum. Det finns i dag en ganska omfattande litteratur, som
i bista fall kan kallas pseudovetenskaplig, diir olika personer upptriider med
linta vetenskapliga fjadrar och forsdker leda i bevis att forintelsen icke har
agt rum. I Radio Islams tappning har det dessutom talats om att det ror sig
om en judisk konspiration. Pastaendet att forintelsen har dgt rum skulle
alltsd vara en konspiration i syfte att pressa pengar av miinskligheten.

Den person som iir aktuell fran svensk niirradio har alldeles nyligen med-
verkat i ett nynazistiskt mote i Tyskland, med kiinda foretridare for just den
s.k. revisionistiska skolan. Det giller bl.a. den okiinde fransmannen Fauris-
son som i fransk domstol har domts, diarfor att han har uttalat att forintelsen
inte har iigt rum. Den danske nazistledaren Paul Riis-Knudsen var ocksi en
av de medverkande. Det speciellt allvarliga ir naturligtvis att vi hiir har att
gora med virldshistoriens mest vildokumenterade forbrytelse om vars histo-
riska verklighet vissa personer nu systematiskt forsoker att skapa tvivel, Det
ar hiir som skolan har sin unika uppgift. Vi som ir utanfor skolan far figna
oss at att bemota personer av det hir slaget i den offentliga debatten och om
det ir nodviindigt dra dem infor domstol pa det siitt som har skett. Men om
skolan borjar behandla fragan om huruvida forintelsen har gt rum eller inte
som en friga som det gar att diskutera — diir det alltsi skulle finnas olika
uppfattningar, och dar det inte ér riktigt klart vad som egentligen har hiint -
ar det utomordentligt farligt. Det finns snart inga méanniskor kvar som har
egna erfarenheter av forintelseliigren. Om 5-10 ar kan det vara nistan
omdjligt att i vart land éver huvud taget £ tag pa personer som pa ett troviir-
digt siitt kan beritta om sina egna upplevelser.

Mot den hiir bakgrunden har man i andra europeiska linder t.o.m. gitt sa
langt att man har kriminaliserat sjilva pastiendet att forintelsen ér ett pahitt.
Det har skett i Frankrike, och savitt jag vet finns sadana bestimmelser i
Tyskland ocksa. Jag efterlyser inga sddana bestimmelser i Sverige. Diremot
tycker jag att det bor vara en hederssak for regering och riksdag att se till
att det i den nya Liroplan som Lir vara pa gng mycket tydligt framgdr att
forintelsen och information om nazismens verkliga innebord ir moment som
icke far utelaimnas. Hur man in ligger upp undervisningen i ovrigt far detta
icke ske. Jag tycker ocksd att det vore motiverat, nir man nu mer och mer
talar om utvirdering av undervisningen, att gora just en utviirdering av resul-
tatet av undervisningen i modern historia och samhiillskunskap.

Den tviirpolitiska Svenska Kommittén mot Antisemitism har sedan
ganska lang tid gjort utskrifter av herr Ramis radiosindningar. Eftersom
man med nu gillande lagstiftning bara kan avstiingas ett ar i taget har han
alltsa aterupptagit sina sindningar. I de utskrifter som har gjorts frin upptag-
ningar av de sindningar som har pagaitt under den senaste tiden framgér att
elever inbjudna fran nagon gymnasieskola i Stockholm har fatt hora av herr
Rami att forintelsen inte har dgt rum, att det ir ett pihitt alltsammans. De
svarar di nagot i stil med: Oj, det hade vi ingen aning om. Menar du att allt
detta dr ett pahitt? Det var bra att vi é@ntligen fick veta det.

Det hiir @r naturligtvis inget bevis for att det generellt star till pa detta sitt
i svenska skolor. Men blotta misstanken att det kan forekomma att man pa
nigot siitt missar information om denna den mest grundliiggande ménskliga
erfarenheten i vart arhundrade éir s allvarlig och sa oroande att jag verkligen
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vill efterlysa ett initiativ lingre fram fran regeringen till att utviirdera just
resultatet av undervisningen i samhillskunskap och modern historia.

Anf. 28 Statsridet GORAN PERSSON (s):

Herr talman! Jag ir, precis som Hikan Holmberg, angeligen om att vi gor
en tydlig markering i den hir fragan. De riktlinjer och de mal som giller i
liroplanerna skall hiivdas. Dir finns inget kompromissutrymme. Det ir en
signal som géar ut till skolledningar och till lirare i vért land. Jag har ocksa
noterat att Stockholms skolforvaltning, sedan dessa incidenter intriffade,
har gatt ut med exakt motsvarande budskap. Det tror jag ér vilgérande.

Sakfragan i ovrigt géller historieundervisning och modern samhallskun-
skap. Diir finns det all anledning att vara pa sin vakt. Historiekunskaper ér
inget som ir for evigt givet. De miste stiindigt formedlas till en ny genera-
tion. De barn och ungdomar som vixer upp i dag maste naturligtvis fa or-
dentliga kunskaper om de vidrigheter som nazismen stod for. Diir far vi hel-
ler inte tveka eller vackla.

Det iir klart att jag kiinner oro nir jag ser ut éver viirlden och niir jag har
noterat den sammanstiillning som Elie Wiesel har gjort éver just den revisio-
nistiska skolans aktiviteter. Jag tror att det nu finns 6ver 450 olika publikatio-
ner som forsoker leda i bevis att utrotning av judar aldrig har intriffat. Nar
man ser denna kraftsamling, som man vet i grunden ér falsk, och vi vet att
vi har skolsystemet for fostran och for demokratisk kunskapsspridning, finns
det infor en liroplansrevision faktiskt anledning att pa den hir punkten vara
utomordentligt tydlig. Diarom har jag och Hikan Holmberg ingen delad me-
ning.

Anf.29 HAKAN HOLMBERG (fp):

Herr talman! Jag far tacka Goran Persson for dessa kompletteringar till
den friga som jag sjilv forst hade stiillt och for det mycket klara stillningsta-
gande som han har gjort. Det kan liiggas till det uttalande som riksdagens
kulturutskott nyligen gjorde med anledning av en fyrpartimotion om att
skiirpa bestammelserna om hets mot folkgrupp i narradion. Det fanns olika
asikter om huruvida riksdagen omedelbart skulle gi till aktion eller avvakta
beredning. Men det fanns ingen skiljaktlig mening i sak. Jag lovade vid den
debatten att vid forsta biista tillfille pAminna om att kulturutskottet i sin hel-
het gjorde samma bedomning som nu ocksa jag och Goran Persson gor. Jag
gor hiirmed ocksd den markeringen att enigheten nu tycks vara stor.

Det som har foranlett den fraga som har berorts bade i fyrpartimotionen
och i interpellationen ir till stor del att likgiltigheten for den verksamhet som
har bedrivits av den hiir typen av nynazistiska propagandister i Sverige har
varit pafallande. Ytterligt fa ledande politiker har sagt nagonting under de
ar som denna verksamhet har pagatt. Knappast nagon har kommenterat att
Rami nu ér tillbaka i niirradion. Jag ser fram emot fortsatta markeringar fran
skolministerns sida, bade offentligt och i samband med arbetet med den
kommande laroplanen.

Overliggningen var hirmed avslutad.



6§ Svar pa interpellation 1990/91:160 om restriktionerna for bygg-
nadsverksamheten i Stockholm

Anf. 30 Bostadsminister ULF LONNQVIST (s):

Herr talman! Lars Ulander har fragat mig om regeringen iir beredd att
snarast upphiiva de restriktioner i form av investeringsskatt, ombyggnadsra-
mar och hogre garanterad rinta vid ombyggnad, som i dag begriansar bygg-
nadsverksamheten i Stockholm.

Restriktioner for byggandet infordes i olika steg fr.o.m. hésten 1986. Skii-
let var den uppenbara dverhettning i byggkonjunkturen som dé borjade gora
sig gilllande. Den starka efterfrigan pa byggsektorns tjanster drog upp pri-
serna i byggandets alla led och blev ett allvarligt hot mot stabiliteten i ekono-
min. Samtidigt riskerade viisentliga bygguppgifter — inte minst bostadsbyg-
gandet — att bli utslagna av en 6vermiktig och prisokinslig konkurrens fran
intressenter med di nist intill obegriinsad tillgang till kapital.

De atgirder som regeringen satte in for att dimpa dverhettningen pé
byggomridet — friimst i storstiderna — har lett till att kostnadsutvecklingen
patagligt har dimpats. Samtidigt har bostadsbyggandet kunnat férdubblas
och mer in det. Ar 1990 igingsattes 67 000 nya ligenheter. Det ir den hogsta
siffran sedan miljonprogrammets dagar.

Byggkonjunkturen har nu dimpats. Diirfor har regeringen avvecklat ett
antal av de begriinsningar som hér redovisats. Ramarna fér ombyggnad av

bostider och planeringsramar for s.k. dvrigt byggande har fréan arsskiftet ta-

gits bort i hela landet utom i Stockholms- och Goteborgsomradena.

Riksdagen har gett regeringen mdjlighet att ge dispens for den ligre ga-
ranterade riintan vid ombyggnad av bostider om detta motiveras av bostads-
forsorjnings- eller arbetsmarknadsskal. Regeringen har gett sidan dispens
vid en rad tillfillen. Investeringsskatten har tagits bort i Goteborg och frin
arsskiftet aven i Nynishamns kommun i Stockholms lin.

En 6kad byggarbetsldshet kan nu noteras. Denna utveckling beror ocksa
Stockholm —dock frin en ldg niva — och inte minst angriinsande lan. Oron for
byggsysselsittningen i Stockholmsomradet giller i forsta hand vintern 1991-
1992. De kvarstiaende restriktionerna giiller for tiden fram till utgngen av
ar 1991, Med hénsyn till den planeringstid som normalt krévs for att byggen
skall komma igang ir det dock angeliget att besked redan nu kan ges om
ytterligare littnader av restriktionerna i Stockholmsomradet.

Regeringen kommer att medge att ramen for Gvrigt byggande i Stock-
holms lin hojs till 80 % av 1986 drs byggvolym. Delar av detta vidgade ram-
utrymme bor anviindas for ombyggnad av bostider. Vidgningen bor avse en
volym av ytterligare 250 milj.kr.

Med hanvisning till den tidigare redovisade dispensmojligheten nar det
giller den garanterade rintan vid ombyggnad av bostider anser jag det inte
befogat att nu generellt siinka denna. Den sirskilda investeringsskatten pd
30 % som giller i Stockholms lin bor upphdra, Besked om tidpunkten for
detta kommer att limnas i kompletteringspropositionen.

Jag vill vidare redovisa att den sérskilda delegationen for 6kat bostadsbyg-
gande i Stockholmsomridet har begiirt entledigande fran sitt uppdrag. Dele-
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gationen har gjort en viktig insats for att oka bostadsbyggandet i Stock-
holmsomridet.

Aven jag anser att delegationen nu bor kunna avvecklas. Regeringen
kommer inom kort att besluta om detta.

I och med detta kommer linsarbetsnimnden i Stockholms lin att i fort-
sittningen ensam administrera begrinsningarna. Niamnden bér dirfér nu
ges mojligheter attutfora den typ av prioriteringar som delegationen tidigare
gjort. Arbetsmarknadsministern kommer senare att foresla regeringen att
niamnden ges sidana mojligheter och kommer dven att redovisa vissa riktlin-
jer for hur prioriteringarna skall utforas.

Anf.31 LARS ULANDER (s):

Herr talman! Jag tackar bostadsministern for svaret. Tyviirr diimpar de be-
sked som bostadsministern nu har lamnat inte den oro for sysselsittningen
som var orsaken till mitt beslut att stilla ett antal fragor till regeringen.

Utvecklingen inom byggomradet har dramatiskt forindrats under de se-
naste manaderna, Det giiller for hela landet. For Stockholms del kan vi kon-
statera att situationen inte dr mindre dramatisk. Vecka 4 i ar var 239 personer
arbetslosa i Stockholms lan. [ torsdags, den 4 april, var 1 137 personer arbets-
lOsa.

Detta ir dock inte hela sanningen. Vi exporterar for nirvarande arbetslos-
het till angransande lin 1 en omfattning som viicker oro. I Sérmland ir ca
8 % arbetslosa for nirvarande — detta enligt den senaste mitningen. En ny
miitning kommer att presenteras i morgon och den kommer férmodligen att
visa pa hogre arbetsloshetstal. For Givleborgs lin, som ocksa ér ett inpend-
lande lin, giillde vid samma miitning 14 %.Aven Uppsala har en 6kande ar-
betsldshet. Vi kan konstatera att arbetslosheten redan nu ligger pa nivaer
som inte skulle accepteras inom nigon annan sektor i samhillet. Varsel om
uppsigningar samt uppsigningar pa grund av brist pa arbete ir dagliga fore-
teclser for niirvarande.

En grupp som drabbas dubbelt s& mycket som andra grupper ir de ungdo-
mar som utbildar sig till byggnadsarbetare. Dessa ungdomar blir inte bara
arbetslosa. De forlorar ocksd méjligheten att fullfélja paborjad utbildning.
Ca 3000 ungdomar kommer ut frin gymnasieskolan, och dessa skall fullfolja
sin utbildning ute pé arbetsplatserna. Av de hér 3000 ungdomarna finns ca
5501 Stockholm. De kommer alltsd ut frin gymnasieskolan fram pa virkan-
ten.

Herr talman! Det har inte varit okant att situationen skulle forsiamras. Det
har kommit miinga signaler. De hiir problemen har patalats inte minst fran
Byggnadsarbetareférbundet.

Byggministergruppen triiffades den 8 mars. Alla aktorer pa byggomradet
var ense om nedgingen i byggandet och om att den skulle fa allvarliga konse-
kvenser for sysselsiattningen. Jag forutsiitter att de atgirder som aviseras i
svaret pa min interpellation inte ér ndgon slutsats av diskussionen i byggmi-
nistergruppen.

Det 250 miljonerna i ROT-pengar ir bra. Men hiirmed tiicks bara ett par
smitrre ombyggnadsomriden. Sysselsiittningseffekterna giller ca 150 man i



nagra manader. Dessutom skall resurserna tas fran en nagot utokad ram for
ovrigt byggande.

En upplysning som ar litet uppseendeviickande ir den att besked skall
lamnas om niir den siirskilda investeringsskatt om 30 % som giiller i Stock-
holms lin bér upphéra. Besked om tidpunkten for detta kommer att liimnas
i kompletteringspropositionen.

Bostadsministern! Den 30-procentiga skatten maste tas bort snarast moj-
ligt. Det finns nu en bra méjlighet att ge besked om tidpunkten for ett bortta-
gande av den aktuella skatten,

Med tanke pa den fart som arbetslosheten dkar med ér det inte rimligt att
vidimpar konjunkturen. Nir ett nytt lige uppstiar maste en inford diimpning
upphora. Jag vill pasta att vi hiller pa att fa en upprepning av historien ge-
nom att atgarder vidtas for sent. Bostadsministern vet naturligtvis att byg-
gandet har den egenheten att startstriickan ir ganska lang sett fran planering
till byggstart.

Jag vore tacksam om bostadsministern ville ge en kommentar till foljande
stycke i det skrivna svaret:

"Med hinsyn till den planeringstid som normalt kriivs for att byggen skall
komma i ging dr det dock angeliget att besked redan nu kan ges om ytterli-
gare lattnader av restriktionerna i Stockholmsomradet.”

Min fraga ir alltsa: Vilka littnader avser bostadsministern, och vilka ef-
fekter beriknas dessa ge nar det giilller 6kad byggverksamhet samt sysselsitt-
ningen?

Min sista kompletterande friga: Vilken beredskap finns det i departemen-
tet for att motverka en oacceptabel 6kning av arbetslésheten bland bygg-
nadsarbetarna?

Anf.32 Bostadsminister ULF LONNOVIST (s):

Herr talman! Det forhaller sig naturligtvis sd som Lars Ulander hir har
sagt. Redovisningen av sysselsittningsproblemen bland byggnadsarbetar-
na — det giller iiven byggnadsarbetarna i Stockholm — ar nimligen orsaken
till de lattnader av restriktioner och regleringar som jag har redovisat. 1 an-
slutning till den dverhettning som vi har haft pa byggmarknaden var det nad-
vindigt att trycka pa bromspedalen, men det iir lika nodvindigt att litta pa
trycket pa bromspedalen nu nir situationen dr en annan. Vi har ju nu ett
annat sysselsattningsliige.

Vid byggministergruppens mote den 8 mars lamnades fran olika hall en
redovisning av situationen. Vi lovade da att dterkomma senast i anslutning
till kompletteringspropositionen med de olika forslag som den hir diskussio-
nen kunde utmynna i.

I dag har jag hiir redovisat att investeringsskatten bor hivas. Jag har ocksé
sagt att besked om tidpunkten hirfor bér laimnas i kompletteringspropositio-
nen.

Det ér ju ganska ovanligt att regeringen ger besked vid annan tidpunkt én
i anslutning till avlamnandet av en proposition till riksdagen. Jag ar dock
beredd att ge besked for att tillgodose Lars Ulanders 6nskemal. Nir det gil-
ler den siirskilda investeringsskatten for Stockholmsomradet — med undan-
tag av Sodertiillje, Nynishamn och Norrtiilje, dir den hiir skatten redan ér
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borttagen, samt for Uppsala och Habo — kommer forslag att foreldggas riks-
dagen om ett borttagande av den aktuella skatten dér den 1 juli i ar.

Investeringsfonderna for bygginvesteringar har frislappts. For Stock-
holmsomridet, Uppsala och Hibo har fonderna fran samma tidpunkt
sliippts fria nitr det giller maskininvesteringar och sliipps nu loss ocksa for
bygginvesteringar i det hiir omradet.

Tidigare har medgivits att den volym som omfattar ytterligare en miljard
fir viixlas over fran dvrigt byggande till ombyggnad av bostider. Vi gor nu
en komplettering genom att ligga ytterligare 250 miljoner till denna ram.
Det innebiir att resurserna bor riicka vil for att tillgodose de ombyggnads-
anskemal som finns niir det giller bostider i Stockholmsomradet. Skulle
kraven dka ytterligare, far vi naturligtvis aterkomma till den saken.

Niir det giller ramen for Gvrigt byggande sker det en 6kning frin dagens
65 % av 1986 ars volym till 80 % av samma volym. Ocksé detta innebér en
kraftig littnad av restriktionerna.

Som redovisas i svaret har vi fitt riksdagens uppdrag att ge dispens for
en ligre garanterad riinta om sa skulle kritvas av sysselsiattningskal eller av
bostadsforsorjningsskil. Vid alla tillfillen da Finsarbetsnamnderna har redo-
visat sysselsiittningsskil har dispens for en ligre garanterad riinta vid om-
byggnad av bostiider limnats.

Vad avser dvriga atgiirder pa sysselsittningspolitikens omriade kommer re-
geringen inom kort att limna en samlad redovisning. Det ir alldeles sjilv-
Klart att regeringens uttalade uppfattning om att det géller att hiivda den
fulla sysselsiittningens politik ligger i detta.

Anf. 33 LARS ULANDER (s):

Herr talman! Jag vill framfora ett alldeles speciellt tack till bostadsminis-
tern for att han nu littar pa forlaten och ger besked om tidpunkten for nér
den sitrskilda skatten skall upphara. Jag tror att det verkligen dr en nodviin-
dig signal till branschen — man vet fran vilken dag den hiir skatten inte kom-
mer att belasta. Dessutom tror jag att det hiir kan utnyttjas pi ett positivt
siitt.

Enannan viktig sak att framhdlla néir det giller bostadsministerns svar ar
att det, om det inte finns pengar till ROT-sektorn, giller att skaffa fram si-
dana. Upplysningen i det avseendet tar jag till mig. Jag tycker att den ér
mycket nyttig. 1 dagsliget rader namligen brist pd startklara projekt pa
grund av att det saknas medel. Det ir darfor viktigt att denna signal gir fram.
Det giiller niamligen att de som har majlighet att sitta i ging ROT-arbeten
por detta, Dettaéir en scktor som vi inte har satsat si mycket pengar pa tidi-
gare. Man har nu mojlighet, sivitt jag forstir, att borja planera. Som jag
tidigare sade ér startstriickan ganska lang, och det ir déirfor viktigt att man
uppmirksammar detta.

Rent allmiint niir det giiller byggandet och sysselsittningen i stort, ir ett
ligt bypgande en sitkerhetsrisk for sysselsiittningen och ett hogt byggande
nigonting positivt. Ett hogt byggande genererar arbeten inom andra sekto-
rer, och detér diirfor viktigt att man hiiller niviin uppe.



Anf. 34 Bostadsminister ULF LONNOVIST (s):

Herr talman! Niir det giller ROT=sektorn har regeringen redovisat den
ram som linsbostadsniimnden har att arbeta med. Den ramen ditstadkom-
mes, som framgick av interpellationssvaret, genom att man har mojlighet att
utdver en viss grundliggande ram ocksé viixla over volym fran évrigt byg-
gande till ombyggnad av bostéder.

Regeringen har frin drsskiftet medgivit att sddan volym kan viixlas dver
for en miljard kronor, och vi ligger nu pa ytterligare 250 milj.kr. Det bir,
som jag sade, riicka till for att klara av behoven i Stockholmsomridet under
detta ir. Detta ir en friga som linsarbetsnimnd och linsbostadsnimnd ge-
mensamt far hantera.

Overliiggningen var hirmed avslutad.

7§ Svar painterpellation 1990/91:167 om valdsskildringar riktade till
barn

Anf.3S Justitieminister LAILA FREIVALDS (s):

Fru talman! Margareta Persson har frigat mig om jag ir beredd att se éver
lagstiftningen nér det giller vild och sexuellt vild i bild som uppenbart riktas
mot barn.

Bakgrunden till fragan dir att justitickanslern avskrivit en anmillan om

tryckfrihetsbrottet olaga valdsskildring med avseende pa den periodiska tid-
skriften Batman nr 8/1990. Enligt Margareta Persson ér beslutet begripligt
om man ser strikt neutralt pa innehdllet men det viicker frigan om man inte
bor ha starkare kriterier nir det giller valdsskildringar i tidskrifter som up-
penbart siljs till barn. ’

Som Margareta Person har berort har det de senaste fren vidtagits olika
atgiirder mot vildsskildringar i bilder,

Enligt brottsbalken och tryckfrihetsforordningen kan den som framstiller
eller sprider vissa typer av valdsskildringar domas for olaga valdsskildring.
Straffansvaret giller dels alla slags bilder som skildrar sexuellt vild cller
tvang, dels rorliga bilder som innehéller niirgdngna eller utdragna skildringar
av grovt villd mot miinniskor och djur. Maximistraffet for detta brott skiirp-
tes den | januari i ar till fingelse i tva ar.

Brottet olaga valdsskildring giller oberoende av om skildringen riktar sig
till vuxna eller barn. Det finns emellertid ocksa siirskilda bestimmelser som
tar sikte pa att skydda barn mot bl.a. villdsskildringar.

Vid sidan av de siirskilda bestimmelserna for biograffilmer finns det si-
lunda en bestimmelse om otillaten utlamning av film eller videogram. Den
foreskriver straffansvar for den somi forvirvssyfte till den som iir under fem-
ton ar lamnar ut en film eller annan upptagning av rorliga bilder med ingi-
ende skildringar av verklighetstrogen karaktar som iterger vild eller hot om
vild mot ménniskor eller djur. Den bestimmelsen fick sin nuvarande ut-
formning ar 1989,

Dessutom finns det i brottsbalken en sirskild bestimmelse om forledande
av ungdom som tar direkt sikte pa spridning av bade skrifter och bilder bland
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barn och ungdomar. Den foreskriver straffansvar for den som sprider alster
som genom sitt innehdll kan verka forraande eller annars kan medfora all-
varlig fara for de ungas sedliga fostran. Ansvar for forledande av ungdom
provas enligt de vanliga reglerna for brottmal och inte som tryckfrihetsmal,
I tryckfrihetsforordningen finns det néamligen ett undantag frin ritten att
sprida tryckt skrift bland barn och ungdomar under sadana forutsittningar
som anges i straffbestimmelsen i brottsbalken. Tanken bakom den hir ord-
ningen ér att straffansvar skall kunna komma i fraga dven om innehallet i
skriften inte strider mot tryckfrihetslagstiftningen.

Det finns alltsa, precis som Margareta Persson efterlyser, redan nu be-
stiimmelser som har striingare kriterier én den tryckfrihetsrattsliga lagstift-
ningen nér det gilller spridning av valdsskildringar till barn och ungdomar.

For egen del tror jag att principerna bakom den nuvarande lagstiftningen
ar riktiga. Att inom ramen for tryckfrihetslagstiftningen ha skilda kriterier
for innchallet i skrifter beroende pé vilken krets som skriften riktar sig till ir
inte en framkomlig viig. Diremot ér det enligt min mening naturligt att vi
pit det siitt som @r avsikten med bestimmelsen om forledande av ungdom,
forsoker farhindra att forraande skrifter sprids bland barn och ungdomar. Vi
har di ocksa alla ett ansvar att se till att polis och aklagare uppmiirksammas
pa fall diir en otilliten spridning kan ha skett. Forst om det inte visar sig
majligt att komma till ratta med problemen pa detta satt finns det anledning
att dverviiga om det finns ett behov av att éindra eller justera lagstiftningen.

Samtidigt maste vi vara medvetna om att vi aldrig kommer att kunna helt
skydda barn frin att komma i kontakt med vald i medierna. Det drinte heller
i forsta hand genom strafflagstiftning som vi skall forsoka komma till ritta
med oonskade fenomen i virt samhille. Vad giller véaldsskildringar i serie-
tidningar si bor naturligtvis foréildrar visa ett intresse for vad deras barn li-
ser. Men dven tidningsbranschen och aterforsiljare av tidningar bor enligt
min mening kiinna ett ansvar for innchallet i tidskrifter, och det géller i siir-
skilt hog grad sadana skrifter som riktar sig speciellt till barn.

Anf. 36 MARGARETA PERSSON (s):

Fru talman! Jag vill forst tacka for svaret.

Orsaken till att jag skrev den hiir interpellationen ir att jag som ordf-
rande i barnmiljoradet under ett antal &r blivit uppmirksammad péa en rad
foreteclser i virt samhiille, foreteelser som var och en for sig kan te sig oskyl-
diga och ofarliga, men som sammantaget har ett grovt valdsbudskap riktat
just till barn.

Varje gang som barnmiljoradet, en grupp forildrar eller andra viint sig till
upphovsmannen for en viss vildsprodukt har svaret blivit: Ja, ja, men det
diir var vl inte sd farligt. Tank pa hur mycket virre grejer det finns. Eller:
Vartor ger ni er pa just oss, varfor viinder ni er inte till den eller den, som
ocksit siljer vildsprodukter.

Jag tror att vi har blivit forlgjligade varje gang. Det gar vildigt litt att
rycka loss ett litet vildsbudskap och siga: Se pi forbudsivrarna, de ér inte
kloka.

Vad jag vill siiga dir, att det utbud som vuxensamhiillet — eller det kommer-
siclla samhiillet med lagen bakom ryggen — forsoker locka barn i dag att kopa



och tycka om, i mangt och mycket handlar om vild. Pa tio ar har utbudet
riktat till barn radikalt forsiimrats i detta avseende.

Alla som vill viirna om barns behov har dirfor fatt forsoka fungera som
vackarklockor. Gang pa gang har man fatt sla larm. Denna larmfunktion far
inte mattas av, dven om vi faktiskt natt vissa resultat de senaste dren. Lek-
saks- och dataspelsbranschen har skrivit pa ett avtal om begrinsningar i sin
marknadsforing, och den har rekommenderat att man inte skall siilja alltfor
valdsfixerade leksaker eller spel. Vi har ocksa fitt en annan lagstiftning om
videofilmer.

Allt detta ir resultatet av alla dessa vickarklockor landet runt. Eftersom
vilever i ett samhiille dir vi inte i onodan skall ha lagar och forbud, det héller
jag med justitieministern om, giller det att fortsiitta att vaka. Jag noterar
dirfor tacksamt att justitieministern i sitt svar uppmanar tidningsbranschen
och aterforsiiljare att ta ett ansvar for det som siiljs till barn. Var frihet ir
inte bara en riittighet, den ger ocksa var och en ett ansvar.

Anda miste vi ha vissa lagar i botten, s att det ir majligt att komma till
riitta med de virsta avarterna. Vi maste ha en lag som dtminstone fungerar
som ett farthinder, ett slags gupp i gatan, som far producenterna av barnar-
tiklar att tiinka till mer iin en gang innan de gar ut med en ny produkt. Utan
litet troghet tror jag att denna marknad — och nu menar jag allt fran film,
serietidningar, annonser, dekaler, leksaker, spel etc. — kan bli fartblind och
hela tiden okar valdet. Sa har det fungerat tills vi fick vira gupp, dessa nya
farthinder mot vildet.

Nir det giller den aktuella frigan om tryckfrihetslagstiftningen, kan jag
halla med om att det ar svart att ha olika lagar fér barn och vuxna. Den lag
som justitieministern i stiillet refererar till - lag om forledande av ungdom -
verkar ju vara bra. Men nu kanske min kunskapsbrist inte &r sd forvanande,
eftersom lagen enligt vad jag nu har tagit reda pi inte har anviints pa viildigt
linge. Nagot refererat avgdrande fran hogsta domstolen har inte patriftfats,
och nigot avgorande i hovritten har inte skett pa tio ar. Statistiska centralby-
ran uppger att inte ndgon person har domts de senaste fem aren.

Jag kommer ihig att vi i min ungdom fnissade it den hiir lagen bara den
namndes. Skulle jag vilja vara elak skulle jag kunna tro att justitieministern
driver med mig, att jag helt enkelt inte skulle ha upptiickt att lagen inte har
anvints i modern tid. Men nu har jag list svaret ordentligt, och jag ser att
justitieministern faktiskt talar positivt om lagen och siiger att vi alla har ett
ansvar att se till att polis och dklagare uppmirksammas pi fall diir en otilla-
ten skildring kan ha skett.

Det tolkar jag som att justitieministern vill uppmana oss alla att damma
av den gamla lagen och se till att den anviinds igen. Om det visar sig att den
inte fungerar far vi aterkomma och se om det behovs en ny.

Jag hoppas att jag har tolkat justitieministern riitt. Men jag maste fraga:
Ar det endast forsiiljaren som kan domas, dven om forlaget medvetet viinder
sig till barn? Hur starkt skall vialdet vara? Miste hela tidningen vara spiickad,
eller riicker det med att en bild i en annars hyfsad tidning ir grovt valdsfixe-
rad?

Jag har ocksa tittat pa tillkomsten av den gamla lagen. I forarbetena anfor
departementschefen att bestimmelsen inte skulle gilla den vanliga bokhan-
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deln eller enstaka forsiljning. Tror verkligen justitieministern att lagen gir
att anviinda om en oliimplig tidning siiljs i t.ex. ett varuhus eller en kiosk?

Anf. 37 Justitieminister LAILA FREIVALDS (s):

Fru talman! Jag delar den beskrivning Margareta Persson hiir gor av bety-
delsen att vi hela tiden bevakar vilket utbud som finns pa marknaden som
riktar sig till barn och ungdomar. Det iir mycket viktigt att det finns ett barn-
miljordd och att vi har andra organ i samhillet som intresserar sig for vad
viira barn och ungdomar har att tillga nir det giller massmediala produkter.
Det ér viktigt att vi dir uppmiirksamma pa att det kan ske en utveckling som
inte ir onskviird. Det iir pa det viset som vi i forsta hand skall agera niir det
gilller att forhindra ett alltfor forraande utbud av bl.a. litteratur som riktar
sig till vira barn och ungdomar.

Jag vet att det finns mycket liten erfarenhet i praxis av den siirskilda be-
stimmelsen av forledande av ungdom. Det ér diarfor mycket svart for mig
att ha en uppfattning om hur lingt denna lagstiftning striicker sig. Jag kan
utgd ifrdn vad som finns uttalat i de forarbeten som finns i samband med att
denna lag behandlades av statsmakterna. Jag kan dir se att det ir friga om
ett spridande av verk som har ett visst innehall. I detta spridande ingéir att
man riktar sig till barn och ungdomar. Det iir 1 forsta hand de som siljer till
barn och ungdom som omfattas av bestimmelsen. Men jag kan ocksi tinka
mig att ett spridande mycket vill kan komma frin ett bakomliggande led,
t.ex. ett forlag, om forliggaren anviinder sig av marknadsforingsmetoder
som riktar sig direkt till barn och ungdom.

Vilken omfattning véildsinnehillet skall ha i det medium man kritiserar ar
mycket svirare att siiga. Domstolen fir gora en helhetsbedomning av ett als-
ter for att se om det faller inom ramen for denna lagstiftning. Det dr mycket
angeliget att vi dammar av, som Margareta Persson siiger, denna lagstift-
ning. Det dr mojligt att man ndgon ging pa 60-talet skrattade at den. Vi var
kanske sa oskyldiga di att vi gjorde detta. T dag kanske vi har anledning att
forséka anviinda oss av den lagstiftning vi har. 1 vart fall tycker jag inte att vi
skall doma ut ndgonting fGrrin vi verkligen har provat det.

Den avsikt som lagstiftaren hade niir bestimmelsen kom till utgick just
fran det synsiitt som bl.a. Margareta Persson gor sig till tolk for, dvs. det
miiste finnas mojligheter, gupp, for att forhindra fartblindheten och stoppa
foreteelser som vi anser vara helt oacceptabla. Jag hoppas att bestimmelsen
uppmirksammas och anviinds i debatten. S8 smaningom kanske vi kan fa en
rittstillimpning som visar hur effektiv lagstiftningen kan vara i samman-
hanget. Direfter kan vi diskutera om det ir nog eller om det behévs négot
mer.

Anf.38 MARGARETA PERSSON (s):

Fru talman! Jag tackar for svaret. Jag tror nog att min generation iar med-
skyldig till att lagen inte har tillimpats, just for att vi skrattade innan vi visste
biittre.

Resultatet av denna interpellationsdebatt upplever jag vara att justitiemi-
nistern uppmanar tidningsbranschen att ta sitt ansvar nir det géller utbud till
barnen och att justitieministern uppmanar till en tillimpning av den gamla



lagen om forledande av ungdom. Jag kommer atminstone att gora vad jag  Prot. 1990/91:89
kan for att ge spridning &t justitieministerns uppmaningar i dag. Samtidigt 8 april 1991

vill jag uppmana justitieministern att anda snart sitta i gang en 6versyn kring
lagen. Jag har svirt att tinka mig att den riktigt gar att tilliimpa pé det om-
rade som vi har talat om. Den behover bli biittre anpassad till den verklighet
vi talar om.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

8§ Meddelande om sammantridet fredagen den 12 april

Anf.39 FORSTE VICE TALMANNEN:
Fredagen den 12 april sammantriider kammaren for handelspolitisk debatt
kl. 9.00. Tidigare planerat arbetsplenum denna dag ir instiillt.

9§ Bordliggning

Anmiildes och bordlades
Propositionerna
1990/91:154 Rorelseregler for bank m.m.
1990/91:160 Andringar i lagen (1973:370) om arbetsloshetsforsikring, m.m.
1990/91: 166 Sirskild loneskatt pd pensionskostnader, m.m.
1990/91:167 Skattefrihet vid utdelning av aktier i vissa fall
1990/91:168 Vissa formogenhetsskattefragor m.m.
1990/91:170 En lag om sjukavdrag for statsriden m.m.
1990/91:171 En prisinformationslag

Skrivelserna
1990/91:143 Den lokala konsumentverksamheten
1990/91:148 Pensioniirernas medinflytande

Konstitutionsutskottets betinkanden

1990/91:KU22 Andring i regeringsformen med anledning av ett europeiskt
ekonomiskt samarbetsomride

1990/91:KU41 Brevrostning i Forbundsrepubliken Tyskland och Schweiz

Finansutskottets betinkande
1990/91:FiU 16 Den statliga redovisningen och revisionen

Skatteutskottets betiinkanden
1990/91:SkU17 Inkomstskattefrigor m.m.
1990/91:SkU 18 Vissa merviirdeskattefragor
1990/91:SkU20 Registrering som skattskyldig aterforsiiljare eller forbrukare
av briinsle
1990/91:SkU21 Fragor om forhandsbesked och dispenser i skattefragor
1990/91:SkU23 Skogsvardsavgiften 35
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Justitieutskottets betinkande
1990/91:JuU 19 Ingripanden mot unga

Trafikutskottets betinkanden

1990/91:TU21 Transportstod for Norrland och kostnader for visst viirde-
ringsforfarande

1990/91:TU22 Riksfirdtjinst och handikappanpassning av kollektivtrafiken

1990/91:TU23 Anslag till Trafiksiikerhet m.m.

Niringsutskottets betinkanden

1990/91:NU25 Tekoindustri och tekohandel
1990/91:NU28 Anviint kiirnbriinsle, m.m.
1990/91:NU29 Niringsriittslig reglering, m.m.
1990/91:NU30 Svenska Petroleum Exploration AB

10§ Anmilan om interpellation
Anmiildes att foljande interpellation framstillts
den 28 mars

1990/91:176 av Maggi Mikaelsson (v) till kommunikationsministern om jarn-
viigsinvesteringar i Viisterbotten:

Hur uppfyller SJ det trafikpolitiska beslutet fran 19887

Mot bakgrund av bl.a. den senaste tidens intensiva debatt om persontrafi-
ken pa inlandsbanan och mot bakgrund av uppsiigning av 121 lokforare i
norra Sverige och ytterligare ett hundratal SJ-anstillda i Visterbotten under
den senaste trearsperioden finns det anledning att ta upp fragan till diskus-
sion.

For ménga minniskor som arbetar inom SJ och for minga utomstaende
rimmar verkligheten illa med de mal som riksdagen beslutat om. Detta har
dven riksdagens revisorer ansett och i en promemoria har man riktat allvarlig
kritik mot regeringens hantering av det trafikpolitiska beslutet fran 1988.

For Viisterbottens lin ir liget allvarligt. Antalet anstiillda inom SJ i Vis-
terbotten har minskat med ca 100 personer sedan riksdagen tog det trafikpo-
litiska beslutet. Minst lika stora nedskiarningar riskerar man att fa under de
niirmaste aren om den nuvarande utvecklingen fortsitter.

Nu senast har 28 lokforare i Viinnas sagts upp. Ytterligare sju star i tur.
Det handlar om unga minniskor i aldrar mellan 25 och 35 ar, som satsat pa
en yrkesframtid inom jarnvigen och som nu sigs upp efter bara nagra ars
anstiillning. Det handlar om unga minniskor som trott pa regeringens och
riksdagens mél om satsningar pa den miljovinliga jarnvéagstrafiken och som
byggt hus och rotat sig i Viinnds. Det handlar ocksa om ett samhillsekono-
miskt sloseri som ér harresande. Varje lokforare far en utbildning av samhil-
let som ér viird ca 700 000 kr. Det ir ett oacceptabelt sléseri att inte anvianda
denna investering lingre én ca 10 ar.



Det finns fler exempel. I Stockholm planeras en utbyggnad av lokunder-
hallet i Hagalund. Det handlar om en investering pé ca 1,5 miljarder kronor.
Detta lokunderhall skulle med fordel kunna flyttas ut i landet, t.ex. till Viin-
nis. Det skulle vara en vettig satsning av regionalpolitiska skl men dven av
strikt samhiillsekonomiska. Det finns berdkningar som visar att en utdkning
av lokunderhallet i Hagalund innebir tidsforluster pa flera tiotusentals tim-
mar. Detta beroende pi trafiktitheten pa de sodergiende sparen som inne-
bir langa vintetider niir loken skall koras till verkstaden — vantetider som
man skulle slippa vid en utlokalisering.

Av miljo- och trafikpolitiska skil ar det ocksa viktigt att rusta upp tviirba-
nan mellan Hillnis och Storuman. 1 dag gar tio timmertag per vecka pa
denna tviirbana. SJ har meddelat att man inte tanker fortsitta med dessa
transporter om inte banan rustas upp. Linstrafikanslaget riicker inte enligt
linsstyrelsens bedomning och prioritering. En nedliggning av godstrafiken
pa tvirbanan innebér ytterligare tung trafik pa E79, vilket skulle vara forod-
ande bade for viigens hallbarhet och av miljo- och trafiksikerhetsskiil.
Pengar frin regeringens infrastrukturfond behovs omedelbart i Viisterbot-
ten.

Med hiinvisning till ovanstaende vill jag stilla foljande fragor till kommu-
nikationsministern:

1. Vilka atgiirder tinker kommunikationsministern vidta for att kompensera
Viisterbottens lin for bortfallet av ca 100 statliga anstéllda inom SJ under
de senaste tre aren?

2. Ar kommunikationsministern beredd att verka for en lokalisering av lok-
underhallet frian Stockholm till Viinnas?

3. Ar kommunikationsministern beredd att verka for att siirskilda medel an-
slas for att tidigareligga upprustningen av tviirbanan mellan Storuman
och Hillnis?

11§ Anmilan om fragor
Anmiildes att foljande fragor framstillts
den 28 mars

1990/91:495 av Margitta Edgren (fp) till statsradet Goran Persson om skol-
verkets minoritets- och invandrarenhet:

SIL (Statens institut for liromedel) skall liggas ner och dess uppgifter for-
delas mellan nya skolverket och nya statens institut for handikappfragor
(SIH). Till skolverket fors bl.a. ansvaret for minoritets- och invandrarunder-
visning, ett ansvar som en enhet inom SIL tidigare haft. Enheten har inom
SIL byggt upp kontaktnit, erfarenheter och kulturkompetens inom alla de
sprikomraden som vira invandrare kommer frin.

I budgetpropositionen 1990/91 anslas pengar for utveckling och produk-
tion av samt information om liromedel fér minoritets- och invandrarunder-
visning — medel som skall féras till nya skolverket och som motsvarar vad
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SILs enhet for minoritets- och invandrarundervisning tidigare haft i anslag.
Detta tyder pa att verksamheten dverfors utan foriandring i starten. Nu har
personalen vid SIL fatt information om att minoritets- och invandrarenheten
inom nya skolverket i princip skall halveras.

Min friga till skolminister Goran Persson ir:

Vilka uppgifter skall minoritets- och invandrarenheten inom nya skolver-
ket ansvara for?

den 2 april

1990/91:496 av Ingrid Ronne-Bjérkqvist (fp) till bostadsministern om nya be-
stimmelser om lin till gruppbostider:

Riksdagen beslutade den 12 december 1990 att laneregler for grupp-
boende for dldersdementa skall ses Gver av framfor allt medicinska skiil. Nu-
varande regler skapar siikerhetsrisker. Kravet pa kokmajlighet bor utga och
gruppbostadens entré bor vetta mot gemensamma utrymmen. Ett decentra-
liserat beslutsfattande bor mojliggoras nir det giiller utformningen av boen-
det. Storre frihet bor, enligt riksdagen, skapas vad giller antal platser per
gruppbostad och samlokalisering av bostider.

Nuvarande regler ir inte bara medicinskt oliimpliga. De éar ocksé onodigt
kostnadskriivande. Socialstyrelsen har nyligen visat att gruppboendet ir en
avseviirt dyrare vardform én alderdomshem och sjukhem. Med andrade reg-
ler bor biittre vird kunna erbjudas till ett ligre pris.

Med hiinvisning till det anférda vill jag friga bostadsministern:

Nir kommer nya bestammelser om lan till gruppbostider att inforas?

1990/91:497 av Sten Andersson i Malmo (m) till finansministern om statliga
lan till kommuner med délig ekonomi:

Malmo har erhdllit ett formanligt lin pd 600 milj.kr. av staten i syfte att
sanera ekonomin. Diirefter har stadens socialdemokrater beslutat inféra for-
lingd forialdraforsikring, nagot som regeringen, trots l6fte om sadan, inte
har rad att genomfora generellt!

Vid en fragedebatt i riksdagen sade finansministern att Malmos ekonomi
skulle granskas innan synpunkter kunde liggas pa stadens agerande. Enligt
uppgift kommer budgetunderskottet 1991 uppga till 400 milj.kr.! Alltsa ett
fortfarande mycket daligt resultat.

Trots den daliga ekonomin avser Malmos socialdemokrater att fullfolja
den utbyggda forildraforsikringen.

Arstatsradet beredd vidta atgirder si att kommun med dalig ekonomi och
som dirfor erhdller sirskilt stod av skattebetalarna inte beslutar om refor-
mer vilka kommunen generellt inte har rad med?

1990/91:498 av Sigge Godin (fp) till kommunikationsministern om postservi-
cen i glesbygd:



Posten aviserar nu att i rasande fart liigga ner ett stort antal postkontor.
Inte minst drabbar detta glesbygden. Enbart i Kramfors kommun aviseras
nedliggningar som innebiir att endast fyra kontor blir kvar. Den forsimrade
service som uppstar rimmar inte med riksdagens beslut om regionalpoliti-
ken.

Med anledning av det ovan anforda vill jag friga Georg Andersson:

Vad avser regeringen att gora for att uppritthalla postservicen i glesbygds-
kommunerna?

den 3 april

1990/91:499 av Lola Bjorkquist (fp) till statsridet Erik Asbrink om moms-
befrielsen pa kulturomradet:

Momsenheten vid skattemyndigheten i Link6éping har gjort tolkningar av
riksdagens beslut om momsbefrielse inom kulturomradet, som jag finner
mycket mirkliga.

Man hiivdar att Klosterkyrkan, Bjilboiittens palats och slottet i Vadstena
inte kan betraktas som museer. Dirmed skall moms utgé pa intridesbiljet-
ter, guidade rundvandringar, visningar for skolklasser och liknande. Dir-
emot anses Vadstena Hospitalsmuseum ha sidan museiverksamhet som kan
undantagas frain moms.

Klosteromradet med kyrkan och Bjilboittens palats samt slottet i Vad-
stena blev statliga byggnadsminnen den 25 januari 1935. Négon diskussion
om att besok i sadana statliga kulturella byggnader skulle bedomas pa ett
annorlunda siitt {in i Gvriga "riktiga” museer har mig veterligen aldrig forts.

Darfor vill jag friga om statsradet avser att vidta nagra atgirder sa att den
skattemissiga behandlingen av besok i statligt forvaltade kulturminnen, som
i sig dr museala sdsom Vadstena slott, jamstills med besok pa statliga mu-
seer.

den 4 april

1990/91:500 av Sigrid Bolkéus (s) till kommunikationsministern om postut-
delning nattetid:

Posten planerar att genomfora ett ettarigt forsok med postutdelning natte-
tid pa ett femtontal lantbrevbérarlinjer. Orsaken séigs vara att posten vill
prova nattbrevbiring for att kunna dela ut morgontidningar samtidigt. Det
innebir att vanlig post och virdeforsiandelser nar kunderna ett dygn senare
eftersom posten ej hunnit sorteras. Servicen i glesbygd kommer, om detta
genomfors, att kraftigt forsimras. Den statliga post- och teleutredningen
slog fast att posten har ett samhallsansvar.

Mot bakgrund av det ovan anforda vill jag friga kommunikationsminis-
tern:

Ar en serviceférsimring som nattbrevbiring innebir inte en friga som
skall avgoras av riksdag och regering?
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den 5 april

1990/91:501 av Maria Leissner (fp) till utrikesministern om det kurdiska fol-
ket:

Om inte de irakiska kurdernas krav pa att fa sina miinskliga rittigheter
respekterade tillgodoses, kommer en grundliggande instabilitet att rada i
Irak. Aven i andra linder med stor kurdisk befolkning ir bristen pa respekt
for kurdernas rittigheter en grundliggande orsak till instabilitet.

Ar regeringen beredd att vidta atgirder i FN eller pa andra sitt ta initiativ
for att dven pa lang sikt fa en stabil politisk losning for det kurdiska folket?

1990/91:502 av Maria Leissner (fp) till statsridet Lena Hjelm-Wallén om hu-
manitirt bistand till kurdiska flyktingar:

Mot bakgrund av den irakiska krigsmaktens massaker pa kurdiska civila
vill jag fraga bistandsministern foljande:

Ar Sverige berett att omedelbart ge humanitiirt bistand till de kurdiska
flyktingarna?

1990/91:503 av Lars Ernestam (fp) till civilministern om Lekeberg:

Invinarna i kommundelen Lekeberg, ingiende i Orebro kommun, efter-
strivar sjilvstandighet. Enligt erhallna uppgifter vill regeringen inte tillmo-
tesgd befolkningens 6nskemal, som tillstyrks av remissinstanserna.

Jag vill fraga statsradet vilka atgéirder han tanker vidta for att befolk-
ningen i Lekeberg skall fa den kommunala sjalvstindighet den efterstrivar.

1990/91:504 av Ingrid Ronne-Bjorkqvist (fp) till jordbruksministern om typ-
godkinnande av svenska industriprodukter:

Forsheda AB ansdkte 1988 om typgodkinnande av renoveringssystemet
Tuba-In for dricksvattenledningar hos Vatten- och avloppsforeningen
(VAV). For godkinnande fordras ett yttrande fran livsmedelsverket. Efter
tre ars viantan har fortfarande inte detta yttrande inkommit. Diremot har
godkiannande for Tuba-In erhallits i Norge, Danmark, Finland, England,
Tyskland, Frankrike och Holland.

Faor svensk industri dr det av vital betydelse att ha produkterna godkinda
i Sverige nir man gar ut internationellt.

Forsheda AB, som begiirde hjilp hos regeringen i hdstas, har dnnu inte
fatt nagon reaktion. Industriministern uppgav i en fragedebatt den 27 no-
vember 1990 att drendet overlimnats till jordbruksministern.

Med anledning av det ovan anforda vill jag stilla foljande fraga:

Vilka atgiirder avser jordbruksministern vidta med anledning av den langa
viintetiden for typgodkinnande av niamnda industriprodukt?



1990/91:505 av Berith Eriksson (v) till statsministern om kurdernas situation:

Saddam Hussein hade ingen riitt att annektera Kuwait. Om Saddam Hus-
sein enligt folkriitten har haft riitt till Kurdistan, sa har han nu definitivt for-
verkat den riitten.

Folkmord ir ett brott mot folkrittens lagar i lika hog grad som annekte-
ring av ett annat land.

Jag vill fraga utrikesministern:

Vilka initiativ tinker regeringen ta for att frigan om folkmordet pa kurder
skall behandlas i FN?

1990/91:506 av Berith Eriksson (v) till statsministern om de kurdiska flyk-
tingarna:

Den framtida domen mot Turkiet, Iran och Syrien kommer att bli hard om
man nu inte Oppnar sina griinser for de flyktingskaror som nu finns vid dessa
linders griinser.

Jag vill diirfor friga utrikesministern:

Vilka initiativ tinker Sveriges regering och utrikesminister ta for att forma
dessa lander att 6ppna sina grianser for de flyende kurderna?

1990/91:507 av Berith Eriksson (v) till statsministern om filtsjukhuset i
Saudiarabien:

Det fiilltsjukhus som Sverige bidrog med under 100-dagarskriget mot Irak
skall nu tas hem. Forutom annat bistand till de flyende kurderna fran Irak
behovs filtsjukhus.

Jag vill dirfor friga utrikesministern:

Ar det mojligt att det svenska filtsjukhuset i Saudiarabien skickas till Tur-
kiet, Syrien eller Iran for att bista de flyende kurderna?
den 8 april
1990/91:508 av Gullan Lindblad (m) till utrikesministern om hjilp till det
kurdiska folket:

Det kurdiska folket har linge varit utsatt for grymhet och forfoljelse. Efter
kriget i Mellandstern tiindes ett hopp for kurderna om nagon form av sjilv-
styre men vi kan nu bevittna hur niira nog ett folkmord utspelas i Trak.

Vilka atgirder — inom FNs ram och i form av katastrofhjilp — har den
svenska regeringen vidtagit eller kommer regeringen att vidta?
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12 § Kammaren atskildes kl. 14.17.

Forhandlingarna leddes
av talmannen frin sammantriidets bérjan t.o.m. 6 § anf. 34 (delvis) och
av forste vice talmannen darefter till sammantridets slut.

Vid protokollet

TOM T:SON THYBLAD

IGunborg Apelgren
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