Motion till riksdagen
1989/90:T619

av Roy Ottosson m.fl. (mp)
Sjofarten

S)ofarten utgor en mycket viktig del av svenskt transportvisende. Den ér
ocksa i hog grad internationell och omgirdas med forhéallandevis fa regler.

. Encrgi

Sjofart dr ofta ett mycket energisnalt transportsitt nir det giller godstrans-
porter. men mer tveksamt nir det giller persontransporter. Detta framgar
av tabelierna nedan.

TABELL 1. Energieffektivitet for persontrafik.

Med hjalp av encergiekvivalenter redovisas nedan encrgiforbrukningen i
kWh/personkilometer vid olika transportalternativ

Transporimedel Energiekvivalent
Fjirrtag

vattenkraft 0.11 kWh/personkilometer
- oljekondens 0.31 kWh/personkilometer
Pendeltag

vattenkraft 0.13 kWh/personkilometer
- oljekondens 0.37 kWh/personkilometer
Personfirja .56 kWhipersonkilometer
Flygbat/Svivare 1.96 kWh/personkilometer

(Siffrorna for farja och bat for Malmo— Kopenhamn)
TABELL 2. Energiekvivalenter for godstrafik.

Den specifika energidtgingen. riknat i kWh/tonkilometer, for olika trans-
portslag. har berdknats vara:

Transportmedel Energiekvivalent
Jarnvig

— vattenkraft 0.084 kWh/tonkilometer
— oljekondenskraft 0.24 kWh/tonkilometer



Lastbil med slap 0.26 kWh/tonkilometer Mot. 1989/90

Oljetanker (28 000 TDW) 0.01 kWh/tonkilometer UiLe
Bulkfartyg 0.051 kWh/tonkilometer
Danlink 0.45 kWh/tonkilometer

(Med bulkfartyg avses stora fartyg som ar mest lampade for godstransporter
over ladnga distanser och som har en genomsnittshastighet pd 13—14 knop.)

For att fd en rattvisande bild av den faktiska energidtgingen for en viss gods-
transport maste transporternas alla delar raknas. Manga godstransporter ar
kombinationer av flera transportsatt och omlastningar ar energikravande.

Godstransporterna ska ofta g frin en fabrik till en annan, och avgoérande

kan da vara tillgdngen till eget jarnvagsspar, egen hamn etc.

2. Miljo

Om sjofarten har stora fordelar ur energisynpunkt sd borde den ha stora for-

delar ur miljosynpunkt. Men sé ar dessvarre inte fallet. Utslappen av luftfor-

oreningar som kolvaten, svaveldioxid och kvdveoxider ar ofta betydande -
nigon avgasrening forekommer knappast ej, och branslekvaliteterna ar inte
sdllan daliga.

Sjofarten ger ocksd upphov till sival avsiktliga som oavsiktliga utslapp
rakt ut i vattnet. Det kanske mest beryktade miljoproblemet ar katastrofala
oljeutslapp fran tankerfartyg. Dessa oljeutslapp har en direkt forodande ef-
fekt pa praktiskt taget allt levande i havet och pé strander som drabbas. Men
de manga sma oljeutslappen som de flesta fartyg gor sig skyldiga till torde
sammantaget vara lika allvarliga. Aven andra utslapp, allt fran latrin och
vanligt hushdllsavfall till dumpning av miljofarliga amnen och gifter, utgor
sammantaget ett stort miljoproblem.

Markligt nog har sjofarten lange undantagits frAn mer ingdende miljokrav
fran ansvariga politiker och myndigheter. Det méste bli en snar dndring av
detta missforhallande!

— Sjofartenska omfattas av minst samma ladngtgdende avgaskravsom andra
trafikslag. 1 ett forsta steg ska mindre miljoskadliga branslen anvandas.
Till senast 1995 bor avgaskraven vara minst motsvarande dem som da gal-
ler for lastbilar.

— Kontrollen av och reglerna for sjétransporter av miljofarligt gods maste
skdrpas med utokat lotstvdng, sakrare forvaring ombord och forbud mot
vissa sarskilt farliga amnen och transporter om de inte dr nodvandiga el-
ler battre alternativ finnes.

— Olja ska markas sé att utslappskéllan kan identifieras. Supertankrar ska
helt férbjudas i Ostersjon. Ovriga oljetankrar maste forses med sarskilda
sakerhetsanordningar som t.ex. dubbla bottnar, for att forhindra oljeuts-
lapp dven om olyckan skulle vara framme.

— Sverige maste ta initiativ till och aktivt driva ladngtgdende miljokrav pa
sjofarten internationellt. Det forsta steget borde vara att stilla strikta ut-



slappskrav for farjor i inter-nordisk trafik. Det andra steget borde vara
en europeisk Overenskommelse for narsjofarten. Och pa sikt bor hela
varldens sjofart omfattas av samma langtgdende regler.

3. §Sjofartens allmdnna utveckling

Sverige kan betraktas som en 0 i transportsammanhang. Vi ar siledes starkt
beroende av sjofarten for vara internationella transporter. Mer an 85 % av
allt gods som importeras till Sverige kommer pa fartyg.

Med hiansyn till detta och behovet att minska energianvandningen av mil-
joskal, och dd i synnerhet forbrukningen av fossila branslen, vill vi beframja
sjofartens utveckling pa landsvagstrafikens bekostnad.

Var bedomning ar att det finns goda mojligheter att utoka saval kustsjofar-
ten som den internationella sjofarten. En betydande dverkapacitet forekom-
mer idag pd mdnga hall, som borde kunna tas tillvara pa ett battre satt. En
forutsattning for detta ar dock att sjofartens miljoproblem i hog grad atgar-
das.

Det nuvarande sjofartspolitiska stodet for fjarrsjofart, som i princip inne-
bar att den svenske redaren far tillbaka arbetsgivareavgifterna och darmed i
detta avseende ekonomiskt likstalls med andra landers redare, finner vivara
tillfredsstallande. Vi har ocksa stott dess infoérande. Med anledning av att
detta skedde bara for ett r sedan, och viredan ser en positiv trend mot 6kad
inflaggning av fartyg, ser vi nu inget skal for ytterligare stod eller forand-
ringar vad giller fjarrsjofarten.

Narsjofarten och kustsjofarten borde dock kunna utvecklas mer. Vi menar
att mojligheten att transportera pa sjon bor tas i beaktande nar miljokonse-
kvensanalyser gors av storre industriprojekt, vagprojekt etc. En sddan tra-
fikmassig miljoprovning ska naturligtvis ocksd omfatta jarnvagen som alter-
nativ. Den 16sning som ger det bista samhéllsekonomiska resultatet, med
fullt beaktande av den fulla miljokostnaden, bor normalt fa foretrade.

4. Fritidsbatar

Fritidsbatar blir allt vanligare, och den senare tidens utveckling mot motor-
starka batar som gér fort och bullrar mycket har gett upphov till betydande
storningar for sdval miljon som f6r mdnga manniskors livskvalitet.

Idag finns inget krav pa utbildning eller kompetens for att f& framfora
mindre fritidsbatar. Det finns ingen straffbarhetsgréans for alkoholpaverkan
hos den som framfor baten. Det finns inte ens krav pa att sjotrafikforeskrif-
terna ska finnas med i1 baten. Detta betyder sammantaget att ndgot av anarki
rdder pé sjon for narvarande.

For att rAda bot pa det foreslar vi:

— att samma straffbarhetsgrans for sjoonykterhet ska galla som for ratt-
onykterhet

— att lamplig utbildning och behorighet ska kravas for att fa framfora fartyg
som ar minst 7 meter langt, eller &r maskindrivet och har en maximal has-
tighet pd minst 7 knop

— att sdval sjotrafikforeskrifterna som “kort A" (symboler och forkort-
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ningar for svenska sjokort) ska medforas pa fartyg som framdrivs av ma-
skineri cller segel.

Sjotrafikforeskrifterna behover ockséd ses over och forbattras bl.a. med
hinsyn till den 0kande fritidsbatstrafiken. Det dr t.ex. inte sjdlvklartatt liten
bat ska vika for stor nir det giller fritidsbatar. En kanotist bor sdlunda kunna
ges samma rdtt som en liten motorbdt med dverstark motor. Vi foreslar att
regeringen tillsitter en kommitté som ser 6ver dessa foreskrifter.

Det finns dock ett fritidsbatsregister. Vi har tidigare ifrdgasatt detta efter-
som det ar en erbarmligt dalig konstruktion. Vi har dock samtidigt kravt att
nagon typ av certifikat cller tillstdndsbevis, samt att beskattning for motor-
starka fritidsbatar ska inforas. Med hiansyn till att bitregistret nu ar ctablerat
foreslar vi nu att det forbittras pa foljande punkter:

— att fartyg under 7 meter och maskindrivna fartyg med en maximal fart
under 7 knop ska befrias fran registreringsskyldighet,

— att registret kompletteras med uppgift om huruvida dgaren har férarintyg
eller kustskepparintyg eller hogre. vilken motoreffekt baten har, samt ba-
tens bredd.

Sjosakerhetsradets arliga rapporter har endast i undantagsfall innehéllit
uppgifter om personskador andra an dodsfall. Det innebir att statistiken for
olyckor till s)oss ar ofullstindig. Detta dr ¢n brist som bor atgiardas om-
gdende.

Vid ovarsamhet eller vardsloshet till sjoss kan dven fritidsbatar utgéra stor
fara for alla inblandade. Exempel pa vardslost beteende kan vara brott mot
sjovajningsreglerna, fortkorning, korning som i onédan vallar besvir for
andra batar och fartyg. samt korning som i vasentlig grad stor andra ménni-
skor eller miljo vid strand. Det ar viktigt att sddant stavjas 1 hogre grad dn
vad som nu sker. Som straffsanktion bor indragen behorighet for att fa fram-
fora fartyget. och i grovre fall dven indraget korkort for bil, kunna komma
ifriga.

5. Hemstallan

Med hinvisning till det anférda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om vikten att utveckla sjofarten av energiskal,

[att riksdagen hos regeringen begir forslag till avgaskrav och krav
pa brinslekvalitet for s)6farten att inforas senast 1 januari 1991, och
att kraven direfter trappas upp for att bli minst motsvarande dem som
giller for den tunga vigtrafiken,!|

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 mo-
tionen anforts om behovet av skirpt lotstvdng for miljofarliga s)o-
transporter,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om skidrpta regler, samt forbud da alternativ finns, for
sjotransport av miljofarliga @mnen,

4. att nksdagen hos regeringen begir forslag om mirkning av olja
for att mojliggora identifikation vid oljeutsldpp,

S. att niksdagen beslutar att s.k. supertankrar skall forbjudas i
Ostersjon,
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6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att alla
oljetankrar som gar i Ostersjon och i insjovatten skall ha sarskilda
skydd som dubbla bottnar ctc..

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vadi mo-
tionen anforts om vikten av internationella initiativ vad galler miljo-
kraven pa sjofarten,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad 1 mo-
tionen anforts om trafikmassig miljéokonsekvensanalys vid storre in-
dustriprojekt. vagbyggen m.m. dar bl.a. alternativ med sjofart skall
vagas in om sa ar tillampligt.

fatt riksdagen beslutar att samma straffbarhetsgrans for sjoonyk-
terhet skall galla som for rattonykterhet, i enlighet med vad som an-
forts | motionen ]

9. attriksdagen beslutar att tamplig utbildning och behérighet skall
kravas for att fa framfora fartyg som ar minst 7 meter langt eller ma-
skindrivet fartyg som har en maximal hastighet pd minst 7 knop.

10. att riksdagen beslutar att sdval sjotrafikforeskrifterna som “"kort
A”. dvs. symboler och forkortningar for svenska sjokort, skall med-
foras pa alla fartyg som framdrivs av maskinen eller segel.

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att sjo-
trafikforeskrifterna bor ses 6ver i enlighet med vad som anforts i mo-
tionen,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i1 mo-
tionen anforts om att forandra fritidsbatsregistret sa att de minsta ba-
tarna tas ur registret, och sd att registret i dvrigt kompletteras med
uppgift om forarintyg e.d.. motoreffekt m.m.,

13, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts om behovet av mer fullstandig statistik fran sjosaker-
hetsradet.

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av relevanta sanktioner mot vardsloshet till
s)0ss.

Stockholm den 21 januarni 1990
Roy Orosson (mp)
Kjell Dahlstrom (mp) Anna Horn af Rantzien (mp)

Carl Frick (mp)
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