SVERIGES bdd kid
Partimotion V362 RIKSDAG W

Motion till riksdagen
2022/23:1279

av Nooshi Dadgostar m.fl. (V)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen anvisar anslagen for 2023 inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt
forslaget 1 tabell 1 1 motionen.

Anslagsfordelning

Tabell 1 Anslagsforslag 2023 for utgiftsomride 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 34 468 391 4590 000
1:2  Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30950 890 1770 000
1:3  Trafikverket 1 455 481 +0
1:4  Erséttning for sjordddning och fritidsbatsdndamal 533308 +0
1:5 Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 284 +0
1:6  Erséttning avseende icke statliga flygplatser 151013 +0
1:7 Trafikavtal 1 098 000 +0
1:8  Viss internationell verksamhet 30557 +0
1:9  Statens vég- och transportforskningsinstitut 83179 +0
1:10 Fran EU-budgeten finansierade stdd till
Transeuropeiska nétverk 550 000 +0
1:11 Tréngselskatt i Stockholm 1 648 987 +0
1:12 Transportstyrelsen 2 407 440 +0
1:13 Trafikanalys 70 527 +0
1:14 Trangselskatt i G6teborg 920 705 +0
1:15 Sjofartsstod 1 600 000 +0
1:16 Internationell tagtrafik 95 000 +0
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 351 000 +0
1:18 Lan till korkort 151 466 +0



1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0

2:1  Post- och telestyrelsen 119 862 +0
2:2  Ersittning for sérskilda tjénster for personer med

funktionsnedséttning 131278 +0
2:3  Grundliggande betaltjanster 25037 +0
2:4  Informationsteknik och telekommunikation 90 844 +0
2:5 Diriftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation 1549014 +0
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 162 410 +0
2:7  Digital forvaltning 215744 +0
99:1 Halverade biljettpriser i kollektivtrafiken +0 12 000 000
99:2 Anslagsstod Sjofartsverket +0 700 000
99:3 Utbildningssatsning jarnvag och sjofart +0 120 000
99:4 Godspendlar +0 100 000
99:5 Klimatomstéllningsstod for personbilar +0 250 000
Summa 78 952 417 19 530 000
Sammanfattning

2023 paborjar Vénsterpartiet satsningar for att planera, samverka och koordinera den
mest omfattande investeringspolitiken for klimatet i modern tid, ett investeringsprogram
som implementeras 2024 pa transportomradet och véxlas upp under 10 ar.

Vinsterpartiets utgangspunkter for infrastrukturpolitiken dr visionen om ett jamlikt
samhélle och faktumet att véirlden befinner sig i ett klimatnddldge. Vart budgetforslag ar
darfor ett steg mot ett robust och jimlikt samhélle som syftar till att na det av riksdagen
antagna klimatmélet for transportsektorn: att minska véxthusgasutslappen fran inrikes-
transporter med minst 70 procent senast 2030. Vi behdver stédlla om vért transport-
system sa att vi far tillgingliga, vélfungerande och hallbara transporter. Det kraver
atgirder som stdrker medborgarnas mojligheter att resa hallbart och for att gods ska
kunna transporteras med liten klimatpdverkan. Dérfor behovs statliga medel for att
aterstilla allménhetens fortroende for kollektiva fairdmedel.

Anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur

Investeringar i ny infrastruktur maste riktas till klimatvénliga transportslag. Vi vill
darfor bygga ut kollektivtrafiken genom att infora ett statligt investeringsstod. Forslaget
innebdr ett investeringsstdd om 5 miljarder kronor arligen, varav 1 miljard kronor
avsitts till en elbusspremie (se vidare Vinsterpartiets motion for utgiftsomrade 20).
Syftet med investeringsstodet ar att sdkerstilla att nyinvesteringar genomfors for en
utbyggnad av kollektivtrafiken, och en omstéllning till fossilfria fordon.

Vi vill fran 2024 rikta satsningarna pa utbyggnad av jarnvag och cykelinfrastruktur
och dirmed omfordela pengar fran klimatskadliga motorvégsprojekt till projekt som
gynnar klimatomstéllningen. Vi vill prioritera s.k. trimningsatgdrder som forbéttrar
tillgéngligheten och styr trafiken mot mindre energiintensiva trafikslag och till
kollektivtrafiken. Trots samhéllsvinsterna som 6kad cykling skulle innebéra ar cykling
forbisedd i den nationella infrastrukturplaneringen. Vi vill 6ronmirka medel till
cykelinvesteringar i den nationella infrastrukturplanen f6r 2022—2033.



Det finns ett stort behov av ett antal satsningar inom det regionala jarnvigsnétet och
brister i cykelinfrastrukturen som hindrar 6kad cykling bade i stdder och pa lands-
bygden. Dessa kriver en stadig statlig finansiering. Exempel pa vara prioriterade
jarnvégsinvesteringar dr Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan, Stockholm Oslo,
Goteborg Oslo samt fyrspar Alingsas Goteborg och Uppsala Stockholm. Vér satsning
pd ny jarnvégs- och cykelinfrastruktur uppgér till 9 miljarder kronor 2024.

Vidare vill vi 6ka investeringarna i nattagsfordon sé att svenska nattdg kan koras i
Europa, ge ett statligt stod till tdgfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland,
samt avvisa regeringens forslag till omfordelning fran anslaget till ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafiken.

Sammantaget avsitter vi 4 590 miljoner kronor mer dn regeringen till anslaget.

Anslag 1:2 Vidmakthéllande av statens transportinfrastruktur

For att klara av klimatomstéllningen méste jarnvégsinfrastrukturen fungera i hela landet.
I nuldget ar underhéllet av jarnvégsinfrastrukturen eftersatt, vilket fororsakar storningar
i trafiken. Detta paverkar bade person- och godstransporter. Det dr nddvandigt att
aterstélla allménhetens och néringslivets fortroende for jairnvégstrafiken. Att atgarda
brister i och 6ka robustheten av jairnvagsinfrastrukturen dr en viktig del av detta. Vi vill
komma upp till en nivd som atgdrdar underhallsskulden bade pd stambanorna och de
regionala banorna. Exempel pa banor som vi vill dtgirda snarast &r Inlandsbanan och
Dalabanan, Bohusbanan/Lysekilsbanan, Kinnekullebanan, Stangadalsbanan och
Tjustbanan samt Kust-till-kust-banan och Vistkustbanan. Darfor avvisar vi regeringens
omfordelning inom anslaget pa 750 miljoner kronor 2023, samt avsitter ytterligare 5,5
miljarder kronor 2024 jamfort med regeringens budget.

En starkt konkurrenskraft for jirnvdgen krivs inte minst for att en 6kad andel gods
ska kunna transporteras klimatsmart pa spar. Vénsterpartiet foreslar darfor att tag-
operatdrerna inte ska behdva betala nigra banavgifter till staten under 2023 som en
tillfallig atgérd. Darmed slipper branschen en utgift pa 2 020 miljoner kronor under éret.
Da intdkterna fran banavgifterna gér till jarnvigsunderhdll 6kas anslaget for detta dnda-
mal med motsvarande summa. For att 6ka den klimatvénliga jarnvdgens konkurrens-
kraft foreslér vi en halvering av banavgifterna 2024-25.

I vissa delar av vdgnétet i Sverige ar underhallet mycket eftersatt och 6kade medel
behovs for att sdkerstdlla tillgdngen till korbara, trafiksékra végar i hela landet. Vi vill
darfor rikta satsningarna sérskilt pa vidmakthéllande av viagnitet i landsbygden. For oss
ar det en viktig jdmlikhetsfraga och en forutsittning for att hela landet ska utvecklas.
Dérfor anslar vi 900 miljoner kronor mer an regeringen for andamalet 2024, men av-
visar regeringens omfordelning fran jarnvigsunderhall till en satsning pa vigunderhill
pa 1 miljard kronor 2023.

Sammantaget foreslar Vénsterpartiet att anslaget tillfors 1 770 miljoner kronor, 1
jamforelse med regeringens forslag 2023.

Nytt anslag: Halverade biljettpriser 1 kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken dr en avgdrande faktor for klimatomstéllningen och viktig for hus-
héllens ekonomi. Biljettpriserna i kollektivtrafiken ska halveras genom att staten stir for
halva intiktsbeloppet genererat av biljettintikter. Forslaget innebir att biljettpriserna



halveras frdn och med nista ar och framat. Ett fungerande fordelningssystem till de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna finns redan som kan anvéndas. Det sker genom
att staten gar in med 12 miljarder kronor per ar 2023 och 2024, samtidigt som ett nytt
system utreds for att inforas 2025. Det nya systemet ska ha de halverade priserna som
utgdngspunkt, men ocksa sikra nddvandig priskontroll, kostnadseffektivitet och rittvis
statlig och regional kostnadsfordelning. Utgdngspunkten ska ocksa vara att kollektiv-
trafiken maste ges rittvisa forutsédttningar 6ver hela landet och oka i en takt som kravs
for ambitiosa klimatmal.

Vinsterpartiet foreslér att ett nytt anslag som uppgar till 12 miljarder kronor 2023
infors till foljd av forslaget.

Nytt anslag: Anslagsstod Sjofartsverket

Sjofarten dr en grundldggande del av Sveriges transportsystem och vésentlig for bade
export och import, dd majoriteten av allt gods till och fran Sverige nagon striacka gar pa
vatten. Sjofarten behdvs ocksd nér vi stiller om véra transporter till att bli klimat- och
miljévinligare och har betydligt mer kapacitet 4n vad som anvénds idag.

Sjofartsverket &r ett affarsverk som till 75 procent finansieras av avgifter fran
handelssjofarten, 15 procent av forséljning, olika uppdrag och avgifter fran det civila
flyget. 10 procent dr skattefinansierat genom anslag som inte indexeras, vilket betyder
att summan varit samma i artionden, samtidigt som kostnaderna dkar. Handelssjofarten
far ddrmed finansiera delar av fritidssjofarten och sddant som &r myndighetsuppgifter
och statligt ansvar. Samtidigt har Sjofartsverket stora ekonomiska problem, som de inte
har mojlighet att 16sa pa egen hand. Intékterna varierar med konjunkturer och corona-
pandemin har kraftigt paverkat intékterna. For en stabil ekonomi i framtiden behover
det statliga finansieringsansvaret bli tydligt och Sjofartsverket kan inte tvingas att enbart
forlita sig pa osikra inkomster fran sjofartsavgifter. Dessutom har sjofarten redan i dag
en kraftig konkurrensnackdel jamfort med de skitiga véagtransporterna som betalar
valdigt lite for sitt nyttjande av viginfrastrukturen.

For att undvika hojningar av farleds- och lotsavgifterna utokar Vénsterpartiet stodet
till Sjofartsverket genom ett nytt anslag som uppgar till 700 miljoner kronor for 2023.

Nytt anslag: Utbildningssatsning jarnvag och sjofart

Det finns ett stort behov av att rusta och bygga ut jairnvigen. Samtidigt rader det brist pa
personal som kan gora detta. Det saknas bantekniker, sparsvetsare, el-, signal- och tele-
tekniker. For att stidlla om samhillet och satsa pa jarnviagen foreslas en satsning pa att
mojliggora for de som studerar till viktiga yrken inom jérnvigen att kunna kombinera
studier och arbete. For att mojliggora detta foreslas att ett nytt anslag infors. Trafik-
verket foreslas utdkade resurser motsvarande med 110 miljoner kronor frén anslaget for
att kunna anstilla upp till 200 studerande pa deltid i tva ar.

Sjofarten har ndgot annorlunda behov. Dér handlar det framfor allt om att mojlig-
gora for redan yrkesverksamma som nu blivit arbetslosa att fa fortbildning for att kunna
fortsdtta inom sjofarten men inom andra verksamheter. For detta foreslas ett tillskott pa
10 miljoner kronor for att kunna utdka utbudet av relevanta kurser. Arbetsformedlingen
Sjofart foreslas f4 ansvar for att ge stod till de som har behov av fortbildning.

Sammantaget uppgar det nya anslaget till 120 miljoner kronor arligen.



Nytt anslag: Godspendlar

Som en del av var satsning pa hallbara godstransporter foreslar vi ett statligt stod till
godspendlar pa jarnvdg. Den politiska ambitionen om att flytta 6ver godstransporter
fran vig till jirnvag och sjofart har inte fungerat. Ett sétt att 1 nirtid kunna gora det vore
att inrdtta taglinjer for godstransporter pa jarnvég, s.k. godspendlar. Ett av forslagen
handlar om att f3 till stdind en godspendel frén sddra Sverige norrut genom landet,
exempelvis frin Helsingborg till Stockholm/Alvs;jo. Statliga fastighetsbolaget Jernhusen
dger och driver kombiterminalen i Alvsjd och de har efter att ha gjort stora investeringar
nu stor kapacitet och nya kranar. Det finns ocksé forslag kring en godspendel fran
Goteborg till Stockholm. Dagligvaror som livsmedel och annat som i dag gér med
lastbil pa vara motorvagar skulle kunna ga med tag i stillet.

Enligt bedomningar skulle det behdvas 25-50 miljoner kronor per ér for att fa igéng
en godspendel. Efter ett eller ett par ar skulle den kunna drivas utan statligt stod. Enligt
branschen skulle en godspendel kunna dras igang med mycket kort varsel. Under corona-
pandemin har vi sett att godstransporterna pa jarnvag har fungerat bra. Kapaciteten finns
pé vdra spér sirskilt nattetid och viljan finns hos branschen. Det enda som saknas dr en
mindre medfinansiering fran regeringen. Varje godspendel av det hér slaget skulle
bespara Sverige 36 lastbilstransporter/dygn och pd ett &r minska utslappen med 6 000
ton samt minska tringsel, vigslitage och buller.

Vinsterpartiet foresldr att ett nytt anslag inréttas for &ndamélet. Anslag foreslas
uppga till 100 miljoner kronor for 2023.

Nytt anslag: Klimatomstillningsstdd for personbilar

For att paskynda omstillningen fran fossildrivna bilar till elbilar i personbilsflottan i
syfte att nd Sveriges klimatmal for transportsektorn infor vi ett klimatomstéllningsstod
for personbilar. Satsningen omfattar ett omstillningsstod for elbilar som innehaller en
skrotningspremie samt ett stdd till konvertering fran bensin- och dieselbil till drift med
fornybara bréanslen.

Vinsterpartiet foresldr att en konverteringspremie utbetalas till de som konverterar
en befintlig fossildriven bil till drift med fornybara branslen som etanol och biogas. Att
konvertera en fossildriven bil till att bli eldriven &r for dyrt for att motivera ett kon-
verteringsstod. Vart foreslagna konverteringsstod bor dirmed ses som en dvergangs-
16sning for att snabba pd minskningen av fossildrivna bilar.

Premien bor uppga till minst 3 000 kronor, och avser att ticka delar av kostnaderna
for nodvéndiga atgdrder samt besiktning vid etanolkonvertering. For bilar yngre dn 10
ar ar konverteringskostnaden hogre. Av den anledningen stiger premien i vart forslag
med 1 000 kronor {or varje ar som bilen &r yngre dn 10 ar. Maximalt stod for etanol-
konvertering kan darmed uppga till en summa av 12 000 kronor.

For att efterkonvertera en bensinbil till biogasdrift foreslds en premie pa minst
15 000 kr. For bilar yngre adn 10 ar ar konverteringskostnaden hogre for bildgaren och av
detta skél stiger premien med 1 000 kronor for varje ar som bilen &r yngre &n 10 ar.
Maximalt stdd for efterkonvertering till biogasdrift kan darmed uppga till 24 000 kronor
enlig vart forslag.

Vinsterpartiet vill investera i en allmén skrotningspremie for bilar i syfte saval att
skrotbilar inte hamnar som miljoproblem i naturen som att éldre bensin- och diesel-
drivna bilar med stdrre klimatpéaverkan fasas ut under de kommande aren.



Vinsterpartiet har forslag som skulle mojliggora elbilsinnehav for manga fler 4n
med den tidigare modellen. Genom de fordndringar vi foreslér av elbilsstddet — den s.k.
klimatbonusen — skapar vi en ny incitamentsstruktur for produktionen av elbilar med
mer overkomliga priser som ldttare kan efterfragas av fler. Klimatbonusen leder ocksa
till sankta leasingkostnader vilket 6kar mojligheterna att ha tillgang till en elbil dven for
alla som inte kan eller vill dga sin egen elbil.

Vinsterpartiet foreslar att ett nytt anslag infors for klimatomstallningsstddet for

personbilar. Anslaget foreslas uppga till 250 miljoner kronor 2023 och 550 miljoner
kronor per ar fran 2024.

Nooshi Dadgostar (V) Andrea Andersson Tay (V)
Ida Gabrielsson (V) Samuel Gonzalez Westling (V)
Tony Haddou (V) Vasiliki Tsouplaki (V)

Jessica Wetterling (V) Linda Westerlund Snecker (V)
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