Enskild motion
Motion till riksdagen 2015/16:505
av Isak From och Jasenko Omanovic (bada S)

Behovet av korkortsbehorighet BCE 1
anlaggningsbranschen

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervédga behovet
av korkortsbehorighet BCE i anldggningsbranschen och tillkdnnager detta for

regeringen.

Motivering

Korkort dr en konkurrensfordel ndr man soker jobb. Sirskilt inom byggsektorn, men
aven inom vard och dldreomsorg. For budbilsforare, dir det kan vara ganska ldtt att fa
arbete, dr det naturligt med krav pa korkort. Men dven inom omraden dir man
egentligen inte behdver kunna kora bil dr det betydligt enklare att fa jobb med korkort.
Om det star mellan tva jambordiga personer sa kan korkortet ofta avgora.

For ungdomar utan korkort kan situationen liknas vid ett moment 22. De behover ett
arbete for att ha rad att kunna ta korkort, men fér inget eftersom de saknar korkort.
Arbetsformedlingen kan i vissa fall hjélpa till med lastbils- eller ett truckkort, men da
krévs att den arbetssokande redan har korkort for personbil. I Skelleftea pagér ett forsok
dar Arbetsformedlingen under vissa forutsittningar kan stotta med teoridelen till
korkortet.

De som ska jobba inom hemtjédnsten i glesbygd har ett lika stort behov av korkort
som fordonselever, men de har inte samma intresse for bilar och korning. Deras troskel
till korkortet dr hogre och skulle behdva sdnkas.

Ett korkort som kréver 1 snitt 20 lektioner kostar drygt 14 000 kronor. Ménga
familjer har inte rdd med det. Ingéngslonen for ett restaurangbitrdde dr i dagsliget 14
000 kronor. Det &r inte rimligt att begdra av en person att denne ska kunna betala ett
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korkort sjilv pa den 16nen. An virre ér att minga inte ens kan f3 ritt jobb utan kdrkort
och inte kan fa rad att ta korkort utan ett jobb. Det blir ett moment 22. Darfor skulle det
vara av utomordentlig betydelse om skolan kunde hjélpa till en bit pa vigen, exempelvis
inom ramarna for det egna valet.

Ett korkort &r en biljett till arbetsmarknaden, men den borgerliga regeringens
gymnasiereform Gy 2011 har sa gott som stingt dorren for manga som vill ha goda
mojligheter till jobb di farre elever véljer de nya yrkesprogrammen. Verkligheten ér
sadan att 1 de flesta jobb krivs korkort, inte minst i mindre kommuner ar korkortetA och
O f0r att fa ett jobb.

Andelen 18-24-aringar som har korkort har minskat fran 76,5 procent 1989 till 57
procent 2012. Det far konsekvenser pd manga olika plan, badde vad giller mobilitet,
trafiksékerhetsutbildning, sysselséttning, utanforskap och urbanisering.

Arbetsgivar- och branschorganisationer inom motor- och transportsektorn konstaterar
att en sdnkning av kostnaderna for att ta korkort med 10—20 procent skulle 6ka andelen
unga som tar korkort och darigenom ocksa sysselséttningen med omkring 2 000
personer. Det skulle i sin tur generera en BNP-6kning med 300-600 miljoner kronor.

Korkort rankas bland arbetsgivare som den viktigaste faktorn efter utbildning for att
fa jobb. I en studie genomford av Svenskt Néringsliv uppgav 60 procent av
arbetsgivarna att korkort var nddvéndigt for anstéllbarhet. Korkort ger jobb inte bara i
transportsektorn utan dven arbeten inom forséljning, hemtjanst och service forutsitter
ofta korkort. Detta dr arbeten som ofta ar ingangsjobb for unga.

En av de bédrande idéerna med Gy 2011 har sagts vara att i sd hog grad som mgjligt
tillgodose de krav och behov som néringslivet har {for att kunna utvecklas 1 sina olika
yrkesgrenar. Men faktum é&r att den nya gymnasieskolan gor eleverna sdmre forberedda
och minskar deras anstéllningsbarhet.

Tidigare hade elever vid bygg- och anldggningsprogrammets inriktning for
anlidggningsfordon yrkeskompetensbevis for minst tvé olika anldggningsmaskiner samt
korkort for bil, lastbil samt tungt slép med sig i bagaget efter utfort gymnasieprogram.
Korkortsbehorigheten uppndddes genom obligatoriska inriktningskurser, med slutprov
hos Trafikverket. Det gjorde dessa elever mycket eftertraktade pd arbetsmarknaden.

De konsekvenser som foljer av Gy 2011 innebér att Skolverket och
Transportstyrelsen gor olika tolkningar av géllande lagstiftning. Gy 2011 innebdr 1
praktiken att mojligheten till korkort utgér men eleverna ska fortfarande léra sig att
framfOra tunga anldggningsmaskiner 1 reell trafikmilj6. Detta gor att en rad
tveksamheter uppstar forutom den sénkta kvaliteten pa utbildningen.

Det uppkommer rena sikerhetsrisker for bade elever och ldrare eftersom hjullastare

inte har sdkerstilld och trafikgodkdnd 16sning for medpassagerare, instruktor, vilket gor
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utbildningsmomentet olagligt. I tidigare utbildningsmateriel har det angivits som en
sdkerhetsrisk att lata eleverna fa sina forsta erfarenheter fran att framfora tunga fordon i
stadstrafik 1 en anlaggningsmaskin.

Branschforetrddare och utbildare anser det betydligt béttre att ldra sig samspelet i
stadstrafik 1 en personbil for att senare gd dver 1 lastbil innan man lir sig hantera tunga
anldggningsmaskiner 1 stadstrafik.

Det allra flesta av de gymnasieskolor som bedriver utbildning av anldggningsfordon
ligger i titorternas ytteromraden, vilket formodligen kommer att tvinga skolorna till
langa och kostsamma transporter av hjullastare for att utbilda i stadsmiljo. Det
tydligaste argumentet for att anldggningselever ska utbildas med korkort &r att de allra
flesta hjullastare dr 50-registrerade, vilket innebér att maskinforaren maste ha B-korkort
for att 6ver huvud taget fa framfora maskinerna pé vig.

Elever som inte har B-korkort &r alltsa inte utbildade for arbete 1 branschen och har
betydligt simre anstéllbarhet. Det dr viktigt att faktiskt kénna till arbetsmarknadens
villkor. I storstadsmiljo kan trafikmiljon kréva att maskiner kors pa trailer till
arbetsstéllet. Maskinforarna méter sedan upp och arbetar sedan ofta inom inhédgnat
omréde.

I 6vriga landet dr det faktiska forhallandet sa att maskinforarna sjélva transporterar
arbetsmaskinen till arbetsstillet och sedan tillbaka till uppstillningsplatsen. For dessa
transporter krdvs oftast CE-behdrighet.

Dagens arbetsmarknad kriver allt hogre flexibilitet. Det dr snarare regel dn undantag
att en gravmaskinist sjdlv maste kunna flytta sitt fordon, vilket i de flesta fall krdver
minst C-behdrighet. Viktigt att notera &r att dumper, som enligt Gy 2011 riknas till
anldggningsmaskinerna, kraver C-behdrighet pa allmén védg och detta gor att en
dumperforare utan C-behorighet inte blir anstallbar.

GY 11 har blundat och styrt Gver korkortsutbildningarna till fordonstransportprogram
och inte tagit hdnsyn till anldggningsbranschens krav.

Vi vill ha en gymnasieskola som ger hog anstillbarhet, och dérfor bor behovet av

korkortsbehorighet i anldggningsbranschen dvervigas.

Isak From (S) Jasenko Omanovic (S)



