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Infrastrukturinvesteringar och Trafikverkets
berakningsmodeller

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att overvéga att
ytterligare prioritera medel for infrastrukturinvesteringar i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sikerstélla att de
berdkningsmodeller som anvénds vid infrastrukturinvesteringar pé ett bittre satt dn 1
dag svarar upp mot de verkliga kostnaderna och att de infrastrukturprioriteringar
som regionerna gor i sina ldnsplaner faktiskt far genomslag, och detta tillkinnager
riksdagen for regeringen.

Motivering

Tillgangen till fungerande vigar och jarnvégar av god kvalitet dven utanfor storstads-
regionerna maste vara en sjélvklarhet. Det dr en visentlig fraga for utvecklingen i hela
landet. Det &r staten som har ansvaret for att sérja for en tillrdcklig finansiering av
underhall och upprustning av jarnvigar och storre viagar i Sverige.

Det ar Trafikverkets berdkningsmodeller och mallar som regionerna anvander vid
uppréttandet av sina ldnsplaner. Dessa berdkningar ligger sedan till grund for de
politiska prioriteringar av infrastrukturprojekt som gors av regionerna.

Det finns en stor diskrepans mellan Trafikverkets kostnadskalkyler som ligger till
grund for ldnsplanerna och de faktiska kostnaderna nir projekten vil inleds. Det dr
uppenbart att Trafikverkets berdkningsmodeller inte stimmer 6verens med verkligheten.

Som exempel kan tas riksvig 83 i Hélsingland. Det dr en regional pulsader av stor
betydelse i det regionala vagnatet. Vigen &r en del av det prioriterade funktionella
vagnétet. Utifran denna klassificering &r det av stor vikt att upprétthélla en god standard
pa vagen di den har manga viktiga funktioner, sdsom arbets- och studiependling,
godstransporter, fritidsresor, sjukvardstransporter, fjallturism och kollektivtrafik.



Strackningen Bollnds—Arbra—Vallsta (ca 20 km) byggdes klar i borjan pa 1950-talet och
ar 1 dag uttjant. Det finns stora brister 1 trafiksdkerhet och tillgédnglighet, vilket foranlett
att man tvingats gora hastighetsbegrinsningar, vilket far konsekvenser for alla de
ménniskor och foretag som dr beroende av transporter lings vigen.

Hér har Region Gévleborg regeringens uppdrag att ta fram ett forslag pé lansplan
enligt tilldelad ram. Sedan 2008 har denna strackning av riksvig 83 varit den mest
prioriterade infrastruktursatsningen i lansplanen for Géavleborgs lén, utifran vigens
beskaffenhet och antalet svdra olyckor som skett genom &ren. Upprustningen av denna
vagstriacka har dock dragit ut pa tiden och regionen har aterkommande fatt besked fran
Trafikverket att byggstarten flyttats fram. En bidragande orsak till detta har varit de
kostnadsokningar som uppstétt nér Trafikverkets berdkningsmodell méott den kalla
verklighetens ljus.

En fyrdubbling frén initialt planerade 100 miljoner till den senaste berdkningen pa
430 miljoner.

Detta har lett till att endast en mindre del av viagen atgardats. Det gick 6ver 16 ar fran
det att regionen prioriterade upp végstrackningen i sin ldnsplan innan Trafikverket
faktiskt genomforde investeringarna — och dé endast pa en mindre del av strickan (ca
2,5 km). Detta innebir att trafikfarliga och olycksdrabbade etapper langs védgen ér kvar
under overskadlig framtid. Namnas bor dé ocksa att kostnadskalkylerna knappast blir
sakrare nér projekt gdng pd gdng skjuts upp under s& ménga ar.

De utdragna processer som hér beskrivs skapar en oro och osdkerhet 1 regionernas
infrastrukturplanering, 6ver andra prioriterade atgarder som dr beroende av medlen och
mojligheterna i ldnsplanerna. Detta ar inte hallbart och himmar utvecklingen och till-
véxten 1 delar av landet, samtidigt som det skadar trovérdigheten sdvil for de politiska
beslut som ligger bakom prioriteringar 1 en liansplan som for ansvariga myndigheter.

Det ér darfor av storsta vikt att staten ytterligare prioriterar medel for infrastruktur-
investeringar 1 hela landet och sikerstéller att de berdkningsmodeller som anvénds av
Trafikverket pd ett béttre sétt &n idag svarar upp mot de verkliga kostnaderna sa att de
infrastrukturprioriteringar som regionerna gor i sina lansplaner faktiskt far genomslag
och kan forverkligas.
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