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Ett moderniserat regelverk for A-traktorn

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regelverket kring A-
traktorer ska ses dver och moderniseras med utgdngspunkt 1 att tillita en maximal
konstruktiv hastighet om 45 km/tim och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverige ar till ytan sett ett relativt stort land som undantaget de tre storstadsregionerna
bestar av bygder som bestar av en eller flera stérre orter, omgivna av vad vi kan kalla
kringland. De storre orterna och landet kring dem ar beroende av varandra, med
industrier, affarer och service 1 centralorterna och med manga boende samt ocksa
néringar som jord- och skogsbruk utanfor dessa. Manga ér beroende av att i sin vardag
kunna transportera sig mellan bostaden utanfor centralorten till arbete, skola, vinner och
till sina fritidssysselséttningar pd annan plats. Beaktar man detta synsétt sd bor langt
over hilften av Sveriges befolkning pa landsbygden. Det tal dirfor att patala politikens
uppgift att skapa forutsittningar for gamla savil som unga att bo, leva och forsorja sig i
landets olika delar. Annars hinger Sverige inte ithop som nation.

Ett mycket grundliggande — och ofta forbisett — samhéllsbehov dr transporter. Detta
géller 1 hog grad dven for ungdomar som géar i skolan, umgéas med kamrater och dgnar
sig 4t olika fritidsintressen och sportaktiviteter. I Sverige har sparvagns- och tunnel-
baneperspektivet varit allenaradande under decennier, medan den som kor eget motor-
drivet fordon ofta pekas ut som ett problem. Fungerande transporter &r dock av yttersta
vikt for att Sverige utanfor storstdderna ska ha majlighet att utvecklas. Det dr min
uppfattning att landsbygdsperspektivet maste stirkas och att Sveriges framtid, var
ungdom, ldttare ska kunna fa sina transportbehov tillgodosedda.

Om detta handlar denna motionen men forst en liten historisk tillbakablick.



Epatraktorn, A-traktorn och mopedbilen

Under 1920-talet borjade det byggas enklare ombyggda bilar i Sverige inom ramarna for
regelverket for jordbruksmaskiner. Fordonstypen som priglades av enkla bruksfordon
kom att kallas for epatraktor och blev allt vanligare under 1930-talet. Under 1940- och
50-talen fortydligades, och skirptes, regelverket for dessa fordon samtidigt som
intresset och behovet av dessa fordon svalnade nagot.

Under 1960- och 70-talen upptécktes fordonstypen av den yngre generationen som
upptickte att de tack vare kungorelsen (1940:440) om epatraktorer tilléts att kora innan
de fyllt 18 &r. D4 fordonen och 1 synnerhet motorerna nu var starkare én tidigare kom
det snart att visa sig att det gamla regelverket inte var tidsenligt och fyllde avsett syfte
varpa fordonsklassen A-traktor inférdes. Tanken var initialt att epatraktorerna pa sikt
skulle forbjudas, och inga epatraktorer har heller nyregistrerats efter 1975, men ar 1978
beslutades det att befintliga EPA-traktorer skulle {4 finnas kvar. Sdledes ar de flesta av
de fordon som idag i folkmun kallas for epa de facto registrerade som A-traktor.

A-traktorn kan enkelt uttryckt sdgas vara en modernare variant av epatraktorn. Dess
konstruktion medger hogre komfort och d& den kan byggas med ett fordon med sjélv-
barande kaross som utgdngspunkt blir urvalet av fordon att bygga om avsevirt storre.
Den viktigaste och mest framtrddande begriansningen jaimfort med personbilen ar att den
dé den byggts om och registrerats som A-traktor har fétt vixlarna spérrade och den
hogsta konstruktiva hastigheten begrinsad till 30 km/tim. Denna tekniska begriansning
medfor att minga A-traktorer trots sin ringa hastighet har en anméarkningsvirt hog
brénsleforbrukning till f61jd av att de framfors med hdga motorvarvtal. Inte sillan runt
4 500-5 000 rpm. Detta har lett till att de tappat i popularitet, inte minst efter moped-
bilarnas intdg pd marknaden.

Mopedbilen ér juridiskt sett varken att anse som traktor eller bil utan ar klassificerad
som en moped klass 1. Mopedbilen har en maximal tilldten vikt om 425 kg och &r déarfor
ofta konstruerad i plast med de uppenbara kompromisser avseende krocksikerhet detta
medfor. Oftast har den en kupé med tva sittplatser, och till utformningen paminner den
om en liten personbil eller lastbil. Mopedbilen féar framforas i 45 km/tim, vilket ocksa
far formodas bidra till dess 6kande popularitet bland ungdomar.

Gemensamt for ovan ndmnda tre fordonsklasser dr att for att f4 framfora dessa
fordonstyper skall man vara 15 &r och inneha AM-kdrkort.

Myntets bada sidor

Det ér inte svart att forstd vilken frihetskdnsla och gladje dessa fordonstyper skianker
sina unga dgare. Man behdver inte dka lédngre dn till mindre orters gymnasieskolor eller
sportinrattningar for att se dessa fordon tringas pa parkeringsplatserna. Dessa fordon
gor det enklare for unga att ta sig till och fran skola, fritidsaktiviteter och sitt sociala
umginge. De bidrar till att underlitta for deras fordldrar att fa ithop livspusslet dé de inte
madste skjutsa sina ungdomar dverallt. De bidrar till att ge vdra yngre trafikvana och de
bidrar till att underlétta livet 1 glesbygd och ddarmed skapa en levande landsbygd.

I sammanhanget maste man dock betéinka och forhélla sig till f6ljande verklighet:
epatraktorn dr pa utdoende da inga sddana har nyregistrerats sedan 1975. A-traktorn &r
en ombyggd fordonstyp med rotter fran mitten av 1960-talet som bara fir framforas 1 30
km/tim och den laga hastigheten till trots kdnnetecknas av mycket hog



brénsleforbrukning och slutligen, mopedbilen som far framforas i 45 km/tim men
genom sin viktbegransning har timligen tvivelaktiga trafiksékerhetegenskaper. Om man
beaktar detta inser man att det ar dags att bejaka nya regler och verka for nagot nytt utan
att det sker pa bekostnad av vara ungdomars frihet och transportbehov.

Det finska initiativet

I vart 6stra grannland har ungdomars transportbehov tagits pa allvar och en
forkrossande majoritet av deras riksdag beslutade under 2018 att en ny fordonsklass
skulle inforas. Fordonsklassen, kallad T, var tiankt att inforas den 1/11 2019 men
inforandet fick forst skjutas upp ett ar, till 1/11 2020, {or att darefter helt avblasas. Detta
dé det stod klart att den Europeiska unionens befintliga lagstiftning pa omréadet inte
medger att ett enskilt medlemsland infor egna fordonsklasser.

Det finska initiativet att infora fordonsklass T, 14tt bil, syftade emellertid till att ge
unga i dldern 15—17 &r en ny och forbattrad rorelsefrihet utan att kompromissa med
trafiksédkerheten. Tanken var att fordonsklassen skulle f4 framfoéras med AM-korkort
och att den hogsta tilldtna konstruktiva hastigheten skulle vara begransad till 60 km/tim.
Dessutom skulle viktbegridnsningen pa fordon i klass T vara 1 500 kg for bransledrivna
fordon och 1 800 kg for batteridrivna fordon. Det stipulerades dven att inga fordon dldre
an 10 ar skulle tillatas omvandlas till 14tt bil, klass T.

Det ar tydligt att det finska initiativet, trots att det sa som det var utformat stod 1 strid
med géllande EU-lagstiftning syftade till att bejaka ungdomars transportbehov samtidigt
som man kopplade detta till miljonytta och forbattrad trafiksdkerhet for de unga som ska
sdkra landets framtid.

En modernisering av A-traktorn

Det finska initiativet visade pa tva saker. Dels behovet av ett tillgodose ungdomars
transportbehov pa ett sdkert och miljoméssigt godtagbart sitt, dels att det inte var
genomforbart genom inférandet av en helt ny fordonsklass.

I ett glest befolkat land som Sverige dr det befogat att bejaka ungdomars
transportbehov samtidigt som deras trafiksidkerhet varnas. Om sé& ar mojligt bor detta
astadkommas genom anpassning av redan befintliga regelverk.

I Sverige finns det sedan mer 4n 50 ar tillbaka en fordonsklass, A-traktorn, som har
en vanlig personbil som bas och som fir framféras med AM-kort. A-traktorn har tack
vare att utvecklingen av de personbilar de byggs utifran helt nya tekniska forutséttningar
att bli savil sdkra som miljovinliga. Exempel pa detta dr den aktiva och passiva
sikerhet som finns i moderna bilar men ocksé genom att den maximala konstruktiva
hastigheten kan begrénsas elektroniskt istédllet for, som tidigare, genom dndringar i
utvixlingen.

Med ovanstéende i beaktande menar jag att regeringen bor ge 1 uppdrag it berérda
myndigheter att se 6ver och foresla fordndringar i regelverket kring A-traktorerna i syfte
att modernisera desamma och gora fordonsklassen till ett fordon i tiden for landets
unga. En rimlig utgangspunkt i ett sédant arbete vore att utreda huruvida en maximal



konstruktiv hastighet om 45 km/tim skulle kunna medges for A-traktorerna 1 likhet med
mopedbilarna.

Eric Palmgvist (SD)



