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melserna for vissa
anstdllda i flygfo-
retag

§ I Upplistes foljande till kammaren inkomna ansGkan:

Till riksdagens kammare

Jag anhdlter hiirmed om forlingd yinstledighet frin mitt riksdagsuppdrag
for tiden den 1 maj—den 6 juni 1978 for forfattandet av en bok.
Stockholm den 28 februari 1978
Kerstin 4nér

Kammaren bifoll denna ansékan.

Talmannen anmalde att Yiva Annersted: (fp) diven under denna tid skulle
yjinstgora som crsittare 16r Kerstin Anér.

§ 2 Om skattebestimmelserna fir vissa anstéllda i flygforetag

Budgetministern INGEMAR MUNDEBO erholl ordet {6r att besvara Knut
Wachtmeisters (m) den 1 februari anmiilda interpellation, 1977/78:125, och
anforde:

Herr talman! Knut Wachtmeister har frigat mig om jag ir beredd att vidta
en §versyn av gillande skatteregler for den luftburna personal som ir bosatt i
Sverige men arbetar i Danmark.

For den personal som avses med interpellationen ér skattereglerna, cnligt
min mening, i det stora hela tillfredsstiilande utformade. Dessa personcr
beskattas bara i Sverige som en foljd av var interna skattelagstifining och
dubbelbeskattningsavtal.

De problem som uppkommer giller nidrmast de sociala avgifterna.
Ifrigavarande personer skall nimligen betala ATP-avgift och folkpensions-
avgift. Dessa avgifter p&fors sisom egenavgift, eftersom nagon avgiftsskyldig
svensk arbetsgivare inte finns. Avgifterna ir avdragsgilla vid inkomstiax-
eringen. Det finns vissa mdjligheter att begira undantagande frin ATP och
darigenom ocksa bli befriad fran ATP-avgiften. Men det innebir att man gar
miste om de forméaner som ATP-systemet innehdller.

Problemen med de sociala avgifterna ir redan uppmiarksammade. F. n. ser
man i cn nordisk kommitté Gver den nordiska trygghetskonventionen som
reglerar bade formanssidan och avgiftsuttagen. Vid denna dversyn kan
hithérande fragor viintas bli behandlade. Forslag frin kommittén torde vara
att viinta i stutet av ar 1978. Vidare behandlas inom socialdepartcmentet f. n.
pensionskommitténs betinkande (SOU 1977:46) Pensionsfragor m. m. Aven
i detta sammanhang aktualiseras sddana avgifisproblem som avscs i inter- 91
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pellationen. Jag kun emellertid for dagen inte ge nagot bestimt besked om hur
avgiftsfrigan, som ir av ganska komplicerad natur, lampligen bor 16sas.

KNUT WACHTMEISTER (m):

Herr talman! Jag skall be att fi tacka budgetministern for svaret pd min
interpellation om den trikiga skattesituation som viss flygande personal rékat
ut tor.

Inkomsten for dessa s. k. grinsgdngarc betraktlas intec som inkomst av
tjanst utan som inkomst av annat forvirvsarbete dn anstillning. Med
anledning hirav far de sjilva betala avgiften for tilliggspension och
folkpension. Sjilvfallet maiste dessa minniskor uppleva dct som djupt
oriittvist att deras 16n intc betraktas som inkomst av (jinst, trots att de ar
anstiilida. Aven om avgifterna ir avdragsgilla vid inkomsttaxering kan den
situationen uppstd, och har ocksd uppstatt, att den skattskyldige vissa ar far
en total skatt som Gverstiger inkomsten.

Nu siiger budgetministern, och det ir naturligtvis tackndmligt och kanske
delvis trosterikt, att dessa problem har uppmirksammats, dels av en nordisk
kommitté som viintas komma med ett forslag redan i slutet av detta ar, delsav
socialdepartementet. Givetvis har jag forstdelse for att herr Mundebo inte kan
forcgripa vad dessa bada organ kommer fram till, men jag dr dnda litet oroad
Over det stillningstagande som gors i borjan av interpellationssvaret, dir
budgetministern sidger att skattereglerna enligt hans mening i det stora hela ér
tillfredsstiillande utformade. Den uppfattningen kan jag tyvarr inte dela, och
jag skulle vara mycket tacksam om herr Mundebo kunde tala om f6r mig att
han har forstdelse for dessa miénniskors irritation och att justeringar &r
behdvliga.

Budgetministern INGEMAR MUNDEBO:

Herr talman! Jag kan ha frstéelse for att det i individuella fall uppkommer
problem, men jag menar intc att dc huvudsakligen beror pd gillande
avgifisregler. Jag dr medveten om att det kan finnas personer for vilka
huvudreglerna i dubbelbeskattningsavtalet inte giller pd det siitt som framgar
av mitt svar. Men i de fall dir dubbelbeskattningsavtalets huvudregler giller
tycker jag dnda, att skattereglerna i stort dr tillfredsstillande medan
avgiftsreglerna inte ir det.

Jag vill understryka att vi haller pd att se ver detta men att det &r timligen
komplicerade saker. Dessutom vill jag inte utlova mera bestdmt 4n vad som
gors i slutet av mitt limnade svar, vid vilken tidpunkt vi kan komma att bli
fardiga med en sidan versyn. Jag dr dock medveten om de problem som
finns, och vi kommer att arbeta pd att forsoka fa fram en lésning.

KNUT WACHTMEISTER (m):

Herr talman! Det glider mig att herr Mundebo delar min uppfattning att
avgiftsreglerna &r fel utformade, och jag ir tacksam for det sista beskedet,
innebdrande att det forhoppningsvis blir en dndring.

Enligt uppgift skrev en skattskyldig pd reckommendation av den kommu-
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String i drendet, och dcnne sade da att dessa regler skulle ses over. Sa Fredagen den
sminingom blev det dock avslag i forsikringsdomstolen. Detta visar att 3 mars 1978
problemet har varit aktucllt under ett par ars tid. och det dr naturligtvis
angelédget att det fir en IGsning.

Det ankommer inte p& mig att framfora {orslag. men jag vill indé peka pé
att det schablonavdrag for egenavgifter som jordbrukare och rorelseidkare
kan utnyttja vid sin deklaration under omkostnader ocksd skulle kunna
tillimpas for den flygande personalen.

Jag tackar herr Mundebo for svaret och hoppas att det skall komma ett
forslag i drendet i slutet av érql.

Om avdragsrdtt
Sor gavor till ideella
och kristna orga-
nisationer

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 3 Om avdragsritt for gavor till ideella och kristna organisa-
tioner

Budgetministern INGEMAR MUNDEBO erhéll ordet f6r att besvara Filip
Fridolfssons (m) den 14 februari anmailda fraga, 1977/78:296, och anforde:

Herr talman! Filip Fridolfsson har frigat mig nir regeringen avser att ldgga
fram forslag om avdragsriitt for gavor till ideella och kristna organisatio-
ner.

I maj 1977 presenterades ctt utredningsforsiag (Ds B 1977:2) om hur en
avdragsritt for glvor till ideella och humanitiira dndamal skulle kunna
utformas. Forslaget sindes ut pa remiss. Meningarna bland remissinstan-
serna var emellertid delade. Frimst myndigheter som kan siigas foretrida det
allménnas intresse vid taxering och uppbdrd stillde sig genomgiende kritiska
till utredningens forslag. Atskilliga organisationer ansig att en avdragsritt
borde inforas, men var kritiska mot forslagets utformning. Kritiken tog i
denna del frimst siktc pd den foreslagna grinsdragningen mellan de
organisationer och sammanslutningar som skulle fA motta avdragsgilla givor
och de som inte skulle f& denna mdjlighet.

Utredningens forslag ses f. n. 6ver inom budgetdepartementet. Arendet
har berdringspunkter med en del andra forslag rorande beskattning och
avdragsritt som ocksé bereds inom departementet. Jag hoppas att sd snart
beredningsarbetet fullfoljts kunna foresld regeringen att liigga fram {Orslag till
riksdagen.

FILIP FRIDOLFSSON (m):
Herr talman! Jag tackar budgetministern f6r svaret pd min friga.
I den regeringsforklaring som statsministern avgav i oktober 1976 - alltsé
efter regimskiftet — slogs ju fast att avdragsritt vid beskattningen skulle
inforas for gavor till ideella och humanitira dndamél. Efter det att den
utredning som regeringen tillsatte, med Olle Dahlén i spetsen, i fjol varas
limnat sitt betinkande och efter remissbehandlingen av det uppstod viss 93
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diskussion om och tveksamhet, for att inte sdga motstand fran en del hall. till
tanken pi avdragsratt. En del organisationer — det var vil i forsta hand
idrottsrorelsen — reagerade negativt, eftersom de ickc var med i den
avdragsberiittigade gruppen, och jag forstar idrottsrorelsens ledning. Vissa
remissinstanser anforde tveksamhet pa grund av att forslagets genomférande
var forknippat med en rad tekniska problem. Dessa diskussioner och
funderingar, som pagétt och pigér, var orsaken till att jag stéllde fragan till
budgetministern.

Nir vara tre partier som nu iir i regeringsstillning agerade i denna friga som
oppositionspartier, parerade vi alltid den socialdemokratiska regeringens
argumentationer vad giller de tekniska problemen med att “det hiir gér att
l6sa’. och jag dr dvertygad om att det gir att klara dem.

Den utlovade avdragsritten ér enligt min uppfattning frin bde samhillets
och organisationernas synpunkt en viktig reform. Den skulle vara en
virdefull stimulans till de organisationer som utfor ett synnerligen samhiills-
nyttigt arbete.

Slutorden i budgetministerns svar ger et nigot svivande besked. Budget-
ministern siger sig hoppas kunna lidgga fram ett sddant hir forslag till
riksdagen. Det ir stora folkgrupper ute i samhiillet som verkligen vill och
hoppas att regeringen skall infria sitt lofte. PA den punkten forpliktar
regeringens forklaring.

Budgetministern INGEMAR MUNDEBO:

Herr talman' Jag vill forsiikra herr Fridolfsson att min bestimda inriktning
dr att ldgga fram ett fOrslag. Men jag menar att det dr biittre att ta nigon tid pa
sig for att fa fram et viil genomarbetat, ett bra och héllbart férslag dn att
komma ndgot tidigare med ctt fOrslag som en del kanske skulle uppfatta som
inte fullt tillfredsstillande. Det finns en rad problem — bide herr Fridolfsson
och jag ir medvctna om dem — men jag har ocksd utgéngspunkten att de skall
kunna 16sas. Det finnsliknande system i en rad andra liander ute | Europa. Dir
har man kunnat 16sa de tekniska och rittsliga problem som finns i
sammanhanget, och kan man losa dem 1 andra litnder bor vi ocksd kunna
klara av dem i Sverige.

FILIP FRIDOLFSSON (m):

Herr talman! Hade budgetministern sagt detta i sitt svar, skulle jag direkt
ha tackat for ett positivt och klart besked. Det vill jag gora i den hér vindan i
stallet.

Overliggningen var hirmed slutad.



§ 4 Om riksskatteverkets anvisningar for virdering av formanen av
fri bil

Budgetministcrn INGEMAR MUNDEBO crholl ordet for att besvara Eric
Enlunds (fp) den 2 februari anmilda interpellation, 1977/78:126, och
anforde:

Herr talman! Eric Enlund har frigat mig hur riksskatteverkets anvisningar
for virdering av férméanen av fri bil skall tolkas i de fall d& faktiska kostnader
kan redovisas.

Till grund for riksskatteverkets anvisningar for virdering av formanen av
fri bil ligger noggranna kostnadskalkyler. Forménsviirdena dr bestdimda med
en viss forsiktighet si att de inte skall bli for hoga. Systemet med sddana
anvisningar har patagliga fordelar genom att det leder till 6kad réttvisa och
likformighet vid taxering.

De foreskrifter som riksskatteverket utfardar om viirderingen av bilférmén
ar fr. o. m. inkomstdret 1978 bindande for taxeringsmyndigheter och skatte-
domstolar.

Aven om de faktiska kostnaderna for en bil skulle vara ligre in det angivna
formansvirdet skall sistndmnda virde ldggas till grund for beskattningen. Nu
torde sillan de faktiska kostnaderna vara ldgre.

I de foreskrifter som riksskatteverket utarbetat for inkomstéret 1978 har
man tagit hiinsyn till att bilkostnaderna som regel ér stérre for forhéllandevis
nya bilar jamfort med ildre bilar. Forméansvardena ir sdlunda lagre for édldre
bilar.

ERIC ENLUND (fp):

Herr talman! Jag tackar budgetministern for svaret pd min interpellation.
Det dr i stort sett en bekriftelse pd vad som stdr i riksskatteverkets
deklarationsupplysningar for innevarande 4rs taxering.

I slutet av svaret hinvisar budgetministern till de anvisningar som
riksskatteverket utfirdat for inkomstaret 1978, dvs. de som skall tillampas vid
1979 &rs taxering, och siger att dar tas hiinsyn till att bilkostnaderna dr hogre
for nya bilar dn for dldre.

Jag gjorde i gar ett forsok att fa tag pd de nya foreskrifterna, dock utan att
lyckas. Budgetministern hinvisar till dem och séger kategoriskt: "FOrmans-
viirdena ir s&lunda lidgre for ildre bilar.” Men det ir ju inte s& i dag. Det star
tvirtom i de anvisningar som giller {or inncvarande &rs taxering att
avgorande for formansviirdet skall vara anskaffningspriset for senaste
arsmodell. Dirfor vore jag tacksam for ett fortydligande hidr. Kommer det i de
bestiimmelser som skall gilla for niista &r att bli nigon édndring pa den
punkten?

Budgetministern tycker att bestimmelserna dr bra, att de vilar pé
noggranna kostnadskalkyler, att forméinsvirdena ir bestimda med en viss
forsiktighet och att schablonvirderingen har patagliga fordelar genom att den
leder till 6kad rittvisa och likformighet vid taxering.

Jag kan for min del inte instimma i den bedémningen. Dirfor finner jag det
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oroande nir budgetministern sdger att riksskatteverkets schablonbelopp
fr. 0. m. detta inkomstar — alltsd vid niista &rs taxering — skall vara helt
bindande for taxeringsmyndigheter och domstolar. Den oron stdr faktiskt
kvar dven om det skulle bli korrigeringar betriiffande virderingen av bilens
inkopspris med hinsyn till bilens alder. Bestimmelserna torde i forsta hand
vara motiverade av att de underlittar taxeringsarbetet. Bilmodellen &r f. n.
avgorande. Vad bilen i verkligheten kostat behover man alltsd inte ta ndgon
hinsyn till.

I svaret nimns emellertid ingenting om de problem som uppstdr nér den
skattskyldige kan bevisa att den bilférmén han paforts till beskattning inte har
ndgon motsvarighet i form av en utgift f6r arbetsgivaren eller i det egna
foretaget. Jag vill ge ndgra exempel med utgdngspunkt fran bestimmelserna
for innevarande ars taxering.

Om en liten bil — det forckommer faktiskt #ven sddana bilar i det hir
sammanhanget — sdsom Fiat 128 eller Renault 4, som hor till den billigaste
klassen, kors 500 mil privat och 2 000 mil i rérelsen, pafors den skattskyldige
en forman av 4 700 kr., dvs. 9:40 per mil. Om det dr omviinda korstriackor, s&
att samma bil gar 2000 mil privat och 500 mil i rorelsen, viirderas
privatkorningen till 9 500 kr., dvs. till 4:75 per mil. D4 den arliga korstriackan
ir densamma, eftersom bilarna gatt lika langt, dr vél ocksd rimligtvis
milkostnaden densamma. D4 uppstar fragan: Varfor skall privatforménen i
det forsta fallet virderas dubbelt s hogt per mil som i det andra fallet? Av
fordelningen mellan privat kdrning och korning for foretaget framgar tydligt
att det dr just i det forsta fallet som bilen dr helt oumbirlig for foretaget. 1 det
andra fallet ddremot 4r det mera tveksamt om bilen beh&ver anvindas i
rorelsen.

Om vi ddrtill 1dgger att privatkérningen endast i undantagsfall far berdknas
lagre én till 1 000 mil per &r betyder det att den som disponerar en liten bil av
sddant slag i regel pafors en beskattningsbar forman pd minst 6 300 kr. per
ar.

Som deklarationsmedhjilpare har jag under en f6ljd av ar tagit del av de
faktiska drskostnaderna for bilar i den hir storleksklassen vilka har inkopts i
begagnat skick. Jag vet diirfor att &rskostnaderna for smabilar i sddana fall kan
ligga p& ungefir hilften av vad som anges i riksskatteverkets schabloner.

Det ségs klart och tydligt i anvisningarna att anskaffningspriset for senaste
arsmodell skall vara avgorande. Diarfor vill jag stilla en dirckt fraga till
budgetministern, dér forutsitiningarna ir foljande: En skattskyldig pafors ett
schablonbelopp som berdknats efter ett inkGpspris for bilen av 60 000 kr. — hidr
ir det alltsd fridga om en storre bil. Han ldmnar till skattemyndigheten en
kopia p& kdpeavialet, som visar att fGretaget har kopt bilen for halva priset nir
den var ny for sex &r sedan. Han visar ocksd att bilen till hilften korts i
rorelsen och till hilften privat. Detta ir en uppgift som skattemyndigheterna
inte ifrdgasitter. Dessutom redovisar han noggrant kostnaderna, och man
finner aut de totala kostnaderna inkl. avskrivning inte uppgér till s hogt
arsbelopp som i den schablon han pafors for sin privatkdrning.

Dair frigan: Menar budgetministern att den skattskyldige i detta fall méste



finna sigiatt skatta foren bilforman som Gverstiger foretagets totala utlidgg for
bilen?

Sé ldinge man inte tilldter en jimkning med hinsyn till bilens alder kan
sddana fall intréffa. [ kombination med en lasning vid 1 000 mils privatkor-
ning som lagsta berdkningsgrund kan schablonbestimmelserna utan tvivel i
enstaka fall — jag medger att det kan vara friga om enstaka fall — leda till
resultat som av den skattskyldige med all riitt kan betecknas som rena
rattslosheten.

Det dr min bestimda Gvertygelse att en irlig och obestridlig redovisning av
det faktiska forhallandet frdn den skattskyldiges sida bdr vinna mer
beaktande av taxeringsmyndigheten 4n teoretiska schabloner. Jag hade
hoppats att budgetministern i sitt svar skulle redovisa samma uppfatining,
och jag ar litet oroad 6ver att s inte har skett.

Nu dr frigan om det blir justeringar nir det giller en av detaljerna,
ndmligen virderingen av aldre bilar i forhédllande till nya. P4 den punkten
hoppas jag att jag far ett klarldggande.

Budgetministern INGEMAR MUNDEBO:

Herr talman! Jag vill inte gérna gd in pd négra tekniska eller rdttsliga
diskussioner i den hir frigan. Riksskatteverket har att hantera detta, och de
anvisningar som finns utfirdade bygger pd rikilinjer som riksdagen har
angett. Dessa riktlinjer har alltsi riksskatteverket att arbeta med.

Jag kan forstd om Eric Enlund inte har hunnit fa del av de nya anvisningar
som jag har omndmnt i svaret. De behandlades nimligen av riksskatteverkets
styrelse s4 sent som i gir. Men jag hoppas att Eric Enlund om nigra dagar
skall fa tillfille att narmare studera vad de nya anvisningarna, som avser
inkomstaret 1978, innebdr. I de anvisningarna kan han 4 del av riksskatte-
verkets syn pd nigra av de frigor han nu stiller.

Far jag tilldgga att detta &r ett omride dar meningarna dr mycket delade och
dir det kanske dr svért att nd fram till ndgra slutgiltiga sanningar. Regeringen
har nyligen beslutat tillsiitta en utredning, som skall se Gver skattereglerna i
samband med rese- och traktamentsbestimmelserna. Det kan vara naturligt
att ocksid de problem som tas upp i den hir fragan aktualiseras i det
utredningsarbetet.

ERIC ENLUND (fp):

Herr talman! Jag tolkar budgetministerns senaste inligg sd att det dnda
finns en maojlighet till en viss Korrigering i de bestimmelser som nu har
utarbetats nidr det giller virdering av idldre bilar i forhallande till nya
bilar.

Sedan har jag full forstdelse for att budgetministern inte kan g in pi
enskilda drenden. Det dr emellertid for min del helt ndédvindigt att ge
exempel pd hur bestimmelserna slar.

En person ringde mig i just den hér frgan, och i gér kontrollerade jag hans
uppgifter. Bilens inkopspris dr i detta fall inte under diskussion — det stimmer
helt med schablonbestimmelserna. Det géller en Volvo 244, kord 1 800 mil i

7 Riksdagens protokoll 1977/178:86-89
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fjol. Kostnaden var 13 150 kr. Diri ingdr garagekostnad med 1 100 kr. och en
avskrivning med 6 750 kr.

Nu har han av sin deklarationsbyra fatt beskcdet att han som privat férmén
maste ta upp 9 000 kr. darfor att minst 1 000 mil av totalt korda 1 800 skall
anses som privatkérning. Det innebir att hans rorelse inte far belastas med
mer 4n 4150 kr. for bilkostnader. Det upplever han som en form av
rittsldshet.

Bada makarna arbetar i rorelsen, som dr av den arten att de dr bundna alla
vardagar. Lordagarna ir dessutom deras mest arbetstyngda. De tar tre
veckors semester, som de tillbringar pd sitt sommarstille. P4 den hir
mannens friga kan jag bara svara att hans péstiende ir rimligt: 500 mil privat
och 1 300 mil i rérelsen. Enligt schablonbestimmelsen skulle bilférméinen
indd inte reduceras mer dn till 7000 kr. Jag tycker att dven det &r ett
diskutabelt belopp. Det rimliga vore vil att han beskattades for vad de 500
milen faktiskt kostar. Eftersom milkostnaden ér 7:30 kr. i det hér fallet skulle
beloppet bli 3 650 kr.

Budgetministern nimner ocksi den utredning som tillsatts. Jag dr glad
over att den kommit till. Dessa problem har varit under diskussion i manga
ar. och jag ir glad om de kommer att behandlas av utredningen.

Vad den hir diskussionen giller &r faktiskt inte i forsta hand om
schablonbeloppen dr rimligt framriknade eller inte. Den giller frimst
huruvida skattemyndigheterna skall utrustas med befogenheter som gor det
mdojligt for dem att sdga till den skattskyldige: Du har visserligen limnat en
redogorelse for bilkostnaden, och den kan vi inte pastd att det dr nagot fel pa.
men Vi bryr oss inte om den, dirfor att vi har schablonbestimmelser som vi
foljer dven om de inte alls stimmer i ditt fall. Det dr den ordningen som jag
har vildigt svart att acceptera och som jag dr oroad Sver.

Budgetministern INGEMAR MUNDEBO:

Herr talman' Jag kan trosta Eric Enlund med att den regel som hans
telefonerande viin talade om inte finns med i de bestimmelser som helt
nyligen har kommit och som giller fér inkomstaret 1978.

Overliggningen var hiarmed stutad.

§ 5 Om atgirder mot forsimrad service pa kommunikationsom-
radet

Kommunikationsministern BO TURESSON erhéll ordet {6r att besvara
tredje vice talmannen Karl Erik Erikssons (fp) den 25 januari anmilda
interpellation, 1977/78:120, och anforde:

Herr talman! Tredje vice talmannen Karl Erik Eriksson har frigat mig vilka
Atgirder jag kommer att vidta for att skapa garantier for att inte servicen
forsimras pd kommunikationsomradet. Fragestallaren berdr i sin interpella-
tion nedldggning av jirnvigslinjer samt indragning av jirnvigsstationcr och



postkontor.

Nir det gilller nedliggning av jarnvégslinjer dr nedldggningsprovning f. n.
aktuell endast for sex linjer i enlighet med beslut av riksdagen vid 1975/76 &rs
riksmote. Departementets arbete med denna provning priglas av en strivan
att tiflforsikra berorda bygder en fullt tillfredsstéllande ersdttningstrafik som
kan accepteras av foretrddare for bygden. Den linje som frigestillaren beror i
interpellationen, nimligen Arvika—Mellerud, ingér inte bland de sex aktuella
linjer som provas.

Daremot har linjen Arvika-Mellerud bertrts av de indragningar av
persontdg som S} aviserade under forra hosten. Regeringen beslot den 26
januari i &r att SJ skall iaktta &terhillsamhet nir det giller att genomf6ra
sddana tagindragningar och forklarade sig vara beredd att foresla riksdagen
anvisa medel for dndamaélet. Efter samrdd med berdrda linsstyrelser och
kommuner omarbetar SJ f. n. tidtabellerna i linje med regeringens beslut.
Enligt vad jag inhdmtat kommer for den regionala trafikforsorjningen viktiga
persontdg att &terinldggas i tidtabellerna pd drygt ett 20-tal linjer i landet. BI. a.
kommer de flesta av de skoltdg som varit nedldggningshotade att finnas kvar
dven efter tidtabellsskiftet den 28 maj. P4 strickan Arvika-Arjing av linjen
Arvika—Mellerud blir det oforiandrat antal t4g under nista tidtabellsperiod. P4
striickan Arjaing-Bengtsfors av samma linje, dér trafikbortfallet varit mycket
stort under senare ar, anser sig SJ kunna klara trafikférsorjningen trots viss
neddragning av tagantalet.

Jag vill i detta sammanhang nimna att jag inhdmtat att SJ, trots de
omarbetningar man mést gora i tdgplanen, menar sig kunna genomfora de
forbittringar i trafikutbudet som man ursprungligen hade planerat, i forsta
hand pd huvudlinjerna. Detta ir enligt min mening av central betydelse i ett
lige ddr resurserna dr begridnsade for jirnvigen sévil som for samhillet i dess
helhet.

Nir det géller indragning av jarnvigsstationer tillimpas, som jag nyligen
redogjort for hir i kammaren, en sirskild handliggningsordning, enligt
vilken kommunerna har mdgjlighet att hos regeringen begéra provning av SJ:s
preliminira beslut om indragning. Erfarenheterna hittills av denna provning
pekar pi att regeringen — med hinsyn till trafikforsérjningen — i manga fall
modifierar SJ-besluteniett eller annat avseende. Det dr i huvudsak endast vid
stationer dar trafiken upphort eller reducerats till helt obetydliga trafik-
mangder och dir alternativa transportmdgjligheter finns inom rédckhall, som
indragningar fatt genomforas helt enligt SJ:s planer. F. n. bereds i departe-
mentet framstillningar om ett 70-tal stationer.

Betriffande frégan om nedldggning av postkontor vill jag framhalla
foljande.

I valet mellan att finansiera postverksamheten med skatter eller med
avgifter frin dem som tar postens tjdnster i ansprak har statsmakterna valt
den senare vidgen. Som en foljd hirav bedrivs verksamheten i affarsverks-
formen, dar postverket har att utfora sina av statsmakterna fastlagda
dligganden inom ramen for de intidkter verket kan uppnd pd marknaden.
Liksom andra affirsforetag maste postverket hirvid dels avviiga prisnivan pd
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foretagets produkter pa sidant sétt att man inte riskerar efterfragebortfall,
dels fortlopande se 6ver sin organisation for att kunna effektivera denna och
sd lAngt majligt halla kostnaderna for verksamheten nere.

I sammanhanget vill jag crinra om att den alldeles 6vervigande delen av
postverkets produkter kops av kunder inom foretagssektorn i vid mening.
Det dr diirmed betalningsvilligheten hos dessa postavsindande kunder som
avgdr vilken service som verket i lingden kan erbjuda. Onskemalen fran
kunderna pd adressatsidan kan sdledes inte cnsamma vara styrande for
serviceapparatens utformning,.

Under de senaste 20-30 dren har postverket i betydande omfattning
effektiverat sin serviceorganisation. Smé, fasta postkontor pi landsbygden
med [agt utnyttjande har kunnat ersiittas med lantbrevbiring, dvs. ett slags
rorliga postkontor. Lantbrevbiringen utgdr genom sin Karaktir av uppso-
kande serviceorgan ett verksamt medel for att fullgéra viktiga regionalpoli-
tiska uppgifter. Utvecklingen har delvis pdskyndats av den befolkningsom-
flyttning som skett under denna tid. Det kan konstateras att lantbrevbiringen
ar en serviceform som uppskattas mycket av kunderna. Inte minst bland
ildre och rorelsehindrade samt bland icke bilburna kunder har lantbrevba-
ringen — ofta kombinerad med formedling av social service — vunnit stor
popularitet. Det 4r ocksd omvittnat, inte minst i skrivelser i samband med
besvir over postkontorsindragningar, att de som inte nds av lantbrevbéraren
ofta ir bilburna kunder med férvirvsarbelte i titorter pa pendelavstind fran
hemorten. Dessa kunder har dirvid méjlighet att utriitta sina postarenden pé
postkontor i anslutning till arbetet eller arbetsresor.

Det dr mot denna bakgrund inte rimligt att upprétthélla ett till lantbrev-
biringen parallellt servicenidt. Man har helt enkelt inte rdd att bibehélla eller
uppritta postkontor pd orter ddr man inte ndr en viss minimivolym av
virdeférmedlings- och kassatjidnst. For att ett postkontor skall bibehdllas cller
upprittas inom ett omrade som i 6vrigt betjdnas av lantbrevbiring bér minst
ca 200 hushall direktbetjinas av postkontoret for att en acceptabel arbets-
volym skall finnas. Jag kan samtidigt nimna att postverket har visat att
grinsen frin strikt foretagsekonomisk synpunkt borde ligga betydligt hogre
dn vid 200 hushéll.

I sin interpellation tar fragestillaren upp frigan om postkontoren i bl. a.
Vistra Amtervik, Vitsand och Ostervallskog. P4 den sistnimnda orten
dircktbetjinas 38 hushdll av postkontoret. Regeringen beslot den 22
december 1977 att limna besviir Sver en postal omorganisation i Ostervall-
skog utan atgird. Nigra drenden med anledning av eventuella indragningar
av postkontor pd de bigge andra orterna har inte inkommit till departementet,
varfor jag inte kan uttala mig i de fallen.

Tredje vice taimannen KARL ERIK ERIKSSON (fp):

Herr taiman! Jag tackar kommunikationsministern for ett fylligt och i vissa
delar positivt svar.

Den hir interpellationen viicktes den 24 januari. | svarets viktigaste del
hdnvisar statsrddet till regeringsbeslutet den 26 januari att SJ skall iaktta



Aterhalisamhet nir det gitller att gecnomfora tagindragningar. Det tycker jag &r
ctt klart och snabbt svar i prakiiken pé interpellationen. Det skulle aldrig falla
mig in att tro att interpellationen, som vicktes tva dagar tidigare, hade nigon
betydelse. Men det kanske var en av ménga reaktioner som regeringen fick pé
det hot om jirnvigsindragningar som gick ut dver landet.

Jag har interpellerat om servicen pd kommunikationsomradet darfor att jag
personligen kanner djup oro for utvecklingen. Jag var i mitt utskott med om
att utforma beslutet om den framtida regionalpolitiken 1972. Diir slog vi i
enighet fast att vi for att fa effekt av den regionalpolitiska satsningen ocksi
miste uppritthdlla en god kommunikationsservice i mera glest befolkade
bygder. Mot den bakgrunden 4r det oroande niér det kommer signaler frn SJ
och postverket om forsiimringar av servicen.

Nu fattade regeringen ett resolut beslut nér det géllde tdgindragningar, och
det var bra - jag upprepar det. Men frgan ir om inte ett liknande besked
méste limnas ocksd nir det giller forsimringar i postservicen.

1 borjan av svaret séger statsradet Turesson: " Departcmentets arbete med
denna provning priglas av en stravan att tillforsiikra berdrda bygder en fullt
tilifredsstdllande erséttningstrafik som kan accepteras av foretridare for
bygden.” Jag tror att det vore vilgérande med ett motsvarande besked nar det
giller postservicen, si att man dven pd den punkten gick bygdens folk till
motes.

Under 1970-talet har utvecklingen nir det giller postservicen i glesbyg-
derna varit skrimmande. Under den forsta tredrsperioden under 1970-talet,
alltsd 1970, 1971 och 1972, drogs i genomsnitt 100 postanstalter per &r in, eller
304 postanstalter under tredrsperioden. Nista tredrsperiod, dren 1973, 1974
och 1975, som iinda ligger efter det att regeringen gjorde sitt uttalande om att
man skall behélla servicen dven i glesbygder, 6kade antalet indragningar och
man lade ned i genomsnitt 105 postanstalter per &r. 1976 drog man in 59
postanstalter. Jag vill friga kommunikationsministern: Far jag tolka detta s,
att man ir pi vig att infora en lugnare takt nir det giller forsamringen av
postservicen?

Bade i en hornartikel i Dagens Nyheter i gir och i svaret pd min
interpellation betonar statsridet mycket starkt lonsamhetskravet, och det har
jag sjilvfallet respekt for. Men jag vill nog for min del sdga att man i storre
utstriickning mdste vidga in de regionalpolitiska synpunkterna. Det strok
riksdagen kraftigt under 1972, och det har upprepats i flera betdnkanden, som
hela riksdagen stéllt sig bakom.

Det dr naturligt att man i en sddan hir fraga tar exempel {rin sitt eget lan.
Jag dr alldeles Gvertygad om att det finns dnnu mer avskriackande exempel
frAn manga andra lin. Men jag har i min interpellation ndmnt bl. a. Vitsand,
som statsrddet Turesson papekat i svaret. Ddr har Torsby kommun satsat
mycket hart p stugbyar. Man har stottat hotell, ungdomsgérd och pensionat,
och kommunen uppger att man har en turiststrom till denna bygd som kan
miitas i ndgot over 70 000 géstniitter. Av de minniskor som kommer dit ar
nigot dver 20 % utlindska turister. Mitt i denna satsning frin en glesbygds-
kommun f6r att fanga upp turister och fa nagot liv i bygden gér den statliga
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myndigheten postverket in och hotar med indragning av postanstalten.

Ett annat exempel som jag har nimnt 4r Vistra Amtervik, ddr kommunen
ir i fard med att avstycka tomter, dir villor byggs, dér investeringar gors i
skolbyggen och forskola. En massiv folkopinion stottas av en enig kommun-
styrelse och vadjar till poststyrelsen om uppskov med indragningen. Men
hotet hiinger trots detta kvar dver bygden.

Ett tredje exempel som har kommit fram sedan jag framstillde interpel-
lationen dr Mangskog. Jag tycker det ir ett bra uttalande frin bygden niar man
sdger att nigot i bygden dor nir poststationen forsvinner. Poststyrelsens
handlande rimmar vildigt daligt med riksdagens uttalande.

Min friga i interpellationen var: "Vilka itgirder kommer statsridet att
vidta for att skapa garantier for att inte servicen forsimras pd kommunika-
tionsomradet?” En sidan itgérd var det resoluta besked som regeringen gav
den 26 januari, det som jag har tackat for. Men &r det inte tinkbart, herr
statsrad, att ge ett liknande resolut besked niir det giller postens service och
SI:s styckegodstrafik? Den senare diskuteras intensivt i bygderna, och hotet
om indragning har skrimt en stor mingd fGretagare som satsar p& dessa
bygder och som behdver lokaliseringsstdd och allt tankbart stod frén
kommunerna. De bor & ett besked om att den service som finns inte kommer
att trappas ned. Ett sddant klart besked fran statsridet skulle rimma vil med
de uttalanden som har gjorts i riksdagen.

GUNNAR OLSSON (s):

Herr talman! Som interpellanten sade ir det svar som har ldmnats fylligt
och i vissa delar positivt. Jag skall i mitt inldgg {orst kommentera det som star
i interpellationssvaret om linjen Arvika-Mellerud och de indragningar av
persontig som SJ aviserade forra hosten.

Som formodligen framgick vid en massiv kommunal uppvaktning i
onsdags hos statsridet framkallade de dndringar som SJ signalerade mycket
stor oro i samtliga kommuner utefter ifrigavarande jarnvigslinje, dvs.
Mellerud, Bengtsfors, Arjing, Eda och Arvika. Skilen till oron var minga och
de flesta blev siikert framférda under onsdagens uppvaktning, som jag sjilv
inte deltog i. Men jag vill kort bertra ett omrade som kanske inte i s stor
utstrackning har tagits upp i debatten, ndmligen sjukvéarden.

Sedan den 1 januari 1971 &r all akutsjukvard i hela vistra Virmland, inkI.
Arjingsomradet, koncentrerad till Arvika. Féljaktligen har jarnvigen stor
betydelse for hela Nordmarken nér det giller kontakten med akutsjukvarden
i Arvika — avstandet mellan Arjing och Arvika ér drygt 6 mil. Nir dirfor SJ
forra hosten aviserade tgindragningar, som bl. a. skulle f& mycket negativa
verkningar under veckosluten, kom givetvis reaktionerna bland befolk-
ningen att ta sig skarpa uttryck. Interpellanten har sjilv ber6rt den oro som
framkallades i bygden. Det dr dirfor som ocksé jag med tillfredsstillelse liser i
svaret att regeringen gatt in med sidana direktiv att SJ pa den punkten tinkt
om och inte ldngre avser att sétta sina planer i verket. Jag har fatt bekréftat
frdn SJ-hall att det var regeringens beslut den 26 januari i ar och atfoljande
medelstilldelning som gjorde att SJ nu omarbetar tidtabellerna. Detta



kommer, som framgdar av svaret, att betyda att det blir ett oforiindrat antal tag
under nista tidtabellsperiod, som omfattar tiden 28 maj i r t. 0. m. 10 juni
1979. Hir har alltsa regeringen funnit anledning att gora ett ingripande. Att
detta regeringsbeslut foregicks av en massiv folkopinion i berorda bygder r
villbekant for bade statsradet, interpellanten och mig.

Nir jag liste det hir svaret gjorde jag dock en liten reflexion. Nir det giller
tidtabeller och tilltdnkta fordndringar av antalet 14g har kommunikationsmi-
nistern funnit anledning att g4 in och korrigera sig sjiilv. Vid arbetet med 4rets
budgetproposition prutade regeringen p& SJ:s krav om ersiittning for de
trafiksvaga jarnvigslinjerna med 115 milj. kr. Den 26 januari beslét samma
regering att anvisa mera pengar och samtidigt ge SJ direktiv om att prova om
sina planer pd indragningar. Dessa indragningar giillde persontdg. Men i friga
om styckegodstrafiken, som interpellanten kom in pd i slutet av sitt
anforande, har kommunikationsministern dtminstone hittills fort ett helt
annat resonemang. Eftersom ocksa detta ar en visentlig fraga for oss ute i
landet, skulle vi giirna sc att regeringen gjorde ett ingripande i akt och mening
att forhindra den diskuterade omorganisationen.

Nir jag den 10 november forra dret hidr i kammaren tog upp den frigan och
efterlyste initiativ frin kommunikationsministern, fick jag till svar: " Jag vill
crinra om att det 4r SJ som beslutar, men frigan kan naturligtvis genom
besviar komma under regeringens provning, och da blir det min tur att ta
stdllning och foresla regeringen hur den skall handla.”

Nu vet vi att ingenting hinder forrdn tidigast den 15 mars, eftersom den hiir
fragan just nu 4r uppe till diskussion i de olika berérda personalorganisatio-
nemna. Det dr hog tid. Men om denna frin trafikmissiga, miljomissiga och
samhilisekonomiska synpunkter si betinkliga overforing av godset frin
jarnvig till landsvég presenteras som ett forslag fran SJ, dr d& kommunika-
tionsministern beredd att gripa in p4 samma sitt som nu skett i friga om
persontrafiken? Eller stdr statsridet fast vid sitt uttalande frdn den 10
november att det dr SJ som beslutar och att det forst efter besvir kan bli fraga
om ett cventuellt regeringsingripande?

Vi dr i véstra Varmland allmidnt oroade Gver tanken pd den starka
koncentration av styckegodshanteringen som, om forslaget gir igenom,
kommer att ske till Uddevalla resp. Karlstad.

Det hiir ir en friga av vital betydelse for Arvika, Eda, Argings, Melleruds
och Bengtsfors kommuner. Samtliga dessa kommuner ligger inom det
allmédnna stédomradet, och vi anser att SJ:s funderingar p4 omldggning av
styckegodshanteringen star i stark kontrast till de lokaliseringspolitiska
atgirder som vi begdvats med sedan mitten av 1960-talet. Min friga ar darfor
sjdlvkiar: Om SJ:s planer p4 en omliggning av styckegodstrafiken skulle bli
verklighet, imnar d4 kommunikationsministern gripa in pi samma sétt som i
frdga om persontrafiken och vidta sddana atgirder att inga nedldggningar av
SI:s styckegodsmagasin kommer till stind?
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Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Lat mig forst konstatera att Karl Erik Eriksson forefoll ngjd
med mitt uttalande i interpellationssvaret rérande SJ och framfor allt vad
giller regeringens beslut den 26 januari i &r om A4terhéllsamhet med
tginskrankningar. Diremot var Karl Erik Eriksson mindre néjd med
postverkets rationaliseringar.

Jag har vid flera tillfillen sagt att jag anser att det dr nddvindigt att man ser
sambandet mellan den regionalpolitik och den trafikpolitik som samhiiliet
bedriver. Det dr naturligtvis otillfredsstdllande om trafikpolitiska atgirder
forsvarar genomforandet av den regionalpolitik som vi dr 6verens om i bade
riksdag och regering. Dirfér méste man alltid se trafikpolitiska rationalise-
ringsatgirder framfor allt i vara glesbygder mot den bakgrunden. Det kan inte
vara rimligt att trafikpolitiska &tgérder holkar ur mgjligheterna att dverleva
for de foretag som med lokaliseringspolitiska medel har kommit till stind i
glesbygderna.

Nu anser Karl Erik Eriksson och dven Gunnar Olsson att liknande tgiirder
som regeringen vidtog den 26 januari i &r betriffande SJ krivs for postverkets
del. Karl Erik Eriksson séger att utvecklingen ar skrimmande och att vildigt
ménga postanstalter har nedlagts. Han slutade det avsnittet av sitt anférande
med att stilla en direkt friga: Ar vi nu pa vig mot en lugnare takt i friga om
postkontorsindragningar? Han hidnvisade darvid till att antalet postkontor
har minskat under senare tid.

Nar postverket rationaliserar sin verksamhet och drar in postanstalter pi
sma orter didr underlaget &r litet drar man naturligtvis i forsta hand in de
postanstalter som har simst ekonomiska forutsattningar for sin verksamhet.
Ju fler postanstalter som postverket har dragit in, desto farre aterstar, och
ddrigenom far man naturligtvis det som Karl Erik Eriksson kallar en lugnare
takt i indragningsverksamheten.

Vad sedan betriffar den ersittningsservice som postverket tillhandahdller
nir en postanstalt dras in, nimligen en lantbrevbirarlinje, vill jag séga att det
for de flesta ménniskor i glesbygden inte finns nigon béttre postservice an
lantbrevbiringen, om den #r ritt utford. Erfarenheterna av de dver 2 700
lantbrevbirarlinjer som finns i landet visar ocksd att detta dr en mycket
uppskattad form av service. Den ir lika fin som den service som postverket
hade p4 1930-talet i stiderna, dar man bar ut bide virdepost och paketpost.
Jag minns hur det var nir jag pi den tiden studerade i Stockholm och bodde
fyra trappor Gver girden pd Hagagatan. D4 kom brevbidraren upp med
postanvisningar dven pd sméi belopp for nigot extraknick som man hade haft
négon ging, och han limnade pengarna i tamburen. Den sortens service ir ju
numera borttagen overallt i landet dir det inte finns lantbrevbiring. Men dar
lantbrevbiring finns fir man postanvisningsbelopp. paket och rekommende-
rade forsdndelser och sédant direkt till bostaden. Det dr en utomordentligt fin
service.

Det ir bara det att manniskor ser det som en symbolhandling att ett
postkontor dras in — man tycker att orten deklasseras pd nagot sitt. Man har
heller inte n&gon erfarenhet av hur fin service lantbrevbiringen férmedlar.



Men vi vet att i vildigt manga fall - jag skulle tro i dvervigande antalet fall -
dir det framforts klagomal fran allmédnheten 6ver att en postanstalt skall dras
in, ddr man klagat Gver att en ort skall fi lantbrevbéring, dir det har
framstillts interpellationer och frigor i denna riksdag och man har framfort
farhdgor av liknande slag s vill man en kort tid efter att lantbrevbiringen
varit i funktion inte Atergd till det gamla. Man finner att lantbrevbéringen ir
en mycket bittre form av service dn en langt ifrdn liggande postanstalt som
har oppet en eller tvd timmar om dagen.

Jag dr naturligtvis medveten om att det finns méanniskor som inte nds av
lantbrevbdraren. Det kan vara familjer i glesbygden dir bida makarna jobbar,
barnen 4r i skolan och ingen finns hemma nir lantbrevbiiraren kommer. Men
det finns system som gor det méjligt dven f6r dem att komma i kontakt med
posten och fi del av servicen, system som i de flesta fall torde fungera
bra.

Karl Erik Eriksson sidger att postens handlande rimmar daligt med
riksdagens beslut, som han aberopade, och frigar direkt om det inte dr
tdnkbart att regeringen kan ge garantier for att postens service inte forsiimras
sd, att en motverkan av riksdagsbeslutet om tiilfredsstiillande service i
glesbygderna uppstar. Mot bakgrund av vad jag sagt framgdr vil att jag inte
kdnner mig pa nagot sitt Gverbevisad om att de forandringar vi nu talat om ir
av den arten att de motverkar riksdagens uttalande om en tillfredsstéillande
service.

For att &tergd till jarnvigen ett 6gonblick, sd sade Gunnar Olsson, om jag
uppfattade honom ritt, att det framfordes stark oro vid uppvaktningen i
onsdags frin kommunerna i véstra Virmland for de aviserade tigindragning-
arna frdn den 28 maj i &r. Som jag nimnde i mitt interpellationssvar har
huvuddelen av de aviserade tgindragningarna inhiberats efter regeringsbe-
slut den 26 januari. Nu giller det bara ctt tdgpar pd en del av strickan. Om jag
inte fullstindigt missade vad representanterna for kommunerna i vistra
Virmland sade nir de hilsade p& mig i onsdags, si uttrycktes det inte ndgot
missndje med den tidtabell som efter justeringarna kommer att gilla frén den
28 maj. Det dr mojligt att jag missuppfattade Gunnar Olsson pa den punkten.
Men jag dr angeldgen att sidga att kommunernas representanter maste ha
uttryckt sig mycket dunkelt om de menade att de var missndjda med den
tidtabell som nu kommer att finnas.

Om jag korrigerade mig sjilv den 26 januari i forhallande till den
budgetproposition som jag for kommunikationshuvudtitelns del hade
godkint eller inte dr en smaksak. Det dr bara det att nir vi sdg resultatet av de
rationaliseringar och besparingsatgirder som SJ planerade, som en f6ljd av att
man inte fick precis det belopp man begirt for att ticka underskottet pi
olonsamma bandelar, konstaterade vi att detta skulle strida mot de regional-
politiska strivandena. Det var da vi fattade det beslut som nu lett till att det
intc blir ngra patagliga serviceinskrinkningar.

Sedan kommer bide Karl Erik Eriksson och Gunnar Olsson in pé frigan
om styckegodstrafiken. Det &r riktigt att jag i hdstas sade att frigor om
indringar i den organisationen ligger inom SJ-ledningens bestutsomrade. Det
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gor de — det kan jag inte dndra pd. Men det 4r klart att regeringen kan ingripa
om regeringen finner att foljdverkningar uppstar som strider mot exempelvis
de regionalpolitiska striivandena eller som ger andra nackdelar. Jag fSljer
naturligtvis med stort intresse och stor uppmirksamhet den hiir frigan. Men
det foreligger dnnu inget beslut frin SJ. Organisationen och prissittningen ir
dnnu inte klara, och innan s #r fallet dr det ganska orimligt att regeringen
skall ta stélining. Vi avvakiar sjilvfallet den tidpunkt di vi har nagot att ta
stillning till. Den kommer naturligtvis ganska snart, och jag kan forsikra
bdde Karl Erik Eriksson och Gunnar Olsson att vi med yttersta omsorg
kommer att forsoka analysera de verkningar som framfor allt niringslivet pa
de hiir orterna far kdnning av genom f6rsiimrad service och férdyrade frakter
och lagga en sdan analys till grund for ett stallningstagande frin regeringens
sida.

Tredje vice talmannen KARL ERIK ERIKSSON (fp):

Herr talman! Statsraddet Turesson sade i en mening att det inte dr rimligt att
forsidimrad service urholkar foretags maojligheter att 6verleva. Ngj, just det — vi
ar helt 6verens pé den punkten. Det idr precis kiirnfragan i min intcrpellation
och i Gunnar Olssons och mina inlidgg hir. Nidr vi satsar kraftigt med
lokaliseringspengar och nidr kommuner gor en jétteinsats for att hjdlpa foretag
att Overleva far inte statliga myndigeters forsimrade service urholka deras
mojligheter. Det dr dirfor jag avkriver kommunikationsministern ctt besked
om att dven postverket mastc ta det lugnare med forsimringen av scrvi-
cen.

Redan hotet om indragning av en jirnvig, redan hotet om cn férsimrad
service pa ett kommunikationsomrade &r 6desdigert och forlamande f6r en
bygd. Darfor siiger jag for tredje gngen i den hiir debatten att det var bra att
regeringen gick ut den 26 januari och sade ifrdn: Just nu har vi ingen
investeringsvilja pd grund av konjunkturen, men vi hoppas att vi skall
komma idet liget igen att fOretag ir villiga att satsa pd att skapa nytt. Dd drdet
viktigt att vi inte har hot om forsimringar hingande 6ver bygderna.

P& cn punkt har jag miirkt att kommunikationsministern ar vildigt lik den
gamle kommunikationsministern, och det #r niir han underskattar bygders
cgen bedomning av om poststationen skall vara kvar cller inte. Jag hade en
debatt for ndgot &r sedan med Bengt Norling, och han understrok ocksd
vilken forbittring i servicen det inncbidr om man fir lantbrevbiring och
poststationen tas bort. Men om av skiil som jag har anfort hidr — av speciella
orsaker i fallet Vitsand, dérfor att bygden viixer i Amtervik osv. — en enig
bygd, en enig kommunstyrelse, en helt samlad opinion siiger att man vill ha
sin poststation kvar, for om den tas bort dor ndgot i bygden, da tillmiiter jag
detta en mycket stor betydelse, och jag tycker att de statliga myndigheterna
skall ta hiinsyn till det. Jag fér sjilv min post med lantbrevbirare och vill inte
pa nagot sitt pastd att det dr en délig service, men jag menar att statsradet tar
for liten hinsyn till bygdens och en kommunal myndighets asikt.

[ debatten bjéd jag Bengt Norling viillkommen till Virmland for att vi skulle
se cffckten av poststationsnedliggningar. Han kom som landshévding och



stannar i Virmland. Jag har ingen ledig plats av den sorten att erbjuda Bo
Turesson, men jag bjuder ocksd honom viillkommen till Virmland. Jag skall
giirna st som vird, och vi kan &ka till Vitsand, vi kan tala med Torsby
kommun, vi kan besoka Viistra Amtervik och tala med folket. DA tror jag att
vi kommer att se att de har skiil for sina synpunkter, skil som jag tycker att de
statliga myndighcterna skall respektera.

GUNNAR OLSSON (s):

Herr talman' Jag skall ta upp tre punkter mycket kort. Forst och framst,
herr Turesson, ndmnde jag inte med ctt ord postservicen, och det var med
berikning, s till vida att jag sjilv #r betjiinad av lantbrevbiiring och tycker att
den ger en mycket bra service. Dirfor gick jag alltsd inte in i den
diskussionen.

Nir det sedan giller persontrafiken och att de tidtabeller vi har nu fér ligga
kvar kan jag verifiera vad statsradet sade, nimligen att den oro man tidigare
kdnde efter den hiir bandelen inte liingre kvarstar. Jag tror heller inte att man
vid uppvaktningen i onsdags gav uttryck for nadgon sddan oro efter det besked
man fick.

Men jag atergdr till styckegodstrafiken, och dir har jag faktiskt den hir
gdngen tolkat statsrddet pd ett helt annat sitt dn jag gjorde vid vért
meningsutbyte i hostas. Nu sidger statsradet att regeringen kan ingripa och att
den gverviiger att gora det, om det blir negativa foljdverkningar for bygden i
friga. Och det kan jag garantera att det blirt Om vi far ett renodlat
lastbilstransportsystem i omradet Mellerud-Bengtsfors-Arjing-Eda—-Arvika
for att ta det exemplet, si ir det mangas uppfattning att jarnviigstrafiken pé
den striickan pa sikt kommer att upphora, nir all styckegodstrafik forsvinner
och ersitts med bilburna transporter. Och enligt méngas formenande okar
diarmed SJ:s motiv for att senare ldgga ned denna s. k. trafiksvaga jirnvég.
Det blir med andra ord en medveten inskriankning i trafiken p& banan,och det
kan vi i vistra Varmland inte acceptera.

Nir det kommer ett besked i denna friga, vilket det formodligen gor i
mitten pd mars, tycker jag att kommunikationsministern skall dverviiga att sd
snartsom magjligt gora ett ingripande pa samma siitt som skedde nir det gillde
persontrafiken. Vi som bor i de delar av lanct som jag hir har talat om ar
mycket oroade av SJ:s signaler om en bilburen styckegodstrafik med en
terminal forlagd till Karlstad och godsct transporterat 6ver hela Virmland —
och vi ir det inte minst med tanke pd det déliga vignit som vi har dér.

Efter detta forvintar jag mig — det gjorde jag inte i hostas — att regeringen
griper in!

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Karl Erik Eriksson vill avkriva mig ctt lofte att postverket
inte skall forsimra sin service ytterligarc, men vi har uppenbarligen olika
uppfattning om vad som ir forsimrad service. Det glider mig att Karl Erik
Eriksson har positiva crfarenheter av lantbrevbiringen. Det har jag ocksd
sedan manga ar, niir jag bott i mitt fritidshus. Naturligtvis dr det av mindre
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intresse vad jag tycker i det fallet, men jag vet att hela befolkningen i trakten
dr mycket nojd med lantbrevbiiringen, jimfort med den gamla ordningen {or
20 &r sedan, da vi hadeett litet postkontor som var dppet tva timmar om dagen
och 13g pé ett avstdnd av ungefir fyra kilometer frdn den ort diir jag bor.

Om befolkningen i en bygd har en annan och enhillig uppfattning, sé skall
man ta hinsyn tilt den, menar Karl Erik Eriksson. Men vad jag forsokte sdga
var, att om denna eniga menighet inte har nagon crfarenhet av och inte riktigt
vet vad man talar om, sa dr viil frigan huruvida det pa litet sikt ir forenligt
med de ménniskornas intressen att ta hinsyn till den opinionen, som alltsé &r
baserad pd daliga kunskaper. Vivet nimligen av erfarenhet att i alla de fall dir
det har forekommit protester mot dvergdng frin en liten postanstalt med
begrinsad service till lantbrevbiiring har protesterna mycket snart tystnat nir
miinniskorna i bygden har sett vilken oerhord fordel de fatt gecnom att slippa
postanstalten och fa lantbrevbiring i stillet.

Jag tackar for inbjudan att komma till Virmland, dven om Karl Erik
Eriksson inte offererade ndgon idrepost 4t mig dir. Jag skall med glidje resa dit
och njuta av det vackra landskapet under Karl Erik Erikssons ciceron-
skap.

Sedan beklagar jag att jag inrangerade Gunnar Olsson bland dem som
klagade pd lantbrevbéringen. Det var ett misstag. Men jag tror det var riktigt
bra att jag gjorde det misstaget, ty dirigenom fick jag efter mina lovord om
lantbrevbiringen ett viirdefullt stéd av Gunnar Olsson, som har erfarenhet av
hur bra den ir.

Vad sedan styckegodset betriiffar ir det ju glidjande att Gunnar Olsson ger
uttryck at sitt fortroende for mig och regeringen niir det giiller det allvar med
vilket vi kommer att se pa frigans vidare behandling och att Gunnar Olsson
litar p& att vi inte kommer att lata det bli sddana ncgativa foljder atut de
regionalpolitiska strivandena motverkas.

Tredje vice talmannen KARL ERIK ERIKSSON (fp):

Herr talman! Bara tva korta kompletterande synpunkter.

Betriffande posten vill jag siiga att ndgon hundraprocentig forndjsamhet ir
det iir de inte. Vid ett protestmdte i Viistra Amtervik, varifran jag har nigra
kommunikationsministern anvinde en nigot djirv formulering niir han sade
att médnniskorna ir tacksamma i de bygder diir de har mist poststationen. N¢j,
det ir de inte. Vid ctt protestmote i Vistra Emtervik, varifrdn jag har nagra
fylliga referat, fanns det representanter for tva bygder dir poststationen
dragits in. Det uttalades vid detta tillfille ett klart missndje, och man sade sig
ha daliga erfarenheter. Det finns alltsd delade meningar. Men for egen del har
jag strukit under att jag iir helt ngjd. Vi har emellertid olika uppfattningar. Jag
tycker att man skall ta hidnsyn till en enig bygd och en enig kommunal
opinion. Kommunikationsministern anser att man inte skall gora detta utan
padyvla bygderna vad de statliga myndigheterna tycker ar biist. Diir gar vara
meningar isidr, och det beklagar jag.

Till sist vill jag sdga nagra ord om styckegodstrafiken, som Gunnar Olsson
berdrde och som jag sjilv avslutningsvis tog upp i mitt forsta anférande. Det



ar mojligt att skilet till att Gunnar Olsson och jag uppfattar det hiirsomen  Nr 87

stor fraga dratt Virmlands beroende av en god godsservice kanske ir storre dn Fredagen den
normalt. Kommunikationsministern och alla andra vet vilka problem vi har 3 mars 1978
nir det giiller sysselsittningen. Den s. k. Virmlandsdelegationen gor kraft-
anstringningar for att sméforetagen skall kunna f& avsittning for sina
produkter. Det pagéren verklig kampan; for sméforetagarna, och det kommer
ocksd att kunna skapas nagra hundra nya arbetstillfillen, om man far
avsittning for produkterna. Uddeholmsbolaget har stilit hela sin marknads-
foringsapparat till foretagarforeningens forfogande. Allt detta r beroende av
om det finns goda transportmdéjligheter nar det giller godset. Darfor vill jag
allra sist siga att ctt klart besked om styckegodset idr kanske dnnu mer av
bechovet pakallat i friga om Virmland dn di det giller andra delar av
landet.

Om regeringens
beslut i visst drende
rorande bemanning
av fartyg

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 6 Om regeringens beslut i visst drende rorande bemanning av
fartyg

Kommunikationsministern BO TURESSON erhdll ordet for att besvara
Ingegdrd Freenkels (fp) den 31 januari anmilda interpellation, 1977/78:124,
och anfordc:

Herr talman'! Ingegiird Frenkel har frigat mig vilka principer som tillimpas
vid handliggning av besvirsidrenden rérande faststillande av minimibesitt-
ning for fartyg och pa vilket underlag regeringen grundar sina stéllningsta-
ganden samt vilka skilen dr till att en befattningshavare med viss utbildning
av navigatorisk karaktir bedéms kunna ersidttas med en person som saknar
denna kompetens.

Regeringen avgjorde i december {Orra arct ett iirende angéende besvir 6ver
sjofartsverkets beslut om minimibesittning for motorfartyget Bremon. Jag
har nyligen hiiri riksdagen redogjort for dc motiv som 1ag bakom detta beslut.
Jag kommer didrfor i detta sammanhang endast att direkt besvara de fragor
som Ingegird Fraenkel framstallt.

Regeringens stiilllningstagande grundar sig pa bestimmelscrna i sjosiaker-
hetslagen om minimibesiittning. Besittningens sammansittning till antal
och kvalifikationer skall enligt lagen bestimmas med hiinsyn till fartygets
storlek, beskaffenhet, utrustning, anviindning och den typ av fart som
fartyget nytijas eller avses att nyttjas i. Minimibesittning skall faststillas med
utgangspunkt endast i sjosidkerhetskraven. Vid sjosikerhetslagens tilkomst
ar 1965 forutsattes bl. a. att dct nya systemet skulle ge mdjlighet till en
fortlopande och smidig anpassning av fartygsbemanningen efter den snabba
tekniska utveckling som priiglar moderna sjofartsforhéllanden dock utan att
for den skull siikerhetskraven asidositts. Underlag for regeringens bedom-
ning i drenden om minimibesittning pa fartyg ir i huvudsak sjofartsverkets
stiillningstagande samt remissyttranden fran organisationerna for redare och 109
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ombordanstillda.

I Bremonfallet har den beslutade minskningen av vaktbemanningen med
cn styrman motsvarats av en okning av antalet s. k. fartygsoperatorer/dick.
Det dr emellertid inte fraga om att fartygsoperatdren ersitter styrmannen i
hans funktion. Regeringens beslut bygger pa en total sidkerhetsbeddmning,
som bl. a. innefattar att tva styrmin ir tillrdckligt for Bremdn i higst s. k.
Nordsjéfart med de speciella forutsittningar som giller f6r just detta

fartyg.

INGEGARD FRAENKEL (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaren pd mina
fragor. Svaren dr dock enligt min uppfattning litet otillfredsstillande, och jag
ir darfor tvungen att i Klarldggande syfte ge nagot fylligare synpunkter pa
frdgorna éin vad jag frdn borjan hade trott vara behovligt. Jag kommer idven att
stilla ndgra frdgor, som jag hoppas biittre skall klarligga statsradets stéll-
ningstagande — jag hoppas naturligtvis att statsrddet besvarar dem.

Som svar pd min friga om vilket underlag som grundar rcgeringens
stillningstagande vid faststillandc av minimibemanning har anforts sjéfarts-
verkets stillningstagande och remissyttranden fran organisationcrna for
redare och ombordanstiillda. I fallct Bremén har de befélsorganisationer som
berdrts av regeringens beslut stillt sig negativa till en indring av den
minimibesiittning som foreskrivits av sjofartsverket. Eftersom berorda
befilsorganisationer och dessutom regeringens fackmyndighet intar samma
stdndpunkt i frigan om minskning av den navigatoriska bemanningen méistc
jag fraga: Vilken sakkunskap har stérre kinnedom om navigation och
sjosiikerhet dn dc nu nimnda remissinstanserna?

Herr statsrdd! Har de ekonomiska aspekterna skymt sikten for statsradets
beddmning av siikerhetsfaktorerna?

Statsrddet har ocksd i sitt svar pd min sista friga i interpellationen, om
skiilen till att en befattningshavare med viss utbildning av navigatorisk
karaktiir bedoms kunna ersdttas med cn person som saknar denna kompe-
tens, anfort att minskningen av vaktbemanningen med en styrman morsvaras
aven okning av antalet fartygsoperatdrer/dédck. Kan detta tolkas pa annat siitt
dn att operatdren ersiitter en styrman? Riknar regeringen bara antalct
personer vid faststiillande av minimibesittning, utan hiinsyn till decras
befattning och utbildning?

Regeringen har som motiv till att minska antalet styrmidn ombord aberopat
att regeringen funnit. att vakttjanstgoringen kan klaras av tva styrmin med
visst gvertidsuttag. Jag vill erinra om att vid sjoarbetstidslagens tillkomst
forutsattes att Gvertidsarbete inte fir utforas regelmissigt, dvs. overtid far inte
tas med i beriikningen vid uppgdrande av vaktlista. Vidare far framhaélias att
statsradet i sitt svar pd Birger Rosqvists friga i kammaren framholl som skiil
till den minskade bemanningen, att Bremon iir ett mycket modernt och
tekniskt avancerat fartyg. Bremon har ett avancerat framdrivningsmaskineri
med obevakat maskinrum, vilket eventucllt kan motivera minskning av
maskinpersonalen. Men jag maste fa stiilla fragan: P4 vilket sitt har fartyget



utrustats for att underlitta styrmiinnens arbete? Styrmiinnen #r dessutom  Nr 87
ansvariga for fartygets lastning och lossning alldeles oavsett om det ir Fredagen den
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Vad som nu anforts ger inte stod for ett beslut som innebiir en minskning
av antalet styrmin eller en minskning av de arbetsuppgifter som normalt Om regeringens
ankommer pd styrmiin i ett fartyg av Bremons storlek. beslut i visst drende

[ regeringsbeslutet forutsittes viss vakttjanst for befidlhavaren, och stats-
radct anscr inte att detta skulle paverka sjosikerheten. Jag vill dberopa vad
Birger Rosqvist framholl i sitt anforande den 2 februari i denna kammare:

“En befilhavare pd ett fartyg kan aldrig koppla av helt, dven om det finns
tre styrmidn ombord. Om fartyget — i detta fall en 6 000-tonnare — gir i
Ostersjo- eller Nordsjofart, har befilhavaren till sjoss 24 timmars jourtjinst.
Han far rycka in niir som helst ndr fartyget gar i livligt trafikcrade eller tringa
passager, vid daligt vider, vid tjocka och vid nedsatt sikt. Befidlhavaren har
ansvar for navigering, for fartyg och folk 24 timmar om dygnet. Han kan inte
koppla av vare sig till sjoss eller i hamn.™

En journalist skrev i december en rapport i G6teborgs-Posten om en resa
mellan Goteborg och Liibeck pa baten Birgitta. Det ir just ctt farvatien for
vilket Bremon beviljats dispens enligt regeringens beslut och som snabbt kan
bli aktuellt for Bremon. Jag vill pidpeka att rapporten skrevs veckan innan
debatten om Bremon satte i gdng. Jag vill girna citera négra rader ur
rapporten:

" Alvsborgsbron visade sig i ett técken och ju tingre ut vi kom desto mer
tiitnade dimman. Vi var inviterade att dta tillsammans med skepparen, men
han ursiiktade sig med att han méste vara pd bryggan pa grund av tjockan. S&
sméaningom blev det liggdags men si och s& med sdmnen, for fartygets dova
sirén jot ideligen och titast blev signalerna nér vi kom in i vad jag kallar
‘danska skirgdrden'. Birgitta gar ju genom Bilten med &arna Sjilland,
Lotland, Falster, M6en, Fyn och Langeland.

P& morgonen berittade kapten att han sttt pa bryggan hela natten och f6rst
vid fyratiden kunnat slumra till pd en brits ndgon timme. Han beriittade
vidare att farden genom Bilten dr ritt besviirlig med inte mindre in 33 olika
kursindringar och 8 férjelinjer som skir kurserna. Sker detta sé i dimma
forstdr man hans bekymmer.™

Hur har nu enskilda och myndigheter reagerat pd kommunikationsminis-
terns sitt att s littsinnigt avfirda expertis och erfaret folks bedémningar?

Det har inte saknats reaktioner i insidndarsidornas spalter. Jag tar ctt
exempel frin Expressen den 25 januari:

“Om nu som i fallet ‘Bremon’ en styrman dras in innebidr det att
befilhavaren far ga vakt. Herr Turesson kanske inte ér inforstddd med att en
befilhavare maste vara tillgiinglig dygnet runt och ddrfor skulle en patvingad
vakttjanst medfora en sikerhetsrisk.

Efter niirmare 20 &r som befilhavare vet jag vad detta skufle inncbira. Det
dr skrdimmande att var regering dr sd litet insatt i vad den svenska
handelsflottan och dess folk betyder och utriittar.

rorande bemanning
av fartyg
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Ar det sa illa stillt att ni for att spara pengar dventyrar ménniskoliv och
sakerhet?

Hans Ostberg
Moderat, Stockholm™

Det ir ju detta det giller, herr Turesson. Sidkerheten for de ombordva-
rande och for lasten. Sikerheten for andra fartyg till sjoss. Sikerheten for att
miljon i vara vatten och kring véra kuster skall bevaras ren.

TCO:s ordforande Lennart Bodstrom gjorde den 20 januari foljande
uttalandc:

“"Regeringen har nu mot sjéfartsverkets uttryckliga 6nskan medgivit fartyg
tillitelse att minska antalet sjobefil ombord under den grins som lagstift-
ningen anger som miniminiva for sjosidkerhetens uppratthédllande. Vi har
didrmed kommit i den situationen att vdra medlemmar som har att i tjinsten
svara for siikkerheten ombord anser denna uppgift omojlig.”

Nordiska Fartygsbefils Kongress hade redan den 18 december 1977
telegrafiskt till statsminister Filldin framfort att man anség att det vore ett
oansvarigt Overgrepp pa sjosikerheten om regeringen fattar ett beslut som
innebdr att man reducerar antalet styrmin och tvingar befalhavaren att
regelbundet g& vakt till sjoss.

Vid extra sammantridet den 17 januari understrok kongresen detta
uttalande och tillade bl. a. i anledning av dctta drende:

"Det dr kongressens uppfattning att en forlingning av vakttiden for
styrminnen far ett allvarligt, negativt inflytande pd sjosiikerheten, med ett
trevaktsystem for styrmidnnen sékrar man utvilat befdl pd bryggan.

Kongressen har sjilvklart i minga ir diskuterat organisationen p bryggan i
de fartyg man genom aren bemannat. Det dr var klara uppfattning att
befilhavaren i varje tilifille skall kunna rycka in pd bryggan s& snart
styrmannen kédnner behov hirav. Om befilhavaren skall deltaga i de normala
sjovakterna och didrutdver vara disponibel under styrminnens vakter,
vakthdllning vid nedsatt sikt, i hart trafikerade farvatten samt utfora ett
alltmer krivande administrativt arbete m. m., kommer det i framtiden att
uppstd situationer didr en styrman kan std tvekande infor om han skall tillkalla
befilhavaren eller inte. Denna situation kan de nordiska fartygsbefilen inte
acceptera att bringa styrmannen i.

Kongressen avvisar darfor varje forsok till att befdlhavaren skall gé
normala sjovakter.

Slutligen r&der enighet inom Nordiska Fartygsbefils Kongress om att
anviinda alla de mdgjligheter som star till kongressens forfogande for att
bevara sjosiikerheten i framtiden.”

Sjobefilsskolornas elevorganisation foljer naturligtvis med uppmirk-
samhet debatter om den svenska sjofarten. Elcverna utbildar sig med avsikt
att yinstgora i svenska handelsfartyg i ledande befattningar. De har, som jag
tror att kommunikationsministern vet, skrivit ett 6ppet brev till regeringen,



vari de bl.a. patalar att regeringen &sidosatt sjofartsverket, som delvis Nr 87
inrymmer landets sjosiikerhetsexpertis: Fredagen den

- frangatt sjomanslagen, sjdarbetstidslagen och sjobefilskungdrelsen 3 mars 1978
— ignorerar IMCO:s uttalanden och konventionsforslag om sjosidkerhet
— avbojt taga hinsyn till framférda synpunkter frin nationella och interna- Om regeringens

tionella fackorganisationer. beslut i visst drende
rdrande bemanning

av fartyg

I sitt Oppna brev begir elevorganisationen att regeringen skall omprova sitt
beslut.

Herr talman! Jag vill friga kommunikationsministern: Ar statsridet
beredd att med ledning av hédr framforda reaktioner dndra sin instillning till
en sddan fors6ksverksamhet som forestavats i fallet Bremon?

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Ingegiird Fraenkel har stilit en rad frigor utéver dem som
fannsiinterpellationen. Jag har ingen mojlighet att utan att se dem skriftligen
framfor mig besvara dem i tur och ordning, utan jag far vil lisa Ingegird
Frenkels inldgg i protokollet senare och ta stillning. Men jag skall
kommentera nagra av fragorna hiir. Till detta vill jag dock ha sagt att jag inte
kommer att limna ndgra fullstindiga svar.

Bakgrunden till att denna sak kommit upp 4r att man inom skeppsfarten
forsoker utnyttja den moderna tek niken i sé stor utstrack ning som méjligt for
att forenkla, forsnabba och rationalisera arbetet ombord samt arbetet vid
lastning och lossning. En hel del tekniska nykonstruktioner, som dessutom
kostar mycket pengar, installeras pd moderna fartyg. Bremon ér i det fallet
ingalunda n&got undantag, tviirtom. Skall det vara nigon mening med att
sitta in sadana grejor och 6ver huvud taget att modernisera fartyg for att gora
arbetet bekvdmare och minska omfattningen av manuecllt arbete, ir det
ganska klart att man ocksé soker sig till mgjligheter att minska bemanningen
ombord i den takt som den moderna tekniken pa fartyget ger mojlighet
till.

Ingegird Freenkel kallar mitt rad till regeringen att fatta det hir beslutet for
ldttsinnigt. Hon kritiserar mig for att jag i det fallet gick emot siatens egen
fackmyndighet, sjofartsverket, som i sddana hidr sammanhang tillvaratar
sjosidkerhetsintresset.

Nu ir det ju sé att vi har ett system med mojlighet att anfora besviir Gver
underordnad myndighets beslut, en besvirsordning som slutar i regeringen —
over regeringens beslut kan man inte besvira sig. Hela meningen med det ir
att varje dverinstans skall ha méjlighet, om den finner sakliga skil for det, att
#ndra pa underordnad myndighets beslut. I annat fall &r det ju ingen mening
med att ha denna besvérsritt.

Det dr klart att det dren allvarlig sak att @ndra pd ctt beslut av —somidet hir
fallet —en myndighet som tillvaratar sikerhetsintresset. Men jag kan forsikra
Ingegird Fraenkel att det gér man inte lattsinnigt. Man skaffar sig en god bild
av verkligheten innan man tar ett sddant beslut — och sedan kdnner man
verkligen ansvaret for det och allvaret i det. 113
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Innan jag berittar litet om den bakgrund som vi skaffade oss for dctta
stillningstagande vill jag bara ndmna att det under ging alltid finns minst en
navigationsutbildad person pd bryggan — antingen befilhavaren eller en
styrman. Dcnna navigationsutbildade person sysstar naturligtvis intc bara
med navigering, utan han har dven andra uppgifter. Och den s. k. fartygs-
operatoren/dick kan tidvis tjinstgora i andra uppgifter, vilket medfér en viss
avlastning. Det dr inte meningen att han skall navigera.

Sedan till en visentlig del av underlaget for regeringens stiillningstagande.
Ingegiird Fraenkel utgér ifrdn att Bremon representerar normala seglations-
forhdllanden, men si ir inte fallet. Bremon har tvirtom ganska egna
seglationsforhallanden, som karakteriseras av korta resor, bade i Ostersjo-
omrédet och p& Nordsjon, och 1dng liggetid i hamnarna.

Vihar haft tillgdng till data rorande Bremons seglationsforhalianden under
sju manader 1977, och vi har gtt igenom dem mycket noggrant och
sammanstillt dem. D3 har vi kommit till resultatet att under dessa sju
ménader 1dg Bremon ihamn drygt 60 % av tillginglig tid. Den genomsnittliga
arbetstiden med vakttjénst for var och en av de tre styrmédnnen var 23 timmar
per vecka. Vid en bemanning med tvé styrmiin skulle motsvarande arbetstid
ha varit 27 timmar per vecka jimte ett overtidsuttag pd genomsnittligt sju
timmar per vecka. Om dct hade funnits tvd styrmin pé baten under de sju
manaderna 1977 skulle alltsd var och en av dem ha haft en sammanlagd
arbetstid med vakttjinst om 34 timmar per vecka. Overtidsutiaget skulle
ocksé inom ramen for sjGarbetstidslagen i praktiken ha varierat en hel del. Det
sammanhiinger med de olika farter vari biten har gitt dels i Ostersjon, dels i
Nordsjon. Ett i egentlig mening regelbundet 6vertidsarbete for styrmiinnen
vid sadana seglationsforhéllanden kan man inte siga att det dr friga om.

En bemanning med tvd styrmin forutsitter att befdlhavaren i ndgra
enstaka fall gar vakt under kortare tid, allt under férutsiitining att man bygger
pa forhdllandena de sju manaderna 1977. Under den aktuella seglationspe-
rioden, dvs. dessa sju manader, skulle befdlhavaren vid en bemanning med
tvé styrmin ha behovt gd vakt genomsnittligt 2,5 timmar per dygn under 14
dagar av de 219 dagar som scglationen omfattade. Dessa 14 tillfillen skulle ha
koncentrerats till tre av det 60-tal resor som Bremon utférde under
sjumdnadersperioden. Inget av de 14 dygn befilhavaren bchovde gd vakt
krivdes det mer dn fyra timmars vakttjinst av honom.

Det torde i sammanhanget bdra niimnas att enligt gillande kollektivavtal
mellan Sveriges redareférening och Sveriges fartygsbefilsférening kan
befidlhavaren i fall som det forcvarande enligt tillimpad praxis vid tillfillig
arbetsbelastning 6verta ansvaret for vakt pid bryggan for att dirigenom
tllfilligt fristilla styrmannen for andra arbetsuppgifter cller vila. Aven om
befilhavaren ndgot 6kar sin vakttjanstgoring, vilket i s fall naturligen
medfor att styrménnens totala arbetstid for vakttjanst minskar, torde
befilhavarens 6vriga vaktfunktioner inte dventyras.

Vad sedan betriffar maskinchefen och tva fartygsoperatorer i maskin
under den hir forsoksperioden dr det enligt regeringens bedémning en
tillréicklig bemanning for Bremons maskinavdelning. Den bedomningen har



vi gjort pa grundval av den konstruktion med obemannat maskinrum som  Nr 87
fartyget har. Detta har emellertid inte Ingegidrd Fraenkel anmirkt pé, och Fredagen den
ddrfor har jag inte anledning att ndrmare g in pé det. 3 mars 1978
Jag har velat sidga detta om bakgrunden till regeringsbeslutet och om de
sakuppgifter som vi har grundat beslutet pa, darfor att jag tycker att det ir
otillfredsstillande att det i riksdagens protokoll skall f4 st inskrivet att inte
bara jag utan ocksé hela den svenska regeringen behandlar en sddan hir friga
lattsinnigt.

Om regeringens
beslut i visst drende
rorande bemanning
av fartyg

INGEGARD FRANKEL (fp):

Herr talman! Allra fGrst vill jag siiga att pd min sista fraga fick jag inte ndgot
svar, men jag hoppas att kommunikationsministern terkommer till den.

Statsradet siger att bakgrunden till det hir beslutet bl. a. var fartygets
oerhort moderna teknik. For att man skall ha rad att 1ata tekniken g framat -
jag forstdr att kommunikationsministern menar att teknisk utrustning
kostar mycket pengar — maste man allts dra in pd personal. Jag har framfor
mig hir ett utdrag ur en rapport frin Sovjet enligt en tydligen mycket
intressant bok som heter Minniskan och sikerheten. I Sovjet har man
betydligt storre besittningar dn i Sverige. Och i rapporten understryker man
hur viktigt det #r att det finns kunskap hos dem som skall ha hand om de
moderna medel som finns pé ett fartyg. Man talar ocksd om trotthet.

Kommunikationsministern sade att det forutsiitts att befilhavaren eller
styrman och allisd inte operatéren dr pd bryggan. Det betyder att befilhavaren
‘maste ga vakt. Jag vill hir inte underlata att lidsa upp ett stycke ur rapporten:
"Trotthet och utmattning nedsitier minniskans majligheter och medfor att
horsel och syn fungerar simre. En mycket skicklig navigator kan silunda
under inverkan av utmattning gora ctt 6desdigert misstag.” D4 idr vi tillbaka
till vad jag sade om att det naturligtvis blir mer uttrdttning om det blir lingre
jinstgoring for styrman ~ for att inte tala om befilhavaren, om han méste gd
vakt under de 24 timmar d4 han iir ansvarig for fartyget.

Bremon ségs ha en ovanligt modern teknik ombord, men jag har inte fatt
reda pa vilka moderna finesser det skulle rora sig om. Det har ocksa talats om
korta resor for Bremon, men det 4r ju inget argument for att man kan dra in pa
besittningen. Just detta att fara ut och in i hamn &r besviirligt. Vi kan bara
tinka oss en situation med daligt véder, is, dimma, storm — da giller det
verkligen att man ir uppmirksam och att kaptenen tillsammans med sin
styrman dr pd vakt.

Jag vetinte hurdet dir med Bremons alla finesser. Bremon havererade i natt
och ir nu pd vig in for reparation — jag vet inte om herr Turesson kinner till
det. Jag vet inte vad som var orsaken och intc heller hur mycket befil som
fanns ombord. Men detta visar att man inte bara kan f6rlita sig pa de fina
instrumenten ombord.

Herr Turesson talade om att det naturligtvis var mgjligt att s att siga segla
Over sin expertgrupp, som sjofartsverket dr. Sdvitt mig dr bekant ir det inget
annat land utom Sverige av de nordiska linderna didr en kommunikations-
minister — speciellt ndr det giller sidkerhetsfrigorna - ghtt ifrdn sitt 115
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sjofartsverks rekommendationer. Nu var det kommunikationsminister
Turesson som gjorde det. Forut hinde det 1966, d& Olof Palme var
kommunikationsminister och dd regeringsbeslutet i jimforelse med
sjofartsstyrelsens ursprungliga beslut innebar vissa fordndringar. Detta har
alltsi skett bara tvd glnger i de nordiska linderna.

Kommunikationsministern sdger ocksé att det fanns tillgang till journaler.
Men jag har sett en annan statistik, och jag tyckte intc att den Sverensstimde
med vad jag horde kommunikationsministern lisa upp — dven om jag inte
kunde folja med helt i siffrorna. Dessutom har jag hort att den statistik som
kommunikationsministern nu hédnvisar till inte varit tillginglig {Or remiss-
instanserna. Dirfor vill jag giirna hora litet ndrmare om detta.

Jag ser att min tid dr slut nu, men jag vore mycket tacksam om jag kunde £
svar pa dven min sista friga.

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Jag beklagar att jag glomde — det dr vil riitta ordet —att svara pé
den sista fragan som Ingegird Fraenkel framstillde i sitt forsta inlédgg.

Frigan var om jag var beredd att foresla regeringen att omprova beslutet.
Det 4r jag inte, under sjilva forsdksperioden. Regeringen vill ha den
erfarenhet som det hidr forsoket ger. Men naturligtvis kan scglationsforhal-
landen och sidant dndras. och i s fall kan sjofartsverket dndra pé reglerna for
minimibesédttning, men det dr en helt annan sak.

Jag kinner inte till vad som kan ha hint i natt, in mindre vad det kan ha
haft for orsak. Haverier ir alltid beklagliga. Vi forsdker naturligtvis alltid
utrona orsakerna till dem. I fall d4 det dr dndamalsenligt — och det ir det
ganska ofta—tillsiitter vi en sirskild kommission {6r att fa tillfille att grundligt
studera vad som har hiint och varfor det har hiint. Jag vill bara med anledning
av Ingegiird Fraenkels upplysning att det har hiint ndgonting siga att man for
dagen naturligtvis inte kan dra nagra slutsatser av det. Haverier intriiffar dven
med fartyg med traditionell bemanning.

Med de erfarenheter man har av dc sju manadernas seglation som jag
utforligt redogjorde fGr— uttaget av arbetstid vid bemanning med tva styrmiin
skullc alltsa vara 34 timmar per vecka och baten ligger i hamn 6ver 60 % av
tiden —ter det sig kanske litet Gverdrivet att tala om utmattning. Det skall vi
naturligtvis forsoka bilda oss en uppfattning om, men det ir kanske ett ndgot
starkt ord i sammanhanget. Till sist: det later ju illa att organisationcrna inte
haft tillgdng till journalerna. Hur kan Ingegiird Fraenkel pasté det? Det idr inte
sant.

INGEGARD FRENKEL (fp):

Herr talman! Har jag sagt ndgonting som inte 4r sant, s& skall jag
naturligtvis forsoka kollationera de uppgifterna. Men de siffror som
kommunikationsministern lidste upp stimmer inte alls med de siffror som jag
har fram{6r mig och som befilsorganisationcrna har fatt. Det visar — jag kan
inte se det pd annat siitt — att man haft tillgdng till olika uppgifier. Men har jag
missuppfattat det, skall jag naturligtvis ta tillbaka det.



Statsradet siiger att forsoksverksamheten naturligtvis skall fortsiittatilden ~ Nr 87
31 mars 1979. Jag har fortfarande intc riktigt klart for mig vad denna Fredagen den
forsksverksamhet gdr ut pd. Vad idr det man vill komma fram tiil 3 mars 1978
egentligen?

Jag vet att det nu ir minga batar for vilka man begiir dispens for att fa
samma {orhallanden som Bremon. Jag forstar — det ér naturligtvis billigare,
man sparar in vissa loner. Men hur tiinker regeringen gora sedan? Jag har fatt
ett besked: forssksverksamheten skall inte avbrytas, den skall fortsitia
1. 0. m. den 31 mars 1979. Men kun jag ocksa fa beskedet att det bara ir denna
bat det giller och att vi inte behdver befara att samma forséksverksamhet
skall bedrivas pd andra bitar? Kan vislippa dviiljas i ett tillstdnd av oro for den
sjosikerhetsfara som kan uppsta? Jag vill girna ha ett svar pd de fragorna
liksom pa frigan vilket resultat ni vill uppnd med {Grsdksverksambheten.

Om regeringens
beslut i visst drende
rorande bemanning
av fartyg

Kommunikationsministern BO TURESSON:

Herr talman! Det 4r mdjligt att man for manga batar téinker begira liknande
dispens som Bremén har fatt. Men for det forsta tror jag inte att det kan vara sa
ménga som har likartade seglationsforhéllanden som Bremon, och for det
andra dr det uttryckligen sagt fran min sida och didrmed fran regeringens att
sadana hir frédgor maste avgoras fran fall till fall. For att kunna ha nagot
erfarenhetsmaterial att bygga pa vid sddana provningar kommer vi natur-
ligtvis att avvakta resultatet av forsoksverksamheten pd Bremon. Jag kan inte
se att det for dagen finns ndgon anledning att utdka den forsdksverksamhe-
ten, om inte alldeles speciclla forhallanden skulle dvka upp. Och jag har inte
for avsikt att initiera ndgon sadan utékning.

INGEGARD FRAENKEL (fp):

Herr talman! Jag tackar statsradet for vad han nu sade och tar det som ett
l16fte om att det inte skall bli ndgra fler Bremonfall.

Overliggningen var hiirmed slutad.
§ 7 Foredrogs och hinvisades

Motion
1977/78:1759 till konstitutionsutskottet

17
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§ 8 Anmilan av interpellationer

Anmildes och bordlades f6ljande interpellationer som ingivits till
kammarkansliet

den 2 mars

1977/78:138 av Karl Erik Olsson (¢) till jordbruksministern om lantbruks-
ndmndernas ridgivningsverksambhet:

Vid tillkomsten av den nuvarande lantbruksnimndsorganisationen ar
1967 fastslogs att nimndernas rddgivningsverksamhet — dven den enskilda
radgivningen — skullc sta dppen for alla typer av jordbruksforetag och pa lika
villkor.

I regeringens proposition 1977/78:19 om nya riktlinjer f6r jordbrukspoli-
tiken m. m. dclar f6redraganden i avsnittet 6.8 Rationaliseringsverksam-
heten upp jordbruksforetagen i tre grupper: 1. Utvecklade och utvecklings-
bara foretag 2. Begriinsat utvecklingsbara foretag. 3. Foretag som inte ir
utvecklingsbara.

Radgivning, som bl. a. har till uppgift att informera lantbrukarna om dc
senaste forskningsronen och om den statliga rationaliseringsverksamhetens
mdjligheter, har otvivelaktigt verksamt bidragit till jordbrukets rationalise-
ring.

I olika sammanhang, bl. a. i samband med statskontorets Gversyn av
lantbruksndmndernas organisation, har det framskymtat att den enskilda
radgivningen i storre utstrickning dn hittills skulle avgiftsbeldggas. Detta
skulle sannolikt leda till att de som har de biista ckonomiska resurserna kom
att utnyttja rddgivningen mest. De dvriga, som i forsta hand stir att finna i
grupperna begriinsat utvecklingsbara foretag och forctag som inte anses vara
utvecklingsbara, skulle troligen av ckonomiska skil dra sig for att vinda sig
till ndmnderna. Dessa kategorier, som manga génger har stort bchov bide av
radgivning och av lantbruksniimndernas medverkan i rationaliseringsfragor,
skulle d& uppenbarligen missgynnas.

Enligt min uppfattning 4r en s&dan prioritering inte tilltalande och skulle
forsvéra rationaliseringsverksamheten. Ur jimlikhetssynpunkt avviker den
ocksa frdn vad som anses allmint accepterat inom andra samhiillssekto-
rer.

Med hinvisning till det anforda anhéller jag att till jordbruksministern f&
stilla foljande fraga:

Vilken ir statsradets uppfattning om villkoren for lantbruksnimndernas
ridgivning, och anser statsradet att rddgivningen skall vara lika tillginglig for
alla grupper av jordbrukarc?



1977/78:139 av Per Bergman (s) till industriministern om det statliga stodet
till varvsindustrin:

Enligt uppgitt i pressen skulle den svenska regeringen efter 6verliggningar
med den norska regeringen ha beslutat éndra uppliggningen av stodet tilt den
svenska varvsindustrin.

Med anledning av detta vill jag stilla foljande fraga till industriminis-
tern:

Ar industriministern beredd att nidrmare redovisa vad som forevarit vid
dessa overldggningar och de konsek venser dessa kan A {or sysselsidtiningen
vid de svenska varven?

§ 9 Meddelande om fragor
Meddelades att foljande fragor framstiillts
den 2 mars

1977/78:329 av Anton Fagelsbo (c) till arbetsmarknadsministern om okade
kommunala industribestillningar:;

Ar arbetsmarknadsministern beredd att ta initiativ till att ytterligare
arbetsmarknadspolitiskt betingade kommunala industribestiillningar kan
liggas ut?

1977/78:330 av Paul Jansson (s) till arbetsmarknadsministern om en ny
fortroendemannalag:

Den 16 februari besvarade arbetsmarknadsministern en frdga av Lars
Ulander diir han forklarade att propositionen om den nya fortroendemanna-
lagen intec kunde framliggas for riksdagen (orrin till hosten.

Vid ett foretagarmote i Skévde den 27 februari anordnat av Sveriges
Hantverks- och industriorganisation, diir forstaget till ny foriroendemannalag
diskutcrades, forsikrade en folkpartistisk riksdagsman att regeringen inte
kommer att upphoja forslaget till lag som det nu ser ut.

Min friga till arbetsmarknadsministern dr:

Ar detta uttalande representativt for regeringens uppfattning i fragan och
kommer foljaktligen regeringen inte att framligga ndgot forslag om ny
fortroendemannalag for riksdagen?
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den 3 mars

1977/78:331 av Olle Eriksson (¢) till industriministern om sysselsétiningen i
Fengersfors:

Dc tva scnastc &ren har arbetsmarknadssituationen i norra Dalsland varit
mycket bekymmersam.

Flera industrier och bruk har lagts ned, anstéillningsstopp har rétt vid de
storsta industrierna och industriinvesteringar har skjutits pa framtiden. Till
detta kommer att ett hundratal anstillda vid Fengersfors Bruk forlorar sina
arbeten under mars och april manader.

Med hinvisning till det anférda vill jag till industriministern Nils Asling
stiilla foljande friga:

Ar statsradet beredd att redovisa sin syn pa hur sysselsittningsfrigorna i
Fengersfors skall 16sas?

P& hemstillan av talmannen beslét kammaren kl. 10.53 att ajournera sina
forhandlingar till k1. 16.00, da de till dagens bordlidggning anmilda utskotts-
betiinkandena vintades foreligga.

§ 10 Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.00 under ledning av tredje vice
talmannen.

§ 11 Anmaildes och bordlades

Skrivelse

1977/78:117 med 6verlimnande av allminna pensionsfondens fjirde fond-
styrelses arsredovisning

§ 12 Anmiildes och bordlades

Redogorelse

1977/78:11 Riksdagens revisorers beriittelse over verkstilld granskning av
riksgildskontorets tillstdnd, styrelse och forvalining under budgetdret
1976/77

§ 13 Anmildes och bordlades

Konstitutionsutskottets betinkande

1977/78:23 med anledning av forslaget 1977/78:5 fran riksdagens forvatt-
ningsstyrelse om riksdagens lokalfrigor pa lingre sikt m. m. och proposi-
tionen 1977/78:100 i vad avscr anslag till nytt riksdagshus jimte
motioner

Skatteutskottets betinkanden

1977/78:26 med anledning av propositionen 1977/78:100 bilaga 11 vad avser
vissa anslag for budgetdret 1978/79 inom budgetdepartementets veksam-
hetsomride

1977/78:27 med anledning av motioner om alkoholpolitiska fragor



1977/78:28 med anledning av motioner om kapitalbeskattningen m .m.

1977/78:29 med anledning av motioner om realisationsvinstbeskattningen

1977/78:30 med anledning av motioner om bostadsbeskattningen

1977/78:31 med anledning av motioner om inflationsskydd av inkomstskat-
teskalan

Lagutskottets betiinkanden

1977/78:11 med anledning av propositionen 1977/78:70 om viirdet av vissa
berdkningsenheter i guld

1977/78:12 med anledning av motion om lagstiftningen rérande onykterhet
vid trafik till sjoss

1977/78:13 med anledning av motioner om idndring i namnlagen

1977/78:14 med anledning av motion om forbud mot koppling i hyresavtal av
hyra av bostad och hyra av bilplats

Socialutskottets betinkanden

1977/78:23 med anledning av propositionen 1977/78:101 med forslag om
tilldggsbudget I till statsbudgeten for budgetdret 1977/78 sdvitt avser
socialdepartementets verksamhetsomrade jimte motion

1977/78:24 med anledning av propositionen 1977/78:74 med forslag till
riktlinjer for ett informationssystem om arbetsskador. m. m.

Trafikutskottets betinkande

1977/78:15 med anledning av propositionen 1977/78:88 om inriittande av en
central myndighet for utredning av allvarligare civila och militira lufi-
fartsolyckor, m. m.

Civilutskottets betinkanden

1977/78:13 med anledning av propositionen 1977/78:100 i vad avser anslag
till centralnimnden for fastighetsdata

1977/78:14 med anledning av propositionen 1977/78:100 i vad avser anslag
till bostadsdepartementet m. m.

1977/78:15 med anledning av propositionen 1977/78:100 i vad avser
allmiinna samlingslokaler jimte motion

1977/78:17 med anledning av motion om helikopterresurser for riddnings-
tjinsten i Skéne

1977/78:18 med anledning av motioner rérande fastighetsbildningslagen
(1970:988)

1977/78:19 med anledning av motions{orslag om upphidvande av presum-
tionsregeln i expropriationslagen (1972:719)

1977/78:20 med anledning av motionsforslag om tilldggsdirektiv till tomt-
rattskommittén
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§ 14 Meddelande om fraga
Meddelades att foljunde fraga framstiilits
den 3 mars

1977/78:332 av Inga Laniz (vpk) till statsrédet Britt Mogdrd om skolledighet
forsta veckan i maj:

Vissa kommuner har hos skolOverstyrelsen ansékt om att f3 ge eleverna
ledigt tva dagar, den 2 och 3 maj i vecka 18. Denna ledighet skulle ge eleverna
ett sammanhingande lov pa nio dagar. SO har géit emot kommunernas
begiiran.

Mot denna bakgrund vill jag friga statsradet Britt Mogérd:

Amnar statsraddet medverka till att eleverna far ledigt den 2 och 3 maj?

§ 15 Kammaren atskildes kl. 16.01.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert



