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Bredda utredningen om fler fasta
forbindelser over Oresund

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att uppmana regeringen att
utredningen om kapacitet och redundans for transporter dver Oresund ska breddas och
dven ta hdnsyn till andra samhaéllseffekter sdsom regional tillvdxt och tillkdnnager detta
for regeringen.

Behovet av fler fasta forbindelser 6ver Oresund

Trots en orolig omvérld med kriget 1 Ukraina, skenande elpriser och inflation runt om i
vérlden, maste vi blicka framat och ta beslut som bédddar for en langsiktigt positiv ut-
veckling av jobb, tillvixt och gron omstillning.

En sddan étgird ir en ny trafikforbindelse dver Oresund, for att sikra Oresunds-
regionen som en tillvdxtregion med stor betydelse for hela Sveriges ekonomi.

Regeringen har givit Trafikverket i uppdrag att genomfora en utredning for att se
over kapacitet och redundans for transporter éver Oresund, inklusive fortsatt fordjup-
ning av forbindelsen mellan Helsingborg och Helsing6r. Det dr i sig positivt, men for att
fa ett helhetsperspektiv ar det av storsta vikt att regeringen breddar utredningen sa att
den édven tar hénsyn till de arbetsmarknads- och tillvéxteffekter som de olika alterna-
tiven skapar samt vilka forutsattningar som finns for att genomfora projektet till-
sammans med Danmark.

Oresundsmetron, som ir ett av de alternativ som ligger pa bordet, skulle bidra till
okad kapacitet for bdde godstag och fjarrtdg samt 6kad redundans och kapacitet Gver
den befintliga Oresundsforbindelsen. Men den skulle dven underlitta pendling och
besdkstrafik over Oresund. Genom att bygga en snabb kollektivtrafikforbindelse mellan
storstdderna Malmo och Kopenhamn skapas forutséttningar for 6kad sysselsittning,
handel och turism i hela regionen.



Utredningen bor dven ta hdnsyn till hur Képenhamns kommun och danska

regeringen stiller sig till de olika forbindelserna. Detta da en samsyn mellan den
svenska och danska sidan kring en ny trafikforbindelse ver Oresund #r helt avgorande
for projektets genomforbarhet.

Oresundsbron var p4 sin tid en stor och politiskt kontroversiell investering. S hir i

efterhand kan vi konstatera att bron blivit en succé och att de 1&n som togs snart
kommer att vara aterbetalade. Men bron behdver nu kompletteras med en tunnelbane-
forbindelse.

En Oresundsmetro utesluter inte investeringar i andra fasta forbindelser dver

Oresund. Diremot tillgodoser den flera behov som de andra forslag som diskuteras inte
kan tillgodose. Argumenten for att forverkliga Oresundsmetron ir flera:

Den skapar forutséttningar for en mer integrerad arbetsmarknad, 6kad sysselsittning
och utvecklad handel och turism, genom att det blir snabbare och smidigare att resa
inom hela Malmo-Lund-regionen och Képenhamn.

Den frigoér utrymme pa Oresundsbron som kan anviindas for kad godstagstrafik.
Detta gor att nir Fehmarn Bilt-forbindelsen dppnar blir Oresund inte en flaskhals.
Att 6ka kapaciteten for godstag dver Oresund #r viktigt for att underlitta handel med
omvérlden.

Den skapar forutsittningar for fjarrtdgsresor till kontinenten, ocksd genom att frigéra
sparkapacitet pa bron. Dessutom skapas redundans i passagerartrafiken mellan
Sverige och Danmark, genom ytterligare en smidig resvdg 6ver sundet.

Den bidrar till minskad klimatpaverkan, eftersom den uppmuntrar kollektivtrafik-
akande och miljovénliga tagtransporter. Tunnelbanan &r ett gronare alternativ én att
kora bil. Godstag har mindre klimatpaverkan #n lastbilar. Oresundsmetron kan bidra
med en 6kning av antalet godstig fran 2 till 4 per timme och riktning éver Oresunds-
bron. Detta innebdr minskade CO,-utsldpp motsvarande 1 700 lastbilar per dygn.
Den bidrar till redundans genom att erbjuda fler forbindelser for persontrafik. Okad
redundans skapar vi dessutom bédst genom att kombinera olika trafikslag. Den
viktigaste atgirden for att 6ka redundansen dver Oresund #r dérfor att sikerstilla
driften av tagfarjorna mellan Trelleborg och Tyskland. Tillsammans med den 6kade
kapacitet som Oresundsmetron bidrar med, skapas ett robust transportsystem dver
Oresund.

Den stirker Malmo-Lund-regionens stdllning som ett centrum for kunskap och
forskning, genom att restiden till Kdpenhamn kortas. Forutséttningarna for okat
utbildnings- och universitetssamarbete och utvecklingen av forskningsanliagg-
ningarna MAX IV-laboratoriet och European Spallation Source (ESS) stérks
betydligt.

Den gynnar bade Vistsverige och Stockholmsregionen, genom att mojliggéra mer
tdgtransporter mellan Sverige och den europeiska kontinenten. Tungt trafikerade
végar som E6:an och E4:an kan avlastas, nir transporter flyttar frin véag till jarnvag.
Oresundsmetron #r en smart och kostnadseffektiv kollektivtrafiklosning. Den dockar
in 1 befintlig eller planerad infrastruktur pa bade den danska och den svenska sidan,
vilket minskar behovet av kringliggande dyra infrastrukturinvesteringar och &r
saledes i linje med fyrstegsprincipen kring beslut om ny infrastruktur. Oresunds-
metron blir en integrerad del av Kopenhamns metrosystem som just nu haller pa att
byggas ut.



e Oresundsbron och Oresundsmetron samspelar och kompletterar varandra bade
funktionellt och finansiellt. Dirfér bor Oresundsmetron kunna finansieras av
biljettintiikter i kombination med framtida intikter frin vigtrafiken p& Oresunds-
bron, pa liknande sdtt som trédngselskatterna i Stockholm anvinds till tunnelbane-
bygget 1 Nacka.

Sveriges ekonomiska framgang bygger pa handel och utbyte mellan ldnder. Darfor
behdver integrationen mellan Sverige och Danmark 6ka och férbindelserna till
kontinenten forbittras. Oresundsmetron ir en kostnadseffektiv och klimatsmart
infrastrukturinvestering som bidrar till att stiirka Oresundsregionen — och dirmed hela
Sverige.
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