Enskild motion
Motion till riksdagen: 2014/15:1813
av Mats Green och Helena Bouveng (M)

Gotalandsbanan och Europabanan — en satsning for
Sverige 1 tiden

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om nya stambanor for hoghastighetstag.

Motivering

Det dr positivt att fragan om hoghastighetsbanor har fatt nytt liv och att diskussionen nu
ar igdng hur detta ska borja kunna formeras di detta mycket viktiga
samhillsbyggnadsprojekt bidrar till en positiv utveckling for hela landet.

Det dr mycket viktigt att regeringen nu inte tappar tempo och drar detta i langbénk
genom utredningar och dverviganden utan fortsitter arbetet, i enlighet med utfastelsen i
regeringsforklaringen, med 6kad acceleration av detta viktiga och avgorande
samhillsbyggnadsprojekt.

Béde den planerade banan Stockholm — Jonkoping — Géteborg, den s.k.
Gotalandsbanan, och banan Stockholm — Jonkdping — Malmd, den s.k. Europabanan ar
angeldgna att fa till stand s& snart som mdjligt. Ett fardigbyggt system for
hoghastighetsbanor bidrar till att minska belastningen pa befintliga stambanor, bidrar till
att mer gods kan flyttas over till jirnvdg samt bidrar till en utveckling av nya och
starkare arbetsmarknadsregioner vilket skapar forutsattningar for en samlad 6kad
hallbar tillvaxt.

Beslut finns idag pé planering och byggnation pa strackor ndrmast Stockholm och
Goteborg vilket vid ett fardigstallande kommer att bidra till positiv utveckling i aktuella

strdk. De stora nyttorna kommer dock forst ndr helheten dr pd plats. En fardigstélld
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Gotalandsbana kommer att innebira att nya arbetsmarknadsregioner bildas samt att
befintliga arbetsmarknader ges forutsattningar for en 6kad samverkan.

Gotalandsbanan binder samman ett antal av Sveriges storsta stader och starkaste
tillvaxtregioner i ett nytt effektivt transportstrak genom landskapet. Langs
Gotalandsbanans strackning bor ldngt 6ver hélften av Sveriges befolkning och 1
kombination med Europabanan nas langt dver tva tredjedelar av befolkningen.

Nya och bittre integrerade arbetsmarknadsregioner kommer att skapas nér
tidsavstanden kortas si att arbets- och utbildningspendling mojliggors. Detta ger ocksa
kommuner och orter intill stationsorterna enorma utvecklingsmojligheter.

Aven i de lidngre relationerna kommer nya fléden uppsté som inte varit mojliga tidigare.
Forandringar i tillganglighetsforhallandena kommer att ha betydelse for stidernas och
dess omlands ekonomiska utveckling. Den ekonomiska integration som Go6talandsbanan
leder till kan forvintas innebédra effekter som kommer att synas i form av
ndringslivsutveckling, nya pendlingsmonster, nya lokaliseringsmonster for foretag samt
nya arbetsplatser och bostadsomraden.

Det som nu sagts om Gotalandsbanan giller i allt visentligt &ven Europabanan dven om
denna naturligt pa grund av byggnationsavstdnd och planeringsldge kan komma senare.
Att Europabanan ansluts i noden JonkoOping ar en sjélvklarhet. Vad som sagts kring nya
hoghastighetsbanor forutsitter givetvis ocksa att befintliga stambanor 1 landet
underhélls, reinvesteras samt far successivt utbyggd kapacitet for att moéta ett samlat
okat behov av olika transportupplagg.

Det ér viktigt att papeka att tidsutdrakt infor beslut inte ar gratis utan kostar savil
pengar, tillvixt samt osdkerhet. Bristen pé ldngsiktiga besked skapar en osékerhet som
patagligt himmar planeringsarbete, stadsutveckling och utvecklingen i stort i sévél
berérda kommuner som regioner. Osdkerheten om var sparen och stationerna kommer
att hamna skapar en osdkerhet i kommunerna vilket riskerar att himma och lasa
utvecklingen. Planer finns 1 stdderna att utveckla stadskdrnorna och stationsomréden
och detta forsvaras av nimnda osdkerhet om lokalisering av spér och stationer.

De nya hoghastighetsbanornas placering ar ocksa viktig for att planera anslutande trafik,
inte minst sparburen, vilket mojliggor en béttre integration med andra trafikslag som
servar den lokala och regionala geografin kring stationsorterna. Dér de nya
hoghastighetsbanorna angor respektive stad kommer det att krdvas betydande
investeringar i spar, stationer och anslutningar till den 6vriga infrastrukturen. Det ar
viktigt att dessa investeringar utformas pa ett sdtt som mojliggor ett dkat
bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt tita och vil fungerande
arbetsmarknadsregioner i bade stationsorter och i det omland som ges goda

tillvixtmdjligheter och tilltrade samt tillganglighet till en storre gemenskap.



Det finns idag en stor kapacitetsbrist pd befintliga stambanor da olika tig trafikerar
dessa, snabba fjarrpersontdg samsas med langsammare godstag samt regionala och
lokala trafikuppldgg. Det dr forst nér de nya hoghastighetsbanorna finns pa plats som
den verkliga avlastningen av befintliga stambanor mojliggors, och ddrmed forverkligar
savil okade behov av regionala och lokala sparburna persontrafikupplidgg samt inte
minst 0kad robust kapacitet for godstdg som i enlighet med EU:s vitbok kan forverkliga
tankarna om Overflyttning av godstrafik fran vég till jarnvig pé langa avstand.

Vi behdver nya stambanor for att nd de beslutade klimatpolitiska malen inom
transportomradet, men det som &r en gyllene mojlighet ar att forena detta med dkad
regional integration och hallbar tillvéxt i vart land.

Alliansregeringen har tillsatt en forhandlingsperson med uppdrag att ta fram forslag till
principer for finansiering samt forslag till en utbyggnadsstrategi for de nya stambanorna
for hoghastighetstag. Vi anser att forhandlingspersonens arbete dr mycket viktigt och att

det bor fortsattas.
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