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Ett utslappstritt och transporteffektivt
samhdille

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att arbeta for att framja
transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket ska arbeta mélstyrt 1 stillet for
prognosbaserat, och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att infora ett
végtrafikminskningsmél som utgdr fran klimatméalen, dér storstidder och storre
stdder med sina battre forutsattningar tar en huvudsaklig del av
végtrafikminskningen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Sveriges
kommuner béttre forutsattningar for minskad végtrafik genom storre rddighet dver
trangselskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
trangselskattesystemet ska decentraliseras i enlighet med den mgjlighet som
redovisas i végtullsutredningen (SOU 2013:3) och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 1 Trelleborg Gverviga
en vagtull som finansiering for att betala av byggkostnader for tunnel for hamnens
godstrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att klimatanpassa
transportinfrastrukturen och tillkédnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att premiera steg 1- och
steg 2-atgarder samt upprustning av befintlig viaginfrastruktur framfor nya vagar
och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att riksdagens beslut om
nytt reseavdrag (bet. 2021/22:SkU29) ska genomf0ras, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs i motionen om att dterinféra en bonus
for elfordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stimulera en 6kning
av andelen ellastbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka de statliga
investeringarna och forbéttra forutsattningarna for att fler ska kunna anvénda cykel
som transportmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utsldppen fran
svenskt flygande méste minska drastiskt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett slutdatum for
nyforséljning av mopeder med forbranningsmotorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett slutdatum
for forséljning av fossila drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om atgirder/regeldndringar
och okade statliga investeringar for dverflyttning av ldngvéga godstransporter fran
vig till jarnvag och sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en
avstandsbaserad végskatt for tunga fordon och dirmed ldmna Eurovinjettsamarbetet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att
internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdver 6ka och strdva mot att bli
idealt lika och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att revidera regelverk
och ta fram en strategi for kombinerad och delad mobilitet (MAAS) och skapa
bittre forutsattningar for bilpooler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att definitioner {or
motorfordonspooler och delningsfordon bor inforas i lag enligt utredningens (SOU
2020:22) forslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utredning SOU
2020:22 bor implementeras for att mdjliggora for kommuner att reservera vissa
parkeringsplatser till delningsfordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kommuner ska fa
ritten att infora differentierade parkeringstaxor for miljéfordon och delningsfordon
och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser behovet av transporter for personer
och niringsliv, och samtidigt klarar klimatmalet och dvriga miljomal, trafiksdkerhet och
hilsa. Malbilden é&r ett utslappsfritt och transporteffektivt samhélle. Manga grund-
laggande aspekter av vart transportsystem bestims nér vi bygger transportinfra-
strukturen, men ocksé planerar for vara bostidder och samhéllsservice. Forutsattningarna
skiljer sig dven at mellan storstider, titorter och glesbygd. Transportsystemet behdver
anpassas efter lokala och regionala forutsittningar. Det ar av vikt att Trafikverket
arbetar mélstyrt i stéllet for dagens prognosstyrning, dé forbattras forutsittningarna att
na den gemensamma malbilden.



Hela landet-perspektiv och jamstilldhetsperspektiv maste finnas med i transport-
planeringen och dé& nybyggnation ocksd har miljo- och klimatpaverkan bor steg 1- och
steg 2-atgarder i fyrstegsprincipen premieras och upprustning och underhall av befintlig
véginfrastruktur prioriteras framfor nybyggnation av vigar. Klimatférandringen innebér
att befintlig infrastruktur méste klimatanpassas for att vi ska sékerstilla ett robust
transportsystem 1 hela landet.

Transportsektorn star for omkring en tredjedel av Sveriges véixthusgasutslapp (40
procent om man rédknar med internationell sjofart och flygtrafik). Tack vare mer
energieffektiva fordon och en 6kad andel biodrivmedel i1 bensin och diesel samt en
overgang till allt fler elbilar har utsldppen fran inrikes transporter minskat de senaste
decennierna. Samtidigt har dock den totala méngden person- och lastbilstrafik 6kat —
ndgot som har motverkat storre utslappsminskningar inom transportsektorn.
Regeringens transportpolitik har brutit trenden mot ldngsamt minskad klimatpaverkan
frén transporterna till att aterigen 6ka mycket kraftigt.

Sveriges nuvarande regering har tillsammans med Sverigedemokraterna genomfort
en rad dtgirder som kraftigt 6kar utsldppen inom transportsektorn. Regeringen har
kraftigt sdnkt reduktionsplikten till en mycket 14g niva, sdnkt briansleskatter, tagit bort
stodet till elfordon och avvisat riksdagens beslut om ett reseavdrag som skulle bidragit
till ett mer klimatsmart resande. Regeringens politik medfor kraftiga utslappsokningar.
Detta okar vdsentligt behovet av kraftiga dtgirder for att snabbt minska utslédppen av
vaxthusgaser inom transportsektorn.

Framja elektrifieringen av tunga lastbilar

Dessa forsdmringar har vidare gjort att elektrifieringen av tunga transporter avstannat.
Vi behdver infora en palett av styrmedel med allt ifrdn hogre pris pa utslédpp till
stimulanser som investeringsstod, skatteavdrag pa laddel och anpassade miljézoner, en
’miljézon 3B” avsedd for lastbilar, for att {4 fart pa elektrifieringen av tunga
transporter.

Sveriges riksdag behdver sta upp for de redan beslutade klimatmaélen till 2030 som
dessutom har starkt stod av ndringslivet. Lagre utsldpp av koldioxid i nértid skapar d@ven
béttre forutsattningar att nd det 1dngsiktiga klimatmaélet. For att klara av Sveriges
klimatmal for transportsektorn (minst 70 procent minskning till ar 2030 jamfort med
2010 ars nivder) kravs dérfor en radikal omstéllning av vart transportsystem. Utdver
detta finns nu dven de lagstadgade kraven fran EU inom Fit for 55 som med sin
juridiska tyngd och med risk for dryga boter kriver att Sverige tar fram effektiva
atgirder som sinker utslédppen i nartid.

Framja hallbart resande

Kollektivtrafiken och tdgresor behover bli billigare, palitligare och battre. Cyklande och
géng behdver bli sdkrare. Elbilen ska bli tillgénglig for fler och det behdvs en forbattrad
tillgang till laddinfrastruktur langs med de storre vigarna samt for boende att kunna
ladda hemma. Vara samhillen ska planeras for att minska behovet av bilar och sitta
minniskan i centrum. Det ska inforas ett vigtrafikminskningsmal som utgar fran
klimatmé&len och dér storstdder och storre staider med sina bittre forutséttningar till



alternativa féardslag tar en storre del av vigtrafikminskningen. For glesbygden foreslar vi
ett mal dar trafiken inte 6kar jamfort med idag.

Ge kommunerna béttre verktyg

Sveriges kommuner behover fi bittre forutsittningar for denna omstillning genom att
ge kommuner storre radighet kring atgarder som leder till ett transportsnélt samhalle
och att fler véljer gang, cykel och kollektivtrafik samt delad mobilitet (MAAS).
Exempel pa diar kommuner behdver storre radighet ér trangselskatten, parkerings-
lagstiftningen och mgjligheter att kunna reservera parkeringsplatser for bilpoolsbilar pd
gatuparkeringen. For att uppna detta behover dven individen och transportkoparens
kostnader for végtransporter fordelas rattvist mellan de regioner dér alternativ till
vagtrafik dr val utbyggt och de regioner dir andra mojligheter 1 storre utstrackning
saknas.

I de fall kommuner med trangselskatt onskar en forandring av systemet for att
minska biltrafiken och 6ka framkomligheten 1 det regionala och lokala vignétet stravar
Miljopartiet mot att mdta en sddan begéran. Miljopartiet dr d&ven Oppet for om fler
kommuner vill infOra tringselskatt.

I Sverige anvénds idag systemet med trangselskatt uteslutande i kommunerna
Stockholms stad och Goteborgs stad. Trangselskatten syftar till att minska tringseln i
stadskdrnan och omfattar bade svensk- och utlandsregistrerade fordon. Ansvaret for
inforandet av lokala tringselskatter ligger idag pd riksdagsniva, trots att beslutet 1 allra
hogsta grad endast angar ett begriansat lokalt omréade, i dagens fall centrala Goteborgs
stad och Stockholms stad. Trangselskatten paverkar i stor utstrickning dven
angriansande kommuner och pad manga vis dven regionen i stort.

Trangselskatt har stor mojlighet att minska bilismen 1 tdtbebyggda omréden,
finansiera kollektivtrafik och minska utsldppen av koldioxid och andra hélso- och
miljoskadliga luftpartiklar. Beslut om tringselskatt kan 1 hogsta grad anses vara foremél
for kommunalt, regionalt eller kommunalregionalt beslutsfattande d& dmnet i fraga
beror ett begriansat geografiskt omréde vars lokala forutsittningar bist kan tas hinsyn
till av de lokalpolitiska foretrddarna.

I SOU 2013:3 finns ett utrett forslag for hur kommuner med tringselskatt ska fa okat
inflytande pé trdngselskatten. Utredningen anser att en delegation till kommunerna
medfOr att tringselskatten blir mer flexibel kring belopp, tidpunkt och plats for uttaget
och ddrmed kan anvéndas fOr att styra trafiken béttre dn idag, inte minst genom
paverkan pé skadliga utsldpp. Utredningens forslag ér att riksdagen ger kommuner med
trangselskatt en delegation att inom ett givet spann besluta om tringselskatten avseende
belopp vid olika tidpunkter, vilka tider skatten ska tas ut, betalstationernas placering
inom ett visst angivet geografiskt omrade samt om flerpassageregler. Detta kan inforas i
nértid och ge kommunerna storre radighet i véintan pé en storre utredning om en
decentralisering, med andra ord en form av regionalisering och/eller kommunalisering
av tringselskatten. Utredningens skl till att inte foresla detta trots att det ar fullt mojligt
och att det kommer med méanga fordelar dr intéktsfrdgan for staten.

Tréngselskattesystemet behdver decentraliseras i enlighet med den mdjlighet som
redovisas i vigtullsutredningen (SOU 2013:3), i védntan pa att en storre utredning om en
regionalisering/kommunalisering av tringselskatten har genomforts, dér trangselskatten
som styrmedel i viss utstrackning kan regleras lokalt utifran intervall beslutade av



riksdagen. Eventuella nya intékter och befintliga intékter till f61jd av att avtal om statlig
medfinansiering har 16pt ut kan forstirka ldnsplanen i den region dér tringselskatt
forekommer.

Vigtull som finansiering 1 Trelleborg

Ett bra exempel pa behovet av en uppdatering ar Trelleborg. Mitt i Trelleborgs centrum,
Sveriges sydligaste stad och kommun med 47 000 invénare finns Skandinaviens storsta
roro-hamn och Sveriges nést storsta hamn vad géller godsvolym i1 ton. Hamnen &r sedan
2005 kommunaliigd till 100 % och ir dessutom Ostersjons storsta jarnviigshamn.

Att vara en roro-hamn i1 denna storlek innebér ett enormt slitage pa viag och partikel-
halterna overskrider de svenska miljomaélens precisering dven om partikelhalterna ligger
under miljokvalitetsnormen'.

Trelleborgs kommun har ldnge forsokt forbéttra situationen och da framforallt
trafiksituationen som hamnen utgdér. Kommunens forslag till [6sning 4r en ringvig som
dras norr om Trelleborgs tétort for att koppla an till E6 dster om stan. Men ringvags-
projektet har stott pd ménga problem, varken EU eller Trafikverket vill vara med och
finansiera vdgen. Mark- och miljddomstolen har pa olika grund upphédvt kommunens
forsok att sékra ringvagsbyggets framfart. Det finns alltsé varken finansiering eller
godkénd plan for genomforandet.

Tidigt diskuterades ocksa en 16sning med att 1dgga delar av infarten till hamnen i en
véigtunnel, detta avfiardades da det skulle bli for dyrt d&ven da det skulle vara en 16sning
som utgdr betydligt mindre paverkan pa enskild egendom, véardefull natur och Sveriges
bésta jordbruksmark.

Darfor skulle vi fran Miljopartiet uppmana regeringen att se dver mojligheten att for
att trygga Trelleborgs hamn, bdde som roro-hamn men ocksé for framtida behov
kopplade till forsvaret utreda mgjligheten att finansiera en vigtunnel genom tullavgift.

Framja elbilar

Miljopartiet vill aterinfora en bonus for elfordon, med en hogre bonus i lands- och
glesbygd, samt ett leasingstdd riktat mot lag- och medelinkomsttagare, och samtidigt
kraftigt skirpa malus for att skynda pa utfasningen av fossilbilar och for att gora
reformen mer réttvis. S& snart som mojligt ska endast bilar med nollutsldpp samt
biogasbilar kunna fa klimatbonus. Skatten pa de smutsigaste nya bilarna (malus)
behover hojas kraftigt, vid sidan av att grinserna for nér malus tas ut skérps, for att gé i
linje med ambitionen att fasa ut fossildrivna bilar sa snabbt som mojligt. Vi vill inte ha
klimatbonusen for de dyraste bilarna. De personer som har rdd att kopa de allra dyraste
nya bilarna behdver inte en skattesubvention. For personer i glesbygd med délig tillgang
till kollektivtrafik vill Miljopartiet inféra en hdjd bonus i bonus malus. For att alla
oavsett planbok ska kunna byta till elbil vill Miljopartiet infora ett leasingstod for lag-
och medelinkomsttagare for att patagligt sinka méinadskostnaden for att leasa en elbil.

!https://www.trelleborgshamn.se/svenska/hallbar-hamn/miljo/luftkvalitet/.



Fasa ut fossila branslen och fossildrivna fordon

Riksdagen behdver ta stillning till ett slutdatum for forséljning av fossila drivmedel
inom transportsektorn och detta behdver kommuniceras i god tid. Ett slutdatum kommer
att medfora att allt fler som ska kdpa nya fordon viljer fordon utan fossila drivmedel.
Ett slutdatum behover dven for nyforséljning av mopeder med forbranningsmotorer
utredas och foreslds. Det finns idag flera olika modeller av elmopeder pa marknaden
och det dr angeldget att nya mopeder med forbrdnningsmotorer inte tillférs marknaden.
Mopeder stér for lokalt buller och utslapp av luftféroreningar som ar skadliga for
ménniskor.

Ett rittvist reseavdrag

Det reseavdrag som regeringen beholl dras med omfattande fusk pé flera miljarder
kronor, gynnar framst hoginkomsttagare i1 storstadsomraden och riskerar att 6ka
utsldappen fran vigtrafiken och cementera oréttvisorna mellan trafikslagen. Miljopartiet
vill inféra den skattereduktion for arbetsresor som riksdagen beslutat om (bet.
2021/22:SkU29). Skattereduktionen innebér ett firdmedelsneutralt och mer rattvist
system, dir ocksa de som pendlar pd annat sétt sdsom med kollektivtrafik omfattas. Vi
anser att det kridvs en reform av reseavdraget. Som utgangspunkt ska en sddan reform
kunna vara kostnadsneutral.

Héllbara godstransporter

Overflyttning av gods frén lastbil till jirnvig och sjéfart méste intensifieras och
mojligheten till smidig 6verflyttning, sa kallad intermodalitet, behdver utvecklas. Nya
stambanor, effektiva 16sningar for godstrafikens plats 1 tdgsystemet och insjofartens
forutséttningar behdver utvecklas.

Internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdver 6ka och striva mot att bli
idealt lika, vilket innebér att transportkOparen/resendren fullt ut betalar ett pris som
inkluderar ersdttning for de externa effekter transporten orsakar resten av samhéllet.
Exempel pa externa effekter dr avgasutsléapp, slitage, partiklar, trafikolyckor, buller och
tringsel som paverkar andra negativt bdde i och utanfor trafiksystemet.

Utredningen ”Godstransporter pa vag” (SOU 2022:13) foreslar en avstdndsbaserad
skatt pd lastbilar. Utredningens forslag bor beaktas infor ett beslut en avstandsbaserad
skatt pa lastbilar, vilket innebar att Sverige lamnar Eurovinjettsamarbetet, som numera
endast bestar av Nederldnderna, Luxemburg och Sverige. Hittills har kilometerskatter
for tunga fordon inforts 1 sju EU-ldnder — Belgien, Danmark, Tyskland, Polen, Tjeckien,
Slovakien, Ungern, Slovenien och Osterrike. I ytterligare ndgra linder finns avstinds-
baserade avgiftssystem, men dessa baseras pé i huvudsak samma tekniska 16sningar
som géller for traditionella motorvégstullar. Belgien och Tyskland har enstaka végtullar
i kombination med avstdndsbaserade vagavgifter for tunga fordon. Sedan har hela étta
EU-lénder avstdndsbaserade vagavgifter for alla typer av fordon: Frankrike, Grekland,
Irland, Italien, Kroatien, Polen, Portugal och Spanien. En kilometerskatt pa tunga
fordon skulle inbringa skatteintékter och dven sdnka utsldppen frén trafiken likt de
utredningar som har gjorts 1 Danmark. Danmark har infort en kilometerbaserad och
CO,-differentierad vigavgift for lastbilar 6ver 12 ton. Detta tillsammans med @ndrade



nationella regler for lastbilars vikt och dimensioner, berdknas CO,-utsldppen minska
med ca 0,3 miljoner ton 2025 och ca 0,4 miljoner ton 2030. Det 4r hog tid att Sverige
moderniserar sin lagstiftning pa detta omrade, sérskilt i ljuset av att majoriteten av
ovriga EU-lidnder redan har infort olika variationer pé kilometerskatt.

Likvérdiga parkeringsregler for bilpooler

Kommuner erbjuder idag ofta boendeparkering for privatbilism, dir privata bilar kan
parkera pa allmén gatumark till en rabatterad manatlig avgift. Den som nyttjar en sa
kallad friflytande bilpoolsbil méaste dock indirekt erligga full besdksparkeringsavgift.
Enda mojligheten for bilpooler att fa dessa villkor dr om fordonet dgs av en ekonomisk
forening av boende inom ett visst omrade. Att kommuner forbjuds att reglera sin
parkering till forman for delningsfordon eller att av andra skél ha en differentierad
parkeringsavgift hiarror fran dels att det saknas en juridisk definition av bilpooler, dels
att Hogsta forvaltningsdomstolen har tolkat lag 1957:259 som att enbart de skél som
uttryckligen ndmns i lagen (boende, yrkesverksamma och funktionshinder) far vara
grund till ménadsavgift. Exempelvis har Gotlands kommun haft en differentierad
parkeringstaxa for miljéfordon, vilket alltsa saknar stod i lagen och didrmed fick
avskaffas.

Det ér tydligt att det finns en efterfrdgan bland landets kommuner att differentiera
parkeringstaxan for att gynna mer miljovénliga fordonsalternativ. Det dr en av flera
pusselbitar som saknas i den kommunala verktygsladan for att sénka utslédppen fran
trafiksektorn och fa en mer trivsam stadsmiljo.

Utredningen Motorfordonspooler (SOU 2020:22) foreslog att en definition av
motorfordonspooler och delningsfordon infors i lag. Utredningens forslag innebér att
kommuner kan reservera gatuparkeringsplatser for enbart bilpoolsfordon i enlighet med
den foreslagna definitionen. Daremot kommer det fortfarande inte att vara mojligt for
ett specifikt bilpoolsfordon att reservera en specifik plats. Detta dr dock nigot som
efterfragas da systemen med fasta platser ofta anses mer attraktiva én fritt flytande
bilpooler. Samtidigt som utredningen implementeras behdver dven frdgan hanteras om
det dven ska vara mojligt att reservera en specifik gatuparkeringsyta for ett specifikt
bilpoolsfordon. Flera remissinstanser, bland annat forskningsinstitutet Rise, under-
stryker att de enskilda kommunerna har bést forutséttningar att utforma lokala 16sningar
for hallbar mobilitet. Det finns redan exempel pé enskilda boendeparkeringsrabatter,
men dessa giller idag endast for privatbilister och inkluderar inte gemensamma bilar 1
bilpooler.

Att delningsfordon belastas med hogre parkeringsavgifter én privatbilism ar
kontraproduktivt. Dessutom bor beslut rorande hur det gemensamma gatuutrymmet
anvénds ligga hos dem de berdr: kommunerna. Det kan dven hédvdas att delningsfordon
ar till storre nytta for invdnarna @n privata bilar, da fler invinare har mojlighet att {a
tillgang till en bil vid behov.

Bilar kommer fortséttningsvis att spela en viktig roll i trafikmiljon. Att privatigda
bilar star parkerade 97 procent av tiden dr dock inte ett effektivt resursutnyttjande; inte
heller dr det optimalt for stadsmiljon eller samhéllsplaneringen i stort. Med delnings-
tjénster som bilpooler kan bilarna utnyttjas mer effektivt samtidigt som vi minskar
antalet privatdgda bilar, framst i stadsmiljon. Det 6kar trivseln och minskar kostnaden



for savél privatbilister som kommuner. Det ar hog tid att politiken ger de forutséttningar
som krévs for att realisera en sddan utveckling.

Linus Lakso (MP)
Katarina Luhr (MP) Rebecka Le Moine (MP)

Emma Nohrén (MP) Amanda Palmstierna (MP)
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