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Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om anslag for 2024 inom
utgiftsomrade 22 som uppgar till ca 83 miljarder kronor. Darmed avstyrker
utskottet de alternativa budgetforslag som forts fram i motioner. Utskottet
tillstyrker ocksé regeringens forslag om bemyndiganden om ekonomiska
ataganden, godkénnande av investeringsplaner och dvriga bemyndiganden.

I betdnkandet finns fyra sérskilda yttranden (S, V, C, MP). Ledaméterna i
Socialdemokraterna, VVansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet avstar fran
stéliningstagande nér det géller budgetbeslutet och redovisar i stéllet sina
dvervaganden i sédrskilda yttranden.

Behandlade forslag
Proposition 2023/24:1 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.
Sex yrkanden i motioner fran allméanna motionstiden 2023/24.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Statens budget inom utgiftsomrade 22

a) Anslagen for 2024
Riksdagen anvisar anslagen for 2024 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag.

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2023/24:1 utgiftsomrade 22 punkt 8
och avslar motionerna
2023/24:2326 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V),
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 1, 24 och 29,
2023/24:2708 av Daniel Helldén m.fl. (MP) och
2023/24:2724 av Ulrika Heie m.fl. (C).

b) Bemyndiganden om ekonomiska ataganden
Riksdagen bemyndigar regeringen att

1. fér 2024 ta upp lan i Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som
inklusive tidigare upplaning uppgar till hégst 71 000 000 000 kronor,

2. fér 2024 besluta om en kredit i Riksgaldskontoret for att tillgodose
Transportstyrelsens behov av rorelsekapital vid utbetalningar inom ramen for
det gemensamma avgiftsutjgmningssystemet for sékerhetskontroll av
passagerare och deras bagage samt det internationella systemet for
undervagsavgiften som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hogst
2 050 000 000 kronor,

3. for 2024 besluta att Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB far ta
upp lan i Riksgéldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 400 000 000 kronor,

4. under 2024 ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare dtaganden
medfor behov av framtida anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder
som regeringen foreslar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2023/24:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1, 2, 7 och 9.

c) Godkannande av investeringsplaner
Riksdagen godkanner investeringsplanen for Sjofartsverket for 2024-2026
som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar och investeringsplanen for
Luftfartsverket for 2024-2026 som en riktlinje for Luftfartsverkets
investeringar.

Darmed bifaller riksdagen proposition 2023/24:1 utgiftsomrade 22
punkterna 4 och 6.

d) Ovriga bemyndiganden och godkénnande av ekonomiska mal
Riksdagen bemyndigar regeringen att



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

1. for 2024 ge Sjofartsverket finansiella befogenheter i enlighet med vad
regeringen forordar samt besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad
avser Sjofartsverkets ekonomiska resultat,

2. for 2024 ge Luftfartsverket finansiella befogenheter i enlighet med vad
regeringen forordar samt besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad
avser Luftfartsverkets ekonomiska resultat.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2023/24:1 utgiftsomrdde 22
punkterna 3 och 5.

Stockholm den 5 december 2023

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C)*, Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S)”, Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S)", Sten
Bergheden (M), Kadir Kasirga (S)”", Helena Gellerman gL), Carina Odebrink
(S)", Ann-Sofie Lifvenhage (M), Linda W Snecker (V)", Magnus Oscarsson
(KD), Oskar Sviard (M), Per Bolund (MP)", Johanna Rantsi (M), Patrik
Jénsson (SD) och Jamal El-Haj (S)".

* Avstar fran stallningstagande, se sarskilda yttranden.
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Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

| detta &rende behandlas regeringens budgetproposition 2023/24:1 i de delar
som galler utgiftsomrade 22 Kommunikationer och sex motionsyrkanden fran
allménna motionstiden 2023/24. Regeringens forslag till riksdagsbeslut och
motionsforslagen finns i bilaga 1.

I bilaga 2 och 3 finns en sammanstélining av regeringens forslag till anslag
for 2024 och bestallningsbemyndiganden samt de avvikelser fran dessa som
Socialdemokraterna, Vansterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet foreslar i
sina respektive budgetmotioner.

Budgetprocessen i riksdagen

Rambeslutsprocessen

Budgetprocessen innebdr bl.a. att riksdagen i ett forsta steg genom ett beslut
faststaller en utgiftsram for varje utgiftsomréade. Utgiftsramen anger det belopp
som utgiftsomradets anslag hogst far uppga till (11 kap. 18 § tredje stycket
riksdagsordningen).

Riksdagen har bestamt utgiftsramen for utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner till 82 874 980 000 kronor (prop. 2023/24:1, bet. 2023/24:FiU1, rskr.
2023/24:47). | detta betankande foreslar trafikutskottet for riksdagen hur
anslagen for utgiftsomradet ska fordelas inom utgiftsomradesramen.
Riksdagens stallningstagande till anslag for utgiftsomradet ska géras genom
ett enda beslut (11 kap. 18 § fjarde stycket riksdagsordningen).

Uppféljning av resultatredovisningen

Enligt 10 kap. 3 § budgetlagen (2011:203) ska regeringen i budgetproposi-
tionen ldmna en redovisning av de resultat som har uppnatts i verksamheten i
forhallande till de mal som riksdagen har beslutat om.

I utskottens uppgifter ingar att folja upp och utvardera riksdagsbeslut
(4 kap. 8 § regeringsformen). Som en del i utskottens uppféljning ingér att
behandla den resultatinformation som regeringen presenterar. Riksdagen har
beslutat om riktlinjer for bl.a. den l6pande uppféljningen av regeringens
resultatredovisning (framst. 2005/06:RS3, bet. 2005/06:KU21, rskr.
2005/06:333-335).

Utskottet har mot den bakgrunden gatt igenom regeringens resultatredo-
visning for utgiftsomrade 22 i budgetpropositionen. Genomgangen &r ett
underlag for utskottets behandling av budgetpropositionen och for den fort-
satta mal- och resultatdialogen med regeringen.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Betdnkandets disposition

Betinkandet har disponerats sa att malet for utgiftsomradet och regeringens
resultatredovisning behandlas forst. Darefter behandlas regeringens hantering
av de tillkannagivanden fran riksdagen som redovisas i budgetpropositionen
inom utgiftsomrade 22. Utskottet behandlar slutligen de forslag i budget-
propositionen och de motionsforslag som géller statens budget inom utgifts-
omrade 22.

2023/24:TU1
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Utskottets Overviganden

Regeringens resultatredovisning for utgiftsomrade 22

Bakgrund

Trafikutskottet har under flera ar uppmarksammat mal- och resultatfragor i
beredningen av budgetpropositionen. Utskottets arbetsgrupp for uppféljning
och forskning har darfér i samband med beredningen av budgetpropositionen
for 2024 foljt upp regeringens resultatredovisning inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer. Utskottet konstaterar att dialogen med regeringen
successivt har resulterat i en tydligare och mer andamalsenlig redovisning av
bl.a. mal, indikatorer och resultat. Uppfoljningen har inriktats pa att folja upp
resultatredovisningens struktur samt arbetet med resultatindikatorer och de
resultat som regeringen redovisar inom utgiftsomradet. Syftet med uppfol;j-
ningen har varit att ta fram ett fordjupat kunskapsunderlag till utskottet infér
beredningen av budgetpropositionen och att ge utskottet ett underlag for
dialogen med regeringen om den fortsatta utvecklingen av mal- och resultat-
styrningen.

Propositionen

Overgripande

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. 1 omradet transportpolitik ingdr infrastruktur- och
trafikfrgor inom jarnvags-, véag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhéllet omfattar omradena
overgripande fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliserings-
politik), inklusive digitalisering och it inom offentlig férvaltning, elektronisk
kommunikation, post samt grundldggande betaltjénster.

Mal och redovisning av resultat for transportpolitiken

Overgripande mal for transportpolitiken

Av budgetpropositionen fér 2024 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgar malen for transportpolitiken enligt nedan.

Transportpolitikens Gvergripande mal

Riksdagens overgripande mal for transportpolitiken ar att sdkerstdlla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet. Dessutom har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal om séakerhet, miljo
och hélsa.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Funktionsmal

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvéndning ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra
till att det dvergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen
nés samt bidra till 6kad hélsa.

Utdver detta har regeringen i propositionen Ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige faststallt malet att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter (utom
inrikes luftfart som ingér i EU:s system for handel med utslappsratter, EU
ETS) ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
Riksdagen fattade beslut om malet i juni 2017. Regeringen beslutade i
samband med budgetpropositionen for 2020 att detta mal dven skulle vara ett
transportpolitiskt etappmal.

De transportpolitiska mélen bidrar till genomférandet av Agenda 2030 och
de globala mélen for hallbar utveckling, bl.a. till att halvera antalet dodsfall
och skador i vagtrafikolyckor i vérlden (delmal 3.6) och skapa hallbara, mot-
standskraftiga och inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1). Regeringen har i
skrivelsen Sveriges genomfdrande av Agenda 2030 (skr. 2021/22:247) lamnat
en samlad redovisning av arbetet med Agenda 2030.

I budgetpropositionen for 2022 é&ndrade regeringen en uppséattning
indikatorer med hénvisning till en 6kad enhetlighet mellan vad som beskrivs
som indikatorer inom olika utgiftsomraden. | arets budgetproposition har en
indikator tagits bort: andelen personer som anvénder fysiskt aktiva transporter,
som att ga eller cykla. | propositionen motiverar regeringen det med att det ar
en stor utmaning att hitta en tillforlitlig metod for arliga jamforelser av aktiva
transporter. Regeringen pekar pad att bade Statens vag- och transport-
forskningsinstitut (VTI) och Trafikanalys har arbetat med metodutveckling
och genomfort pilotstudier med varierande resultat. | arets budgetproposition
&r indikatorerna i ovrigt oforéandrade for transportpolitiken.

Indikatorer for transportpolitikens Gvergripande mal

— internaliseringsgrad av trafikens externa kostnader
— samhallsekonomisk effektivitet for 6ppnade statliga infrastrukturobjekt.

Indikatorer for funktionsmélet

— punktlighet for person- respektive godstag

— varaktighet i totalstopp i vagnétet

— tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedsattning

— fordonsinnehav respektive kdrkortsinnehav bland kvinnor respektive mén.

2023/24:TU1
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Indikatorer for hansynsmalet

— antalet doda respektive allvarligt skadade i trafiken

— antalet viltolyckor

— viéxthusgasutslapp fran inrikes transporter exklusive flyg

— dverskridanden av miljokvalitetsnormer for kvavedioxider i gaturum.

Resultaten inom transportpolitiken

Regeringen redovisar resultat med utgangspunkt i de 6vergripande malen och
baserat pa indikatorer som ska tacka de olika aspekterna av malen.

Regeringen pekar bl.a. pa att transportforsérjningen inte fullt ut ar
samhéllsekonomiskt effektiv. Regeringen lyfter samtidigt fram att kalkylerna
som ligger bakom beddmningen inte fangar allt som ar relevant for att fatta
beslut om vilka atgarder som bér genomforas och darfor endast ar en del av
beslutsunderlaget. Regeringen konstaterar att for transportsystemet som
helhet, nér det galler standard och tillférlitlighet, férbyttes den positiva trenden
for flera av matten under pandemidren till en mer negativ utveckling under
2021 som ocksa fortsatte under 2022. Punktligheten for jarnvagstrafiken nadde
under 2022 de lagsta nivder som uppmatts for bade person- och godstagen
sedan méalen antogs. Aven nir det géller flyget har punktligheten férsamrats,
men antalet passagerare har 0kat kraftigt.

Kvaliteten och driftssakerheten i infrastrukturen &r oférandrade dven om
totalstoppen i vagtransportsystemet har okat nagot.

I propositionen konstaterar regeringen att anvandbarheten for olika grupper
i stort sett &r ofdrandrad jamfort med tidigare &r. Regeringen framfor att bort-
sett frdn pandemin och dess direkta konsekvenser pd anvandningen av
transportsystemet har transportsystemets anvéndbarhet for olika grupper i stort
inte utvecklats i ndgon tydlig riktning sedan mélen antogs.

Regeringen lyfter fram att transportbranschen har bérjat att aterhamta sig
efter pandemin dven om resandet inte har kommit tillbaka till samma niva som
fore pandemin. Det ar dock vésentliga skillnader i tillganglighet mellan olika
delar av landet och hur den utvecklas.

Nér det géller antalet omkomna och allvarligt skadade i trafiken har dessa
minskat sett 6ver alla trafikslag. Nar det galler antalet omkomna i végtrafiken
har utvecklingen gatt &t fel hall eftersom antalet omkomna har 6kat nagot,
medan det har minskat inom fritidssjofarten, bantrafiken och luftfarten.
Regeringen pekar pa att antalet viltolyckor fortfarande &r pa en hdg niva och
att de har 6kat nagot jamfort med foregaende ar.

Regeringen framhaller dven att transporternas vaxthusgasutslapp har
minskat 6ver tid. Utslappsminskningen 2022 beror framst pad en 6kad andel
elbilar bland nyregistreringar och hojd reduktionsplikt. Utslappen fran inrikes
flyg dkade dock med ca 69 procent mellan 2021 och 2022 enligt preliminar
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statistik, men de &r fortfarande lagre &n fore pandemin. Utslappen fran inter-
nationell luftfart Okar igen efter pandemin. Regeringen lyfter fram att
regeringen har fortsatt att vara aktiv inom EU och internationellt i syfte att
minska den internationella luftfartens och sjofartens klimatpaverkan.

Sammanfattningsvis beddmer regeringen att det dvergripande transport-
politiska malet inte har uppnatts. Maluppfyllelsen har enligt regeringen
paverkats av foljderna av pandemin, men &ven av Rysslands fullskaliga
invasion av Ukraina och ekonomiskt svarare tider. Regeringen beddmer vidare
att funktionsmalet sammantaget har haft en negativ utveckling och konstaterar
att det ar bekymmersamt. Regeringen konstaterar att hansynsmalet i sin helhet
inte utvecklades i ratt riktning under 2022 trots att utvecklingen gar i ratt
riktning nér det galler 6kad trafiksakerhet och minskade utslapp.

Mal for politiken for informationssamhallet

Av budgetpropositionen for 2024 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
framgar mélen for informationssamhéllet enligt nedan.

Mal for digitaliseringspolitiken
Malet for digitaliseringspolitiken ar att Sverige ska vara bast i varlden pa att

anvanda digitaliseringens mojligheter.
Under malet for digitaliseringspolitiken finns foljande tva delmal:

— Sverige ska ha bredband i varldsklass. Alla hushéll och foretag bor ha goda
mojligheter att anvanda sig av elektroniska samhallstjanster och service
via bredband.

— Elektroniska kommunikationer ska vara effektiva, sékra och robusta samt
tillgodose anvéndarnas behov. Elektroniska kommunikationer ska i forsta
hand tillhandahallas genom en vl fungerande marknad, men staten ska ha
ett ansvar pd omraden dar allménna intressen inte kan tillgodoses av enbart
marknaden.

Mal for posten

Malet for postsektorn ar att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela
landet som uppfyller de krav som anges i postlagen (2010:1045).

Mal for grundlaggande betaltjanster

Malet for politiken for de grundlaggande betaltjansterna ar att alla i samhallet
ska ha tillgang till grundlidggande betaltjanster till rimliga priser.

Indikatorer for digitaliseringspolitiken

Resultatindikatorerna for att folja upp digitaliseringspolitiken &r bl.a. féljande
indikatorer frdn den internationella métningen och rankningen Digital
Economy and Society 2022, vidare DESI (méatningen visar Sverige i relation
till évriga l&nder inom EU):

— Sveriges rankning avseende konnektivitet

2023/24:TU1
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— Sveriges rankning avseende humankapital
— Sveriges rankning avseende digitala offentliga tjanster
— Sveriges rankning avseende integrering av digital teknik.

Den &ndrade métmetoden i DESI 2022 for ett antal underindikatorer gor att
resultatet i flera delar inte langre ar jamforbart med tidigare ars resultat.

Mal om digitalisering av offentlig férvaltning

For att folja upp mélet om digitaliseringen av den offentliga forvaltningen
anvands indikatorer frdn Statistiska centralbyran (SCB) som visar andelen
kvinnor och mén som anvént internet for att

— hdmta information fran myndigheters webbsidor
— ladda ned blanketter fran myndigheters webbsidor
— skicka in ifyllda blanketter (exempelvis anvant en digital tjanst).

For att folja upp malet anvands aven andra bedomningsunderlag fran

Myndigheten for digital férvaltning (Digg) och Europeiska kommissionen.

Indikatorer for delmalet bredband

Delmélet om bredband féljs upp med indikatorerna

— Sveriges placering i index for konnektivitet (DESI)

— andel hushall och foretag som har tillgang till bredband och mobila tjanster
(Post- och telestyrelsen, PTS).

Indikatorer for delmalet elektronisk kommunikation

For att folja upp delmalet om elektronisk kommunikation ar de mest centrala

indikatorerna

— prisjamforelser abonnemang (PTS)
— it-incidentrapportering (PTS).

Indikator for postsektorn

Malet for postsektorn féljs upp med bl.a. andelen brev som har lamnats in till
Postnord AB for vernattbefordran (fr.o.m. 2018 tvadagarsbefordran) och som
delats ut inom tidsramen (PTS).

Indikator for grundlaggande betaltjanster

Malet for grundlaggande betaltjanster foljs upp genom bl.a. lansstyrelsernas
bedémning av om tillgdngen till grundlaggande betaltjanster ar tillfreds-
stéllande for privatpersoner (l&nsstyrelserna och PTS).

Resultaten inom politiken fér informationssamhallet

Regeringen pekar pa att teknikutvecklingen fortfarande ar snabb och att
anvandningen av digital teknik och data fortsatter att vara en central drivkraft
for okad produktivitet och ekonomisk tillvéxt. Regeringen konstaterar att
digitaliseringen av den offentliga forvaltningen gar langsammare i Sverige &n
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i jamforbara lander. Regeringen pekar vidare pa att det har skett en viss 6kning
av anvandningen av artificiell intelligens (Al) det senaste aret.

I propositionen konstaterar regeringen att Sverige inte har lyckats anvénda
digitaliseringens mojligheter fullt ut for att framja 6kad konkurrenskraft och
sysselsattning samt for ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbar
utveckling. Regeringen bedomer att Sverige inte nar det Gvergripande malet
med digitaliseringspolitiken. Samtidigt anser regeringen att det finns goda
forutsattningar for att i huvudsak uppnd malen i EU:s policyprogram for det
digitala decenniet 2030 (beslut (EU) 2022/2481).

I bedémningen av maluppfyllelsen skriver regeringen att utbyggnaden av
bredband fortgar i hela landet aven om takten minskat jamfort med tidigare ar.

Regeringen lyfter fram att ett fortsatt aktivt och forutsattningsskapande
arbete inom civilt forsvar och informations- och cybersakerhetsomradet &r
viktigt for att uppnd malen om sakra och robusta elektroniska kommunika-
tioner.

Regeringens samlade bedémning &r att malen for postsektorn i huvudsak
uppfylls men att den svenska postmarknaden fortfarande befinner sig under ett
stort forandringstryck. Regeringen pekar pé att samhéllets digitalisering har
lett till stora forandringar i anvandarnas kommunikationsvanor och darmed
behovet av posttjanster.

Regeringens bedémning ar att malen for politiken fér de grundlidggande
betaltjansterna har forsdémrats. Avvecklingen av Kassagirot beddms ha haft en
negativ paverkan pa grundlaggande betaltjanster och méjligheten att betala
med kontanter. Regeringen konstaterar att statens roll i att stodja och
komplettera marknaden genom statligt stod forsvaras av att marknadsaktorer
successivt upphdr med tjanster inom omradet. Regeringen framfor att den
bevakar omradet och i samrad med PTS har tillsatt en grupp som ska genom-
fora en forstudie for att undersoka forutsattningarna for att ingd avtal med en
aktor som kan tillhandahalla dessa tjanster.

Utskottets bedomning

Trafikutskottet har foljt upp regeringens resultatredovisning i budget-
propositionen for 2024 for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Utskottet vill
inleda med att framhalla att dialogen med regeringen successivt har resulterat
i en tydligare och mer andamalsenlig redovisning av bl.a. mél, indikatorer och
resultat, vilket utskottet valkomnar. Utskottet anser att utvecklingen av
resultatredovisningen starks av en dialog dér regeringen motiverar for-
andringar utifran utskottets stallningstaganden.

Transportpolitiken

Resultatredovisningens struktur

Regeringen har dven i arets redovisning valt att i rubrikerna ange en 6versiktlig
beddmning av indikatorernas utveckling. Utskottet valkomnar detta eftersom
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det ger en snabb 6verblick dver utvecklingen. Utskottet &r vidare positivt till
att det finns text, tabeller och diagram som i manga fall redovisar tidsserier
langre an tio r och som darmed ger en bild av den langsiktiga utvecklingen.

Utskottet anser ocksa att det ar positivt att regeringen har valt att behalla
uppsattningen av indikatorer fran foregdende ar med undantag for indikatorn
andelen personer som anvénder fysiskt aktiva transporter, som att ga eller
cykla. Utskottet har tidigare betonat behovet av ett begrénsat antal indikatorer
och understrukit vikten av att dessa anvands Gver flera ar samt att om
forandringar sker bor regeringen tydligt motivera skalen till forandringen av
indikatorer och pa vilket satt de battre knyter an till malen. Utskottet vill
aterigen understryka vikten av langsiktighet vid framtagandet av indikatorer
for att i mojligaste man sakerstélla att dessa kan féljas under en langre tid.
Utskottet uppmérksammar att regeringen har motiverat varfor den ovan
namnda indikatorn inte har redovisats i arets resultatredovisning och delar
regeringens uppfattning att det ar viktigt med en tillforlitlig metod for att
kunna gora arliga jamforelser. Utskottet har dock i flera sammanhang fram-
héllit betydelsen av fysiskt aktiva transporter sasom cykling och vill under-
stryka betydelsen av att regeringen tar fram en tillforlitlig metod for arliga
jamforelser av detta.

Beddmningar av redovisade resultat

Utskottet ser positivt pa att regeringen har tillmétesgétt flera av de synpunkter
som utskottet lamnat pa tidigare &rs resultatredovisningar. Bland annat
redovisas fortfarande resultatet i frdga om viltolyckor. Utskottet ar vidare
positivt till regeringens redovisning av konsekvenser for transportsektorn av
covid-19-pandemin. Den finns samlad under en egen rubrik men &ven i
anslutning till resultatredovisningen av vissa indikatorer. Sammantaget ger
redovisningen enligt utskottet en god dversikt.

I budgetpropositionen for 2021 fanns ett resonemang om forhallandet
mellan funktions- och hansynsmalen, men det saknas &ven i ar. Det skapar en
osékerhet om vad som galler i frdgan och ytterst hur resultatredovisningen ska
beddmas. Utskottet lyfte fram att det gérna hade sett en klargdrande
argumentation om férhallandet mellan funktions- och hansynsmalen i sam-
band med beredningen av forra arets budgetproposition. Utskottets Gnskemal
i denna del kvarstar dven i ar.

Den utforliga langsiktiga redovisning av vag- och jarnvagsnatets kvalitet
som utskottet tidigare efterfragat saknas dven i ar. Detta gor det svarare att fa
en samlad bild av utvecklingen. Utskottet noterar dock samtidigt att det dven
i ar finns redovisningar av transportsystemets standard och tillforlitlighet, t.ex.
tagens punktlighet, totalstopp i det statliga vagnitet, standard i infrastrukturen
samt antalet doda och allvarligt skadade i trafiken, som alla &r viktiga
komponenter i vag- och jarnvagsnatets kvalitet. Utskottets dnskemal om en
mer langsiktig och utforlig redovisning av vag- och jarnvagsnatets kvalitet
kvarstdr, inte minst mot bakgrund av att punktligheten for jarnvagstrafiken
under 2022 nadde de lagsta nivaerna sedan 2009.
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Utskottet har tidigare ar efterlyst en redovisning over tid av utvecklingen
av den samhallsekonomiska effektiviteten. Det finns i ar liksom foregaende ar
ingen tydlig redovisning av indikatorn internaliseringsgrad av trafikens
externa kostnader. Utskottet vidhaller sitt dnskemél i denna del.

Politiken for informationssamhéallet

Resultatredovisningens struktur

Utskottet valkomnar att regeringen har valt att i rubrikerna ange en dversiktlig
beddmning av indikatorernas utveckling eftersom detta ger en snabb 6verblick
av utvecklingen.

Utskottet konstaterar att resultatindikatorerna for att folja upp digitali-
seringspolitiken har andrats i arets budgetproposition som en féljd av att
Europeiska kommissionen har &ndrat i den internationella métningen och
rankningen Digital Economy and Society Index (DESI). Utskottet noterar &ven
att regeringen féljer upp digitaliseringspolitiken mot DESI 2022 &ven i &rets
resultatredovisning. Utskottet har dock informerats om att DESI 2023
publicerades efter det att regeringen dverldmnade budgetpropositionen for
2024 till riksdagen. Utskottet skulle vdlkomna en tydligare redovisning och
motivering i detta avseende.

Liksom foregdende ar presenteras de indikatorer som anses vara centrala
for resultatuppfoljningen i tabeller som visar utvecklingen over tid. Utskottet
ar positivt till att redovisningen i tabellerna i de flesta fall avser fem ar eller
mer. Utskottet vill aterigen understryka att det ar vardefullt om regeringen
aven i textdelen kommenterar resultaten utifran en langre tidsperiod an fore-
géende &r eller de tva senaste ren.

Beddmningar av redovisade resultat

Utskottet noterar regeringens bedomning att Sverige inte nar det 6vergripande
malet for digitaliseringspolitiken. Féregdende ar efterfrdgade utskottet en
tydligare analys av den bristande maluppfyllelsen. Utskottet vilkomnar att
regeringen har aterkommit med en nagot utférligare analys. Enligt utskottets
uppfattning finns det dock utrymme for att ytterligare tydliggéra varfor
Sverige inte ndr det évergripande malet med den svenska digitaliserings-
politiken.

Utskottet noterade foregaende ar att Sveriges rankning har forsamrats pa
DESI-omradet offentliga digitala tjanster. | matningen 2021 rankades Sverige
pa en femte plats och i matningen 2022 pé en nionde plats. Som tidigare har
konstaterats ar det DESI 2022 som anvands dven i ar. Utskottet skulle
vélkomna en tydligare analys av forandringen.

Likasa vidhaller utskottet sitt 6nskemal om en samlad bedémning av
maluppfyllelsen for delmalet om elektronisk kommunikation.

Slutligen noterar utskottet att regeringen i redovisningen av resultat i viss
utstrackning blandar insatser och resultat med beskrivningar av tillstand.
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Enligt utskottets uppfattning forsvarar detta redovisningen av den totala
utvecklingen inom omradet for digitaliseringspolitiken.

Regeringens hantering av riksdagens
tillkdnnagivanden

Bakgrund

Trafikutskottet yttrade sig i april 2023 till konstitutionsutskottet Gver
regeringens skrivelse 2022/23:75 Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2022 (yttr. 2022/23:TU3y). Konstitutionsutskottet behandlade
regeringens skrivelse i betdnkande 2022/23:KU21 Behandlingen av riks-
dagens skrivelser. Nér det géller tillkdnnagivanden inom bl.a. trafikutskottets
omrade hanvisade konstitutionsutskottet till trafikutskottets yttrande. Riks-
dagen beslutade den 14 juni 2023 att I14gga skrivelsen till handlingarna i enlig-
het med konstitutionsutskottets forslag (rskr. 2022/23:225-226).

Den konstitutionella praxis som har vuxit fram i fraga om tillkanna-
givanden innebér att utgédngspunkten bor vara att regeringen tillgodoser ett
tillkdnnagivande. Tillkdnnagivanden &r dock inte réttsligt bindande, och om
regeringen inte delar riksdagens mening i en frdga och inte har for avsikt att
tillgodose riksdagens 6nskemal, bor den underratta riksdagen om detta inom
den eventuella tidsgrdns som angetts i tillkdnnagivandet. Konstitutions-
utskottet har i betdnkande 2016/17:KU21 framfort bl.a. att det berdrda ut-
skottet ldampligen kan redovisa sin syn i samband med att regeringen i t.ex.
budgetpropositionen redovisar sin behandling av ett tillkdnnagivande.

Redovisade tillkénnagivanden

| budgetpropositionen for 2024 redovisar regeringen nér det géller utgifts-
omrdde 22 behandlingen av sju tillkannagivanden som har foreslagits av
trafikutskottet, varav foljande sex anges som slutbehandlade.

I riksdagsskrivelse 2013/14:372 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anférde om att regeringen bor se till att Trafikverket
skyndsamt bygger upp kompetens sd att myndigheten sjilvstandigt kan
inspektera béade jarnvagsanlaggningens status och entreprendrernas utforda
arbete och se dver hur staten kan ta det samlade ansvaret for jarnvégs-
underhallet pa statens jarnvagsinfrastruktur i takt med att underhallskontrakten
16per ut (bet. 2013/14:TU19 punkt 3). | betdnkandet anforde utskottet bl.a. att
det svenska jérnvagssystemet préglas av oklara avgransningar, uppsplittring
och fragmentisering. | budgetpropositionen pekar regeringen pa att fragan har
varit foremal for tidigare utredningar och det regeringsuppdrag som Trafik-
verket redovisade i april 2022 om vilka kostnader myndigheten beddmer
uppstar till foljd av ett eventuellt genomforande av visst underhall i egen regi
samt vilka konsekvenser det beddms medfora for Ovrig verksamhet.
Regeringen framfor i budgetpropositionen att den anser att den avreglerade
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jarnvagsmarknaden har bidragit till en positiv utveckling av jarnvagsunder-
héllet. Regeringen pekar vidare pa det uppdrag som regeringen gav Trafik-
verket i augusti 2023 att redogdra for vilka atgarder myndigheten genomfor
och avser att genomfora for att utveckla och stérka sin bestéllarkompetens och
forméga att planera och genomféra jarnvagsunderhall for att oka jarnvagens
robusthet, tillforlitlighet och punktlighet. I detta uppdrag ingar det dven att
redovisa vilka atgarder som vidtas for att forbattra funktionssattet pa
marknaden for jarnvagsunderhéll och darmed framja forutsattningarna for
marknadens aktorer att utvecklas. Mot bakgrund av redovisade férhallanden
och pagdende atgarder anser regeringen darmed att tillkannagivandet ar
slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2020/21:334 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anférde om framtiden fér Bromma och Arlanda flygplats
(bet. 2020/21:TU14 punkt 2). | betdnkandet framholl utskottet att Bromma
flygplats ska fortsatta att vara en modern flygplats, och att ett beslut om
framtiden for Bromma flygplats tidigast bor tas nar flyget aterhamtat sig och
tillforlitliga prognoser i fraga om flygets utveckling kan goras. Vidare
betonades att regeringen bér f& i uppdrag att ta fram en plan for utveckling och
utdkning av Arlanda flygplats inklusive miljotillstand for att sdkra tillracklig
flygkapacitet i Stockholmsomradet baserat pa tillforlitliga prognoser samt att
regeringen borde &terkomma senast i december 2021 med en plan for Arlandas
utveckling. | budgetpropositionen redogér regeringen for de olika utrednings-
insatser som har gjorts hittills nér det galler framtiden féor Bromma och
Arlanda flygplats. Regeringen framfor att den inte avser att vidta nagon
ytterligare atgard och att den darmed anser att tillkdnnagivandet ar slut-
behandlat.

I riksdagsskrivelse 2017/18:198 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anforde om att regeringen bor prioritera arbetet med ett
gemensamt europeiskt luftrum (Single European Sky) for ett effektivare och
miljoméssigt béattre nyttjande av det europeiska luftrummet (bet.
2017/18:TU10 punkt 6). I betdnkandet framholl utskottet vikten av att Sverige
ska fortsatta att vara ledande i utvecklingen av effektiviseringen av luftrummet
i samverkan med andra lander och att kapaciteten i luftrummet skulle kunna
oka och bransleforbrukningen minska, vilket ocksa innebar lagre utslapp och
kostnader med ett gemensamt europeiskt luftrum. Regeringen konstaterar att
det gemensamma europeiska luftrummet syftar till en effektiv flygtrafik-
ledning inom Europeiska unionen. Vidare pekar regeringen pa att leveran-
torerna av flygtrafikledning leder flygplanen baserat pa prestationsplaner som
revideras vart femte ar i syfte att successivt effektivisera tjansterna utifran
trafikutvecklingen och utifrdn mal om kapacitet, kostnadseffektivitet, flyg-
sakerhet och minskad paverkan pa miljon. Regeringen redovisar att den med
stdd av Transportstyrelsen har deltagit aktivt nar Europeiska kommissionen
tagit fram en genomférandeférordning for framtagande av prestationsplaner
for innevarande referensperiod 2020-2024. Transportstyrelsens framtagande
av den svenska prestationsplanen inneholl enligt regeringen samrad med

2023/24:TU1

17



2023/24:TU1

18

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

berdrda intressenter, som leverantorer av flygtrafikledning, lufttrafikbolag och
andra luftrumsanvéndare. Regeringen redovisar att kommissionen i december
2022 godkénde Sveriges prestationsplan for referensperiod 3. Regeringen
anser darmed att tillkdnnagivandet &r slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2012/13:259 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anforde om att den lokala flygtrafikledningstjansten pé
Swedavias flygplatser, de militdra flygplatserna och flygplatser som
Forsvarsmakten har ett stort behov av samt flygplatser inom samfallda
terminalomraden aven fortsattningsvis enbart ska utévas av Luftfartsverket
(bet. 2012/13:TU18 punkt 5). Regeringen redovisar i budgetpropositionen att
Regeringskansliet analyserade tillkannagivandet pa nytt under 2022 och
begarde in kompletterande underlag fran Transportstyrelsen. Enligt regeringen
visar analysen pa oklarheter nar det galler dels vilka krav som foljer av
tillkannagivandet, dels hur eventuella andringar ska utformas och pa vilken
niva samfallda terminalomrdden bor regleras. Regeringen konstaterar att
forutsattningarna for flygtrafiktjanst styrs pa EU-niva och darutéver hanteras
inom ramen for [luftfartslagen (2010:500) och luftfartsférordningen
(2010:770). Transportstyrelsen far enligt 6 kap. 10 § luftfartsférordningen
meddela foreskrifter om uppgifter, omfattning och utformning av bl.a. flyg-
ledningstjénst, vilket innefattar flygtrafikledningstjénst, och de flygsékerhets-
foreskrifter for verksamheten som behdvs. Det innebér enligt regeringen att
det finns ett bemyndigande for Transportstyrelsen att vidta vissa atgarder
redan i dag inom befintlig lagstiftning om behovet bedéms finnas. Eventuella
atgarder darutover skulle enligt regeringens bedémning forutsatta en andring
i luftfartslagen. Med tanke pd den tid som gatt sedan tillkannagivandet
beslutades, utvecklingen inom luftfarten med regelberoenden i EU-rétten och
de oklarheter som finns i de kvarvarande delarna av tillkdnnagivandet finns
det enligt regeringens bedémning i nulaget inget underlag som visar pa behov
av eller inriktning for en sidan andring. Regeringen anser darmed att
tillkannagivandet &r slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2020/21:409 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anforde om utbyggnaden av laddinfrastruktur (bet.
2020/21:TU16 punkt 9). I betankandet framforde utskottet att regeringen dels
snarast bor aterkomma till riksdagen med ett finansierat forslag till en satsning
pa elektrifiering av transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur i
hela Sverige, dels bor satta tydliga mal for 2030 for utbyggnaden av
laddinfrastruktur i anslutning till végar, rastplatser, tankstallen, hamnar,
foretag och bostéder och dels bor arbeta aktivt inom ramen for EU for en
harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur. Med anledning av
tillkannagivandet pAminner regeringen bl.a. om att Trafikverket i forslaget till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—2033 har redogjort for hur
planen for elektrifiering av delar av det statliga vagnatet borde genomforas.
Regeringen hénvisar vidare till den nationella strategi for elektrifiering som
beslutades i februari 2022 och att strategin tydliggdr regeringens inriktning for
det fortsatta arbetet 2022-2024. Regeringen paminner ocksa om flera uppdrag
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som har genomforts respektive kommer att genomféras. Bland annat har
Transportstyrelsen genomfort ett uppdrag att foresla ett avgiftssystem for
statliga elvdgar, och Statens energimyndighet och Trafikverket ska inom
ramen for ett annat uppdrag ta fram ett nationellt handlingsprogram fér en
snabb, samordnad och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av &ndaméls-
enlig publik och icke-publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vét-
gas. Regeringen pekar &ven pa flera statliga resurstillskott som gjorts och aven
foreslas inom utgiftsomrade 21 Energi for 2024 i syfte att framja utbyggnaden
av laddinfrastruktur. Regeringen anser darmed att tillkdnnagivandet &r
slutbehandlat.

I riksdagsskrivelse 2021/22:229 tillkdnnagav riksdagen for regeringen det
som trafikutskottet anforde om langre och tyngre tag (bet. 2021/22: TU9 punkt
17). | betdnkandet framfoérde utskottet att regeringen bor se till att det vidtas
atgarder for att, med stod i de utredningar som har genomforts och de beslut
som redan har fattats, sakerstélla att langre och tyngre tdg skyndsamt tillats pa
ett funktionellt och sammanhallet jarnvagsnat i hela Sverige. Regeringen pekar
i budgetpropositionen pa den nationella trafikslagsévergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033 som faststélldes den 7 juni
2022 av den davarande regeringen. Regeringen hanvisar vidare till de
2,8 miljarder kronor som finns reserverade i planen for &tgarder som ska
moéjliggora trafikering med tag som ar langre, tyngre och storre. Regeringen
konstaterar att 736 miljoner kronor av detta belopp ska anvandas till atgarder
pa strackorna Hallsberg—Malma/Goteborg och att resterande medel annu inte
har preciserats geografiskt. Mot bakgrund av de redovisade férhallandena och
pagdende atgarder anser regeringen darmed att tillkannagivandet ar slut-
behandlat.

Regeringen éterrapporterar ocksa féljande tillkannagivande som inte anses
vara slutbehandlat. | riksdagsskrivelse 2021/22:451 tillk&dnnagav riksdagen for
regeringen det som trafikutskottet anférde om behovet av 6kad samordning av
myndigheternas arbete med kontroll av yrkestrafiken (bet. 2021/22:TU20
punkt 3). | betdnkandet framholl utskottet bl.a. att den nuvarande tillsyns-
organisationen maste fa majlighet att arbeta pa ett mer effektivt och traffsakert
sétt for att battre kunna motverka brottsligheten inom transportsektorn. |
budgetpropositionen pekar regeringen pa att det hélls ett rundabordssamtal
med Kustbevakningen, Polismyndigheten, Transportstyrelsen och Tullverket
i maj 2023 for att diskutera hur kontrollen av yrkestrafiken pa vag kan
forbattras. Regeringen uppger att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har inget att invdnda mot regeringens redovisning av de tillkanna-
givanden som utskottet har tagit initiativ till och som regeringen redovisat som
slutbehandlade i budgetpropositionen for 2024. Utskottet noterar att
regeringen avser att dterkomma om behovet av kad samordning av myndig-
heternas arbete med kontroll av yrkestrafiken, vilket utskottet ser fram emot
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med stort intresse. Nar det galler regeringens aterrapportering av 6vriga
tillkdnnagivanden gor utskottet ingen annan beddmning &n regeringen.
Utskottet kommer senare under riksmotet att aterkomma till fragor om bl.a.
underhallet av statens jarnvagsinfrastruktur, langre och tyngre tag, utbygg-
naden av laddinfrastruktur, ett gemensamt europeiskt luftrum och flygtrafik-
ledningstjanst i samband med behandlingen av motioner fran den allmanna
motionstiden 2023/24.

Statens budget inom utgiftsomrade 22

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen anvisar anslagen for 2024 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt regeringens forslag, ldmnar de
bemyndiganden som regeringen har begart och godkéanner
investeringsplaner. Motiondrernas alternativa forslag till statens
budget for 2024 inom utgiftsomrade 22 avslas.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).

Propositionen

Inledning

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhallet. | omradet transportpolitik ingér infrastruktur- och
trafikfrdgor inom jarnvags-, vag-, sjofarts- och luftfartsomradena samt
transportforskning. Politiken for informationssamhallet omfattar 6vergripande
fragor om digitalisering och informationsteknik (digitaliseringspolitik),
inklusive digitalisering och it inom offentlig forvaltning, elektronisk
kommunikation, post samt grundldggande betaltjénster.

I budgetpropositionen foresldr regeringen att 82 875 miljoner kronor
anvisas till utgiftsomradet for 2024. For 2025 berdknas anslagsnivan till
92 832 miljoner kronor och for 2026 till 99 206 miljoner kronor.

I det foljande behandlas regeringens forslag till anslag inom utgiftsomrade
22, bemyndiganden om ekonomiska ataganden samt finansiella befogenheter
och investeringsplaner for Luftfartsverket och Sjofartsverket.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Anslagen
Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur far anvandas till
utgifter for

— langsiktig infrastrukturplanering for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart
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— investeringar i statliga vagar och jarnvdgar, stora och strategiska farleder
och slussar

— investeringar i isbrytarflottan

— ranta och amortering pa upptagna lan for infrastrukturprojekt

— &tgarder i nationalstadsparken

— bidrag till anldggningar i anslutning till det kapill&ra bannatet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

— statlig medfinansiering till byggande av regionala Kkollektivtrafik-
anlaggningar inklusive tillganglighetsanpassningsbidrag, statlig med-
finansiering till cykelvégar, sérskild statlig medfinansiering till stor-
stddernas trafiksystem, statlig medfinansiering via lansplanerna till drift
och byggande av enskilda vagar samt milj6- och trafiksékerhetsatgérder pa
kommunala vagar, samt atgarder for okad samordning av godstransporter
och omlastning av gods till transporter med laga utslapp

— statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholm

— forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet

— informationsinsatser och kunskapshdjande insatser som syftar till upp-
fyllelse av de transportpolitiska mélen

— viss myndighetsutévning inom transportomréadet

— drendehantering i friga om korkort med villkor om alkolas

— eventuella boter till f6ljd av forsenat genomférande av EU-direktiv

— bidrag till Inlandsbanan enligt avtalet mellan staten och Inlandsbanan AB

— Trafikverkets avgifter enligt avtalet om Oresundsbroforbindelsen

— eventuellt infriande av betalningsutfastelser i frdga om villkorade aktie-
agartillskott till Svensk-Danska Broférbindelsen Svedab AB

— eventuellt infriande av kapitaltdckningsgarantin till Arlandabanan Infra-
structure AB

— Atgérder forknippade med statens miljéansvar inom transportomradet

— inbetalning av aktiekapital till det schweiziska bolaget Eurofima
(European Company for the Financing of Railroad Rolling Stock)

— uppdatering av Forsvarsmaktens flyghinderdatabas till den del som avser
den civila luftfarten

— underlag och stdd kring bilstdd till personer med funktionsnedsattning

— bidrag till hamnar eller andra aktorer for etablering av anlaggningar for
nykterhetskontroll

— forvaltningskostnader och andra atgarder for beredskap och civilt férsvar
inom transportomrédet.

Anslaget 1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska
natverk far anvandas till utgifter for bidrag som EU beviljar for finansiering
av investeringar i projekt som ingar i det transeuropeiska transportnatet (TEN-
T) genom Fonden for ett sammanlankat Europa (FSE).

Anslaget 1:11 Trangselskatt i Stockholm far anvandas till utgifter for
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investeringar i vagnatet i Stockholmsregionen som finansieras med
overskott fran trangselskatten

statlig medfinansiering till projektering av tunnelbaneutbyggnaden i
Stockholmsregionen

medfinansiering av tunnelbaneutbyggnad i Stockholmsregionen
investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet

system- och administrationskostnader for trangselskatten i Stockholm.

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Goteborg far anvandas for

finansiering av investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vég i
Goteborgsregionen

investeringskostnader och utbyte av utrustning i betalsystemet
system- och administrationskostnader for trangselskatten i Géteborg.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2024 enligt foljande
tabell.

Tabell 1 Budgetforslag for 2024 for utveckling av statens
transportinfrastruktur

Miljoner kronor

11

1:10
1:11
1:14

2023 2024

Anslag Forslag

Utveckling av statens transportinfrastruktur 34468 36 867
Fran EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk 550 550
Trangselskatt i Stockholm 1649 1521
Trangselskatt i Goteborg 921 760

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.

Regeringens preliminéra berdkning av poster for anslaget 1:1 redovisas i
tabellen nedan.

Tabell 2 Anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur,
fordelning pa anslagsposter

Miljoner kronor

2023 2024
Prognos Forslag

Storre investeringar i nationell plan
Véginvesteringar 4059 4 596
Jarnvagsinvesteringar 16 542 15990
Sjofartsinvesteringar 1160 1938

Ovriga investeringar

Trimning och effektivisering samt miljoatgarder 3990 3596
Stadsmiljoavtal 1000 493
Investeringar i regional plan 3070 3714
Ovrig verksamhet 2799 2 866
Civilt forsvar 391 383



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Rantor och aterbetalning av 1an 1960 1911
Kammarkollegiets disposition 2,5 +0
Transportstyrelsens disposition 41 49
Luftfartsverkets disposition 75 97
Sjofartsverkets disposition 84 1234
Summa 35173 36 867

Kalla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Regeringen foreslar att sammanlagt 36 867 miljoner kronor anvisas till
anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur for 2024. Utover
pris- och loneomrakning och tidigare beslutade, foreslagna och aviserade
reformer foreslar regeringen en minskning med 2,3 miljoner kronor som
hittills betalats ut till flygplatser fran lansplanerna via detta anslag och att dessa
i stéllet ska omfordelas till anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga
flygplatser. Vidare foreslar regeringen att 34,5 miljoner kronor som hittills har
betalats ut till flygplatser fran lansplanerna via anslaget 1:1 Utveckling av
transportinfrastruktur i stéllet ska omférdelas permanent till anslaget
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser. Regeringen foreslar dven att
anslaget minskas med 5 miljoner kronor som tidigare har anvénts av vissa
myndigheter for rattegangskostnader och att dessa medel flyttas permanent till
andra utgiftsomraden. Denna omfordelning foreslas dven innebara att den del
av anslagets andamal som avser utbetalning av medel fran Kammarkollegiet
till andra myndigheter for rattegdngskostnader m.m. utgdr. Regeringen fore-
slar att stadsmiljoavtalen fasas ut genom att inga nya ansékningar ska beviljas
och att anslaget darfér minskas med 50 miljoner kronor for 2024. Regeringen
foreslar slutligen att delar av d&ndamalet som ror arendehantering i fraga om
korkort med villkor om alkolas dndras genom att delen om forsoksverksamhet
med villkorlig korkortsaterkallelse utgar. Bakgrunden till detta ar att den
forsoksverksamhet som avses har upphort sedan tidigare.

Investeringar

Trafikverkets samhéllsinvesteringar omfattar investeringar och reinveste-
ringar som ingar i den nationella trafikslagsGvergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2022-2033 och i lansplanerna for regional
transportinfrastruktur 2022-2033. Trafikverkets och lanens érliga investe-
ringsvolymer bestdms av anvisade anslag, de lan som Trafikverket tar upp i
Riksgaldskontoret och de tillskott som fas via medfinansiering, bl.a. externa
bidrag frdn kommuner och regioner, bidrag frdn EU genom FSE samt
forskotteringar. Forskotteringar paverkar investeringsvolymen ett visst &r men
inte den totala investeringsvolymen 6ver tid. De trdngselskatteinkomster som
anvands for investeringar ingar i anvisade anslag. Trafikverket beraknar att de
sammanlagda samhallsinvesteringarna i form av nyanskaffning, utveckling
och vidmakthéallande kommer att uppga till 39 089 miljoner kronor under
2024.
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Tabell 3 Investeringsplan for Trafikverket
Miljoner kronor

2023 2024 2025 2026
Prognos Budget Berdknat Beréknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Jarnvég nationell plan 19415 17470 18 840 20910
Jarnvég regional plan 173 128 140 359
V&g nationell plan 12794 11445 10 654 11563
V&g regional plan 2638 2701 2 956 3298
Vidmakthallande av befintliga investeringar

Reinvesteringar i jarnvag 5451 5101 5297 6 468
Reinvesteringar i vagar 2925 2245 2374 2160
Summa utgifter 43396 39089 40 262 44757

Finansiering av anskaffning och utveckling
Anslaget 1:1 Utveckling av statens

transportinfrastruktur 25204 23633 26 977 29735
Anslaget 1:10 EU-st6d TEN-T 54

Anslaget 1:11 Tréangselskatt i Stockholm 27 424
Anslaget 1:14 Trangselskatt i Géteborg 363 61 352 642
Laneram for samhéllsinvesteringar (1an i

Riksgaldskontoret) 8275 5902 3462 3037
Bidrag/medfinansiering 1124 2148 1773 2290

Finansiering av vidmakthallande
Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens

transportinfrastruktur 8 305 7225 7653 8603
Anslaget 1:11 Tréngselskatt i Stockholm 25 10

Anslaget 1:14 Trangselskatt i Géteborg 34 83 2
Bidrag/medfinansiering 12 38 9 23
Summa finansiering 43396 39089 40 262 44 757

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.
Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Utveckling av statens infrastruktur

Regeringen pekar pa att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsatter
att myndigheten ingar avtal med externa parter om ekonomiska ataganden for
flera ar framat i tiden. Regeringen foreslar darfor att den bemyndigas att under
2024 for anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur ingd
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 157 000 000 000 kronor 2025-2050.

Regeringen redovisar att det i den nationella trafikslagsdvergripande planen
for perioden 20222033 ingar ett stort antal medelstora och stora byggprojekt,
sdsom Vastlanken i Géteborg, Malarbanan i Stockholm och en forsta etapp av
Norrbotniabanan. Avgérande for nar ett dtagande uppkommer &r enligt
gallande redovisningsregler vanligen nér respektive kontrakt tecknas. De
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exakta tidpunkterna for kontrakts- eller avtalstecknandet i de enskilda fallen
kan vara svara att forutse och det behovs darfor en viss flexibilitet i be-
myndigandet. Utan detta forsémras mojligheterna att genomfora kostnads-
effektiva upphandlingar och darmed ocksa ett kostnadseffektivt byggande.
Exempelvis kan det da bli ngdvandigt att skjuta upp den avslutande delen av
en upphandling for att inte dverskrida bemyndigandet, vilket férsenar och dven
kan fordyra projektgenomftrandet.

Trangselskatt i Stockholm

Overskottet fran trangselskatten i Stockholm ska i enlighet med den s.k.
Stockholmséverenskommelsen finansiera Forbifart Stockholm och andra
vaganknutna projekt i Stockholmsregionen samt utbyggnaden av tunnelbanan.
De investeringar i vaginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for
trangselskatt i Stockholm forutsatter att Trafikverket ingar avtal med externa
parter om ekonomiska ataganden for flera ar framéat i tiden. Regeringen konsta-
terar att det behdvs en viss flexibilitet i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2024 for anslaget
1:11 Trangselskatt i Stockholm ingd ekonomiska &taganden som inklusive
tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst 68 800 000 000
kronor 2025-2060.

Trangselskatt i Goteborg

Overskottet fran trangselskatten i Goteborg ska bidra till finansieringen av
investeringar i kollektivtrafik, jarnvag och vég i Goteborg, bl.a. Vastlanken
och en ny alvforbindelse for végtrafik vid Marieholm. De investeringar i
vaginfrastrukturen som finansieras fran anslaget for trangselskatt i Géteborg
forutsatter att Trafikverket ingdr avtal med externa parter om ekonomiska
ataganden for flera ar framat i tiden. Regeringen konstaterar att det behovs en
viss flexibilitet i bemyndigandet.

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2024 for anslaget
1:14 Trangselskatt i Goteborg ingd ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare ataganden medfcr behov av framtida anslag pa hégst 19 400 000 000
kronor 2025-2040.

Laneram

Trafikverket har tagit upp lan for att finansiera anldggningstillgangar, broar
som ersatter farjor, vissa prioriterade vag- och jarnvagsprojekt, investeringar i
el- och teleanlaggningar, statens andel av vissa investeringar i Stockholms-
omréadet i enlighet med avtal fran 1983 mellan Statens jarnvagar, Region
Stockholm och staten samt investeringar i vissa vag- och jarnvéagsprojekt dar
kapitalkostnaderna ska finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter. Sedan 2017 har Trafikverket mojlighet att anséka om
medfinansiering i s.k. blendingutlysningar inom FSE dar Trafikverkets projekt
som beviljats medfinansiering maste ta upp lan som motsvarar bidrags-
beloppen hos Riksgéldskontoret for att medfinansiering ska verkstéllas.
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Trafikverkets investeringskostnader for att bygga upp system for administra-
tion av trangselskatt och infrastrukturavgifter belastar ocksa laneramen.

Den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 20222033 samt lansplanen for regional transportinfrastruktur i
Stockholms 14n 2022-2033 innehéller ett antal investeringar som delvis har
finansierats eller kommer att finansieras med inkomster fran trangselskatt eller
infrastrukturavgifter. Det som avses & de objekt som enligt Sverigefor-
handlingen, Stockholmséverenskommelsen och Véstsvenska infrastruktur-
paketet delvis ska finansieras med inkomster fran trangselskatt samt broarna
over Sundsvallsfjarden pd vag E4 och 6ver Motalaviken pa riksvag 50 som
delvis finansieras av inkomster fran infrastrukturavgifter.

Regeringen foreslar darmed att den bemyndigas att for 2024 ta upp lan i
Riksgéldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare upp-
laning uppgar till hogst 71 000 000 000 kronor.

Tabell 4 Beraknad laneskuld 2023-2025 for projekt som med riksdagens
godkannande finansieras med lan

Miljoner kronor

Objekt 2023 2024 2025
Broinvesteringar 13 11 10
El- och teleanlaggningar 4536 4350 4164
Prioriterade vagprojekt 2683 2443 2203
Prioriterade jarnvéagsprojekt 10 308 9691 9074
Botniabanan 11092 10663 10234
ERTMS-utrustning for Oresundsbron och Oresundsbanan 0 15 20
Delsumma investeringar som lanefinansierats 28632 27173 25705
E4 Sundsvall 891 846 800
Rv 50 Motala—Mjo6lby 328 312 297
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks av

avgifter 1219 1158 1097
Vastsvenska infrastrukturpaketet bana 7733 7383 6743
Skurubron 834 822 792
Investeringar i Stockholmsregionen 20693 25244 28706
Delsumma investeringar vars kapitalkostnader tacks av

avgifter eller trangselskatt 29260 33449 36241
Summa 59111 61780 63043

Kalla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.

Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur

Anslaget
Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur far anvandas
for utgifter for

— trafikledning, drift, underhéll och barighetsatgarder pa statliga vagar och
jarnvégar
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— bidrag till anldggningar i anslutning till det kapillara bannétet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut

— statsbidrag till drift av enskilda végar

— erséttning for eftersok av vilt som varit inblandat i sammanstétning med
motorfordon eller sparbundna fordon liksom Polismyndighetens
administrations- och fakturahanteringsutgifter for detta

— kommunikationer till Holmén

— eventuella béter till foljd av forsenat genomférande av EU-direktiv

— betalning av kvalitetsavgifter till foljd av avvikelser frdn i tdgplan och
trafikeringsavtal faststallt anvéndande av infrastrukturen som orsakats av
Trafikverket

— kompensation for godstransporter pa jarnvag for att minska godstrafikens
totala externa kostnader

— forsknings- och innovationsinsatser inom transportomradet

— rantor och amorteringar pa upptagna lan for byggande av broar som
ersatter farjor pa statens vagnat

— drift och underhall av anléggningar for nykterhetskontroll i hamnar

— erséttning som betalas ut av Trafikverket i egenskap av infrastruktur-
forvaltare med stéd av géllande lagstiftning for jarnvégstrafik.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2024 enligt tabellen
nedan.

Tabell 5 Budgetforslag for 2024 for vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur

Miljoner kronor

2023 2024
Anslag Forslag
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 30 951 33974

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.

Regeringens prelimindra berakning av anslagets fordelning pa poster redo-
visas i foljande tabell.
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Tabell 6 Anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur,
fordelning pa anslagsposter

Miljoner kronor

2023 2024

Prognos Forslag

Vidmakthallande av vag 17 217 18 276
Drift och underhall 14 094 14 805
Bérighet och tjélsékring 1713 13858
Bidrag for drift av enskild vag 1410 1613
Vidmakthallande av jarnvag 15 288 15 698
Drift, underhall och trafikledning 15 000 15 698
Drift, underhall och trafikledning RRF 281 0
FOI inom vidmakthallande 75 0
Summa 32 505 33974

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur anvisas 33 974 miljoner kronor for 2024. Detta innebar en 6kning
av anslaget som utdver pris- och léneomrakning och tidigare beslutade, fore-
slagna och aviserade reformer dven innehaller en satsning pa 300 miljoner
kronor till vigunderhéllet i det statliga véagnatet och en satsning pa
100 miljoner kronor till forstarkt underhall av enskilda vagar.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

I propositionen foreslar regeringen att den bemyndigas att under 2024 for
anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 36 500 000 000 kronor 2025-2038. Regeringen
anger att den verksamhet som Trafikverket bedriver forutsatter att myndig-
heten ingar avtal med externa parter om ekonomiska dtaganden for flera ar
framat i tiden. Regeringen konstaterar samtidigt att det behdvs en viss flexi-
bilitet i bemyndigandet. Utan detta férsamras mojligheterna att genomféra
kostnadseffektiva upphandlingar och darmed ocksé ett kostnadseffektivt
genomforande av atgarder.

Ovriga trafikslagsévergripande fragor

Anslagen

Anslaget 1:3 Trafikverket far anvandas for Trafikverkets forvaltningsutgifter.
Fran anslaget finansieras utgifter for ledning, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppféljning av verksamheten, 6vrigt
verksamhetsstdd och intern utveckling till den del dessa aktiviteter inte &r
direkt hanforliga till kdrnverksamhetens produkter och tjénster eller presta-
tioner. Vidare far anslaget anvandas for atgarder som syftar till att avhjalpa
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brister i den langsiktiga kompetensforsorjningen inom infrastruktur- och
transportsektorn, administration av statens miljoansvar inom det transport-
politiska omradet, modellutveckling och analys inom transportomradet,
administration av trafikavtal samt uppf6ljning av sérskilda éverenskommelser
om transportinfrastrukturinvesteringar.

Anslaget 1:7 Trafikavtal fir anvandas for statens trafikavtal nar det galler
transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik. Anslaget far dven
anvandas for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingaende av
nya avtal, forvaltningsutgifter som &r direkt h&nforliga till trafikavtal samt
statligt tonnage for farjetrafiken till och frn Gotland.

Anslaget 1:8 Viss internationell verksamhet far anvandas for Sveriges
forpliktelser som vardland for Varldssjofartsuniversitetet (World Maritime
University, WMU). Anslaget far aven anvandas for utgifter som omfattar
avgifter till internationella organisationer inom transportomradet.

Anslaget 1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut far anvandas for
utgifter for utredningsverksamhet, kompetensutveckling, lokaler, sarskild
utrustning, administration och det nationella transportforskningsbiblioteket
BIC. Anslaget far vidare anvindas for forskning och medfinansiering som
foljer av VTI:s deltagande i EU-projekt. Anslaget far dven anvandas for driften
av ett nationellt kompetenscentrum om cykling.

Anslaget 1:12 Transportstyrelsen far anvandas for Transportstyrelsens for-
valtningsutgifter samt for att betala svenskt medlemskap i internationella
organisationer inom transportomradet. Anslaget far aven anvandas for system-
och administrationsutgifter forknippade med Transportstyrelsens uppbord av
andra skatter an trangselskatt samt for utbetalning av statsbidrag till vardgivare
for inrapportering av uppgifter till Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.

Anslaget 1:13 Trafikanalys far anvandas till Trafikanalys forvaltnings-
utgifter vilket omfattar statistik-, utvarderings- och analysverksamhet inom
transportomradet. Anslaget far dven anvandas for statistik-, utvarderings- och
analysverksamhet i frdga om maritima naringar.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2024 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 7 Budgetforslag for 2024 for trafikslagsovergripande fragor
Miljoner kronor

2023 2024

Anslag Forslag

1:3  Trafikverket 1455 1488
1:7  Trafikavtal 1131 958
1:8  Viss internationell verksamhet 31 31
1:9  Statens vag- och transportforskningsinstitut 83 87
1:12  Transportstyrelsen 2407 2536
1:13 Trafikanalys 71 73

Kalla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.
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Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 1:3 Trafikverket anvisas 1 488 miljoner kronor
for 2024. Utdver medel for pris- och I6neomrékning och beslutade, féreslagna
och aviserade reformer tillfors anslaget 5 miljoner kronor med anledning av
att Trafikverket tilldelas det operativa ansvaret for att under alla tider pa
dygnet vara kontaktpunkt for att koordinera dppnandet av beredskapsflyg-
platser samt ge service och aktuell information om samtliga beredskapsflyg-
platser till utforare av samhallsviktig luftfart. Samtidigt foreslas minskningar
av anslaget med 3,2 miljoner kronor med anledning av en justering till féljd
av slopad avgift for arlig revision samt 15 miljoner kronor med anledning av
en generell besparing i statsférvaltningen.

Regeringen foreslar att anslaget 1:7 Trafikavtal anvisas 958 miljoner
kronor for 2024, vilket innebar en minskning med 140 miljoner kronor till
foljd av tidigare beslutade, foreslagna och aviserade reformer.

Regeringen foreslar att anslaget 1:9 Statens vag- och transportforsknings-
institut anvisas 87 miljoner kronor for 2024. Utéver medel for pris- och
lI6neomrékning foreslds minskningar av anslaget med 307 000 kronor med
anledning av en justering till foljd av slopad avgift for arlig revision samt
880 000 kronor med anledning av en generell besparing i statsforvaltningen.

Regeringen foreslar att anslaget 1:12 Transportstyrelsen anvisas
2 536 miljoner kronor for 2024. For att stérka Transportstyrelsens verksamhet
pé regelutvecklingsomradet tillférs 10 miljoner kronor. Vidare tillfors
4 miljoner kronor for att starka tillsynen pa transportomradet enligt den
reglering som finns om sékerhetsskydd och den s.k. NIS-regleringen. Eftersom
arendevolymerna inom Transportstyrelsens arbete med korkortsingripanden
har okat markant de senaste aren pa grund av en oOkad hantering hos de
rattsvardande myndigheterna tillfors 16 miljoner kronor, och for att ge
Transportstyrelsen battre mojligheter att sakerstélla utvecklingen av ett nytt
vagtrafikregister tillfors 30 miljoner kronor. Vidare tillfors 9,9 miljoner kronor
med anledning av forslaget om &ndrade végavgifter inom Eurovinjettsam-
arbetet eftersom de fordndrade avgifterna leder till 6kade kostnader for
Transportstyrelsen. Med anledning av att genomférandet &ven leder till 6kade
kostnader for Transportstyrelsen i fraga om andrade regler for infrastruktur-
avgifter och inférandet av bestdmmelser om avgifter for externa kostnader och
indelning av tunga fordon i koldioxidutsl&ppsklasser tillférs d&ven 5 miljoner
kronor for detta andamal. Darutover gors minskningar av anslaget med
2 055 000 kronor med anledning av en justering till foljd av slopad avgift for
arlig revision samt 24 879 000 kronor med anledning av en generell besparing
i statsforvaltningen.

Regeringen foreslar att anslaget 1:13 Trafikanalys anvisas 73 miljoner
kronor for 2024. Utdver pris- och 1dneomrakning gérs minskningar av anslaget
med 107 000 kronor med anledning av en justering till foljd av slopad avgift
for arlig revision samt 737 000 kronor med anledning av en generell besparing
i statsforvaltningen.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Bemyndiganden om ekonomiska dtaganden

Regeringen foreslar i propositionen att den bemyndigas att under 2024 for
anslaget 1:7 Trafikavtal inga ekonomiska ataganden i samband med tjanste-
koncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa allman trafikplikt, samverkans-
avtal och upphandling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive
tidigare Aataganden medfér behov av framtida anslag p& hogst
8 800 000 000 kronor 2025-2035. Regeringen pekar pa att bemyndigandet
foreslds vara ndgot hogre an berdknade utestdende ataganden for att ge
utrymme for den variation och osakerhet som férekommer inom detta omréde.
Vidare pekar regeringen pa att bemyndigandet foreslas vara hogre jamfort med
2023 till foljd av att ett nytt avtal for farjetrafik till och fran Gotland beraknas
tecknas under 2024.

Sjofart

Anslagen

Anslaget 1:4 Ersattning for sjéraddning och fritidsbatsandamal far anvandas
for utgifter inom Sjofartsverkets ansvarsomrade som inte finansieras via
handelssjofarten, sésom flyg- och sjéraddning, isbrytning, fritidsbétsinfra-
struktur, merkostnader for omstéllning till fossilfri bét- och fartygsflotta samt
reducering av farledsavgifter genom s.k. klimatkompensation.

Anslaget 1:5 Ersattning for viss kanal- och slussinfrastruktur far anvandas
for utgifter for statsbidrag for att tacka drift och administration av Trollhétte
kanal och slussar, Sé&ffle kanal och 6vrig kanalverksamhet samt byggnads-
minnen.

Anslaget 1:15 Sjofartsstod far anvandas for utgifter for sjofartsstod som
lamnas till fysiska och juridiska personer samt till partrederier som har eller
har haft sjomén anstallda for arbete ombord pé fartyg som &r registrerade i ett
nationellt fartygsregister i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2024 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 8 Budgetforslag for 2024 for sjofartsomradet
Miljoner kronor

2023 2024

Anslag Forslag

1:4  Erséttning for sjoraddning och fritidshatsandamal 533 533
1:5  Erséttning for viss kanal- och slussinfrastruktur 62 62
1:15 Sjofartsstod 1600 1500

Kaélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.
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Forklaringar av &ndringar

Med hanvisning till minskade volymer foreslar regeringen att anslaget
1.5 Sjofartsstod anvisas 1 500 miljoner kronor for 2024, vilket innebdr en
minskning med 100 miljoner kronor jamfort med foregaende ar.

Sjofartsverkets ekonomiska mal
Regeringen foreslar att den bemyndigas att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet nér det géller Sjofartsverkets ekonomiska resultat.

Sjofartsverket ska verka for att de transportpolitiska mélen uppnas. Detta
ska ske pa ett foretagsekonomiskt satt och inom ramen for en samhalls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning. | Sjofarts-
verkets uppdrag ingar bl.a. att planera och tillhandahalla infrastruktur och
tjanster for sjofarten i form av farleder, isbrytning, lotsning och sjogeografisk
information samt att ansvara for sj6- och flygraddningstjanst. Verksamheten
finansieras genom avgifter som betalas av handelssjofarten i form av farleds-
avgifter och lotsavgifter, anslaget samt dvriga externa intékter.

Riksdagen beslutade efter forslag fran regeringen i budgetpropositionen for
2023 att de ekonomiska malen for Sjofartsverket inte ska galla under perioden
2022-2024 (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22, bet. 2022/23:TU1, rskr.
2022/23:86). Regeringen anger att den avser att dterkomma nar det géller
ekonomiska mal fér 2025 och framat.

Sjofartsverkets rorelseintakter for 2022 uppgick till 2 888 miljoner kronor
jamfort med 2 408 miljoner kronor 2021, medan rorelsekostnaderna uppgick
till 2 589 miljoner kronor 2022 jamfort med 2 490 miljoner kronor 2021.
Rorelseresultatet uppgick 2022 till 299 miljoner kronor jamfoért med —82
miljoner kronor 2021. Det redovisade resultatet for rakenskapsaret 2022
uppgar till 19 miljoner kronor jamfort med 0 kronor 2021.

Sjofartsverkets avgiftsintékter okade under 2022 jamfort med 2021.
Fartygstrafiken fortsatte att 6ka under 2022 jamfort med 2021. Aven relativt
stora héjningar av avgiftstaxorna under éret bidrog till de okade intékterna.
Under 2022 fick Sjofartsverket ett engangstillskott pd 220 miljoner kronor och
ytterligare ett tillskott Gver tre ar pa 45 miljoner kronor per ar for att finansiera
paborjandet av omstallningen till en fossilfri bat- och fartygsflotta. De totala
intakterna ckade med 480 miljoner kronor jamfért med aret fore. Under 2022
Okade kostnaderna med 100 miljoner kronor, vilket framst forklaras av dkad
inflation och okade utgifter inom vissa delar av den anslagsfinansierade
verksamheten.

Vid utgangen av 2022 uppgick det egna kapitalet till 715 miljoner kronor
jamfort med 367 miljoner kronor 2021, en 6kning med 348 miljoner kronor.
Skalet till 6kningen &r framfor allt det positiva resultatet som bidragit till en
stor dkning av resultatutjamningsfonden. De redovisningsprinciper for be-
rékning av pensionsskulden som gdller for Sjofartsverket och Ovriga
affarsverk innebdr att de tilldmpar den rénta for skuldberékning som Statens
tjdnstepensionsverk faststaller. Pensionsskulden uppgick vid arets slut till
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3388 miljoner kronor. Diskonteringsrantan for pensionsskulden har sénkts
med en tiondels procentenhet till —1,5 procent 2022 jamfort med 2021.

Sjofartsverkets finansiella befogenheter

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2024 lata Sj6fartsverket ta
upp lan i och utanfor Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning
uppgar till hogst 100 000 000 kronor. Regeringen foreslar vidare att den
bemyndigas att for 2024 lata Sjofartsverket placera likvida medel pa rante-
barande konton i och utanfoér Riksgaldskontoret.

Regeringen anger att inriktningen &r att Sjofartsverket ska finansiera
investeringar med egna likvida medel och med 1an och att det &r med anledning
av detta som regeringen foreslar att Sjofartsverkets laneram faststélls till
100 miljoner kronor.

Regeringen anger &ven att det &r i enlighet med nu géllande ordning som
regeringen l&mnar forslaget om att Sjofartsverket ska ges majlighet att sétta in
kassamassigt dverskott pa ett rantebarande konto i Riksgéldskontoret eller en
affarshank.

Investeringsplan

Regeringen foreslar att investeringsplanen for Sjofartsverket for 2024-2026
(se tabell 9) godké&nns som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar.

Regeringen konstaterar att Sjofartsverkets investeringsplan for perioden
2024-2026 uppgér till totalt 10 579 000 000 kronor, och att anskaffning och
utveckling av nya investeringar utgér ca 94 procent, medan vidmakthallande
av befintliga investeringar utgér ca 6 procent. Regeringen pekar pé att den
storsta forandringen i investeringsplanen mot foregdende ar framst avser
okade investeringar i farleder. Darutdver avser man att investera i lotshétar,
arbetsfartyg och uppdatering av radar- och navigationsutrustning i befintliga
fartyg. Regeringen uttalar att den delar Sjofartsverkets beddmning nér det
galler vilka investeringar som bor géras de narmaste aren.

Tabell 9 Investeringsplan for Sjofartsverket
Miljoner kronor

2023 2024 2025 2026
Prognos Budget Berdknat Beréknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

Farleder 1085 1537 2702 2488
Isbrytning 344 1037 1376 688
Sjotrafikservice 19 13 14 3
Sjogeografisk information 15 20 16 10
Lotsning 10 24 13 33
Sjo- och flygraddning 5 1 2 2
Gemensamma funktioner 75

Vidmakthallande av befintliga investeringar
Farleder 112 132 100 162
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Isbrytning 1 4 4

Sjotrafikservice 26 37 28 13
Sjogeografisk information 2 11 28 5
Lotsning 19 11 15 15
Sjo- och flygraddning 24 4 1

Gemensamma funktioner 83 9 10 10
Summa utgifter 1820 2840 4309 3430

Finansiering av anskaffning och utveckling
Anslaget 1:1 Utveckling av statens

transportinfrastruktur 344 1032 1376 688
Egna medel 124 89 185 286
Ovrig finansiering 1085 1512 2562 2250
Finansiering av vidmakthallande

Egna medel 267 207 186 206
Summa finansiering 1820 2840 4309 3430

Kalla: Prop. 2023/24:1 ut.omr. 22.

Luftfart

Anslagen

Anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser far anvandas for
utgifter for att finansiera delar av driftunderskott vid kommunala och privata
flygplatser som trafikeras av flyglinjer som upphandlas av staten eller vid
kommunala och privata flygplatser som ingér i ett statligt nat av beredskaps-
flygplatser eller vid de ytterligare kommunala och privata flygplatser dar det
bedrivs reguljar inrikes linjetrafik av betydande omfattning. Anslaget far
vidare anvandas for utgifter for att uppratthalla beredskap for samhallsviktiga
transporter pa vissa flygplatser. Darutéver far anslaget anvandas for ersattning
till utforare av flygtrafiktjanst for flygningar dar avgift inte far tas ut.

Anslaget 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst far anvandas for kapital-
kostnader for investeringar samt Gvriga utgifter, drift och underhall nar det
galler statliga ataganden for flygtrafiktjanst.

Anslaget 1:19 Obemannad luftfart far anvandas for utgifter for Luftfarts-
verkets arbete med obemannad luftfart.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2024 i enlighet med
sammanstéliningen i tabellen nedan.

Tabell 10 Budgetforslag for 2024 for luftfartsomradet
Miljoner kronor

2023 2024

Anslag Forslag

1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser 155 298
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst 351 332
1:19 Obemannad luftfart 30 30

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.
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Forklaringar av &ndringar

Regeringen anfor att de regionala flygplatserna ar betydelsefulla for att hela
Sverige ska fungera och pekar pa att de har en viktig roll for tillgangligheten
for medborgarna, néringslivet och det samhallsviktiga flygets behov.
Regeringen beddmer att det statliga bidraget for driftsstodet till de regionala
icke statliga flygplatserna behover starkas for att langsiktigt sakerstélla att
viktig infrastruktur och samhallsviktig verksamhet fungerar. Regeringen fore-
slar darfor att anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser anvisas
298 miljoner kronor for 2024. | detta ingér utover beslutade, féreslagna och
aviserade reformer 141,5 miljoner kronor, varav 34,5 miljoner kronor &r en
omférdelning som hittills har betalats ut till flygplatser fran lansplanerna via
anslaget 1:1 Utveckling av transportinfrastruktur. Genom denna &ndring
behdver aven andamalet for anslaget 1:6 Ersattning for icke statliga flyg-
platser andras for att statligt bidrag ockséa ska fa anvandas for utgifter for att
finansiera driftsunderskott vid kommunala eller privata flygplatser som ingar
i ett statligt nat av beredskapsflygplatser eller vid de ytterligare kommunala
eller privata flygplatser dar det bedrivs reguljar inrikes linjetrafik av betydande
omfattning. Regeringen foreslar vidare att 2,3 miljoner kronor som hittills
betalats ut till flygplatser frén lansplanerna via anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur omférdelas till anslaget 1:6 Ersattning avseende
icke statliga flygplatser fr.o.m. 2024. Utférare av flygtrafiktjénst finansieras
genom avgifter frdn dem som nyttjar tjansterna. Vissa av dessa flygningar ar
dock undantagna fran sadana avgifter, och under 2023 har antalet flygningar
dar avgifter inte far tas ut okat till féljd av det radande omvarldslaget. For att
hantera saval en avgiftshojning som det 6kade antalet undantagna flygningar
foreslas darfor att anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser
Okas med 6 miljoner kronor fr.o.m. 2024.

Regeringen foreslar att anslaget 1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst
anvisas 332 miljoner kronor for 2024. Regeringen konstaterar att framdriften
av verksamheten har paverkats negativt av bl.a. de restriktioner som gallde
under covid-19-pandemin och att det darfor bor goras en omfordelning av
anslagsmedel. Regeringen foreslar darfor att anslaget minskas med
47 miljoner kronor for 2024 samtidigt som det 6kas med samma belopp for
2026.

Luftfartsverkets ekonomiska maél

Regeringen foreslar att den bemyndigas att besluta om utdelning och skatte-
motsvarighet i fraga om Luftfartsverkets ekonomiska resultat. Regeringen
pekar pd att Luftfartsverkets huvuduppgift &r att tillnandahélla en siker,
effektiv och miljéanpassad flygtrafiktjanst for civil och militar luftfart. Luft-
fartsverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppnés. Luftfarts-
verket bedriver foljande tjanster: civil och militar flygtrafikledning en route
och for flygplats, luftrumstjénster, tekniska tjanster och informationstjénster
nationellt och internationellt. Verksamheten finansieras genom avgifter,
frémst i form av den s.k. undervégsavgiften som tas ut av den civila luftfarten.
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Undervagsavgiften och terminalavgifterna pa Arlanda flygplats, som utgor
mer an 70 procent av intakterna, omfattas av de mal for flygtrafiktjanst och
forutsattningar for uttag av avgifter som satts i det gemensamma europeiska
regelverket for ett prestations- och avgiftssystem i det gemensamma
europeiska luftrummet.

I november 2020 beslutades kommissionens genomftérandeférordning
(EU) 2020/1627 om undantagsatgarder for den tredje referensperioden (2020—
2024) av prestations- och avgiftssystemet i det gemensamma europeiska luft-
rummet med anledning av covid-19-pandemin, som reglerar ersdttningen
under 2020 och 2021. Enligt férordningen fors intdkterna for 2020 och 2021
upp som intékter, men betalas forst under 2022-2026 efter att en prestations-
plan for referensperioden godkénts och beslutats. For 2022 till 2024 avses
ordinarie regler gélla. Den svenska prestationsplanen for 2020-2024 fast-
stalldes under slutet av 2022. Riksdagen beslutade efter forslag fran regeringen
i budgetpropositionen for 2022 att de ekonomiska malen for Luftfartsverket
inte ska gélla under perioden 2022—-2024 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 22, bet.
2021/22:TU1, rskr. 2021/22:98).

Luftfartsverkets finansiella befogenheter

Regeringens inriktning dr att Luftfartsverket ska finansiera investeringar med
egna likvida medel och med 1&n. Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar
regeringen att

 under 2024 lata Luftfartsverket ta upp lan i och utanfor Riksgéldskontoret
som inklusive tidigare upplaning uppgar till hdgst 1 500 000 000 kronor

- for 2024 lata Luftfartsverket placera likvida medel pa rantebarande konto
i och utanfor Riksgaldskontoret

« lata Luftfartsverket anvanda derivatinstrument for att skydda sig mot
réante- och valutavéxlingar i enlighet med av verket faststélld finanspolicy
och harvid att 1ata Luftfartsverket lamna likvid sakerhet vid utstallandet av
derivatinstrument inom en total ram p& 2 000 000 000 kronor

 lata Luftfartsverket teckna borgensforbindelser for krediter till forman for
LFV Holding AB inom en ram om hdgst 400 000 000 kronor

« lata Luftfartsverket teckna aktier eller ge aktiedgartillskott till LFV
Holding AB inom en ram om hdgst 650 000 000 kronor

« lata Luftfartsverket forvarva aktier eller andelar i eller bilda foretag eller
andelar i eller bilda féretag samt sélja aktier eller andelar i eller avveckla
foretag inom ramen for den egna verksamheten.

Luftfartsverkets investeringsplan

Luftfartsverkets investeringar har till dvervagande del finansierats med egna
medel, men sedan nagra r tillbaka finansieras investeringar inom ramen for
uppdraget att bygga upp en robust flygtrafiktjanst inom ramen for anslaget
1:17 Infrastruktur for flygtrafiktjanst samt anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur i fraga om civilt forsvar. Luftfartsverkets investerings-
plan for perioden 2024-2026 uppgar till totalt 1 504 miljoner kronor, varav
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anskaffning och utveckling av nya investeringar utgor ca 83 procent och vid-
makthallande av befintliga investeringar utgor ca 17 procent. Luftfartsverket
fortsétter att gora omfattande investeringar i tekniska system, arbetsmetodik
och tekniska anléaggningar for den operativa driften. Prioriteringarna styrs av
de krav pa systemutveckling som stills genom EU och behovet av att
successivt utveckla och fornya infrastrukturen samt éka robustheten i kontroll-
centraler och den tekniska infrastrukturen for flygtrafiktjansten. De storre
investeringsposterna utgdrs av investeringar i flygtrafiktjanstutrustning, radar-
utrustning och radioutrustning. Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning
nar det galler vilka investeringar som hor goras de narmaste aren. Regeringen
foreslar darfor att investeringsplanen for Luftfartsverket (se tabell 11) god-
kanns som en riktlinje for myndighetens investeringar.

Tabell 11 Investeringsplan for Luftfartsverket
Miljoner kronor

2023 2024 2025 2026
Prognos Budget Berdknat Beraknat

Anskaffning och utveckling av nya investeringar

ATM-utrustning 134 108 144 139
Radarutrustning 65 36 38 35
Kommunikationsutrustning 39 34 59 59
Radioutrustning 135 125 32 32
It 20 16 13 13
Byggnader 27 21 21 15
Beredskapstillgangar 2 2 0 0
Ovrigt 39 44 64 188
Vidmakthallande av befintliga investeringar

ATM-utrustning 30 31 35 21
Radarutrustning 8 7 25 3
Kommunikationsutrustning 16 16 16 15
Radioutrustning 15 15 16 16
Byggnader 18 12 21 17
Summa utgifter 548 467 485 553
Finansiering av anskaffning och utveckling

Egna medel 438 360 331 444
Anslagsmedel 23 26 40 36
Finansiering av vidmakthallande

Egna medel 87 81 113 72
Summa finansiering 548 467 485 553

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.
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Internationell tagtrafik

Anslaget

Anslaget 1:16 Internationell tagtrafik far anvandas for utgifter for statligt upp-
handlad tagtrafik fran Sverige till destinationer i andra lander. Anslaget far
&ven anvandas for utgifter for forberedande utredningar infér upphandling, for
utgifter for tillfallig juridisk, ekonomisk eller annan expertis vid ingaende av
nya avtal samt for forvaltningsutgifter som ar direkt hanforliga till sddana
avtal.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2024 i enlighet med
nedanstaende tabell.

Tabell 12 Budgetférslag for internationell tgtrafik
Miljoner kronor

2023 2024
Anslag Forslag
1:16 Internationell tagtrafik 95 95

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.

Lan till korkort

Anslaget
Anslaget 1:18 Lan till korkort far anvandas for utgifter for 1an till korkort for
vissa personer.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslaget for 2024 i enlighet med
nedanstaende tabell.

Tabell 13 Budgetforslag for 1an till korkort
Miljoner kronor

2023 2024
Anslag Forslag
1:18  Lan till korkort 151 51

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.

Forklaringar av andringar

Enligt regeringen har det korkortslan som infordes 2018 med inriktning pa
vissa arbetssokande och som 2021 utvidgades till ungdomar med avslutad
gymnasieutbildning inte fungerat som ett effektivt instrument fér att 6ka
anstallbarheten hos malgrupperna. Regeringen pekar aven pa att intresset for
lanet har sjunkit successivt sedan det infordes, vilket betyder att anslaget varit
kraftigt underutnyttjat. Regeringen féreslar darfor att méjligheten till nya 1an
till korkort upphor den 1 januari 2024 och att anslaget 1:18 Lan till korkort
dérmed ska minska med 100 miljoner kronor. Medel for att tdcka kvarvarande
ekonomiska ataganden foreslas kvarsta pa anslaget.
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Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB

Bemyndigande om ekonomiska ataganden

Oresundsbrokonsortiet (konsortiet) dger och driver Oresundsférbindelsen och
&r en sjalvstandig juridisk person men inget skattesubjekt. Konsortiet dgs till
halften av svenska staten genom Svedab och till hélften av den danska staten
genom A/S Oresund. Det &r de bada &garbolagen till konsortiet som beskattas
for konsortiets resultat. For att finansiera skattebetalningarna behéver Svedab
gbra kontanta uttag ur konsortiet, vilket de bada agarbolagen i forekommande
fall behover vara eniga om. For att sikerstdlla Svedabs forméga att gora
nddvandiga skattebetalningar omfattar det befintliga bemyndigandet sedan
2021 aven att ta upp lan i Riksgaldskontoret for betalningar av inkomstskatt.
Den nya laneramen omfattar betalningar av inkomstskatt.

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lata
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp lan i Riks-
géldskontoret for planering, projektering och byggande av de svenska
landanslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TUS,
rskr. 1997/98:32). Bemyndigandet i frdiga om laneramen uttrycktes tidigare i
fastpris, vilket avvek frdn 6vriga laneramar pa statsbudgeten som uttrycks i
I6pande priser och beslutas av riksdagen arligen. Genom riksdagens beslut
med anledning av budgetpropositionen for 2023 ersattes den tidigare
hanteringen med att en ny lneram beslutades som anges i l6pande pris och
faststalls arligen (prop. 2022/23:1 utg.omr. 22, bet. 2022/23:TU1, rskr.
2022/23:86).

Mot denna bakgrund foreslar regeringen att den bemyndigas att for 2024
besluta att Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB fér ta upp lan i
Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgér till hogst
6 400 000 000 kronor.

Informationssamhallet

Anslagen

Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen far anvandas for PTS forvaltningsutgifter
i den man dessa inte finansieras med avgifter.

Anslaget 2:2 Erséattning for sarskilda tjanster fér personer med funktions-
nedsattning far anvandas for utgifter for ersattning for sarskilda tjanster for
personer med funktionsnedsattning och personer med speciella behov och for
att trygga behovet av effektiva elektroniska kommunikationer och posttjanster.
Anslaget far anvandas for utgifter for utvecklingsprojekt med inriktning pa
elektronisk kommunikation och it-anvéndning for personer med funktions-
nedséttning och personer med speciella behov, t.ex. nar det galler till-
géanglighet till kommunikation, utbildning och medier.

Anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster far anvandas for utgifter for
tillhandahallandet av grundlaggande betaltjanster pa de orter och den lands-
bygd dar behovet av tjansterna inte tillgodoses av marknaden. Anslaget far
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anvandas for utgifter for tillhandahallande av grundlaggande betaltjanster for
&ldre personer och personer med funktionsnedsattning boende i landsbygd.
Detta inbegriper upphandling av dessa tjanster. Anslaget far d&ven anvéndas for
utgifter for regionala stod- och utvecklingsinsatser och post.

Anslaget 2:4 Informationsteknik och telekommunikation far anvandas for
utgifter for insatser som bidrar till att forverkliga mélet for digitaliserings-
politiken, liksom uppfdljningar och utvarderingar av politiken. Anslaget far
&ven anvéndas for utgifter for bidrag och avgifter till internationella organisa-
tioner inom digitalisering.

Anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation far
anvandas for utgifter for atgarder samt samordningsinsatser for driftssakra och
tillgangliga elektroniska kommunikationer. Detta inbegriper stéd till
utbyggnad av elektroniska kommunikationer i omraden dar utoyggnad inte
genomfors pa marknadsmassig grund. Anslaget far anvéndas for utgifter for
atgarder for driftssakra och robusta elektroniska kommunikationer for att
skydda dessa mot allvarliga hot och péfrestningar i fredstid och vid hojd
beredskap samt for samhallsomfattande tjanster inom omradet elektronisk
kommunikation. Anslaget far anvindas for atgarder kopplade till civilt forsvar
inom omradena elektroniska kommunikationer och post. Anslaget far
anvandas for utgifter for administration av atgarderna.

Anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning far anvéandas for
Myndigheten for digital forvaltnings forvaltningsutgifter.

Anslaget 2:7 Digital férvaltning far anvandas for utgifter for styrning, sam-
ordning och uppféljning av digitaliseringen av den offentliga forvaltningen
samt for den forvaltningsgemensamma digitala infrastrukturen och andra for-
valtningsgemensamma tjanster och funktioner.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2024 i enlighet med
sammanstéllningen i tabellen nedan.

Tabell 14 Budgetforslag for 2024 for informationssamhéllet
Miljoner kronor

Anslag 2023 2024

Anslag  Férslag
2:1  Post- och telestyrelsen 119 153
2:2 Erséttning for sarskilda tjanster for personer med 131 131

funktionsnedsattning

2:3  Grundlaggande betaltjanster 25 25
2:4 Informationsteknik och telekommunikation 91 68
2:5  Driftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation 1549 365
2:6 Myndigheten for digital forvaltning 162 172
2.7 Digital forvaltning 216 214

Kélla: Prop. 2023/24:1 utg.omr. 22.
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Forklaringar av &ndringar

Regeringen foreslar att anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen anvisas
153 miljoner kronor for 2024. Utéver medel for pris- och 16neomrakning och
tidigare beslutade, foreslagna och aviserade reformer tillfors anslaget
4 miljoner kronor for genomforandet av EU:s dataf6rvaltningsforordning.
Samtidigt gors minskningar av anslaget med 587 000 kronor med anledning
av en justering till foljd av slopad avgift for arlig revision samt
1508 000 kronor med anledning av en generell besparing i stats-
forvaltningen.

Regeringen foreslar att anslaget 2:4 Informationsteknik och tele-
kommunikation anvisas 68 miljoner kronor fér 2024. Anslaget minskas
déarmed med 23 miljoner kronor fr.o.m. 2024 till féljd av en indragning av
digitaliseringsmedel. Detta innebér bl.a. att stodet till de regionala digitali-
seringskoordinatorerna avvecklas.

Med anledning av en 6vergang till efterskottsbetalning av bredbandsstodet
foreslar regeringen att anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation minskas med 1 180,6 miljoner kronor utover tidigare
beslutade, foreslagna och aviserade reformer och anvisas sammantaget
365 miljoner kronor for 2024.

Regeringen foreslar att anslaget 2:6 Myndigheten for digital férvaltning
anvisas 172 miljoner kronor fér 2024. Utbver pris- och l1éneomrékning och
tidigare beslutade, foreslagna och aviserade reformer ingdr en okning av
anslaget med 5 miljoner kronor fr.o.m. 2024 for genomférandet av EU:s
dataférvaltningsforordning. Samtidigt gérs minskningar av anslaget med
167 000 kronor med anledning av en justering till foljd av slopad avgift for
arlig revision samt 1 686 000 kronor med anledning av en generell besparing
i statsforvaltningen.

Regeringen foreslar till sist att anslaget 2:7 Digital férvaltning anvisas
214 miljoner kronor for 2024. Utdver tidigare beslutade, foreslagna och
aviserade reformer foreslar regeringen att anslaget tillférs 20 miljoner kronor
for etablering av ett tekniskt bevissystem enligt EU:s SDG-férordning (Single
digital gateway) och kommissionens genomftrandeférordning, samt
40 miljoner kronor for en statlig e-legitimation.

Bemyndiganden om ekonomiska ataganden

Regeringen foreslar att den bemyndigas att under 2024 for anslaget
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster for personer med funktionsnedsattning
ingd ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov
av framtida anslag pa hogst 250 000 000 kronor 2025-2028. Regeringen pekar
pa att bemyndigandet behovs for att mojliggora att det for verksamheten kan
goras ekonomiska ataganden som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid
upphandling.

Vidare foreslar regeringen av samma skal att den bemyndigas att under
2024 for anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ingad ekonomiska
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ataganden som inklusive tidigare ataganden medfér behov av framtida anslag
pa hogst 40 000 000 kronor 2025-2028.

Regeringen foreslar slutligen att den bemyndigas att under 2024 for
anslaget 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation inga
ekonomiska ataganden som inklusive tidigare ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hégst 1 302 000 000 kronor 2025-2034. Regeringen pekar
pé att bemyndigandet behovs for att mojliggora att det for verksamheten kan
goras ekonomiska ataganden som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid
upphandling.

Motionerna

Socialdemokraterna, Vénsterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet har var for
sig presenterat alternativa anslagsforslag for 2024. Forslagen innebar saval
andra anslagsnivaer som forslag till nya anslag. | det féljande sammanfattas
partiernas férslag inom utgiftsomrade 22. En sammanstéllning som visar hur
motionsforslagen avviker fran regeringens forslag finns i bilaga 2.

Socialdemokraterna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) framhaller i kommittémotion 2023/24:2625 att
takten i klimatomstallningen maste 6ka och att Sverige maste byggas ihop for
att dels, via ett val fungerande och starkt transportsystem, knyta alla delar av
vart avlanga land narmare varandra, dels forstora arbetsmarknadsregionerna
sd som tanken var med utbyggnaden av nya stambanor. | yrkande 1 foreslar
motiondrerna anslagsanvisning for 2024.

Motionarerna pekar pa att Sverige sedan decennier har underinvesterat i
vdgar och jarnvagar, men aven i underhéllet av dessa. Enligt motionérerna
marks detta nu genom bl.a. ursparningar, férseningar och forsamrad fram-
komlighet. Motionarerna konstaterar ocksé att detta utgor ett langsiktigt hot
mot den gréna industriella utvecklingen, tillvaxten och uppfyllandet av vara
klimatmal, Sveriges stallning i den globala konkurrensen och att hela Sverige
ska leva och utvecklas. Motionarerna foreslar darfor i yrkande 24 att anslaget
1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur 6kas med 500 miljoner
kronor jamfort med regeringens forslag och att detta ska ga till jarnvégs-
underhall for att mojliggéra mer av forebyggande underhall.

Motionarerna framhaller vidare att mojligheten till CSN-1an for att ta
korkort ar ett viktigt verktyg bade for kompetensforsorjningen i transport-
sektorn och for den enskildes mdjlighet och vég till arbete. Motionérerna
foreslar darfor i yrkande 29 att 50 miljoner kronor mer ska avséttas till detta
andamal for 2024 jamfort med regeringens forslag.

For 2024 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 550 miljoner kronor jamfért med regeringens forslag.
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Vénsterpartiet

| partimotion 2023/245:2326 avvisar Nooshi Dadgostar m.fl. (V) generella
besparingar i statsforvaltningen. Motionarerna pekar pa att en effektiv stats-
forvaltning ar en forutsattning for medborgarnas fortroende och att
regeringens forslag om generella besparingar genomfors helt utan plan och
hansyn till myndigheternas sarskilda behov och forutsattningar. Enligt
motiondrerna kommer den generella effektivisering som regeringen nu
forsoker sig pa att fa konsekvenser for kiarnverksamheten och ge samre forut-
séttningar for de statsanstéllda att utfora sitt uppdrag, vilket i sin tur innebér
att servicen till medborgarna kommer att bli lidande.

Motionarerna anser vidare att investeringar i ny infrastruktur maste riktas
till klimatvanliga transportslag och foreslar darfor en 6kning av anslaget
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur med totalt 4 050 miljoner
kronor for 2024 jamfort med regeringens forslag. | anslagsokningen ingar
4 miljarder kronor till ett statligt investeringsstod for en utbyggnad av
kollektivtrafiken och en omstéllning till fossilfria fordon. | forslaget till
anslagsokning ingér aven 50 miljoner kronor som tillfors med utgangspunkt
frén att motionarerna avvisar regeringens forslag om att avveckla stadsmiljo-
avtalen. Motiondrerna anser att stadsmiljoavtalen &r ett viktigt styrmedel for
att uppna Sveriges klimatmal.

Motionarerna foresldr vidare en total 6kning av anslaget 1:2 Vidmakt-
héllande av statens transportinfrastruktur med 6 miljarder kronor for 2024
jamfort med regeringens forslag. Motiondrerna pekar pa att jarnvagsinfra-
strukturen maste fungera i hela landet for att klara av klimatomstallningen.
Eftersom underhéllet av jarnvagsinfrastrukturen ar eftersatt och fororsakar
trafikstorningar som paverkar bade person- och godstransporter ar det enligt
motiondrerna nddvandigt att aterstdlla allmanhetens och naringslivets
fortroende for jarnvégstrafiken. Enligt motiondrerna ar en viktig del i detta att
atgarda brister och oka robustheten i jarnvagsinfrastrukturen. For att komma
upp till en niva som atgardar underhallsskulden pa bade stambanorna och de
regionala banorna foreslar motionarerna att 5 500 miljoner kronor anvisas for
andamalet. Motionarerna framfar vidare att underhdllet av vagnatet ar mycket
eftersatt i vissa delar av Sverige och att det behdvs 6kade medel for att
sakerstélla tillgangen till korbara och trafiksakra vagar i hela landet. For att
hela landet ska utvecklas foreslar motionarerna darfor en sarskild riktad
satsning p& 500 miljoner kronor till vidmakthallande av vagnatet pa lands-
bygden.

Motiondrerna avvisar regeringens forslag till hdjning av anslaget
1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser och foreslar i stallet en
minskning med totalt 107 miljoner kronor for 2024 jamfoért med regeringens
forslag. Motiondrerna uttalar att de inte vill framja och subventionera
kommersiell drift av flygplatser och t.ex. flygpendling till Stockholm med
skattepengar.

Motionarerna pekar pa att samtidigt som det kravs korkort for manga jobb
ar kostnaden for att ta korkort odverkomlig for manga. Motionarerna vill att
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det via CSN aven fortséttningsvis ska ga att 1ana till ett personbilskorkort vid
godkénda trafikskolor. Motionérerna avvisar darfor regeringens forslag om att
avveckla lanemojligheten till kérkort och foreslar i stéllet att anslaget 1:18 Lan
till korkort ska tillforas 100 miljoner kronor for 2024 jamfort med regeringens
forslag.

Motionarerna foreslar vidare fyra nya anslag.

Motionarerna forslar att ett nytt anslag, Sverigebiljett, infors och ska till-
foras totalt 5 miljarder kronor for 2024. Motionarerna vill inféra en gemensam
Sverigebiljett for all regional kollektivtrafik i hela Sverige som skulle fungera
likadant i hela landet och ersétta de manga olika regionala system som finns
i dag. Ett sadant kort skulle enligt motionarerna fungera likadant i hela landet
och kosta 450 kronor. Motiondrerna menar att prisutvecklingen inom
kollektivtrafiken har varit oproportionerlig under lang tid med kraftigt ckade
biljettpriser samtidigt som kollektivtrafiken &r en avgdrande faktor for klimat-
omstallningen och viktig for hushallens ekonomi.

Motionarerna foreslar dven att ett nytt anslag, Utbildningssatsning jarnvag
och sjofart, ska tillforas totalt 120 miljoner kronor for 2024. Motionarerna
patalar att det finns ett stort behov av att rusta upp och bygga ut jarnvagen men
att det samtidigt rader brist p& personal som kan gdra detta. Motionirerna
pekar pa att det rader stor arbetskraftsbrist dven inom sjofarten och att det
behovs en stor uthildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken inom
jarnvag och sjofart. Enligt motionarerna behover det ocksa finnas maojlighet
till vidareutbildning och kompetensutveckling.

Motionarerna foreslar aven att ett nytt anslag, Klimatomstallningspaket for
personbilar, inférs och ska anvisas 250 miljoner kronor for 2024. Syftet med
ett klimatomstallningsstod &r enligt motionarerna att paskynda omstallningen
fran fossildrivna bilar till elbilar i personbilsflottan. Satsningen omfattar ett
omstallningsstod for elbilar som innehaller en skrotningspremie samt ett stod
for konvertering fran bensin- och dieselbil till drift med fornybara branslen.

Motionarerna foreslar slutligen att ett nytt anslag, Gotlandstrafiken, ska
anvisas 200 miljoner kronor for 2024. Gotland maste enligt motionarerna fa
lika bra forutsattningar som alla andra regioner i Sverige. Motionarerna pekar
pa att frakt- och biljettpriserna har okat kraftigt for farjetrafiken till och fran
Gotland och att det behdvs forutsattningar att begrénsa eller undvika ytter-
ligare prishdjningar for farjeresenarerna.

For 2024 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomradde 22 med 15613 miljoner kronor jamfort med regeringens
forslag.

Centerpartiet

Ulrika Heie m.fl. (C) framhaller i kommittémotion 2023/24:2724 att en vl
fungerande transport- och it-infrastruktur ar en forutsattning for att det ska ga
att bo, leva och arbeta i hela landet samtidigt som det ar viktigt att néringslivets
godstransporter fungerar for att moéjliggéra foretagsamhet. Motionarerna
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framhaller att teknikutveckling, effektivisering, digitalisering, regelforenk-
lingar och en omstéllning till elektrifierade transporter och en 6kad andel
fornybara drivmedel bidrar till att fortsatt goda kommunikationer i hela landet
kan ske utan att miljo- och klimatpaverkan Okar. | motionen foreslar
motiondrerna anslagsanvisning for 2024.

Motionarerna foreslar ytterligare medel till underhall av véagar och en
okning av anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur med
250 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar dven en okning av anslaget 1:7 Trafikavtal med
100 miljoner kronor for férjetrafik till Gotland.

Motionarerna ser fordelar med regeringens férslag om en overgang till
efterskottsbetalningar av bredbandsstodet, men framhaller samtidigt att
behovet av fortsatt bredbandsutbyggnad pa landsbygden &r stort. Motionarerna
uppmarksammar vidare brister i mobiluppkoppling pé de trafikerade jarnvags-
strackorna. Motionarerna foreslar darfor en 6kning av anslaget 2:5 Driftsaker
och tillganglig elektronisk kommunikation med 300 miljoner kronor jamfort
med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar slutligen en sankning av pris- och loneomrakningen
som innebdr att anslagen 1:3 Trafikverket minskas med 6 900 000 kronor,
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut minskas med 700 000 kronor,
1:12 Transportstyrelsen minskas med 16 miljoner kronor, 1:13 Trafikanalys
minskas med 500 000 kronor, 2:1 Post- och telestyrelsen minskas med
400 000 kronor och 2:6 Myndigheten for digital forvaltning minskas med
1 200 000 kronor.

For 2024 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 624,3 miljoner kronor jamfért med regeringens forslag.

Miljopartiet

Daniel Helldén m.fl. (MP) framhéller i kommittémotion 2023/24:2708 be-
hovet av att sakerstalla att bade vi sjalva, vara barn och vara barnbarn kan resa
pa ett hallbart och fossilfritt satt. Motionarerna vill darfor se stora investeringar
i infrastruktur for framtidens hallbara transporter.

Motionarerna pekar pa att samhéllet ar helt beroende av att transportera
varor och ménniskor och betonar samtidigt vikten av att vi inte ska vara
beroende av fossila branslen. Motionarerna framhaller behovet av att rusta och
bygga ut jarnvéagen i hela landet och pekar pa att mer transporter behéver ske
pa tag och till sjoss i stallet for pa vag. Motionarerna vill dven se nationella
planer for utbyggnad av laddinfrastruktur, biogas och vétgas. Enligt
motiondrerna behdver framtidens jarnvagsinfrastruktur som nya stambanor i
sodra Sverige, dubbelspar p& nya Ostkustbanan, utbyggnad av Norrbotnia-
banan samt Oslo-Stockholm finansieras. Motiondrerna anser &ven att
befintliga och kommande medel for vag inom anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur i 6kad grad bor flyttas 6ver till atgarder for 6kad
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trafiksakerhet samt till anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur for vag och spar. | ett transporteffektivt samhalle ar det enligt
motiondrerna av storsta vikt att befintlig infrastruktur for saval vag som spar
héller en hog standard och god trafiksdkerhet i hela landet. Motionérerna vill
darfor att Trafikverket far i uppdrag att foresla omfordelningar av medel inom
anslaget 1:1 till anslaget 1:2 inom Nationell plan for transportsystemet.
Motiondrerna anser &ven att staten ska kunna medfinansiera fyrstegs-
principens steg 1- och steg 2-atgarder via nationell plan genom anslaget 1:1.
Motionarerna foreslar darmed sammantaget att anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur 6kas med 14 637 miljoner kronor jamfért med
regeringen forslag.

Motionarerna foreslar dven att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens
transportinfrastruktur 6kas med 5 miljarder kronor dd man anser att det
behévs mer pengar till underhall av jarnvag. Enligt motiondrerna behdvs
medel bade i nartid och Gver en langre tidshorisont for att komma i kapp
jarnvagsunderhallet och oka tillforlitligheten for jarnvagen.

For att jarnvagsunderhallet ska bli effektivt och avsatta medel ska n ut till
underhallet av jarnvagen behover jarnvagsunderhllet enligt motionarerna
delvis tas tillbaka i egen regi hos Trafikverket. Motiondrerna vill &ven ge ett
sdrskilt uppdrag till Trafikverket och andra berérda myndigheter att arbeta for
ett mer transportsnalt samhalle samt att ta fram en plan for 6kad transport-
effektivitet. Motionérerna foreslar darfor att anslaget 1:3 Trafikverket okas
med 15 008 000 kronor jamfort med regeringens forslag.

For att minska flygets klimatpaverkan kravs det enligt motionarerna en
kombination av minskat resande och omstalining till férnybara branslen och
elektrobranslen for de flygresor som inte kan ersittas pd annat satt.
Motiondrerna anser att flygresorna behdver minska och att flyget bor av-
vecklas pa de strackor dar det finns bra jarnvag. Motionarerna foreslar darfor
en minskning av anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser med
210 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar en okning av anslaget 1:9 Statens vag- och transport-
forskningsinstitut med 5880 000 kronor for fortsatta medel till det cykel-
centrum som ligger hos VTI.

Motionarerna foreslar vidare att anslaget 1:12 Transportstyrelsen ska ¢ka
med 24 879 000 kronor, att anslaget 1:13 Trafikanalys ska ©ka med
737 000 kronor och att anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen ska 6ka med
1 508 000 kronor jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar att anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster ska oka
med 5 miljoner kronor mer &n enligt regeringens forslag for 2024.
Motionarerna pekar pa att enligt 15 av 21 lansstyrelser har grundlaggande
betaltjanster forsamrats. Motionérerna ser darfor ett starkt behov av att stérka
arbetet for att forbattra situationen pa framfoér allt landsbygden.

Motionarerna foreslar att anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
ska 6ka med 1 686 000 kronor jamfort med regeringens forslag.

Motionarerna foreslar vidare tva nya anslag.
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Motionarerna foreslar att ett nytt anslag, Bidrag for uppratthllande av
kollektivtrafik, ska anvisas 5 miljarder kronor. Bidraget till uppratthallande av
kollektivtrafiken ska enligt motiondrerna permanentas och hdjas. Enligt
motiondrerna ar detta nddvandigt for att starka kollektivtrafikhuvudmannen i
deras arbete.

Motionarerna foreslar dven att ett nytt anslag, Sverigekort, ska anvisas
10 410 miljoner kronor. Motionérerna anser att det ska vara billigare att ta sig
till jobbet med kollektivtrafik &n bil och konstaterar att priserna i kollektiv-
trafiken 6kat mer an branslepriserna de senaste aren. Motionarernas forslag
innebdr att ett Sverigekort ska inféras som ger mojlighet till resor med lokal
och regional kollektivtrafik i hela landet for 499 kronor per manad for vuxna
och 250 kronor per manad for ungdomar, studenter och pensionarer.

For 2024 foreslar motionarerna sammantaget en 6kning av anslagen inom
utgiftsomrade 22 med 34 891 698 000 kronor jamfort med regeringens forslag.

Utskottets stallningstagande

Inledande kommentarer

Regeringens forslag till anslag for 2024 for utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner innebdr att sammanlagt ca 82 875 miljoner kronor anvisas for utgifts-
omradde 22, varav 81747 miljoner kronor till transportpolitiken och
1 128 miljoner kronor till politiken for informationssamhallet.

Genom ett yttrande till finansutskottet den 26 oktober 2023 stéllde
trafikutskottet sig bakom regeringens férslag till ram for utgiftsomrade 22
Kommunikationer (yttr. 2023/24:TU1ly). Avvikande meningar ldmnades av
Socialdemokraterna, Vénsterpartiet, Centerpartiet och Miljopartiet.

I det foljande redovisas utskottets stéllningstagande till regeringens forslag
till medelsfordelning och till de fragor som har forts fram i motioner i samband
med lamnade forslag till alternativa medelsanvisningar.

Utveckling av statens transportinfrastruktur

Utskottet vill inledningsvis framhalla att ett val fungerande, langsiktigt hall-
bart och tillforlitligt transportsystem dér alla trafikslag utvecklas och bidrar till
de transportpolitiska malen ar en forutsattning for att hela Sverige ska fungera.
Detta skapar tillganglighet for manniskor i hela landet, bidrar till starkt
konkurrenskraft, 6kat bostadsbyggande, minskad miljopaverkan och har en
avgorande roll for Sveriges klimatomstéllning. Utskottet anser vidare i likhet
med regeringen att villkoren for att kunna bo, leva och verka i hela landet
behodver forbattras och att mojligheten att skapa sig ett gott liv, driva ett foretag
och i trygghet bilda familj ska finnas oavsett om man bor i en storstad eller
smastad eller pa landsbygden. En forutsattning for det ar att forbattra
transportinfrastrukturens tillstdnd och funktion.

Néar det galler utokade resurser till utveckling av det statliga transport-
systemet paminner utskottet om att riksdagen tidigare har bifallit det forslag
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till ny langsiktig ekonomisk ram om 799 miljarder kronor for perioden 2022
2033 som lamnades i propositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Beslutet innebdr att 437 miljarder kronor av den totala
planeringsramen ska anvéndas till utveckling av transportsystemet,
165 miljarder kronor ska avsattas till drift, underhall och reinvesteringar av
statliga jarnvagar och 197 miljarder kronor till drift, underhall och reinve-
steringar av statliga vagar inklusive bdrighet och tjalsakring samt statlig
medfinansiering till enskilda végar. Som framgar av skrivelse 2021/22:261
Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-2033 tillkommer utéver de
medel som riksdagen har anslagit for planperioden ytterligare medel fran
banavgifter, trangselskatter, infrastrukturavgifter och medfinansiering.
Intakterna fran banavgifter beraknas uppga till 26,9 miljarder kronor under
planperioden och anvéands for att finansiera vidmakthallande av de statliga
jarnvéagarna. For utveckling av transportsystemet tillkommer medel genom
trangselskatt med 39,6 miljarder kronor, infrastrukturavgifter med
0,290 miljarder kronor samt medfinansiering frdn kommuner och andra
externa aktorer med 15,2 miljarder kronor. Totalt beréknas ca 82 miljarder
kronor tillforas pé detta satt. Med tillkommande finansiering fran banavgifter,
trangselskatter, infrastrukturavgifter och medfinansiering uppgar saledes det
totala beloppet for infrastruktursatsningar till 881 miljarder kronor.

Utskottet valkomnar att regeringen nyligen har paborjat arbetet med en ny
nationell plan for transportinfrastrukturen for planperioden 20262037 och att
den som ett forsta steg i detta arbete har gett Trafikverket i uppdrag att ta fram
ett inriktningsunderlag infér den Ilangsiktiga infrastrukturplaneringen
(L12023/02737). Utgangspunkten for uppdraget ar att den statliga transport-
infrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas s att det Gvergripande
transportpolitiska malet och de jambordiga funktions- och hansynsmalen och
deras etappmal nas. Trafikverket ska redovisa inriktningsunderlaget till
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 15 januari 2024.
Utskottet ser fram emot detta med stort intresse. Utskottet ser vidare positivt
pa att regeringen har for avsikt att under 2024 ldamna en infrastruktur-
proposition med ekonomiska ramar for planperioden och att regeringen
parallellt med detta avser att fortsétta det strategiska arbetet med att utveckla
forutsattningarna for godstransporterna.

Utskottet star bakom regeringens forslag att anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur ska anvisas 36 867 072 000 kronor for 2024.
Detta innebar att utéver pris- och I6neomrékning och tidigare beslutade, fore-
slagna och aviserade reformer ska anslagsminskningar goras i fraga om
omfordelning av driftsstod, flytt av medel for rattegangskostnader, avveckling
av stadsmiljoavtal och erséttning till icke-statliga flygplatser.
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Satsningar pa kollektivtrafik, cykeltrafik och godstransporter genom
stadsmiljoavtal

Sedan 2015 har det funnits ett stod till atgarder for kollektiv- och cykeltrafik
som genomfors av kommuner och regioner — de s.k. stadsmiljoavtalen. For att
framja hallbara stadsmiljcer far Trafikverket enligt forordningen (2015:579)
om stod for att framja hallbara stadsmiljoer ge stod till kommuner och regioner
for sddana atgarder i stader som leder till okad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till hallbara godstransportlésningar.
Atgérderna ska bidra och leda till energieffektiva l6sningar med l&ga utslapp
av véxthusgaser och bidra till att miljokvalitetsmélet God bebyggd miljé nas.
Stodet bor sérskilt frdmja innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva
lésningar for kollektivtrafik, cykeltrafik eller godstransporter. Trafikverket
ska som redovisas i skrivelse 2021/22:261 fordela upp till 6 miljarder kronor
under perioden 2022-2027 for att framja hallbara stadsmiljéer. Vidare bor
Trafikverket i enlighet med skrivelsen efterstrava att medel fran stadsmiljo-
avtalen fordelas mer jamnt och kommer hela landet till del. Under 2022
beviljades det via stadsmiljoavtalen ndrmare 2,4 miljarder kronor i stod, varav
ca 17 miljoner kronor avsdg kollektivtrafikatgarder, 225 miljoner kronor
cykelatgarder och drygt 2,1 miljarder kronor kombinerade kollektiv- och
cykeltrafikatgarder. Stoden betalas ut dver flera ars tid och under férutsittning
att atgarder genomfors i enlighet med avtalen. Under 2022 uppgick det
utbetalade stodet till ca 654 miljoner kronor, varav 111 miljoner kronor var
hanforliga till den tillfalliga cykelsatsningen.

Utskottet noterar att regeringen i budgetpropositionens utgiftsomrade 18
konstaterar att en minskning av personbilstrafiken kunnat pavisas som en féljd
av de vidtagna atgarderna i merparten av de projekt som hittills slutredovisats
och utvérderats med anledning av genomférda stadsmiljoavtal. For de
stadsmiljoavtal som beslutades 2022 uppskattas minskningen av utslappen av
vaxthusgaser fran trafiken uppgd till omkring 3 640 ton per ar. For de
stodatgarder som slutrapporterades under 2022 berdknas minskningen av
utslappen av vixthusgaser fran biltrafiken till 4 500 ton per &r. Enligt
regeringen bidrar minskad personbilstrafik till battre luftkvalitet genom
framfor allt farre slitagepartiklar.

Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att ta fram
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for plan-
perioden 2026-2037. Utskottet valkomnar att det som en del i uppdraget till
Trafikverket ingar att redovisa en utvardering av de satsningar som gjorts
hittills genom stadsmiljdavtalen.

Utskottet noterar att regeringen avser att fasa ut stadsmiljéavtalen genom
att inga nya ansokningar beviljas och valkomnar att syftet med detta &r att
finansiera andra satsningar. Utskottet har darfor inget att invdnda mot
regeringens forslag om en minskning av anslaget 1:1 Utveckling av statens
transportinfrastruktur med 50 miljoner kronor for 2024.
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Elektrifiering inom transportsystemet och satsningar pa laddinfra-
struktur

Utskottet vill i likhet med regeringen framhalla att en val fungerande transport-
infrastruktur &r en forutséttning for jobb och ekonomisk utveckling och att
néringslivet for att vara konkurrenskraftigt i framtiden behdver ges forut-
séttningar att snabbt stdlla om transporterna till fossilfrihet. Utdver att
elektrifiering &r centralt for att minska utslappen i transportsektorn vill
utskottet peka pé att satsningar p elektrifiering och effektivare transporter
skapar mojligheter till fler jobb och en starkare ekonomi i hela landet.

Utskottet konstaterar att Europaparlamentets och radets férordning som
beslutades i juli 2023 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa bréanslen
och om upphavande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU
bl.a. innebér att medlemsstaterna ska sdkerstélla att publik laddinfrastruktur
for vagfordon byggs ut i bade omfattning och kapacitet till 2025, 2027 och
2030. | forordningen finns ocksa faststallda mal for utbyggnad av landstrém i
hamnar och elforsorjning pa flygplatser till parkerade flygplan samt
bestdammelser om gemensamma tekniska specifikationer, bl.a. for laddinfra-
struktur for att sakerstélla driftskompatibilitet.

Utskottet vill i sammanhanget pdminna om det uppdrag som Statens energi-
myndighet och Trafikverket fick i juli 2022 att i enlighet med den nationella
strategin for elektrifiering ta fram ett nationellt handlingsprogram for en
snabb, samordnad och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamals-
enlig publik och icke-publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vét-
gas for latta och tunga fordon. | februari 2023 delredovisades uppdraget med
fokus pa hinder som identifierats for fortsatt utbyggnad och det limnades dven
preliminara forslag till olika atgarder. Uppdraget slutredovisades i en rapport
till Regeringskansliet den 1 november 2023 (ER2023:23). | det handlings-
program som med anledning av uppdraget presenteras i rapporten finns 55
atgarder pa en rad omraden som beddms vara angelagna for att underlatta och
Oka takten i utvecklingen av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas.
I rapporten betonas bl.a. att utdver behovet av samordning &r tillgéngen till
elndtet en kritisk faktor dar de stora utmaningarna &r langa ledtider for
anslutning och brist pa kapacitet. De férslag som lamnas i rapporten handlar
om allt frdn hemmaladdning till publik laddning av tunga och latta fordon,
markatkomst, sékerhetsfrgor kring vatgastankstationer, statistik och upp-
féljning. Rapporten bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet valkomnar i sammanhanget dven regeringens beslut i juni 2023
att ge en sarskild utredare i uppdrag att analysera och foresla vissa atgarder for
att paskynda elektrifieringen av transportsektorn som bidrar till att villkoren
for att leva, bo och verka i hela Sverige starks (dir. 2023:80). Enligt direktiven
ska utredaren ha ett framatblickande perspektiv och utgd frdn att vag-
transporterna pa langre sikt i huvudsak kommer att elektrifieras. | direktiven
konstateras att det aven inom Ovriga trafikslag pagar ett aktivt arbete med
elektrifiering och att detta medfor att regelverken behdver vara andamalsenligt
utformade for att inte skapa hinder eller héga transaktionskostnader. |
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uppdraget till utredaren ingdr bl.a. att analysera utdkade mojligheter for
kommuner att gora undantag for elektrifierade transporter samt vid behov
lamna forslag som underlattar for samfélligheter att bygga laddpunkter for
elfordon. Utredaren ska dven ta fram kunskapsunderlag om natanslutning av
laddinfrastruktur, vid behov lamna forslag pa ytterligare &tgarder for att
undanrdja hinder for elektrifieringen av transportsektorn och ldmna ndd-
vandiga forfattningsforslag. Utskottet ser fram emot redovisningen av upp-
draget som ska ske senast den 31 december 2024.

Utskottet ser vidare positivt pa att regeringen aven har beslutat om flera
uppdrag till bl.a. Trafikanalys och Transportstyrelsen som handlar om att
skapa forutséttningar for en snabb elektrifiering. Detta géller bl.a. det uppdrag
som Transportstyrelsen fick i juni 2023 att gora en éversyn av de regelverk
som &r relevanta for laddning av uppstéllda fordon pé allman platsmark. Syftet
med Gversynen ar att forenkla regelverken for att paskynda elektrifieringen av
vagtransporter. Uppdraget ska redovisas senast den 5 april 2024. Vidare fick
Trafikanalys i mars 2023 i uppdrag att utveckla statistiken pa transportomradet
nar det géller elektrifiering. Utskottet noterar att delar av uppdraget ska
redovisas senast den 15 januari 2024 och att slutredovisning ska ske i &rs-
redovisningen for 2026. Regeringen anger att den kommer att folja
utredningens och myndigheternas arbete noga och foreslar samtidigt en
forstarkning av Transportstyrelsens regelutvecklingsverksamheter for att
myndigheten ska fa forutsattningar att hantera en 6kad méangd uppgifter mot
bakgrund av bl.a. EU-reglering, elektrifiering, omvarldsléget och den snabba
teknikutvecklingen. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet anser att en val fungerande transportinfrastruktur har en av-
gbrande betydelse for framtiden och att transporterna behdver stillas om
snabbt till fossilfrihet med hjalp av bl.a. satsningar pa elektrifiering. Utskottet
ser darfor med tillfredsstéllelse pa de betydelsefulla satsningar som regeringen
presenterar inom flera olika utgiftsomraden i budgetpropositionen for 2024
med syftet att uppnd kostnadseffektiva utslappsminskningar och stimulera
investeringar i gron teknik. Utskottet vill hir peka pa vad regeringen foreslar
om bl.a. en forstarkning av det generella klimatinvesteringsstodet Klimatklivet
inom utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur. Utskottet ser dven positivt pa
att regeringen foreslar ytterligare atgarder for att 6ka elektrifieringen av
transportsektorn inom utgiftsomrade 21 Energi. Bland annat foreslas medel for
utveckling av laddinfrastruktur och att det gors forlangda och forstarkta
satsningar pa laddinfrastruktur for bade latta och tunga fordon.

Transportsystemets krisberedskap

Att transportinfrastruktur och transporter fungerar i véasentliga delar har enligt
utskottet en avgdrande betydelse for det civila férsvaret och Férsvarsmaktens
verksamhet samt for att andra samhéllsviktiga funktioner ska kunna upprétt-
héllas vid olika handelser och situationer i fredstid samt infér och vid hojd
beredskap och da ytterst i krig.
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I propositionen Totalforsvaret 20212025 (prop. 2020/21:30) understryks
att det behdvs en okad motstandskraft och redundans samt forstarkt saker-
hetsskydd, informationssdkerhet och sdakra kommunikationssystem inom
transportomradet. Mot bakgrund av forslagen i propositionen har regeringen
fordelat anslagsmedel for att myndigheterna inom beredskapssektorn
transporter successivt ska kunna utveckla det civila forsvaret ytterligare.
Utskottet ser mycket positivt pa detta.

Med anledning av bl.a. det rddande omvarldslaget valkomnar utskottet dven
att regeringen beslutat om ett antal uppdrag som pa olika satt syftar till att se
over och stdrka transportsystemets krisberedskap. Utskottet vill har peka pé att
regeringen i juni 2023 beslutade att av beredskapsskal ge Trafikverket i upp-
drag att analysera forutsattningarna for reservhamnskapacitet pa Gotland.
Uppdraget redovisades den 30 november 2023.

Vidare gav regeringen i juli 2023 Trafikverket i uppdrag att foresla atgarder
for att stirka krisberedskap och civilt forsvar samt hoja forméagan vid hojd
beredskap och ytterst i krig for myndigheterna inom beredskapssektorn for
transporter (L12023/02842). Uppdraget ska redovisas till Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast den 15 januari 2024.

Utskottet valkomnar slutligen att regeringen i augusti 2023 gav Trafik-
verket och Transportstyrelsen i uppdrag att gemensamt utreda behovet av att
stdrka det svenska jarnvégs- och kollektivtrafikskyddet (L12023/03011). Detta
uppdrag hér samman med det uppdrag som regeringen gav 15 myndigheter i
juli 2023 att utveckla och intensifiera arbetet mot terrorism for att starka
Sveriges sdkerhet. Vid genomférandet av uppdraget ska samrad ske med
Nationella radet for jarnvags- och kollektivtrafikskydd, Samverkansradet mot
terrorism och andra berérda myndigheter och aktérer. Utskottet ser fram emot
att Trafikverket och Transportstyrelsen senast den 31 januari 2024 lamnar en
gemensam redovisning av uppdraget till Landsbygds- och infrastruktur-
departementet.

Vidmakthallande av statlig transportinfrastruktur

Utskottet vill framhélla vikten av att uppratthalla god tillganglighet och fram-
komlighet i transportsystemet och konstaterar samtidigt att behovet av under-
héll av transportinfrastrukturen ar stort.

Utskottet valkomnar vad regeringen framhaller i budgetpropositionen om
att den kommer att prioritera att fortsatta att forbattra den befintliga infra-
strukturen, reparera dar det behdvs och forvalta de gemensamma resurserna pa
basta satt. Atgédrder i jarnvagsnatet bor i forsta hand underlatta fér arbets-
pendling och godstrafik da detta starker jobb och tillvaxt i hela landet. Liksom
regeringen vill utskottet dven framhalla att Sverige ar beroende av en vél
fungerande infrastruktur med ett tillforlitligt transportsystem och att behovet
av underhall av transportinfrastrukturen ar stort. Utskottet star darmed bakom
regeringens forslag om att anvisa totalt 33 974 215 000 kronor till anslaget
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1:2 Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur for 2024. | det foljande
framfor utskottet sina stéllningstaganden till olika delar i detta.

Vidmakthallande av statens jarnvagsinfrastruktur

For att vidmakthalla den statliga jarnvagsanlaggningen behover det genom-
foras nodvéndiga drifts- och underhallsatgarder i de anlaggningar som &r i
drift. Syftet ar att halla de statliga jarnvagarna framkomliga och bevara dem
sd att den avsedda funktionen kan uppratthdllas under hela livstiden och
darmed bidra till att na de transportpolitiska malen. Utskottet delar regeringens
uppfattning att underhéllsatgarder endast 4r kostnadseffektiva till en viss punkt
i nedbrytningsprocessen och att det dérefter krévs en reinvestering av de delar
av anlaggningen som uppnatt sin tekniska livslangd. Underhallet ska bidra till
att anlaggningen ar robust samt kan erbjuda en hég kapacitet och anvéndbarhet
och en god punktlighet. Utskottet noterar i likhet med regeringen den paverkan
som omvaérldslaget hade pa underhallet under 2022 och att detta framfor allt
medforde kraftiga prisokningar pa bréansle och insatsvaror samt vissa brister i
materielforsorjningen.

Av budgetpropositionen framgar att jarnvagsunderhéllet ligger pa fortsatt
hoga nivéer. Utskottet ser positivt pa de atgédrder som genomfors for att under-
hélla bl.a. spér, sparvéxlar, broar, tunnlar och kontaktledningar for att halla
jarnvagsnatet tillgangligt och sakert for anvandarna. Regeringen pekar pa att
anslagsnivan for jarnvagsunderhall ékade under 2022 och ligger pa en fortsatt
hog niva. Enligt regeringen har detta medfért att manga angelagna underhalls-
atgarder har kunnat genomféras och att Trafikverket under 2022 kunde
genomfora fler planerade arbeten i jarnvagsanlaggningen an nagot tidigare ar.
Vidare tkade andelen forebyggande atgarder under ret sdsom reinvesteringar,
komponentbyten och ett forstarkt underhall. Utskottet valkomnar detta.

Regeringen pekar pa att en viktig faktor for ett effektivt underhall av
jarnvagar ar att marknaden for jarnvagsunderhall fungerar och att marknadens
aktorer arbetar med utveckling, innovation och investeringar i verksamheten.
En tat samverkan mellan Trafikverket, transportforetag, transportkpare och
underhallsforetag & nodvandig for att mojliggéra en sadan utveckling.
Utskottet ser darfor mycket positivt pa regeringens uttalande om att den har
for avsikt att under 2024 noga folja Trafikverkets arbete med att stérka sin
bestallarkompetens och formaga att planera och genomfora jarnvagsunderhall
for att 6ka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten i jarnvagstrafiken.

Utskottet valkomnar vidare att regeringen i augusti 2023 gav Trafikverket
i uppdrag att redovisa &atgarder for att starka jarnvagsunderhallets genom-
forande och jarnvégstrafikens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet (dnr
L12023/03037). | uppdraget ingar bl.a. att redogora for vilka atgarder myndig-
heten genomfér och avser att genomfdra for att utveckla och stdrka sin
bestallarkompetens och formaga att planera och genomféra jarnvagsunderhall
for att 6ka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten i jarnvégstrafiken.
Redovisningen ska aven omfatta vilka atgarder som genomfors for att forbattra
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funktionssattet pad marknaden for jarnvagsunderhall och darmed framja forut-
séttningarna for marknadens aktorer att utvecklas. Uppdraget ska redovisas till
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 12 februari 2024.
Trafikverket ska dven l&mna uppféljande rapporter om genomférandet av
redovisade atgarder och eventuella tillkommande atgarder senast den 24 juni
och den 21 oktober 2024. Utskottet ser fram emot att ta del av de resultat som
framkommer med anledning av uppdraget.

Vidmakthéllande av vagar

Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att verksamhetsvolymen for vag-
underhall 6kade under 2022 jamfort med foregéende ar och att Trafikverket
under aret fortsatte att genomfora atgarder till foljd av tidigare satsningar pa
forbattrat vagunderhall, med fokus pa bl.a. det finmaskiga vagnétet pa lands-
bygden, som har sérskild betydelse fér god tillganglighet. Atgarderna utférdes
over hela landet och enligt regeringen inriktades stora delar av satsningen mot
atgarder inom belaggnings-, belysnings-, avvattnings- och brounderhall.
Regeringen pekar &ven pa att det har férekommit stérningar i materiel-
forsérjning och prisdkningar som har medfort 6kade kostnader for verksam-
heten.

Regeringen konstaterar vidare att stora delar av det statliga svenska
vagnatet ar byggda fore 1970 och har en teknisk livslangd pa mellan 40 och
60 ar. Darmed finns det en underhéllsskuld i det svenska vagnatet som innebar
att underhallsbehoven &r stora samtidigt som samhallsekonomiskt effektiva
och langsiktigt hallbara transportmajligheter behover sakerstéllas for med-
borgare och néringsliv i hela landet.

Utskottet valkomnar darfor att regeringen foreslar att anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur okas med 400 miljoner kronor for
2024 for att minska det eftersatta vagunderhallet. Detta innefattar en extra
satsning om 300 miljoner kronor pa underhall av det statliga vagnatet som
syftar till att minska det eftersatta underhallet och bidra till att uppratthalla
framkomligheten i hela landet och trygga en tillforlitlig infrastruktur. Trafik-
verket kommer enligt regeringen att fa disponera medlen i sin verksamhet och
prioritera de atgarder som ska genomféras. Det kan t.ex. handla om
belaggningsunderhall, linjemalning och broreparationer.

Utskottet vill liksom regeringen peka pa att vagnatet i manga delar av landet
ar avgorande for tillgangligheten. Utskottet valkomnar darfor regeringens
foreslagna satsning pa 100 miljoner kronor under 2024 pa forstarkt underhall
av enskilda vagar, som finns sdval i stader och tatorter som pé landsbygden
och som ska bidra till mojligheterna att bo, leva och verka i hela landet. Enligt
regeringen har den senaste tidens kraftiga ovéader visat att det finns stora behov
av atgarder i det svenska vagnatet for att sdkerstilla robustheten. Den
foreslagna satsningen innebdr att dven enskilda vaghallare som far bidrag for
sin vaghallning ska kunna soka ersattning for sarskilda driftsatgarder.
Exempelvis kommer vagforeningar som drabbats av skador pd grund av
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ovader att kunna soka bidrag for atgarder som inte ingér i det arliga drifts-
bidraget. Sadana atgarder &r t.ex. trafiksdkerhetsatgarder, broreparationer,
vagforstarkningar och byte av vagtrummor.

Utskottet vill i sammanhanget ocksd uppmarksamma att regeringen i
september 2023 gav en utredare i uppdrag att se dver reglerna for statsbidrag
till enskild vaghallning. Bakgrunden till detta ar att regeringen anser att de
nuvarande reglerna om stdd till enskilda végar ar gamla och darfér behéver
ses dver for att sdkerstélla att stodet dr kostnadseffektivt och bidrar till en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning i hela
landet. Utskottet noterar att det i uppdraget bl.a. ingdr att géra en 6versyn av
forordningen om statsbidrag till enskild vaghallning i sin helhet, att analysera
forordningens tillampningsomrade och Trafikverkets roll i den enskilda
vaghallningen och att lamna nédvandiga forslag till forandringar. Utskottet ser
fram emot att ta del av resultatet av detta uppdrag, som ska redovisas till
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 30 juni 2024.

Kollektivtrafik

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionen och
kommunerna inom ett 1&n som gemensamt ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken. | ansvaret ligger att faststdlla behov och mal for den
regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om trafikering och
prissattning.

Utskottet noterar att branschorganisationen Svensk Kollektivtrafik i
oktober 2022 presenterade rapporten Kompletterande finansieringskallor for
kollektivtrafiken, som bl.a. visar att den svenska kollektivtrafiken i dagslaget
finansieras till ungefar hélften med skattemedel medan resterande del
finansieras med biljettintakter. Den exakta fordelningen skiljer sig nagot at
mellan olika regioner och i viss utstrackning finns det komplement fran bl.a.
kommuner, staten och Ovriga afféarsintékter som reklam och kommersiella
inslag. | rapporten identifierades och analyserades dven ett antal komplette-
rande kallor till finansiering av kollektivtrafiken utifran ekonomisk potential,
mojlighet till genomforande, ekonomisk stabilitet, politisk stabilitet, lamplig-
het att finansiera drift respektive investeringar i kollektivtrafik samt effekter
pa kollektivtrafiken och kollektivtrafikresandet.

Utskottet padminner om att det dven tidigare har behandlat forslag om nya
anslag for att pa olika satt gora kollektivtrafiken billigare och mer tillganglig
for resendrerna pad saval regional som nationell niva. Nér sadana férslag
behandlades i samband med budgetberedningen 2022 avstyrkes dessa bl.a.
med hanvisning till att det finns andra omraden inom statsbudgeten som staten
behdver prioritera resurser till (bet. 2022/23:TU1). Utskottet &r fortfarande av
samma uppfattning i denna fraga.

Utskottet finner heller inte anledning att anvisa ett sarskilt bidrag for
uppratthallande av kollektivtrafik pa det satt som skedde med anledning av
covid-19-pandemin. Utskottet hanvisar i stéllet till de generella statsbidrag
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som betalas ut till regioner och kommuner via utjimningssystemet for att
forbattra de ekonomiska forutséttningarna. Utskottet vill i sammanhanget peka
pa att regeringen i hostandringsbudgeten for 2023 foreslar att de generella
statsbidragen forstarks med 10 miljarder kronor fr.o.m. 2024 for att stotta
regioner och kommuner i spéren av den héga inflationen. Utskottet noterar
ocksd att regeringen utover de generella statsbidragen aven foreslar nira
6 miljarder kronor i riktade statsbidrag till kommunsektorn for 2024.

Vidare pdminner utskottet om att fragan om ett nationellt biljettsystem for
all kollektivtrafik har varit foremal for utredning (SOU 2020:25). Den
dévarande regeringen gav darefter i april 2022 i uppdrag till Trafikverket att
analysera och foresla hur ett ekonomiskt stod for att utveckla och integrera
regionala biljettsystem for okad nationell tillgang till kollektivtrafikens
biljetter ska utformas, och detta uppdrag redovisades i juni samma ar. |
december 2022 aviserade den nuvarande regeringen att den inte avser att
fullfélja det uppdrag som getts till Trafikverket om nationell tillgang till
kollektivtrafikens biljetter. Regeringen motiverade detta med behovet av
omprioriteringar av medel till en satsning pa civilt forsvar och att bl.a. medel
som tidigare avsatts for att genomfdra ett nationellt biljettsystem for kollektiv-
trafik i stallet skulle overforas till detta &ndamal. Utskottet delar regeringens
uttalade stdndpunkt i frdga om ett nationellt biljettsystem och finner darmed
inte anledning att foresla att medel anvisas for ett sddant andamél i form av
s.k. Sverigebiljetter eller Sverigekort.

Cykelcentrum vid VTI

VTI har till huvuduppgift att bedriva forskning och utveckling som avser
infrastruktur, trafik och transporter. Utskottet noterar att VTI sedan érsskiftet
2017/18 har i uppdrag att vara administrativ vérd for ett nationellt kunskaps-
centrum for forskning och utbildning om cykling (Cykelcentrum) som har haft
till uppgift att arbeta for att 6ka det tvarvetenskapliga samarbetet och knyta
forskningen nérmare till de problem som olika aktorer har nér det galler att
gora det enklare och sakrare att cykla. | uppgifterna ingar aven att sakra en
langsiktig kunskapsuppbyggnad inom cykelomradet, t.ex. genom att etablera
doktorandprogram, verka for att kunskapen formedlas pa universitets- och
hdgskoleutbildningar samt anordna utbildningar for verksamma i branschen.
Under femarsperioden 2018-2023 har satsningen uppgétt till 5 miljoner
kronor per &r. Regeringen foreslar i budgetpropositionen for 2024 att anslaget
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut ska anvisas totalt
86,8 miljoner kronor och utskottet konstaterar att anslaget bl.a. far anvandas
for driften av ett nationellt kompetenscentrum om cykling. Utskottet har inga
invandningar mot detta.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Om atgarder for omstallning fran fossildrivna fordon

EU har beslutat att alla nya bilar som séljs fr.o.m. 2035 ska vara utslappsfria
och inte kunna slappa ut ndgon koldioxid. Syftet med detta ar en koldioxid-
neutral transportsektor 2050.

Utskottet noterar att nyregistreringen av laddbara personbilar har fortsatt att
stiga i Sverige och att elbilar och laddhybrider totalt utgjorde drygt 32
respektive 22 procent av personbilsférsaljningen under 2022. Darmed stod de
laddbara personbilarna for knappt 9 procent av den totala personbilsflottan i
slutet av 2022, vilket kan jamforas med drygt 6 procent i slutet av 2021.
Utskottet ser positivt pa denna utveckling.

Mot bakgrund av motionsforslaget om ett klimatomstéllningspaket for
personbilar vill utskottet peka pa att regeringen foreslar flera atgarder i budget-
propositionen for 2024 som ska framja en omstéllning fran fossilfria fordon.
Inom utgiftsomrade 20 Klimat, milj6 och natur foreslar regeringen en forstarkt
och forlangd klimatpremie, vilket &r ett marknadsintroduktionsstéd for bl.a.
eldrivna och andra typer av miljovénliga fordon och arbetsmaskiner. Utskottet
ser vidare positivt pa att regeringen aviserar att den kommer att se éver de
stodberattigade fordonstyperna till klimatpremierna samt att den féreslar en ny
satsning pa en klimatpremie for latta eldrivna lastbilar inom samma utgifts-
omrade.

Utskottet vill vidare peka pa att regeringen for att fasa ut dldre bensin- och
dieseldrivna bilar och ytterligare paskynda omstallningen av fordonsflottan
foreslar att det infors en tillfallig skrotningspremie fér den som skrotar en aldre
bil med férbranningsmotor och kdper eller leasar en elbil. Utskottet ser positivt
pa detta forslag som presenteras i budgetpropositionen inom utgiftsomrade 20
Klimat, miljo och natur. Utskottet ser dven positivt pa vad regeringen framfor
om att den avser att genomfora en bred Gversyn av skattevillkoren for 13g-
utslappsbilar liksom att den kommer att dterkomma till riksdagen med en
klimatpolitisk handlingsplan dér inriktningen for arbetet med transport-
sektorns omstéllning utvecklas.

Lan till korkort

Med anledning av motionsforslagen om 1an till korkort vill utskottet
inledningsvis pAminna om att korkortslanet infordes den 1 september 2018 och
ar ett statligt 1an for korkortsutbildning som ursprungligen riktade sig till vissa
arbetslosa i dldern 1847 &r. Syftet med I&net ar att 6ka mojligheterna for unga
och arbetslésa att komma in pa arbetsmarknaden. For att kunna fa korkortslan
maste den sokande ha varit anmald som arbetssékande hos Arbetsfor-
medlingen under minst sex sammanhéngande manader narmast fére den dag
da ansékan kom in till CSN. Under samma tid ska personen ha varit arbetsls
eller ha deltagit i ett arbetsmarknadspolitiskt program alternativt ha haft en
etableringsplan. Den 1 december 2021 fick en ny malgrupp rétt till kérkorts-
1an, vilka sedan dess ocksa kan beviljas till den som fyllt 19 men inte 21 &r
och som har en gymnasieexamen eller motsvarande. Korkortslan far endast
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anvandas for att ta svenskt korkort med kérkortsbehdrighet B. Det hdgsta
lanebeloppet ar 15 000 kronor och lanet betalas ut i delbelopp om
5 000 kronor. Ungefar 18 200 personer har anvant mojligheten till korkortslan
sedan lanet infordes.

CSN fick i regleringsbrevet for 2022 i uppdrag att folja upp i vilken
omfattning kérkortslanet leder till korkort och att redovisa dvriga effekter av
korkortslanet som myndigheten bedémer relevanta. Uppdraget finns redovisat
i rapporten Leder kérkortslan till korkort? (rapport 2023:4).

Regeringen konstaterar i budgetpropositionen att det korkortsldn som
inforts inte har fungerat som ett effektivt instrument for att 6ka anstéll-
barheten hos mélgrupperna och att intresset for lanet har sjunkit successivt
sedan det infordes. Regeringen pekar dven pa att anslaget har varit kraftigt
underutnyttjat och foreslar mot denna bakgrund att maéjligheten till nya Ian till
korkort upphor den 1 januari 2024, men medel for att tdcka kvarvarande
ekonomiska ataganden foreslds kvarstd pa anslaget. Regeringen foreslar
darmed en minskning av anslaget for korkortslan med 100 miljoner kronor for
2024. Utskottet finner ingen anledning att invdnda mot regeringens forslag.

Sjofart

Utskottet vill framhalla betydelsen av en val fungerande sjofart for handel och
néringsliv liksom behovet av dverflyttning av godstransporter till sjofart.
Utskottet anser att sjofarten har stor potential att bidra till hallbar utveckling,
med Okat valstand och handel, minskad negativ paverkan pa miljo och klimat
och ett fordjupat arbete med de sociala fragorna.

Utskottet ser darfor mycket positivt pa att regeringen i juni 2023 tillsatte en
utredning med uppdrag att ta fram forslag for att 6ka den svenska sjofartens
konkurrenskraft och samtidigt starka beredskapen. Uppdraget ska redovisas
till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 29 december 2023.

Utskottet pdminner aven om att regeringen i juni 2023 gav Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den langsiktiga infrastruktur-
planeringen for planperioden 2026-2037 med utgangspunkt i ett trafikslags-
overgripande perspektiv for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart.
Utskottet valkomnar regeringens bedémning att det behdvs en mer utvecklad
och samordnad langsiktig infrastrukturplanering dar aven sjofart ingar, vilket
innebar att det behévs en samlad bedémning av maluppfyllelse dven pa sjo-
fartsomradet. Enligt regeringen ar den snabba tekniska utvecklingen exempel
pa sadant som pa olika satt beror sjofartens forutsattningar. Sjofartsverket ska
i enlighet med uppdraget bista Trafikverket med fakta och bedémningar for att
Trafikverket ska kunna ta fram inriktningsunderlaget.

Utskottet vill framhalla att sjofarten &r en bade viktig och nddvandig
transportmojlighet och att merparten av den svenska exporten och importen
nagon gang transporteras pa vatten. For att tillvarata sjofartens fulla potential
kravs enligt utskottet en fortsatt omstallning och utveckling i en hallbar
riktning. Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att den inom EU nyligen
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antagna réttsakten ReFuelEU Maritime kommer att stimulera anvandningen
av hallbara branslen och utslappsfri teknik inom sjéfarten genom att stélla krav
pa att minska véxthusgasintensiteten frdn den energi som anvands av fartyg
med 80 procent till 2050 jamfort med 2020. Regeringen paminner dven om att
det vid den internationella sjofartsorganisationens (IMO) miljokommittémote
i juli 2023 antogs en skarpt strategi for att minska den internationella sjéfartens
klimatpaverkan som innebar att de totala utslappen av véxthusgaser fran
internationell sjofart ska vara netto noll omkring 2050 med en stegvis
minskning till 2030 och 2040. Inom ramen for EU:s stora lagstiftningspaket
inom klimatomradet, Fit for 55, har det beslutats att utslappen fran sjo-
transporter ska inkluderas i EU:s utslappshandelssystem. Utskottet ser positivt
pa detta.

Nar det géller farjetrafik till och fran Gotland paminner utskottet om att
staten upphandlar sddan for att sakerstalla tillgangen till val fungerande
kommunikationer och att det nuvarande trafikeringsavtalet ar tecknat med
Destination Gotland for perioden 2017-2027. En upphandling har nu inletts
for nastkommande period som &r planerad att galla frn den 1 februari 2027
till den sista januari 2035, med option pa ytterligare tva ar. Trafikverket
presenterade i augusti 2023 hur underlaget &r utformat for denna upphandling
och da bl.a. med sikte pd omradena nationellt sikerhetsperspektiv, klimat-
perspektiv, biljettpriser och dverfartstider. Utskottet noterar i sammanhanget
ocksé att regeringen i hostandringsbudgeten for 2023 pekar pa att frakt- och
biljettpriserna for farjetrafiken till och fran Gotland har stigit och att
regeringen darfor avser att under 2023 inféra ett ekonomiskt stod i syfte att ge
forutsattningar for att begrdnsa eller undvika ytterligare prisdkningar i
farjetrafiken till och frdn Gotland. Forslaget innebar en 6kning av anslaget
1:7 Trafikavtal med 33 miljoner kronor for 2023 och ska ske med stdd av
Europeiska kommissionens tillfalliga kris- och omstéallningsram for statliga
stodatgarder till stod for ekonomin till foljd av Rysslands angrepp mot Ukraina
(2023/C 101/03). Enligt regeringens forslag i hostandringsbudgeten bor
anslagets andamal utvidgas till att &ven fa anvandas for utgifter for bidrag till
farjetrafiken till och fran Gotland enligt ovanstaende. Utskottet ser positivt pa
detta. Regeringens forslag om ett ekonomiskt stdd till farjetrafiken till och fran
Gotland forutsétter ett snabbt godkénnande enligt EU:s bestdmmelser om
statligt stod.

Luftfart

Utskottet vill understryka att Sveriges stora avstand gor att ett vél fungerande
inrikesflyg ar nodvandigt. Flyget ar for manga det mest effektiva sattet att resa
kollektivt och detta géller speciellt pa de orter i Sverige som har daligt med
andra alternativ. Utskottet vill &ven framhalla att Forsvarsmaktens beredskap,
sjuktransporter och insatser vid naturkatastrofer ocksd ar beroende av ett
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fungerande flyg och lattillgéngliga flygplatser. En val fungerande flygplats-
infrastruktur har &ven stor betydelse for att kunna fortsétta utvecklingen i en
riktning dér Sverige kan bli ledande inom EU i att elektrifiera inrikesflyget.

Utskottet ser darfor positivt pa vad regeringen uttalar i budgetpropositionen
om att den avser att fortsitta det strategiska arbetet i frdga om flygets
konkurrenskraft. Enligt regeringen &r de regionala flygplatserna betydelsefulla
for att hela Sverige ska fungera och de har en viktig roll for tillgangligheten
for medborgarna, néringslivet och det samhallsviktiga flygets behov. For att
Iangsiktigt sakerstalla att viktig infrastruktur och samhallsviktig verksamhet
fungerar beddmer regeringen att det statliga bidraget for driftsstod till de
regionala icke-statliga flygplatserna behdver starkas. Utskottet valkomnar att
regeringen foreslar att ytterligare medel avsatts for bidrag till agare, som t.ex.
kommuner och regioner, for driftsstdd till de regionala icke-statliga flyg-
platserna. Inriktningen &r att det statliga bidraget for driftsstodet kommer att
villkoras och att flygplatserna behdver uppfylla villkoren for att fa del av
stddet. Enligt regeringen bor anslaget 1:6 Erséttning avseende icke statliga
flygplatser 6kas med 141,5 miljoner kronor foér 2024. Som del av finansie-
ringen av denna satsning omférdelas de 34,5 miljoner kronor som hittills har
betalats ut till flygplatser frén lansplanerna via anslaget 1:1 Utveckling av
transportinfrastruktur till anslaget 1:6 Erséttning avseende icke statliga
flygplatser.

Utfarare av flygtrafiktjanst finansieras genom avgifter fran de som nyttjar
tjdnsterna, men vissa flygningar ar undantagna fran sadana avgifter. Antalet
flygningar dar avgifter inte far tas ut har under 2023 okat till foljd av det
radande varldspolitiska laget. Utskottet valkomnar darfor regeringens forslag
att tillfora anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser ytterligare
6 miljoner kronor fr.o.m. 2024.

Regeringen foreslar vidare att Trafikverket tilldelas det operativa ansvaret
for att under alla tider pd dygnet vara kontaktpunkt for att koordinera
Oppnandet av beredskapsflygplatser samt ge service och aktuell information
om samtliga beredskapsflygplatser till utforare av samhallsviktig luftfart.
Utskottet valkomnar detta liksom regeringens forslag om en permanent 6kning
av anslaget 1:5 Trafikverket med 5 miljoner kronor fr.o.m. 2024.

Regeringen pekar i budgetpropositionen pd att preliminara berakningar fran
Naturvardsverket visar att utslappen fran den internationella luftfarten okade
mellan 2021 och 2022 men att utsldppen fortfarande var lagre an under 2019.
Utskottet ser positivt pa att Sverige agerar aktivt inom EU och internationellt
for att minska den internationella luftfartens klimatpaverkan. Utskottet
konstaterar i sammanhanget att vérldens lander vid den internationella civila
luftfartsorganisationens (ICAO) generalférsamling hdsten 2022 beslutade att
kollektivt verka for att den internationella luftfartens utslapp av koldioxid ska
vara netto noll 2050. Inom ramen for EU:s stora lagstiftningspaket inom
klimatomradet, Fit for 55, har det beslutats om skarpta krav pa luftfarten i EU:s
system for utsldppshandel.
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Nér det galler den framtida inriktningen for luftfarten i Sverige vill utskottet
slutligen paminna om regeringens uppdrag till Trafikverket i juni 2023 att ta
fram ett inriktningsunderlag infor den Iangsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037 med utgangspunkt i ett trafikslagsovergripande
perspektiv for vagtrafik, jarnvagstrafik, luftfart och sjofart. Utskottet delar den
beddmning som regeringen uttalat att det behdvs en mer utvecklad och
samordnad Iangsiktig infrastrukturplanering dar aven luftfart ingdr, vilket
innebir att det behdvs en samlad bedémning av méluppfyllelse dven pa luft-
fartsomréadet. Den snabba tekniska utvecklingen och behovet av att moderni-
sera luftrummet &r enligt regeringen exempel pa fragor som pé olika sétt beror
luftfartens forutsattningar. Luftfartsverket ska darfor bistd Trafikverket med
fakta och beddmningar for att Trafikverket ska kunna ta fram inriktnings-
underlaget. Utskottet ser positivt pa detta.

Om utbildningssatsningar inom transportomradet

Utbildningsinsatser inom jarnvag

I den nationella godstransportstrategi som lanserades i juni 2018 understryks
att behovet av kompetens inom jarnvagsomradet ar stort pa alla utbildnings-
nivaer och omraden. Samtidigt konstateras att branschen kommer att behova
anstélla fler personer med delvis nya kompetenser framover eftersom det gors
stora satsningar pa en modern jarnvag.

Av utredningsbetankandet Framtidens jarnvagsunderhall (SOU 2020:18)
framgar att initiativ pagar for att forbattra forutsattningarna for en adekvat
kompetensforsarining pad kort och 1ang sikt. | betankandet anges t.ex. att
branschorganisationen Sveriges Byggindustrier har gjort en genomgang av
dels vilka utbildningar som finns, dels vilka yrken som finns i jarnvégs-
branschen. Jarnvagsbranschens samverkansforum (JBS) har skapat en gemen-
sam digital plattform for andamélet. Utskottet valkomnar detta.

Nar det galler behovet av atgarder pdminner utskottet vidare om att Trafik-
verket har fatt i uppdrag att avhjalpa brister i den langsiktiga kompetens-
forsorjningen inom jarnvéagsbranschen. Inom ramen for uppdraget ingick att
under perioden 2021-2022 leda ett antal prioriterade atgarder i samverkan med
branschens aktorer. Trafikverket redovisar i sin arsredovisning for 2022 att
myndighetens samordningsansvar for kompetensférsorjningen i jarnvégs-
branschen blir allt tydligare och att Trafikverkets styrelse under 2022
beslutade att etablera Jarnvégscollege, en ny organisation med syftet att sam-
ordna och kvalitetssakra utbildningar inom jarnvagsbranschen. Trafikverket
konstaterar att branschen har tagit emot initiativet positivt och att Jarnvégs-
college ska bidra till en effektiv samverkan mellan bransch, utbildnings-
samordnare, myndigheter och 6vriga intressenter i syfte att etablera nya
strukturer och kvalitetskriterier for jarnvagsrelaterade utbildningar.

Utskottet noterar vidare att Trafikverket i enlighet med regleringsbrevet for
2023 ska redovisa hur myndigheten arbetat for att forbattra den langsiktiga
kompetensforsériningen av kritiska personalkategorier, med sarskilt fokus pa
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jarnvagssektorn. Trafikverket ska dven redovisa vilka Gvriga atgarder som
vidtagits for att se 6ver och vid behov verka for t.ex. att jarnvéagstekniska
dvningsanlédggningar mdter utbildningsbehoven och andra uthildnings-
samarbeten i branschen.

Utbildningsinsatser inom sjofart

I Sverige finns flera sj6fartsgymnasier som erbjuder sjéfartsutbildningar, och
vid Chalmers tekniska hdgskola och Linnéuniversitetet i Kalmar erbjuds
utbildningar till sjobefal. Utskottet konstaterar att sjofartskompetens kravs for
att sakerstalla handeln till och fran Sverige, for nodvandig lotsning liksom for
att uppratthalla landets forsorjningsheredskap. Sjofartens olika organisationer
— Féreningen Svensk Sjofart, Transportforetagen och Sjofartens Utbildnings-
institut (SUI) — har under lang tid arbetat for att sakerstalla tillgangen till
praktikplatser och darmed skapa méjligheter att uppfylla kravet pd en godkénd
praktik enligt det svenska utbildningssystemet. Utskottet vélkomnar att dessa
organisationer for att utbilda fler till yrket och 6ka antalet praktikplatser i
november 2022 presenterade en gemensam handlingsplan och policy for att
Iangsiktigt sakerstalla tillgangen till praktikplatser och att berérda aktérer och
organisationer ska bidra till att sakra den langsiktiga kompetensférsérjningen
for branschen som helhet. Inriktningen ar att de som medverkar ska stélla
praktikplatser till férfogande ombord pé sina fartyg eller i andra delar av
verksamheten for att sakerstalla kvalitativa utbildningar pé sdval gymnasial
niva som higskoleniva.

Utskottet ser slutligen positivt pa vad regeringen meddelade i juni 2023 om
att den tillsatter en utredning om att 0ka svensk sjofarts konkurrenskraft
liksom att regeringen samtidigt aviserade att den har for avsikt att titta ndrmare
pa atgarder for att stotta kompetensforsorjningen i sjofartsbranschen for att
sékra framtida rekryteringsbehov.

Digitaliseringens mojligheter
Malet for digitaliseringspolitiken &r att Sverige ska vara bast i varlden pa att
anvanda digitaliseringens mojligheter. Utskottet anser i likhet med regeringen
att den digitala omstéllningen av samhéllet ar avgérande for Sveriges kon-
kurrenskraft, valfard och hallbarhet. Digitaliseringspolitikens roll i denna
omstéllning ar att skapa forutsattningar for privatpersoner, foretag, forskare
och offentlig forvaltning att nyttja digitaliseringens méjligheter, och samtidigt
maste politiken sakerstélla att negativa effekter motverkas och att ingen
lamnas utanfor. Utskottet ser positivt pa att ett digitaliseringsrad har tillsatts i
syfte att starka regeringens mojligheter att forankra strategiska policyforslag
(Fi2023/01773). Digitalisering spanner éver manga politikomraden med
varierande behov av atgarder, och utskottet valkomnar darfor vad regeringen
aviserar om att ta fram en digitaliseringsstrategi som ska utveckla politiken
inom exempelvis offentlig forvaltning och konnektivitet (anslutbarhet).
Utskottet ser i sammanhanget positivt pa de uppgifter som Eurostat har
presenterat och som visar att internetanvandningen i Sverige uppgick till
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96 procent under 2022, vilket kan jamféras med EU-genomsnittet som var
89 procent. Vidare &r den digitala delaktigheten i Sverige fortfarande hog, fler
svenskar &n nagonsin anvander digitala tjanster i sin vardag och de for-
&ndringar av anvéndarmdénster som skedde under pandemin finns kvar.

Tillgang till elektroniska kommunikationer

Utskottet vill framhalla betydelsen av en val utbyggd digital infrastruktur som
ger tillgang till digitala tjanster och lagger grunden for den digitala
omstallningen i hela Sverige. Utskottet anser liksom regeringen att utgangs-
punkten for bredbandsutbyggnaden &r att marknadsaktérernas investeringar
kompletteras med offentliga insatser. Det krdvs darmed fortsatta investeringar
i utbyggnad av naten for att mota behov hos konsumenter, néringsliv och
offentlig verksamhet.

Regeringen pekar i budgetpropositionen pé att utbyggnaden av bredband
fortgar i hela landet d&ven om takten minskar jamfort med tidigare &r. Enligt
regeringens bedémning har stodet for bredbandsutbyggnad och andra atgarder
som framjar denna utbyggnad varit viktigt och bidrar till mojligheten att n&
malet for tillgdng till bredband. Tilldelat bredbandsstod per byggnad okar i
forhallande till foregaende ar, vilket enligt regeringen indikerar att aterstdende
byggnader blir allt dyrare att ansluta. Regeringen konstaterar samtidigt att
skillnaderna i tillgang till bredband mellan tatorter/smaorter och landsbygd
fortsatter att minska och att det finns goda forutsattningar att nd malet om att
alla hushall och féretag bor ha goda majligheter att anvanda sig av elektroniska
kommunikationstjanster, inte minst bredband. Enligt regeringen beror detta till
stor del pé att tillgdngen till marknadsméssiga losningar for telefoni och
internetanslutningar som medfér minst 10 Mbit/s & mycket god. Utskottet
véalkomnar detta.

Utskottet ser positivt pa att stod for utbyggnad av bredband aven har ingatt
i landsbygdsprogrammet och i regionalfondsprogrammen for norra Mellan-
sverige, mellersta Norrland och 6vre Norrland. Utskottet valkomnar vidare att
Bredbandsforums kansli i samverkan med berérda organisationer har tagit
fram en handlingsplan for Bredbandsforums verksamhet 2022—-2025. Hand-
lingsplanen bestér av fokusomraden som behandlar olika &mnen for att 6ka
anvandningen av bredband.

Utskottet konstaterar att bredbandsstod hittills har betalats ut i forskott.
Regeringen pekar i budgetpropositionen pd att den for att effektivisera
anvandningen av avsatta medel Overgar till en efterskottsmodell for
utbetalningar av det bredbandsstod som PTS ansvarar for. Enligt regeringen
forvantas darmed aterkrav av utbetalda stod minska, vilket skapar forut-
séttningar for okad effekt av tilldelat stod i form av fler utbyggda bredbands-
anslutningar. Utskottet ser positivt pa detta.

Regeringen konstaterar att det finns stor tillgang till bredbandsinfrastruktur
och att 98 procent av alla hushall och arbetsstallen berdknas komma att ha
tillgang till uppkoppling om 1 Gbit/s under 2025. Det finns samtidigt en stor
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utmaning nar det kommer till att de sista 2 procenten ska fa tillgang till
uppkoppling. Mot denna bakgrund ser utskottet med stort intresse pa att
regeringen latit PTS utreda mojligheten att paskynda bredbandsutbyggnaden i
glesbefolkade omraden genom att komplettera befintligt bredbandsstod med
mojlighet till tradlosa tekniker. PTS redovisade med anledning av detta en
rapport i september 2023 (PTS-ER-2023:22).

Nar det géller behovet av forbattrad mobiltackning pa tdg paminner
utskottet om att det inletts och pagar atgarder inom omradet. Den davarande
regeringen beslutade hésten 2021 om férordningen (2021:975) om statligt stéd
for battre mobil uppkoppling for resenarer i fjarrtagstrafik, som tradde i kraft
den 1 januari 2022. | enlighet med forordningen utsdgs PTS till ansvarig
myndighet och tilldelades medel att dela ut till stodatgarder. Med stod av
forordningen beviljade PTS under 2022 sammanlagt 22,5 miljoner kronor for
atgarder som forbattrar tackningen i vissa tunnlar. Utskottet noterar att den
stddfinansierade infrastrukturen kommer att vara operatdrsgemensam och att
arbetet som stodfinansierats beréknas vara klart under 2023.

Utskottet vill dven uppmarksamma att PTS har fatt i uppdrag att utvérdera
de stdd som beviljades under 2022 och att analysera behovet av eventuella
atgarder som pé langre sikt kan bidra till att mojliggora forbattrad uppkoppling
for tagresenarer (12022/00842). PTS delredovisade i februari 2022 tacknings-
laget langs Sveriges jarnvagsnat samt ett antal atgardsforslag och slutredo-
visade uppdraget i september 2023.

Utskottet vill vidare peka pé att PTS avser att under histen 2023 genomfora
en auktion for tilldelningen av nationella blocktillstdnd i 900 MHz-, 2,1 GHz-
och 2,6 GHz-banden. Utskottet ser positivt pa att det bland de villkor som
kommer att stallas pa tillstAndshavare finns villkor om téckning och utbyggnad
for att forbattra majligheten till uppkoppling for tAgresenarer. Budgivare som
i auktionen vinner en frekvensméangd om minst 40 MHz i 2,1 GHz- och/eller
2,6 GHz-banden far séledes sina tillstind forenade med villkor om tackning
och utbyggnad utefter hogtrafikerad jarnvag; tillstdndshavaren ska astad-
komma téckning for mobila tjanster langs sammanlagt 97 procent av sarskilt
utpekade jarnvégsstrackor. Utskottet anser i likhet med motiondrerna att det
ska vara attraktivt att ta tget och valkomnar darmed de forbattrande atgarder
som har initierats.

Utskottet stdr bakom regeringens forslag att for 2024 anvisa
365 414 000 kronor till anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk
kommunikation och att anslaget 2:6 Myndigheten for digital férvaltning
anvisas 171 784 000 kronor.

Om posttjanster

Regeringen pekar i budgetpropositionen pa att postmarknaden fortsatter att
fordndras med ett minskat antal brevforsandelser medan paketbrev Okar i
volym. Utskottet ser mot denna bakgrund positivt pa att en sérskild utredare i
oktober 2020 fick i uppdrag att utreda méjliga finansieringsmodeller for den
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samhallsomfattande posttjansten (dir. 2020:101). Utredningen, som har fatt
namnet Postfinansieringsutredningen, har som syfte att klargéra hur den
samhéllsomfattande posttjansten ska finansieras nar den inte langre kan vara
fullt ut sjalvfinansierad. | januari 2023 redovisades utredningen Posttjanst for
hela slanten — Finansieringsmodeller for framtidens samhéallsomfattande post-
tjanst (SOU 2023:4). Utskottet noterar att utredaren aven fatt ett tillaggs-
uppdrag som innefattar att bl.a. utreda forutsattningarna for att inféra en
skyldighet for privatpersoner, enskilda néringsidkare och juridiska personer
att ansluta sig till en digital brevlada for att kunna ta emot sakra elektroniska
forsandelser fran myndigheter (dir. 2023:7). Tillaggsuppdraget innebar att
utredningstiden forlangs och att de nya delarna av uppdraget ska redovisas till
Regeringskansliet senast den 14 juni 2024. Utskottet ser fram emot detta med
stort intresse.

Om grundlaggande betaltjanster

Malet for grundlaggande betaltjanster ar att alla i samhallet ska ha tillgang till
grundlédggande betaltjanster till rimliga priser och att det i férsta hand ar
marknaden som bor tillhandahélla de grundldggande betaltjansterna. Pa de
orter och den landsbygd dér marknaden inte tillgodoser behovet av grund-
laggande betaltjanster finns det mojlighet for staten att ga in med stodjande
insatser eller ekonomiska bidrag. Behovet av insatser beddéms av léns-
styrelserna.

I takt med att allt fler har valt andra betallésningar som t.ex. kort-
betalningar, betalningar via internetbanken och betalappar i telefonen har
anvéndandet av kontanter minskat. Utskottet noterar att denna utveckling
samtidigt har inneburit att tillgangen till kontantbaserade och manuella betal-
tjanster har forandrats och att vissa grupper av anvandare som av olika skél &r
beroende av manuell betjéning far problem att utféra sina betalningar. Det kan
ocksé uppsta svérigheter for foreningar och foretag att géra insattningar.

Utskottet ser darfor positivt pa vad regeringen framfor om att den bevakar
de grundliaggande betaltjansterna och utvecklingen inom omradet. Utskottet
star ocksa bakom regeringens forslag att anslaget 2:3 Grundlaggande betal-
tjanster anvisas 25 000 000 kronor for 2024. Utskottet valkomnar vidare att
PTS i samrad med regeringen har tillsatt en grupp som ska genomfora en
forstudie for att undersoka forutsattningarna for att genomfdra en offentlig
upphandling av grundlaggande betaltjanster och ingé avtal med en aktor som
kan tillhandahalla dessa tjanster.

Utskottet paminner i sammanhanget om att en sérskild utredare i december
2020 fick i uppdrag av den davarande regeringen att gora en bred kartlaggning
av betalningsmarknadens utveckling och analysera hur statens framtida roll
bor se ut. Utredningen redovisade sitt uppdrag den 31 mars 2023 i betdnkandet
Staten och betalningarna (SOU 2023:16). | betankandet foreslas bl.a. att det
riksdagsbeslutade malet om tillgdng till grundlaggande betaltjanster till
rimliga priser ska ersattas av ett mal om att alla i Sverige ska ha méjlighet att
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gora betalningar till rimliga kostnader, oavsett betalningssétt. Utredningens
forslag bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Om pris- och I6neomrékning och generella besparingskrav

Med anledning av motionsférslagen om pris- och 16neomrékning av anslagen
1:3, 1:9, 1:12, 1:13, 2:1 och 2:6 vill utskottet inledningsvis pdminna om att
statliga myndigheters verksamhet huvudsakligen finansieras med ett arligt
forvaltningsanslag fran statsbudgeten, som beslutas av riksdagen. Anslagets
storlek baseras bl.a. pa den s.k. pris- och I6neomréakning som inférdes i bérjan
av1990-talet och som ska kompensera myndigheterna for hojda kostnader for
bl.a. 16ner och lokaler. Modellens konstruktion gér dock att myndigheterna
inte fullt ut kompenseras for 6kade l6nekostnader, vilket i praktiken innebar
att myndigheterna stindigt maste effektivisera sin verksamhet for att f&
pengarna att racka till. Syftet med pris- och 16neomrékningen ar att forstarka
myndigheternas incitament att effektivisera, félja upp och halla nere
kostnaderna i verksamheten.

Utskottet vill i sammanhanget uppmérksamma att Riksrevisionen i februari
2022 presenterade en granskning av modellen med pris- och l6neomrakning
(RiR 2022:2). Syftet med granskningen var att ge svar pd om pris- och
I6neomrékningen ar en andamalsenlig metod for att skapa incitament till
forbattrad effektivitet och att belysa eventuella o6nskade bieffekter som kan
paverka myndigheternas formaga att planera och fullgéra sina uppdrag.
Utskottet noterar vad granskningen visade om att det inbyggda kravet pa
produktivitet minskade myndigheternas kdpkraft under 2010-talet och att det
har fungerat som en styrsignal for effektivisering och bidragit till 6kat budget-
utrymme for staten. Enligt Riksrevisionens beddmning har produktivitets-
kravet inte hindrat myndigheterna fran att utfora sina uppdrag. Riksrevisionen
menade samtidigt att pris- och l6neomrékningen kan bli mer transparent och
att storre kunskap om modellen i sig kan stérka styrningen mot effektivare
resurshantering. Riksrevisionen konstaterade &ven att granskningen pekar pa
att det inte finns ndgot motsvarande omvandlingstryck i statlig verksamhet
som finansieras med avgifter. Riksrevisionen rekommenderade regeringen att
fortydliga sina forvantningar pd myndigheterna, forbattra transparensen i
redovisningen till riksdagen och utreda forutsattningarna for att infora ett
produktivitetskrav i avgiftsfinansierad verksamhet.

Utskottet har inget att invanda mot det forslag till pris- och 16neomrakning
som regeringen lamnar for anslagen i budgetpropositionen for 2024.

Utskottet anser vidare i likhet med regeringen att statens verksamhet
behodver vara effektiv for att det ska finnas resurser till statens karnverksam-
heter. Utskottet har darmed inget att invdnda mot regeringens forslag i budget-
propositionen for 2024 om att minska statens utgifter med en generell
besparing i statsforvaltningen som motsvarar en neddragning om 1 procent pa
forvaltningsanslag och andra anslag av forvaltningskaraktar i syfte att
stimulera effektivisering och bidra till finansieringen av nya reformer.
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Sammanfattande bedémning

Sammantaget innebér det som anférts ovan att utskottet tillstyrker regeringens
forslag till anslagsfordelning och regeringens forslag till bemyndiganden,
investeringsplaner och ekonomiska mal inom utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner. Foljaktligen avstyrker utskottet de forslag till alternativa anslagsfor-
delningar som foreslas i motionerna 2023/24:2326 (V), 2023/24:2625 (S)
yrkandena 1, 24 och 29, 2023/24:2708 (MP) och 2023/24:2724 (C).
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1. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (S)

Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 29 november 2023 faststallt att de
samlade utgifterna  for  utgiftsomrdde 22 inte far  Gverstiga
82 874 980 000 kronor 2024 (bet. 2023/24:FiUl). Eftersom Social-
demokraternas forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger Gver den nivan
kan vi inte reservera oss till forman for detta forslag. Socialdemokraternas
budgetalternativ bor ses som en helhet. Darfor valjer vi att avstd fran
stéllningstagande och lagger i stéllet fram ett sérskilt yttrande om Social-
demokraternas politik inom utgiftsomrade 22.

Socialdemokraternas forslag nér det galler statens budget finns i
partimotion 2023/24:2654. Motionen behandlas i betankande 2023/24:FiU1,
och vart samlade forslag framgar av reservation 1 i det betankandet.
Socialdemokraternas budgetalternativ nir det galler utgiftsomrade 22 laggs
fram i kommittémotion 2023/24:2625. Vi vill i enlighet med denna se fdljande
inriktning av politiken inom utgiftsomradet.

Nar Sverige gar mot tuffare ekonomiska tider &r det centralt att
investeringstakten i infrastrukturen halls uppe. Vi menar att en 6kad
overflyttning av godstrafik till sjéfart och jarnvag ocksa ar viktigt for att
Sverige ska na klimatmalen. For att detta ska lyckas behover trafikslagen
samspela battre for att fa till somlésa intermodala transporter. Forbattras
transportmajligheterna for industrin ger detta majligheter att bade behalla,
utveckla och nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige.

Vi kan konstatera att Sverige sedan decennier har underinvesterat i vagar
och jarnvagar och underhéllet av dessa. Det marks nu genom bl.a.
ursparningar, forseningar och férsamrad framkomlighet, vilket i sin tur utgor
langsiktiga hot mot den grona industriella utvecklingen, tillvéxten, upp-
fyllandet av vara klimatmal och Sveriges stéllning i den globala konkurrensen.
Det utgdr &ven ett hot mot alla ambitioner om att hela Sverige ska leva och
utvecklas och om att halla ihop Sverige liksom mot trafiksékerheten i vara
trafiksystem. Sverige behdver darfor bade orka satsa pa ny kapacitet genom
anlaggandet av nya stambanor och forstarka resurserna till vag- och jarnvégs-
underhall. Vikten av satsningar pa jarnvagsunderhall forstirks av vetskapen
om att forebyggande underhdll ar s& mycket billigare 4n det avhjalpande
underhall som kravs nér en olycka val har intraffat. Vi valjer darfor att anvisa
500 miljoner kronor mer an regeringen till 6kat underhall av jarvagen for
2024.

Vi vill framhalla att takten i klimatomstéllningen maste 6ka. Vidare anser
vi att Sverige maste byggas ihop for att via ett bade val fungerande och starkt
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transportsystem knyta alla delar av vart avlanga land narmare varandra, men
aven for att forstora arbetsmarknadsregionerna sa som var tanken med
utbyggnaden av nya stambanor. Vi menar att utbyggnaden av jarnvags-
kapaciteten tillsammans med underhallet av prioriterade jarnvagslinjer och
vagar i hela landet maste vara en del i ett storre infrastruktur- och klimatpaket
dar lanefinansiering skulle kunna vara en méjlig vag att snabba pa nédvandiga
stora infrastrukturprojekt av avgorande betydelse for vart lands tillvaxt och
jobbskapande.

Det finns omraden i olika verksamheter i vart land som har avreglerats och
bolagiserats. Vi har dessvérre kunnat se att detta har lett till ett annat syfte &n
att verka for det gemensammas bésta. Vi behdver darfor ta tillbaka kontrollen
dver det som vi menar &r samhéllsviktiga funktioner, och dit hor i allra hdgsta
grad transportinfrastrukturen. Sjalvklart &r samarbete mellan staten,
regionerna, kommunerna och privata aktorer en forutséattning for att infra-
strukturens olika delar ska fungera, men det far aldrig ske utan att det &r
samhallets basta som star i fokus. Darfor finns det inom detta omrade ett antal
verksamheter som behdver utvérderas och ses dver.

Vi vill dven peka p& problemet med att det rdder personalbrist inom
merparten av alla yrkesgrupper som arbetar inom infrastruktursektorn. Vi
anser att regeringen behdver ta krafttag och satsa pa snabba och flexibla
yrkesutbildningar for att rada bot pa detta.

Vi pdminner om att det sedan 2018 har varit mojligt for ungdomar mellan
19 och 20 &r med gymnasieexamen samt arbetslésa mellan 18 och 47 ar att ta
CSN-Ian for att kunna skaffa korkort. Denna viktiga frihetsreform har varit
mojlig tack vare initiativ frdn den davarande socialdemokratiskt ledda
regeringen och har medfort att dver 18 000 individer har kunnat skaffa korkort
via detta lan och darmed fatt en viktig vag till arbete och egen forsorjning.
Sedan korkortlanets infoérande fram till nu har dessvarre bara 43 procent av
samtliga korkortslantagare hunnit ta korkort. Av CSN-rapporten Leder
korkortslan till korkort? (rapport 2023:4) framgar att en klar majoritet av de
lantagare som inte tagit korkort anger att kostnaden &r anledningen till att de
inte tagit korkortet. Vi vill peka pa att rapporten tydligt visar att majligheten
till korkortslan &r en viktig reform som behover fortsatta att utvecklas sa att
fler individer kan fa méjlighet att ta korkort. Dessvarre har regeringen genom
sitt budgetforslag valt att ta bort denna viktiga mojlighet i stéllet for att
utveckla den. Vi menar att regeringens politik leder i helt fel riktning i den
radande situationen med stor arbetskraftsbrist inom transportomradet. Vi anser
att den reform som den socialdemokratiskt ledda regeringen initierade ar ett
viktigt verktyg for att fa fler i arbete och satsar darfor i var budget 50 miljoner
kronor mer &n regeringen for att behalla majligheten till 1an for korkort.

Sammantaget féreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 550 000 000 kronor for 2024 jamfort med regeringens forslag.

I den foljande tabellen redovisas sammanfattningsvis Socialdemokraternas
forslag till anslagsandringar 2024 jamfort med regeringens forslag.
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Tabell 15 Socialdemokraternas forslag till &ndrade anslag for 2024 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:2 Vidmakthallande av transportinfrastruktur 33974 215 +500 000
1:18 Lan till korkort 51 466 +50 000
Summa +550 000

2. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (V)

Linda W Snecker (V) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 29 november 2023 faststallt att de
samlade utgifterna  for  utgifttomréde 22 inte far  Overstiga
82 874 980 000 kronor 2024 (bet. 2023/24:FiUl). Eftersom Vénsterpartiets
forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger 6ver den nivan kan jag inte
reservera mig till forman for detta forslag. Vénsterpartiets budgetalternativ bor
ses som en helhet. Darfor viljer jag att avsta fran stallningstagande och lagger
i stallet fram ett sdrskilt yttrande om Vénsterpartiets politik inom utgifts-
omrade 22.

Vansterpartiets forslag nar det géller statens budget finns i partimotion
2023/24:2385. Motionen behandlas i betdnkande 2023/24:FiUl, och vart
samlade forslag framgar av reservation 2 i det betankandet. Vansterpartiets
budgetalternativ nar det galler utgiftsomrade 22 laggs fram i partimotion
2023/24:2326. Vi vill i enlighet med denna se foljande inriktning av politiken
inom utgiftsomradet.

Nar det galler utveckling av statens transportinfrastruktur vill vi framhélla
att investeringar i ny infrastruktur méste riktas till klimatvanliga transportslag.
Vi vill darfor bygga ut kollektivtrafiken genom att infora ett statligt
investeringsstod om totalt 5 miljarder kronor. Syftet med detta &r att sakerstélla
att nyinvesteringar genomfors for en utbyggnad av kollektivtrafiken och en
omstéllning till fossilfria fordon. Vi anser darfor att anslaget 1:1 Utveckling av
statens transportinfrastruktur ska dkas med 4 miljarder kronor 2024 jamfort
med regeringens forslag. Till detta kommer att vi dven foreslar att inom
utgiftsomrade 20 anvisa 1 miljard kronor till en elbusspremie. Vi vill vidare
peka pa att kommuner och regioner kan soka stod genom s.k. stadsmiljoavtal
for att framja hallbara stadsmiljéer. I den nationella planen for transport-
systemet 2022-2033 har 1 miljard kronor per ar 6ronmarkts for detta andamal
mellan 2022 och 2027. Dessvarre vill regeringen pa sikt avveckla stadsmiljo-
avtalen och denna miljard. Med tanke pa hur betydelsefulla stadsmiljéavtalen
ar som styrmedel for att uppna Sveriges klimatmal motsatter vi oss detta och
foreslar i stéllet att anslaget 1:1 okas med 50 miljoner kronor 2024 jamfort
med regeringens forslag.
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Vi vill vidare understryka betydelsen av att jarnvagsinfrastrukturen
fungerar i hela landet for att vi ska klara klimatomstéllningen. | nuléget &r dock
underhallet av jarnvégsinfrastrukturen mycket eftersatt. Detta ar nagot som
fororsakar storningar i trafiken, vilket i sin tur paverkar bade person- och
godstransporter negativt. Vi anser att det 4r nodvandigt att aterstalla allman-
hetens och néringslivets fortroende for jarnvégstrafiken och att en viktig del
av detta ar att tgarda brister och oka jarnvagsinfrastrukturens robusthet. Vi
vill komma upp till en niva som innebar att underhéllsskulden kan atgardas
bade pé stambanorna och pa de regionala banorna. Fér detta d&ndamal vill vi
darfor anvisa 5,5 miljarder kronor mer &n regeringen till anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur for 2024. Underhallet ar ocksa
mycket eftersatt i vissa delar av det svenska vagnéatet och tkade medel behévs
for att sakerstalla tillgangen till korbara, trafiksdkra vagar i hela landet. Vi vill
darfor rikta en sarskild satsning pa vidmakthallande av vagnatet pa lands-
bygden eftersom det ar en viktig jamlikhetsfraga och en forutsattning for att
hela landet ska utvecklas. Darmed vill vi anvisa 500 miljoner kronor mer an
regeringen for detta andamal.

Nar det kommer till luftfart forstar vi behovet av beredskapsflygplatser.
Samtidigt vill vi inte framja och subventionera kommersiell drift av flygplatser
eller t.ex. flygpendling till Stockholm med skattepengar. Darfér avvisar vi
regeringens foreslagna hdjning av ersattningen till icke-statliga flygplatser.

Vi vill vidare peka pa att det for manga ar alltfor dyrt att ta korkort samtidigt
som korkort ar ett krav for manga jobb. Vi vill darfor att det aven i fort-
sattningen ska ga att via CSN lana till ett personbilskorkort vid godkéanda
trafikskolor. Darmed avvisar vi regeringens foreslagna avveckling av 1an till
korkort.

Kollektivtrafiken ar en avgorande faktor for klimatomstéllningen men ar
aven viktig for hushéllens ekonomi. Prisutvecklingen inom kollektivtrafiken
har dock varit oproportionerligt hég under Iang tid. Biljettpriserna har skenat
och ar i dag 1angt dver priset pa drivmedel eller konsumentprisindex. | stallet
for att som i dag ha en méangd olika regionala system med olika taxor, appar
och zonindelningar skulle vi behdva ett kort som fungerar likadant i hela
landet. Vi vill darfor infora en gemensam Sverigebiljett for all regional
kollektivtrafik i hela Sverige som skulle kosta 450 kronor. For detta &ndamal
foreslar vi att det ska inforas ett nytt anslag, Sverigebiljett, och att detta anvisas
totalt 5 miljarder kronor for 2024.

Vi vill dven peka pa att det samtidigt som det finns ett stort behov av att
rusta upp och bygga ut jarnvagen rader brist pa personal som kan gora detta.
Aven inom sj6farten rader det stor arbetskraftsbrist. Det behdvs dérfor en stor
utbildningssatsning for att fa fler att soka sig till yrken inom jarnvag och sj6fart
och det behdvs ocksa battre mojligheter till vidareutbildning och kompetens-
utveckling. For detta andamal foreslar vi att det ska inforas ett nytt anslag,
Utbildningssatsning jarnvag och sjofart, och att detta anvisas 120 miljoner
kronor for 2024.
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I syfte att na Sveriges klimatmal for transportsektorn och paskynda omstall-
ningen fran fossildrivna bilar till elbilar i personbilsflottan vill vi vidare infora
ett klimatomstéllningsstod for personbilar. Satsningen omfattar ett omstéll-
ningsstod for elbilar som innehdller en skrotningspremie samt ett stod till
konvertering fran bensin- och dieselbil till drift med férnybara branslen. For
detta andamal foresldr vi att det ska inforas ett nytt anslag, Klimatom-
stallningspaket for personbilar, och att detta anvisas 250 miljoner kronor for
2024.

Frakt- och biljettpriserna for farjetrafiken till och frdn Gotland har okat
mycket kraftigt och vi anser darfor att det behdvs atgarder for att begransa eller
undvika ytterligare prishojningar for de farjeresenarer som reser till och fran
Gotland. Vi anser att Gotland maste fa lika bra forutsattningar som alla andra
regioner i Sverige och vill darfor anvisa 200 miljoner kronor till ett nytt anslag,
Gotlandstrafiken, for 2024. Detta ligger i niva med Region Gotlands be-
démning av behovet av stdd det kommande aret.

Vi kan slutligen konstatera att regeringen utdver den arliga besparing som
redan finns dven foreslar en generell besparing pad 1 procent i statsfor-
valtningen. Detta gor regeringen helt utan plan och hansyn till myndigheternas
sérskilda behov och forutséattningar. Att statsforvaltningen ar effektiv ar en
forutsattning for medborgarnas fértroende, men den generella effektivisering
som regeringen nu forsoker sig pa kommer att fa negativa konsekvenser for
karnverksamheten. Né&r de statsanstallda ges samre forutsdttningar att utféra
sitt uppdrag innebér det i sin tur att servicen till medborgarna kommer att bli
lidande, och dérfor vill vi avvisa denna generella besparing.

Sammantaget foreslar vi en 6kning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 15 613 000 000 kronor for 2024 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstdende tabell redovisas sasmmanfattningsvis Vansterpartiets forslag
till anslagsandringar 2024 jamfért med regeringens forslag.

Tabell 16 Vansterpartiets forslag till &ndrade anslag for 2024 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 36 867 072 +4 050 000
1:2 Vidmakthallande av statens 33974 215 +6 000 000

transportinfrastruktur

1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser 298 313 -107 000
1:18 Lan till korkort 51 466 +100 000
99:1 Sverigebiljett +5 000 000
99:2 Utbildningssatsning jarnvég och sjofart +120 000
99:3 Klimatomstallningspaket for personbilar +250 000
99:4 Gotlandstrafiken +200 000
Summa +15 613 000
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3. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (C)

Ulrika Heie (C) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 29 november 2023 faststallt att de
samlade utgifterna  for  utgiftsomrdde 22 inte far  Gverstiga
82 874 980 000 kronor 2024 (bet. 2023/24:FiUl). Eftersom Centerpartiets
forslag till anslag inom utgiftsomréadet ligger over den nivan kan jag inte
reservera mig till forman for detta forslag. Centerpartiets budgetalternativ bor
ses som en helhet. Darfor valjer jag att avsta fran stallningstagande och lagger
i stallet fram ett sarskilt yttrande om Centerpartiets politik inom utgifts-
omrade 22.

Centerpartiets forslag nar det géller statens budget finns i partimotion
2023/24:2733. Motionen behandlas i betdnkande 2023/24:FiUl, och vart
samlade forslag framgar av reservation 3 i det betidnkandet. Centerpartiets
budgetalternativ nar det galler utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion
2023/24:2724. Vi vill i enlighet med denna se foljande inriktning av politiken
inom utgiftsomradet.

Den svenska ekonomin och det svenska samhéllet moéter nu multipla
allvarliga kriser. Klimatkrisen blir allt tydligare och dessvérre praglas aven
den ekonomiska politiken alltmer av oordning och av en Tid6regering som
inte formar att hantera de pagdende kriserna. For en krisbekampning pa riktigt
presenterar Centerpartiet darfor en budget som tar itu med de utmaningar som
Sverige star infor. Nar det géller utgiftsomrade 22 Kommunikationer vill vi
framhélla att en val fungerande transport- och it-infrastruktur ar en forut-
sattning for att det ska ga att bo, leva och arbeta i hela landet. Det ar dven
viktigt att naringslivets godstransporter fungerar for att mojliggora foretag-
samhet och arbete i hela landet. Teknikutveckling, effektivisering, digitali-
sering, regelférenklingar och en omstéllning till elektrifierade transporter lik-
som en Okad andel fornybara drivmedel bidrar till fortsatt goda kommunika-
tioner i hela landet utan att milj6- och klimatpaverkan 6kar. Inom Centerpartiet
driver vi pa for att Sverige ska nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta
och utslappsminskningar fran de inrikes transporterna med 70 procent till
2030. I det arbetet har de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att
spela. Vi prioriterar att 6ka underhéllet och utbyggnaden av jarnvagen och vill
aven satsa pd alternativa finansieringslésningar, gora satsningar pa elektri-
fiering, fornybar energi och mer kollektivtrafik samt ytterligare investeringar
i it- och bredbandsutbyggnad och forbattrad mobiltackning. Vi menar att det
ar de fem transportslagen tillsammans som skapar forutséattningar for
transporteffektivitet och en smart omstallning till klimatnytta. Eftersom vi
varnar hela landets utveckling &r det ocksa av storsta vikt att de resurser som
satsas pa infrastruktur fordelas 6ver hela landet. Vi vill darfor att ytterligare
medel satsas pa underhall av véagar och att anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur anvisas 250 miljoner kronor mer &n enligt
regeringens forslag for 2024.
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Biljett- och fraktpriserna i farjetrafiken till och frdn Gotland har hojts
dramatiskt. Dessvarre drabbar detta bade resenarer och fordonstrafik och &r
nagot som i sin tur hotar foretagens konkurrenskraft och 6ns attraktionskraft.
Det ar rimligt att staten lindrar effekterna for Gotland, dess befolkning och
dess foretag och vi foreslar darfor att anslaget 1:7 Trafikavtal dkas med
100 miljoner kronor mer &n enligt regeringens forslag for att sékra
farjetrafiken till Gotland.

Det finns fordelar med regeringens forslag om en 6vergang till efterskotts-
betalningar av bredbandsstddet, men vi vill samtidigt framhalla att behovet av
fortsatt bredbandsutbyggnad pd landsbygden &r stort. Globaliseringen och
digitaliseringen av samhéllet for manniskor ndrmare varandra och den digitala
infrastrukturen &r nddvéndig for att manniskor ska kunna arbeta och bo i hela
landet. For att de internetbaserade tjansterna ska kunna anvéndas overallt
behdvs bade okad tackning och hogre 6verforingshastighet. Vi vill dven patala
de brister i mobiluppkoppling som finns pa de trafikerade jarnvéagsstrackorna
och som leder till samre mdjlighet att utnyttja restiden. Dessvarre medfér detta
ocksé att manga valjer bort tagen till forman for andra transportmedel som flyg
eller bil. Det behdvs fler atgarder for 6kad mobiltackning i hela landet, for
klimatets, jobbens och hela Sveriges basta, och vi foreslar darfor en ékning av
anslaget 2:5 Driftséker och tillgénglig elektronisk kommunikation med 300
miljoner kronor jamfort med regeringens forslag for 2024.

Med utgangspunkt fran pris- och loneomrakningen for statliga myndigheter
anser vi vidare att anslagen 1:3 Trafikverket bor minska med 6 900 000 kronor,
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut bor minska med
700 000 kronor, 1:12 Transportstyrelsen bér minska med 16 000 000 kronor,
1:13 Trafikanalys bor minska med 500 000 kronor, 2:1 Post- och telestyrelsen
bor minska med 400 000 kronor och 2:6 Myndigheten for digital forvaltning
bdr minska med 1 200 000 kronor.

Sammantaget foreslar vi en okning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 624 300 000 kronor for 2024 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstaende tabell redovisas sammanfattningsvis Centerpartiets forslag
till anslagséndringar 2024 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 17 Centerpartiets forslag till &ndrade anslag for 2024 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:2 Vidmakthallande av statens 33974 215 +250 000

transportinfrastruktur

1:3 Trafikverket 1487 566 —6 900
1.7 Trafikavtal 958 000 +100 000
1:9 Statens vag- och transportforskningsinstitut 86 797 —700
1:12 Transportstyrelsen 2535914 —-16 000
1:13 Trafikanalys 72 828 -500
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2:1 Post- och telestyrelsen 152 689 -400

2:5 Driftséker och tillgéanglig elektronisk 365414 +300 000
kommunikation

2:6 Myndigheten for digital férvaltning 171784 -1 200

Summa +624 300

4. Statens budget inom utgiftsomrade 22 (MP)

Per Bolund (MP) anfor:

Riksdagen har genom sitt beslut den 29 november 2023 faststallt att de
samlade utgifterna  for  utgiftcomrade 22 inte far  Overstiga
82 874 980 000 kronor 2024 (bet. 2023/24:FiUl). Eftersom Miljopartiets
forslag till anslag inom utgiftsomradet ligger 6ver den nivan kan jag inte
reservera mig till forman for detta forslag. Miljopartiets budgetalternativ har
en hdgre ambition och annan inriktning &n regeringens och bor ses som en
helhet. Darfor viljer jag att avstd fran stallningstagande och lagger i stillet
fram ett sérskilt yttrande om Miljopartiets politik inom utgiftsomrade 22.

Miljopartiets forslag nar det géller statens budget finns i partimotion
2023/24:2689. Motionen behandlas i betankande 2023/24:FiU1, och vart
samlade forslag framgér av reservation 4 i det betankandet. Miljopartiets
budgetalternativ nar det galler utgiftsomrade 22 laggs fram i kommittémotion
2023/24:2708. Vi vill i enlighet med denna se foljande inriktning av politiken
inom utgiftsomradet.

Klimatférandringarna innebér att vi befinner oss i en tid med stora
samhallsutmaningar. Samtidigt befinner sig Sverige i ett svart lage i en orolig
omvarld. Vi vill framhalla att det ar en tid som kraver en kraftfull ekonomisk
politik och ett tydligt klimatpolitiskt ledarskap. Dessvédrre kan vi se att
regeringen backar in i framtiden med en alltfér kortsiktig och otillracklig
politik i stallet for att satsa for att méta de utmaningar vi star infor. Nar det
géller utgiftsomrade 22 Kommunikationer vill vi framhélla att vi behover
sakerstélla att bade vi sjalva, vara barn och vara barnbarn kan resa pa ett
hallbart och fossilfritt satt. Darfor vill vi inom Miljopartiet gora stora
investeringar i infrastruktur for framtidens hallbara transporter. | dag orsakar
vagtransporterna ungefar en tredjedel av utslappen av koldioxid i Sverige och
detta forsamrar luftkvaliteten bl.a. i stdder och langs trafikleder. For att minska
utslappen frdn dessa transporter behover vi framfor allt arbeta med tre om-
raden. Det handlar om att byta drivmedel fran fossilt till i forsta hand el och
under en overgangsperiod biodrivmedel. Vidare behdver vi effektivisera
transporterna och minska behovet av végtransporter samt stimulera dver-
gangen till andra fardmedel. Genom att planera samhallet smartare kan vi
minska behovet av transporter och forandra valet av fardmedel. Detta kan ske
genom fysisk planering och styrmedel som framjar ett hallbart transport-
system. Vi vélkomnar nya tekniska innovationer som kan minska utslappen
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och foréndra beteendeménster och vi vill dven att lagstiftningen ska anpassas
till morgondagens transportsystem.

Samhallet &r helt beroende av att transportera varor och manniskor och vi
vill darfor betona behovet av att rusta upp och bygga ut jarnvégen i hela landet.
Mer av transporterna behover ske pa tag och till sjoss i stallet for som i dag pd
vdg. Vi vill &ven se nationella planer for utbyggnad av laddinfrastruktur,
biogas och vétgas. Framtidens jarnvdgsinfrastruktur som exempelvis nya
stambanor i sodra Sverige, dubbelspér pd nya Ostkustbanan, utbyggnad av
Norrbotniabanan samt Oslo—Stockholm behdéver finansieras och vi anser dér-
for att befintliga och kommande medel for vdg inom anslaget 1:1 Utveckling
av statens transportinfrastruktur i ékad grad bor flyttas over till atgarder for
okad trafiksakerhet och till anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transpor-
tinfrastruktur for vag och spar. | ett transporteffektivt samhalle ar det enligt
var mening av storsta vikt att befintlig infrastruktur for sdval vag som spar
héller en hog standard och god trafiksdkerhet i hela landet. Vi vill darfor att
Trafikverket far i uppdrag att foresla omfordelningar av medel inom anslaget
1:1 till anslaget 1:2 inom den nationella planen for transportsystemet. Vi anser
&ven att staten ska kunna medfinansiera fyrstegsprincipens steg 1- och steg 2-
atgarder via nationell plan genom anslaget 1:1. Vi vill ocksa att stadsmiljo-
avtalen ska behéllas och forstarkas for mer och battre infrastruktur for
kollektivtrafik samt effektiva varutransporter. Vi vill i sammanhanget
understryka att vi med moderna och sékra cykelbanor och tat och palitlig
kollektivtrafik ger mojlighet for fler att avsta fran att anvanda bil. Vi foreslar
déarmed sammantaget att anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfra-
struktur ska anvisas 14 637 miljoner kronor mer an vad regeringen foreslar for
2024.

Vi foreslar aven att anslaget 1:2 Vidmakthallande av statens transport-
infrastruktur ska 6ka med 5 miljarder kronor da vi anser att det ar angelaget
med mer pengar till underhall av jarnvag. For att komma i kapp de brister som
finns i jarnvagsunderhdllet och oka tillforlitligheten for jarnvagen behovs
medel bade i nartid och Gver en langre tidshorisont.

For att jarnvagsunderhallet ska bli effektivt och avsatta medel ska na ut till
underhallet av jarnvéagen anser vi vidare att jarnvagsunderhallet delvis behover
tas tillbaka i egen regi hos Trafikverket. Vi vill &ven ge ett sarskilt uppdrag till
Trafikverket och andra berérda myndigheter att arbeta for ett mer transport-
snalt samhalle samt att ta fram en plan for 6kad transporteffektivitet. For detta
andamal vill vi att anslaget 1:3 Trafikverket anvisas 15 008 000 kronor mer &n
vad regeringen foreslar for 2024.

For att minska flygets klimatpéverkan kravs det en kombination av minskat
resande och omstéllning till férnybara branslen och elektrobrénslen for de
flygresor som inte kan ersattas pa annat satt. Vi anser att flygresorna behover
minska och att flyget bor avvecklas pa de strackor dar det finns bra jarnvag.
Vi foreslar darfor att anslaget 1:6 Ersattning avseende icke statliga flygplatser
anvisas 210 miljoner kronor mindre &n enligt regeringens forslag for 2024.
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Vi kan konstatera att cykel ar ett billigt, miljévanligt och manga ganger
mycket effektivt transportmedel som &r bra for hélsan och leder till forbéttrad
tillganglighet i samhallet. Vi foreslar darfor en 6kning av anslaget 1:9 Statens
vag- och transportforskningsinstitut med 5 880 000 kronor for fortsatta medel
till det cykelcentrum som ligger hos VTI.

Vi anser att bidraget till uppratthallande av kollektivtrafiken ska perma-
nentas och héjas och att detta &r nddvandigt for att starka kollektivtrafik-
huvudmannen i deras arbete. For detta &ndamal foreslar vi att det ska inforas
ett nytt anslag, Bidrag for uppréatthallande av kollektivtrafik, och att detta ska
anvisas 5 miljarder kronor for 2024.

Vi anser dven att det ska vara billigare att ta sig till jobbet med kollektiv-
trafik & med bil, men konstaterar samtidigt att priserna i kollektivtrafiken
dessvarre har okat mer an branslepriserna de senaste aren. Vi vill darfor att ett
Sverigekort ska inforas som ger mojlighet till resor med lokal och regional
kollektivtrafik i hela landet for 499 kronor per manad for vuxna och 250 kronor
per manad for ungdomar, studenter och pensionarer. For detta &ndamal fore-
slar vi att det ska inféras ett nytt anslag, Sverigekort, och att detta anvisas
10 410 miljoner kronor fér 2024.

Vi kan dessvarre konstatera att tillgdngen till grundlaggande betaltjanster
har férsamrats och att detta ar ndgot som 15 av 21 lansstyrelser har patalat. Vi
ser darfor ett starkt behov av att stirka arbetet for att forbattra situationen pa
framfor allt landsbygden och foreslar att anslaget 2:3 Grundlaggande betal-
tjnster ska anvisas 5 miljoner kronor mer &n enligt regeringens forslag for
2024.

Vi foresldr vidare att anslaget 1:12 Transportstyrelsen ska 6ka med
24 879 000 kronor, att anslaget 1:13 Trafikanalys ska 6ka med 737 000 kronor,
att anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen ska 6ka med 1 508 000 kronor och att
anslaget 2:6 Myndigheten for digital forvaltning ska 6ka med 1 686 000 kronor
jamfort med regeringens forslag.

Sammantaget foreslar vi en okning av anslagen inom utgiftsomrade 22 med
totalt 34 891 698 000 kronor for 2024 jamfort med regeringens forslag.

I nedanstaende tabell redovisas sammanfattningsvis Miljopartiets forslag
till anslagsandringar 2024 jamfort med regeringens forslag.

Tabell 18 Miljopartiets forslag till &ndrade anslag for 2024 for
utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens  Avvikelse fran

forslag regeringen
1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur 36 867 072 +14 637 000
1:2 Vidmakthallande av statens 33974 215 +5 000 000

transportinfrastruktur

1:3 Trafikverket 1487 566 +15 008
1:6 Erséttning avseende icke statliga flygplatser 298 313 —210 000
1.9 Statens véag- och transportforskningsinstitut 86 797 +5 880
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SARSKILDA YTTRANDEN

1:12
1:13

2:1

2:3

2:6
99:5
99:6
Summa

Transportstyrelsen

Trafikanalys

Post- och telestyrelsen

Grundléggande betaltjanster

Myndigheten for digital forvaltning

Bidrag for uppratthallande av kollektivtrafik
Sverigekort

2535914
72 828
152 689
25037
171784

+24 879
+737

+1 508

+5 000

+1 686

+5 000 000
+10 410 000
+34 891 698




BiLAGcAa 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2023/24:1 Budgetpropositionen for 2024 utgiftsomrade

22:

1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2024 ta upp lan i
Riksgaldskontoret for vissa infrastrukturprojekt som inklusive tidigare
uppléning uppgar till hogst 71 000 000 000 kronor (avsnitt 3.5.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2024 besluta om en kredit i
Riksgéldskontoret for att tillgodose Transportstyrelsens behov av
rorelsekapital vid utbetalningar inom ramen for det gemensamma
avgiftsutjamningssystemet for sakerhetskontroll av passagerare och
deras bagage samt det internationella systemet for undervagsavgiften
som inklusive tidigare utnyttjad kredit uppgar till hdgst 2 050 000 000
kronor (avsnitt 3.5.12).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2024 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar samt
besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser Sjofartsverkets
ekonomiska resultat (avsnitt 3.5.20).

Riksdagen godkanner investeringsplanen for Sjofartsverket for 2024—
2026 som en riktlinje for Sjofartsverkets investeringar (avsnitt 3.5.20).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2024 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar samt
besluta om utdelning och skattemotsvarighet vad avser
Luftfartsverkets ekonomiska resultat (avsnitt 3.5.21).

Riksdagen godkanner investeringsplanen for Luftfartsverket for 2024—
2026 som en riktlinje for Luftfartsverkets investeringar (avsnitt
3.5.21).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2024 besluta att Svensk-
Danska Broforbindelsen SVEDAB AB far ta upp lan i
Riksgaldskontoret som inklusive tidigare upplaning uppgar till hogst
6 400 000 000 kronor (avsnitt 3.5.22).

Riksdagen anvisar anslagen for budgetaret 2024 inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer enligt tabell 1.1.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2024 ingd ekonomiska
ataganden som inklusive tidigare dtaganden medfér behov av framtida
anslag pa hogst de belopp och inom de tidsperioder som anges i tabell
1.2.
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BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

2023/24:2326 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

Riksdagen anvisar anslagen for 2024 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

1. Riksdagen anvisar anslagen for 2024 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell 1 i motionen.

24.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dka
anslaget till jarnvagsunderhall med 500 miljoner kronor for att
mojliggora mer av forebyggande underhall och tillkdnnager detta for
regeringen.

29.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
mojligheten till CSN-1an for att ta korkort ar ett viktigt verktyg for bade
kompetensforsorjningen i transportsektorn och den enskildes
mojlighet och vdg till arbete, och att 50 miljoner kronor darfor ska
avsittas till detta &andamal, och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:2708 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

Riksdagen anvisar anslagen for 2024 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabell A i motionen.

2023/24:2724 av Ulrika Heie m.fl. (C):

Riksdagen anvisar anslagen for 2024 inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer enligt forslaget i tabellen i motionen.
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BILAGA 2
Regeringens och motionérernas
anslagsforslag

Anslag for 2024 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Avvikelse fran regeringen
forslag

S \% C MP

1:1 Utveckling av statens 36 867 072 +0 4050 000 +0 14 637 000

transportinfrastruktur

1:2  Vidmakthéllande av statens 33 974 215 500 000 6 000 000 250 000 5 000 000
transportinfrastruktur

1:3  Trafikverket 1487 566 +0 +0 -6900 15 008

1:4  Erséttning for sjoraddning 533308 +0 +0 +0 +0
och fritidsbatsandamal

1:5 Erséttning for viss kanal- 62 284 +0 +0 +0 +0
och slussinfrastruktur

1:6 Ersattning avseende icke 298 313 +0 —107 000 +0 -210000
statliga flygplatser

1:7  Trafikavtal 958 000 +0 +0 100 000 +0

1:8 Viss internationell 30 557 +0 +0 +0 +0
verksamhet

1:9 Statens vag- och 86 797 +0 0  -700 5880
transportforskningsinstitut

1:10 Fran EU-budgeten 550 000 +0 +0 +0 +0

finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

1:11 Trangselskatt i Stockholm 1521285 +0 +0 +0 +0
1:12 Transportstyrelsen 2535914 +0 +0 —16 000 24 879
1:13 Trafikanalys 72 828 +0 0  -500 737
1:14 Trangselskatt i Goteborg 760 435 +0 +0 +0 +0
1:15 Sjofartsstod 1500 000 +0 +0 +0 +0
1:16 Internationell tagtrafik 95 000 +0 +0 +0 +0
1:17 Infrastruktur for 332 000 +0 +0 +0 +0
flygtrafiktjanst
1:18 Lan till korkort 51466 50000 100 000 +0 +0
1:19 Obemannad luftfart 30 000 +0 +0 +0 +0
2:1 Post- och telestyrelsen 152 689 +0 +0  —400 1508
2:2  Erséttning for sarskilda 131 278 +0 +0 +0 +0

tj&nster for personer med
funktionsnedsattning

2:3  Grundldggande 25037 +0 +0 +0 5000
betaltjanster

2:4  Informationsteknik och 67 844 +0 +0 +0 +0
telekommunikation

2:5 Driftsaker och tillganglig 365 414 +0 +0 300 000 +0

elektronisk kommunikation
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BILAGA2  REGERINGENS OCH MOTIONARERNAS ANSLAGSFORSLAG

2:6  Myndigheten for digital
forvaltning

2:7 Digital forvaltning

Forslag till anslag utéver
regeringens forslag

99:1 Sverigebiljett

99:2 Utbildningssatsning jarnvag
och sjofart

99:3 Klimatomstéllningspaket
for personbilar

99:4 Gotlandstrafiken

99:5 Bidrag for uppratthallande
av kollektivtrafik

99:6 Sverigekort
Summa for utgiftsomradet

171784

213894

+0

+0

+0

+0

5000 000
120 000

250 000

200 000
+0

+0

—1200 1686
+0 0
+0 0
+0 +0
+0 +0
+0 +0
+0 5000 000

+0 10410 000

82 874980 550 000 15613 000 624 300 34 891 698




BILAGA 3
Regeringens forslag till
bestillningsbemyndiganden

Det har inte vackts ndgra motioner med anledning av regeringens forslag till

bestéllningsbemyndiganden.

Bestallningsbemyndiganden for 2024 inom utgiftsomrade 22

Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag Regeringens Tidsperiod
forslag

1:1  Utveckling av statens transportinfrastruktur 157 000 000  2025-2050

1:2  Vidmakthllande av statens transportinfrastruktur 36 500 000 2025-2038

1.7 Trafikavtal 8800000 2025-2035

1:11  Trangselskatt i Stockholm 68 800 000 2025-2060

1:14  Trangselskatt i Géteborg 19400000 2025-2040

2:2  Erséttning for sarskilda tjénster for personer med 250000 2025-2028

funktionsnedséttning

2:3  Grundlaggande betaltjanster 40000 2025-2028

2:5  Driftsdker och tillgénglig elektronisk kommunikation 1302000 2025-2034

Summa 292 092 000

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2023
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