Trafikutskottets betdnkande
2010/11:TU1

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

I betdnkandet behandlar utskottet regeringens forslag i budgetpropositionen
for 2011 nar det géller utgiftsomrade 22 Kommunikationer och en budget-
motion fran Socialdemokraterna, Vénsterpartiet och Miljopartiet om framst
alternativa anslagsberakningar.

Finansutskottet har den 25 november 2010 tillstyrkt regeringens forslag
till ram for utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Ramen omfattar 40 125
miljoner kronor, varav 39 764 miljoner kronor &r anslag inom det transport-
politiska omradet och 361 miljoner kronor anslag inom omradet for politi-
ken for informationssamhallet.

Utskottet foreslar att riksdagen godkanner de férslag till anslagsberak-
ningar inom utgiftsomradet som redovisas i propositionen. Utskottet har
vidare inte nagot att invanda mot regeringens forslag till l1dneramar, ekono-
miska bemyndiganden och investeringsplaner inom utgiftsomradet. Proposi-
tionen tillstyrks darmed &ven i detta avseende. Vidare tillstyrker utskottet
att riksdagshindningar som ror inrattandet av en sarskild myndighet for riks-
trafikfragor — Rikstrafiken — ska upphdra att galla.

Utskottet tillstyrker ocksa regeringens forslag om att godkénna att riks-
dagens tidigare stallningstaganden om betalnings- och avgiftsvillkor for
jarnvégstrafiken p& Oresundsbron ska upphéra att galla. Samtidigt foreslar
utskottet att riksdagen riktar ett tillkannagivande till regeringen om att éter-
komma till riksdagen med en konsekvensbeskrivning av de planerade
avgiftsandringarna. Motionsforslag om avgiftssattningen p& Oresundsbron
och om en ny fast foérbindelse éver Oresund avstyrks av utskottet.

Vidare foreslds att regeringens forslag som galler bolagsforvaltningen
bifalls av riksdagen.

| betdnkandet behandlas ocksa ett stort antal motioner om bl.a. hoghas-
tighetshanor, Forbifart Stockholm och andra sarskilda infrastrukturatgarder
i landet. Utskottet avstyrker dessa forslag med hénsyn bl.a. till rollférdel-
ningen inom transportpolitiken, dar projekt for att vidmakthalla och
utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdagsfragor utan i
stallet bor avgoras inom ramen for atgardsplaneringen. Syftet med ett stort
antal av dessa motionsforslag forutsétts bli helt eller delvis tillgodosett.



2010/11:TU1

I betankandet finns sju reservationer (S, MP, V) och tva sarskilda yttran-
den, varav i det ena Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vansterpartiet
redogor for sitt budgetalternativ.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Politikens inriktning
Riksdagen avslar motion
2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) yrkande 3.
Reservation 1 (S, MP, V)

2. Anslag inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer
Riksdagen
a) bemyndigar regeringen att under 2011 for ramanslaget 1:1 Vég-
héllning ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
41 200 000 000 kr under 2012-2063 (avsnitt 3.8.1),
b) godkanner att regeringen for 2011 far besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 7 452 000 000 kr for prioriterade vég-
projekt m.m. (avsnitt 3.8.1),
¢) bemyndigar regeringen att under 2011 for ramanslaget 1:2 Ban-
héllning ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfér behov av framtida anslag pad hogst
80 000 000 000 kr under 2012-2050 (avsnitt 3.8.2),
d) godkéanner att regeringen for 2011 far besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 12 948 000 000 kr for prioriterade jarn-
vagsprojekt m.m. (avsnitt 3.8.2),
e) godkénner att regeringen for 2011 far besluta om en laneram i
Riksgéldskontoret om hogst 18 000 000 000 kr till Botniabanan AB
(publ) for fortsatt utbyggnad av Botniabanan (avsnitt 3.8.2),
f) bemyndigar regeringen att under 2011 for ramanslaget 1:7 Trafik-
avtal ge Trafikverket befogenheter att ingd ekonomiska forpliktelser
i samband med tjanstekoncessioner, avtal om trafiktjanst baserat pa
allman trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av transportpoli-
tiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medfor behov
av framtida anslag pd hogst 3 500 000 000 kr under 2010-2022
(avsnitt 3.8.8),
g) faststaller avgiftsuttaget for finansiering av atgarder mot allvarliga
fredstida hot och péfrestningar som géller elektronisk kommunika-
tion till hogst 100 000 000 kr under 2011 (avsnitt 4.7.1),
h) bemyndigar regeringen att under 2011 for ramanslaget 2:2 Ersatt-
ning for sarskilda tjanster till funktionshindrade ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov
av framtida anslag pd hogst 220 000 000 kr under 2012-2015
(avsnitt 4.7.2),
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i) bemyndigar regeringen att under 2011 foér ramanslaget 2:5 Driftsa-
ker och tillganglig elektronisk kommunikation inga ekonomiska for-
pliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 95 000 000 kr under 2012-2013 (avsnitt
4.7.5),

j) for budgetéret 2011 anvisar anslagen under utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer enligt uppstéliningen enligt utskottets forslag i bilaga 4.
Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22
punkterna 1-5, 10 och 31-34 samt avslar motionerna

2010/11:T1 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 4 och
2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) yrkandena 1 och
2 i denna del.

Sjofartsverket

Riksdagen

a) godkanner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion samt bemyndigar regeringen att besluta om utdelning
och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad reger-
ingen forordar (avsnitt 3.8.4),

b) bemyndigar regeringen att for 2011 ge Sjofartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 3.8.4),
¢) godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for
2011-2013 (avsnitt 3.8.4).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22
punkterna 7-9.

Luftfartsverket

Riksdagen

a) godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och bemyn-
digar regeringen att besluta om utdelning och skattemotsvarighet i
enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 3.8.16),

b) bemyndigar regeringen att for 2011 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 3.8.16),
¢) godkanner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for
2011-2014 (avsnitt 3.8.16).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22
punkterna 12-14.

Statens jarnvagar

Riksdagen

a) godkanner de ekonomiska malen och finansieringsmodellen for
Statens jarnvégar samt bemyndigar regeringen att for 2011 ge Sta-
tens jarnvagar finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen
forordar (avsnitt 3.8.17),
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b) godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarnvégar for
perioden 2011-2013 (avsnitt 3.8.17).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22
punkterna 15 och 16.

Rikstrafiken

Riksdagen godkanner att riksdagens tidigare stallningstaganden nar
det galler inrattande av en sarskild myndighet for rikstrafikfragor —
Rikstrafiken — ska upphdra att galla (avsnitt 3.8.3).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22
punkt 6.

Avgiftssattningen pd Oresundsbron
Riksdagen godkénner att riksdagens tidigare stéllningstaganden i
frdga om betalnings- och avgiftsvillkor for trafiken p& den fasta for-
bindelsen éver Oresund ska upphéra att gélla och tillkdnnager for
regeringen som sin mening vad utskottet anfér om att regeringen bor
aterkomma med en konsekvensbeskrivning av planerade avgiftsand-
ringar (avsnitt 3.8.15).
Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22
punkt 11 och avslar motion
2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) yrkande 1.

Reservation 2 (S, MP, V)

Ny fast forbindelse éver Oresund

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T269 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M),

2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) yrkandena 2 och 3,

2010/11:T419 av Tuve Skanberg och Otto von Arnold (bdda KD) och

2010/11:T466 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (bada S).
Reservation 3 (S)

Bolagsforvaltningen

Riksdagen

a) bemyndigar regeringen att Gverlata statens aktier i Arlandabanan
Infrastructure AB till Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab Aktie-
bolag (avsnitt 3.9.4),

b) bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som kravs for att
genomfora Gverlatelsen enligt punkt 17 (avsnitt 3.9.4),

c) bemyndigar regeringen att lata fusionera Svensk-Danska Brofor-
bindelsen Svedab Aktiebolag och Arlandabanan Infrastructure AB
(avsnitt 3.9.4),

d) bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som kravs for att
genomfora fusionen enligt punkt 19 (avsnitt 3.9.4),

2010/11:TU1
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10.

e) godkanner att regeringen overfor forvaltningen av statens aktier i
Swedish National Road Consulting AB till Regeringskansliet (avsnitt
3.9.5),

f) godkanner att regeringen Overfoér forvaltningen av statens aktier i
LFV Aviation Consulting AB till Regeringskansliet (avsnitt 3.9.5),
g) bemyndigar regeringen att dverlata statens aktier i Swedish Natio-
nal Road Consulting AB och LFV Aviation Consulting AB till ett
och samma statligt &gda aktiebolag (avsnitt 3.9.5),

h) bemyndigar regeringen att 6verféra samtliga tillgdngar och skul-
der i Swedish National Road Consulting Aktiebolag och LFV Avia-
tion Consulting AB till ett och samma statligt &gda aktiebolag eller
att fusionera bolagen (avsnitt 3.9.5),

i) bemyndigar regeringen att forvérva ett aktiebolag till vilka statens
aktier eller samtliga tillgdngar och skulder i Swedish National Road
Consulting Aktiebolag och LFV Aviation Consulting AB 6verlats
enligt punkterna 23 och 24 (avsnitt 3.9.5),

j) bemyndigar regeringen att helt eller delvis avyttra statens aktier i
Swedish National Road Consulting Aktiebolag och LFV Aviation
Consulting AB eller det aktiebolag till vilket aktierna overforts
enligt punkterna 23 och 24 (avsnitt 3.9.5),

k) bemyndigar regeringen att som likvid vid en avyttring av aktierna
i Swedish National Road Consulting Aktiebolag och LFV Aviation
Consulting AB eller det aktiebolag till vilket aktierna Overforts
enligt punkterna 23 och 24, utdver kontanter ta emot aktier eller
andra former av tillgdngar (avsnitt 3.9.5),

I) bemyndigar regeringen att avyttra de andra tillgdngar an kontanter
som staten far som likvid enligt punkt 27 (avsnitt 3.9.5),

m) bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som kravs for att
genomfora punkterna 21-28 (avsnitt 3.9.5),

n) godkanner att de kostnader som uppkommer for staten i samband
med en avyttring av dess aktier i Swedish National Road Consulting
Aktiebolag och LFV Aviation Consulting AB eller det aktiebolag till
vilket aktierna overforts enligt punkterna 23 och 24, far avraknas
mot forsaljningsintékterna (avsnitt 3.9.5).

Darmed bifaller riksdagen proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22
punkterna 17-30.

Hdoghastighetsbanor

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T222 av Liselott Hagberg och Karin Granbom Ellison (bada
FP) yrkande 2,

2010/11:T223 av Liselott Hagberg (FP),

2010/11:T232 av Andreas Carlson (KD),

2010/11:T241 av Carina Hagg (S),

2010/11:T260 av Johan Andersson (S),
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2010/11:T263 av Lars Elinderson (M),

2010/11:T270 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M),

2010/11:T277 av Johan Lofstrand m.fl. (S),

2010/11:T320 av Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M),

2010/11:T323 av Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M),

2010/11:T331 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S),

2010/11:T353 av Yvonne Andersson (KD),

2010/11:T372 av Clas-Goran Carlsson (S),

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 4,

2010/11:T440 av Bengt-Anders Johansson och Betty Malmberg

(bdda M) yrkandena 1 och 2,

2010/11:T441 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 2,

2010/11:T443 av Carina Hagg m.fl. (S) yrkande 2,

2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) yrkande 2 i

denna del,

2010/11:T462 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (bada S),

2010/11:T523 av UIf Holm och Maria Ferm (bada MP) och

2010/11:T524 av Annika Lillemets (MP) yrkandena 1 och 2.
Reservation 4 (S, MP, V)

Forbifart Stockholm

Riksdagen avslar motion

2010/11:T378 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-4.
Reservation 5 (MP, V)

Andra sarskilda infrastrukturatgarder m.m.
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under
denna punkt i utskottets forteckning dver avstyrkta motionsyrkanden.
Reservation 6 (MP)
Reservation 7 (V)

Stockholm den 7 december 2010

P4 trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman

2010/11:TU1
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Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S)?, Jan-Evert
Réadhstrém (M), Eliza Roszkowska Oberg (M), Pia Nilsson (S)?, Malin
Lofsjogard (M), Lars Mejern Larsson (S)3, Sten Bergheden (M), Désirée
Liljevall (S)*, Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson (S)°, Anders Akesson
(C), Edward Riedl (M), Stina Bergstrom (MP)S, Annelie Enochson (KD),
Tony Wiklander (SD), Siv Holma (V)7 och Leif Jakobsson (S)8.

1-8 Avstér fran stillningstagande under punkt 2.



Redogorelse for drendet

| detta betdnkande behandlas

— dels proposition 2010/11:1 (budgetpropositionen) i frdga om utgiftsom-
rade 22 Kommunikationer

— dels 158 motionsyrkanden i motioner fran den allmédnna motionstiden
2010

— dels ett yrkande i en motion med anledning av redogorelse 2010/11:
RRS7 Riksrevisionens styrelses redogérelse om Banverkets underhall
av jarnvagar.

Finansutskottet har i sitt betdnkande 2010/11:FiU1 tillstyrkt regeringens for-
slag till ramar for vart och ett av statsbudgetens 27 utgiftsomraden. Riksda-
gen avses fatta beslut i drendet den 8 december 2010.

I betdnkandet redovisar utskottet sitt stéllningstagande till hur anslagen
inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer ska fordelas inom den ram som
har faststallts for utgiftsomradet. Utskottet behandlar samtidigt ett antal
andra forslag inom utgiftsomradet som har lagts fram i propositionen och i
motioner. De galler frdgor om bl.a. I&neramar, bemyndiganden, investerings-
planer och bolagsforvaltning. Vidare behandlas motionsférslag om héghas-
tighetsbanor for tdg, avgiftssatiningen pd Oresundsbron och en rad
motionsforslag om framst underhall och utbyggnad av vagar och jarnvagar.

Upplysningar och synpunkter i &rendet har infor utskottet lamnats av
statsrddet Catharina Elmsater-Svard, Naringsdepartementet, generaldirektor
Gunnar Malm, Trafikverket, riksrevisor Claes Norgren, Riksrevisionen
samt regionraden Mats Persson och Christine Axelsson, Region Skane. Skri-
velser har inkommit fran Oresundskomiteen och Vellinge kommun.

— | bilaga 1 redovisas en forteckning 6ver behandlade forslag.

— | bilaga 2 redovisas motionsyrkanden som avstyrkts av utskottet i for-
slagspunkt 12.

— | bilaga 3 redovisas regeringens och oppositionspartiers forslag till
beslut om anslag for 2011.

— | bilaga 4 redovisas utskottets forslag till beslut om anslag for 2011.

2010/11:TU1

11



2010/11:TU1

12

Utskottets Gvervaganden

Mal- och resultatfragor inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets beddmning i korthet

Omstruktureringen 2009 av saval de transportpolitiska malen
som myndighetsorganisationen har inneburit svarigheter att fullt
ut mata graden av maluppfyllelse. Utskottet noterar dock med
tillfredsstallelse den positiva utvecklingen nar det géller vagtra-
fiksakerheten.

Né&r det galler politiken for informationssamhéllet och dess
olika delar noterar utskottet vad regeringen anfor om maluppfyl-
lelsen.

For bagge omradena — transportpolitiken och politiken for infor-
mationssamhéllet — har utskottet vissa kommentarer om hur
resultaten redovisas i budgetpropositionen.

Propositionen
Mal och resultat for transportpolitiken

Det Gvergripande malet for transportpolitiken

Malen for transportpolitiken faststdlldes av riksdagen den 20 maj 2009 i
enlighet med regeringens forslag i propositionen Mal for framtidens resor
och transporter (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).

I enlighet med riksdagens beslut ska det Gvergripande malet for trans-
portpolitiken &ven fortsattningsvis vara att sékerstalla en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och ndringslivet i hela landet. I och med riksdagens beslut har de tidigare
sex delmélen ersatts med dels ett funktionsmal (tillganglighet), dels ett han-
synsmal (sakerhet, miljé och halsa).

Funktionsmalet - tillganglighet
Malet redovisas genom ett foljande preciseringar.

*  Medborgarnas resor: Medborgarnas resor forbéattras genom okad tillfor-
litlighet, trygghet och bekvamlighet.

* Naéringslivets transporter: Kvaliteten for naringslivets transporter for-
béattras och stérker den internationella konkurrenskraften.

* Regional och internationell tillganglighet: Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner samt mellan Sverige och andra lander.
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* Ett jamstéllt samhélle: Arbetsformerna, genomforandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhalle.

* Tillganglighet for personer med funktionsnedsattning: Transportsyste-
met utformas s att det & anvandbart for personer med funktionsned-
séttning.

* Barns mdjligheter att anvanda transportsystemet: Barns mdjlighet att
sjdlva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och vistas i trafik-
miljoer okar.

* Kollektivtrafik, gdng och cykel: Forutsattningarna for att valja kollek-
tivtrafik, gadng och cykel forbattras.

Resultatet for funktionsmalet tillganglighet redovisas genom t.ex. ankomst-
punktlighet for tagen. Denna ckade nagot fran 2008 och uppgick till
95,2 % (den andel tdg som anlant till sin slutstation mindre an fem minu-
ter for sent). Under 2009 var ankomstpunktligheten pa en relativt hdg och
stabil niva, bortsett fran i december. S& kallat ndjd-kund-index visar att
den information som ges i samband med férseningar inte &r tillrackligt
bra. Preciseringen av malet for naringslivets transporter ar att kvaliteten
forbattras och stérker den internationella konkurrenskraften. Ett exempel
p& matt ar vigarnas barighet, dvs. forméga att bdra tunga fordon. Det
anges att langden vdg som normalt inte &r upplaten for den hogsta bérig-
hetsklassen har minskat med 173 km, vilket motsvarar en minskning med
3,8 %.

Hansynsmalet — sidkerhet, miljo och halsa
Malet anges genom fdljande preciseringar.

» Trafiksdkerhet: For végtrafik ska antalet omkomna halveras och anta-
let allvarligt skadade ska minskas med en fjardedel mellan 2007 och
2020.

* Begransad klimatpaverkan: Miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaver-
kan nds genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet
och ett brutet beroende av fossila branslen. Ar 2030 bér Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende av fossila branslen.

«  Ovriga miljokvalitetsmal och minskad ohalsa: Transportsektorn bidrar
till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohéalsa. Prioritet
ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets utveckling &r
av stor betydelse for att nd uppsatta mal.

Resultatet for trafiksékerhet visar en tydlig tendens att antalet omkomna
minskar pa langre sikt. Antalet uppgick 2009 till 358 personer, vilket ar en
minskning med 39 personer sedan 2008. Som en forklaring anges lagkon-
junkturen och med den &ndrade resmonster och minskad lastbilstrafik. Den
fortsatt positiva utvecklingen under 2010 tyder dock pa att andra faktorer
ar av stor betydelse, sasom genomsnittlig reshastighet, 6kad andel motesse-
parerad vag och sakrare bilar. Trenden med farre svart skadade fortsatter.
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| frAga om resultatet for begransad klimatpdverkan konstateras att utslap-
pen under 2009 frdn inrikes transporter— liksom for végtrafiken — mins-
kade med 1 %. De atgarder inom végtrafiken som anges ha bidragit mest
beddms vara forandrade skyltade hastigheter, samverkan med néaringsliv
och offentliga organisationer for battre val av fordon, drivmedel, fardsatt
samt utbildning i och anvéndning av s.k. sparsam kérning. For luftfarten
anges att koldioxidutslappen minskade med ca 16 % jamfort med éret dess-
forinnan; den viktigaste forklaringen anges vara det minskade transportar-
betet for inrikes luftfart.

For resultatet for ovriga miljokvalitetsmal och minskad ohalsa anges
t.ex. att delmalet for buller anses inte méjligt att na. Antalet personer som
ar exponerade for nivaer over riktvardena sarskilt for vagtrafikouller, som
ar den dominerande kallan till trafikbuller, har i stéllet 6kat med 220 000
personer mellan aren 1999 och 2007, trots omfattande skyddsatgarder.
Okat trafikarbete och urbanisering bidrar till detta. Totalt uppgar antalet
personer som &r utsatta for trafikbuller till ca 2 miljoner.

Mal och resultat for politiken for informationssamhéllet

Det 6vergripande maélet for politiken for informationssamhallet

Malet for politiken for informationssamhallet ar séakra, robusta och lattill-
gangliga kommunikationer som i forsta hand tillnandahélls genom effektivt
fungerande marknader. Det ska finnas ett stort utbud av tj&nster som under-
lattar vardagen for hushall och foretag i hela landet (prop. 2008/09:100,
bet. 2008/09:TU1, rskr. 2008/09:154).

Malet for IT-politiken

Malet ar att Sverige ska vara ett héllbart informationssamhille for alla
(prop. 2004/05:175, bet. 2005/06:TU4, rskr. 2005/06:142). Malet precisera-
des i tre delmal.

1. IT ska bidra till att forbattra livskvalitet och till att férbattra och for-
enkla vardagen for ménniskor och foretag.

2. IT ska anvindas for att framja hallbar tillvaxt.

3. Sverige ska ha bredband i varldsklass. Alla hushall och foretag bor ha
goda mojligheter att anvénda sig av elektroniska samhallstjénster och
service via bredband (prop. 2009/10:193, bet. 2009/10:TU18, rskr.
2009/10:297).

Resultatet nar det géller forbattrad livskvalitet har, enligt regeringen, natts
bl.a. genom Post- och telestyrelsens verksamhet med tjanster for personer
med funktionsnedsattning, vilket har bidragit till detta mal.

Nar det géller resultatet for malet att framja hallbar tillvaxt anfor reger-
ingen att produktiviteten i hela ekonomin Okar tack vare snabbare informa-
tionsinhdmtning och fornyade produktionssystem. Vidare redovisas att
andelen foretag med minst tio anstallda som har tillgang till bredband har
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okat fran 89 % ar 2008 till 95 % ar 2009. Nar det géller malet om att IT
ska bidra till forbattrad livskvalitet etc. har andelen av befolkningen som
har tillgang till Internet i hemmet okat fran 88 % ar 2008 till 89 % ar
2009. Andelen individer som utréttat bankarenden Gver Internet under aret
har okat fran 65 % 2008 till 71 % 2009. Regeringen konstaterar vidare att
det i begreppet hallbar tillvaxt ingar sociala och ekonomiska dimensioner.
Detta innebar att IT tex. ska bidra till minskad klimatpdverkan och att
kvinnors delaktighet i informationssamhallet ska ¢ka. For det sistndmnda
fallet konstaterar regeringen att det alltjamt rader en sned konsfordelning
inom IT-omradet, saval inom 1T-utbildningar vid universitet och hégskolor
som bland yrkesverksamma i branschen. Regeringen gav i april 2010 Till-
vaxtverket i uppdrag att arrangera en nationell konferens om jamstalld IT
for 6kad tillvaxt. Konferensen ska vénda sig till en bred malgrupp inklude-
rande offentlig och privat sektor, akademin och civilsamhéllet. Ett viktigt
underlag till konferensen &ar den handlingsplan om jamstélld 1T som KTH
pa uppdrag av regeringen rapporterade i september 2007. Konferensen ska
ha bade ett EU- perspektiv och ett Ostersjoperspektiv. Tillvaxtverkets kon-
ferens genomfors under hosten 2010. Slutsatserna fran denna inklusive
forslag pa hur arbetet inom jamstalld 1T kan fortsatta ska rapporteras den
28 februari 2011.

For resultatet i fraga om bredband framhaller regeringen att malet i
forsta hand ska uppnas genom vél fungerande marknader. En av PTS
gjord kartlaggning visar att 99 % av hushall och arbetsstillen har bred-
bandstackning, antingen via tradbundna eller tradlésa nat.

Malet for elektronisk kommunikation

Malet &r att enskilda, foretag och myndigheter ska fa tillgang till effektiva
och sékra elektroniska kommunikationer. De elektroniska kommunikatio-
nerna ska ge storsta mdojliga utbyte nér det géller urvalet av 6verférings-
tjinster samt deras pris och kvalitet. Sverige ska i ett internationellt
perspektiv ligga i framkant i dessa avseenden. De elektroniska kommunika-
tionerna ska vara hallbara, anvandbara och tillgodose framtidens behov.
De framsta medlen for att uppnd detta ska vara att skapa forutsittningar
for en effektiv konkurrens utan snedvridningar och begrénsningar samt att
framja internationell harmonisering. Staten ska ha ett ansvar p& omraden
dér allménna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden (prop.
2002/03:110, bet. 2002/03:TU6, rskr. 2002/03:228).

Resultatet &r, enligt regeringens bedémning, att PTS arbete tillsammans
med berérda myndigheter har bidragit till att de elektroniska kommunika-
tionerna &r robustare. | budgetpropositionen l&mnas en nérmare redovis-
ning av olika insatser pa omradet.
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Malet for postsektorn

Malet &r att det ska finnas en posttjanst av god kvalitet i hela landet, vil-
ket innebér att alla kan ta emot brev och andra férsandelser som véger
hogst 20 kilogram. Det ska finnas méjlighet for alla att fa sddana forsan-
delser befordrade till rimliga priser. Dessutom ska enstaka forséndelser
befordras till enhetliga priser. Det ska finnas méjlighet att forsékra forsan-
delser och fa kvitto frdn mottagaren pd att forsandelsen har tagits emot
(prop. 1997/98:127, bet. 1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304).

Resultatet anges vara att de av regeringen beslutade mélen for postomra-
det har uppnétts. Regeringen hénvisar till PTS tillsynsverksamhet pa omra-
det.

Malet for grundlaggande betaltjanster

Malet &r att alla i samhallet ska ha tillgang till grundlaggande betaltjanster

till rimliga priser (prop. 2006/07:55, bet. 2006/07:TU16, rskr. 2006/07:205).
Uppgifter om resultatet 1dmnas i form av en beskrivning av vilka fore-

tag som har upphandlats och hur manga som anvénder berorda tjanster.

Utskottets bedémning

I det foljande redovisar utskottet sin beddmning av regeringens mal- och
resultatredovisning nér det galler transportpolitiken och politiken for infor-
mationssamhallet. Inget motionsyrkande har vackts i dessa fragor.

Transportpolitiken

Relevans och tydlighet i redovisningen

Strukturen &r inte helt 6verskadlig med i princip fyra huvudrubriker i
samma amnen: mal, resultat, analys och beddémning samt politikens inrikt-
ning. Onddiga upprepningar skulle kunna undvikas genom en mer samman-
héllen struktur.

| tidigare budgetpropositioner har regeringen redovisat méaluppfyllelsen i
en schematiserad tabell med symboler. En sddan sammanstallning finns
inte i den nu framlagda propositionen. Daremot finns en tabell nar det gal-
ler politiken for IT-samhéllet. Utskottet, som & medvetet om de begrans-
ningar som anda finns i en sadan tabell, ser trots detta garna att négon
form av sammanstallning aterinfors i frdga om transportpolitiken for att
skapa okad tydlighet och éverskadlighet.

Malstrukturen m.m.

En ny malstruktur for transportpolitiken beslutades av riksdagen véren
2009. Vidare inrattade regeringen en ny myndighet, Transportstyrelsen,
den 1 januari 2009 och styrelsen fick kompletterande uppgifter den 1 janu-
ari 2010. Den 1 april inrattade regeringen ytterligare tvd myndigheter pa
transportomradet: Trafikverket och Trafikanalys. | sammanhanget vill
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utskottet hanvisa till den rapport som Trafikanalys redovisade i april 2010
om resultatet av sin uppfoljning av de transportpolitiska malen (rapport
2010:1). Déri papekas att den nya malstrukturen och den snéva tidtabellen
for sektorsrapporter frdn berérda myndigheter starkt har begransat mojlig-
heterna till behovlig analys av data och trender. | rapporten redovisas
tankar for en utvecklad méluppféljning. Enligt uppgift frin Regeringskans-
liet (Naringsdepartementet) pdgar utvecklingsarbete med bl.a. indikatorer.

Som utskottet ser det har de nya strukturerna for saval de transportpoli-
tiska malen som organisationen pa transportomradet medfort en tydligare
styrning och ansvarsfordelning samt forutsattningar for en effektivare for-
valtning. Ansatsen med ett transportslagsovergripande perspektiv och de
nya strukturerna ar avgorande for att man ska kunna mota resendrernas
och transportkoparnas berattigade krav och for att malet om en uthéllig
tillvaxt och jobb ska kunna nas.

Uppnadda resultat

Som regeringen papekar praglades transportomradet under 2009 av en kraf-
tig konjunkturnedgang, vilket ledde till effekter av olika slag — saval for
transportarbetet i sig som for berérda foretag och myndigheter.

Med tillfredsstallelse noterar utskottet den positiva utvecklingen nar det
géller végtrafiksékerheten. Utskottet delar regeringens uppfattning att sta-
tens insatser nar det géller detta omrade gor skillnad. Utskottet utgar fran
att regeringens stravan ar helt inriktad pa att preciseringen nar det galler
antalet dodade och svart skadade ska nds inom den utsatta tiden. Vidare
bejakar utskottet regeringens arbete for att hoja punktligheten for person-
och godstrafik pa jarnvag. Nar det géller transportsektorns klimatpaverkan
anser utskottet att det kravs langsiktigt stora anstrangningar. Den minsk-
ning av klimatpaverkan som noterats de senaste aren ar inte tillracklig,
och arbetet méste bedrivas brett och med tydligt sikte pa sddana insatser
som ger maluppfyllelse.

For egen del tar utskottet aktiv del av den verksamhet pé transportomré-
det som Riksrevisionen bedriver. Den genomlysning av omradet som
planeras omfattar elva granskningar med olika aspekter, sésom underhalls-
atgarder, och olika delar av transportomradet. 1 en tolfte studie kommer
darefter en sammanfattande analys m.m. av de tidigare studierna (se i det
féljande under avsnittet Anslagsfragor m.m.).

Utskottet ser ocksé positivt pa det arbete som Transportanalys bedriver,
dels genom de arliga granskningarna av graden av maluppfyllelse pa trans-
portomréadet, dels utvecklingsarbetet for att astadkomma relevanta och
métbara indikatorer.

I sammanhanget vill utskottet pdminna om sin egen verksamhet med
uppféljning och utvardering. Utskottet har sdlunda tagit initiativ till en for-
studie om yrkestrafiken. P4 grundval av denna har utskottet beslutat att ga
vidare med en fordjupad utredning pd omradet.
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Politiken for informationssamhallet

Relevans och tydlighet i redovisningen

Utskottet ser positivt pa att regeringen pa IT-omradet redovisar en samman-
fattande uppstéllning med uppgifter om indikatorer pd maluppfyllelse i
procenttal for vart och ett av aren under 2006—2009.

Malstrukturen m.m.

Regeringen redovisar i frdga om IT-politiken vilka indikatorer som kan
anvéandas inom ramen for den digitala agendan for Europa.

Uppnadda resultat

Som regeringen anfor ar det — fran demokratisk synvinkel — avgorande att
medborgarna har tillgang till Internet och val fungerande elektroniska kom-
munikationer. Detta har betydelse for att underlétta vardagslivet och &r en
forutsattning for att foretagare ska kunna bedriva verksamhet i hela landet.

Nar det galler klimatmal och mal om forbattringar i dvrigt nar det géller
miljon kan anvéndningen av IT ge ett vasentligt bidrag.

| friga om jamstalldhetsaspekter pa IT-politiken anser utskottet, i likhet
med regeringen, att den sneda konsférdelningen inom IT-utbildningar och
IT-branschen innebér att kvinnors kompetens inte tas till vara i tillréckligt
stor utstrackning inom IT-utveckling och -anvéndning. Detta dr negativt,
ur sdval kvalitets- som tillvaxtperspektiv. Bristande jamstalldhet pa IT-omra-
det innebar nackdelar for saval branschen som gar miste om kvinnors
kompetens som for de kvinnor som inte ser mojligheterna med IT-yrken.
En 6kad maéngfald har visat sig leda till produktivitetsvinster, vilket hela
samhéllet kan dra nytta av. Det &r darfor viktigt att fortsatta arbeta fér en
okad jamstilldhet inom IT-omrédet, bade pd utbildnings- och branschniva.
Utskottet ser positivt pd de atgarder pd omréadet som regeringen aviserar i
budgetpropositionen inom ramen for Tillvéxtverkets arbete.

I sammanhanget vill utskottet ocksd namna sitt initiativ till en forstudie
pé& temat Ett informationssamhélle for alla. Enligt vad som framkom i for-
studien, som fardigstalldes i oktober 2010, har regeringens aterrapportering
av malet hittills inte helt tydligt beskrivit i vilken utstrackning malet upp-
fylls, d&ven om utvecklingen synes val ske i enlighet med det fastlagda
malet. | forstudien framkom vidare att det har tagits ett antal initiativ, och
olika insatser pagar alltjamt for att dtgarda bristerna i aterrapporteringen
av det IT-politiska malet (dnr RD169-768-2010/11). Enligt vad som sigs i
forstudien bor utfallet av dessa atgérder avvaktas och en fordjupad gransk-
ning av frdgan genomforas inom ramen for mal- och resultatuppfoljningen
i samband med beredningen av budgetpropositionen for 2012.

Avslutningsvis valkomnar utskottet regeringens uttalade ambition att Sve-
rige ska vara ledande nar det géller anvéndningen av IT for att det
politiska malet om tillvéxt, social valfard, demokrati och klimatforbattring
ska nds. Mot den bakgrunden ska man se regeringens arbete med att ta
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fram en sammanhallen strategi — En digital agenda for Sverige. Syftet
anges vara ett battre utnyttjande av statens resurser och en samordning av
atgarder for de behov som ar gemensamma for regeringens initiativ pa 1T-
omradet, t.ex. nar det galler sikerhet, infrastruktur och entreprendrskap.

Politikens inriktning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag (S, MP, V) om att regeringens
aviserade forslag om privata aktorer for lotsning respektive utfar-
dande av korkort bdr avvisas.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Propositionen

| propositionen anfors att ett val fungerande transportsystem ar en forutsatt-
ning saval for samhallets funktion i stort som for foretagens och mannis-
kornas dagliga verksamhet. Alla delar av landet ska ges mojlighet att
utvecklas utifrdn sina styrkor och forutsattningar. Att lata hela Sverige
vaxa handlar om att bejaka forutsattningarna for boende, arbete och foreta-
gande i hela landet. Kommunikationerna, saval fysiska som elektroniska,
ar av stor betydelse for att manniskor ska kunna verka i hela landet och &r
samtidigt grundldggande for naringslivets konkurrenskraft och for investe-
ringsklimatet.

De strategiska utgangspunkterna for och inriktningen pa politiken kan
utryckas enligt foljande.

* Anvandaren i fokus. Detta innebér bl.a. att man ska beakta hela resan
eller transporten. Detta innebéar ett trafikslagsovergripande perspektiv.
For att minska sarbarheten vid svéra vaderlekssituationer &r det viktigt
att transportsystemet vidareutvecklas s& att de olika trafikslagen i
hogre utstrackning kompletterar varandra. | propositionen redovisas
arbetet med bl.a. néringslivets behov av transporter, hallbar regionfor-
storing, trafiksakerhet och den langsiktiga infrastrukturplaneringen.

» Effektivare anvéndning av resurser. En beskrivning l&mnas av bl.a.
arbetet for battre fungerande marknader och for ékad produktivitetsut-
veckling pa anlaggningsmarknaden.

* Regionalt och lokalt inflytande och ansvar. Enligt regeringen &r det
viktigt att den regionala och den interregionala kollektivtrafiken ges
battre forutsattningar.
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* Internationellt samarbete. En beskrivning av samarbetet inom EU lam-
nas, daribland pagdende arbete med en vitbok om EU:s transportpoli-
tik fram till 2010, revideringen av riktlinjerna for utbyggnaden av TEN-
T och utvecklingen av en europeisk handlingsplan for intelligenta
transportsystem (ITS).

Regeringen anfor att arbetet for battre fungerande marknader behéver fort-
satta for att anvandarna ska kunna erbjudas béttre tjanster. Regeringen
anméler att ett forslag som gor det mojligt for privata aktorer att utfora
korkortsprov bereds. Aven nér det géller marknaden for lotsningsverksam-
het planerar regeringen att foresla Gppningar i det statliga monopol som
géller for narvarande.

Utredningar

Lotsutredningen

Lotsutredningen Overlamnade sitt delbetdnkande Lotsa ratt (SOU 2007:
106) i januari 2008. | uppdraget ingick bl.a. att belysa hur ny teknik kan
underlatta och effektivisera lotsarbetet samt forutsttningarna for att
utveckla lotsning fran en central i land. En annan uppgift var att se Gver
vilka krav som ska galla for att f4 verka som lots och om det finns anled-
ning att foresla forandringar i det forfarande som finns i dag for att fa
lotsdispens. Vidare ingick det i uppdraget att analysera effekter av den kors-
subvention som finns mellan lotsnings- och farledsavgifter.

Bland Lotsutredningens forslag till atgarder kan namnas att de principi-
ella rattsreglerna for lotsning, bl.a. grundlaggande behdérighetskrav, regle-
ras i en sarskild lotslag. Ett mer flexibelt regelverk for lotsplikt &r ett
annat forslag liksom det att lotsningens effekter utvarderas, bl.a. for att fa
till stand en kunskapsuppbyggnad. Vidare foreslogs att fartyg registrerade i
flaggstater pa Paris MoU:s svarta lista ska omfattas av lotsplikt.

Utredningen Alkolas for rattfyllerister och korkortsprov i privat regi

| betankandet Alkolds for rattfyllerister och korkortsprov i privat regi
(SOU 2008:84) konstaterades att antalet kunskaps- och korprov for korkort
hade ckat de senaste aren med atfoljande képroblematik och tidvis langa
vantetider pa ett flertal orter.

Vidare framholls att examination av en korkortsaspirant innefattar myn-
dighetsutévning och det darfor bor stallas héga krav pa oberoende och
kompetens dels hos enskilda forarprévare, dels hos de féretag som anord-
nar forarprov. Utredningen ansdg att en myndighetsprévning bor ske bade
av dem som ska forrétta forarprov och av de fysiska eller juridiska perso-
ner som ska anordna forarprovverksamhet. Tillsynen bor vara omfattande
och avse en kontroll av bade enskilda forarprovare och forarprovverksam-
heten, anfordes det.
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Utredningen foreslog att Transportstyrelsen ska bemyndigas att besluta
vilka forarprov som ska kunna anordnas av privata aktorer. Vagverket
(anm. numera Trafikverket) forutsattes ha ett fortsatt ansvar for att
anordna forarprov, atminstone i ett dvergéngsskede. Vidare foreslogs att
Transportstyrelsen skulle ha ansvar for att ge tillstand att anordna forar-
prov till fysiska och juridiska personer som med hénsyn till de ekono-
miska forhallandena och omstandigheterna i Gvrigt bedéms ha forutsatt-
ningar att bedriva god foérarprovverksamhet. Styrelsen skulle &ven férordna
forarprovare och utdva tillsyn dver dessa och dver forarprovverksamheten.
Utredningen foresprakade att kostnaderna for forarprovverksamheten skulle
regleras av marknaden.

Motionen

I motion 2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) anférs att man
awvvisar regeringens kommande forslag om att privata aktorer ska kunna
utfarda korkort samt forslaget om att privata aktorer ska kunna utfora lots-
ning (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att savél frigan om lotsningsverksamhet
som verksamheten med forarprov och utfardande av korkort har varit fore-
mal for offentliga utredningar med atféljande remissforfarande.

Som har redovisats i det foregdende anser regeringen att arbetet for
battre fungerande marknader behdver fortsétta for att anvandarna ska
kunna erbjudas battre tjanster. | budgetpropositionen aviserar regeringen
att den kommer att — som ett led i detta arbete — lagga fram forslag som
medger Gppningar i tva verksamheter pa transportomradet som hittills varit
underkastade statligt monopol.

Utskottet &r inte berett att foregripa behandlingen av aviserade proposi-
tioner. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2010/11:447 av
Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) yrkande 3.
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Anslagsfragor m.m. inom utgiftsomrade 22

Anslag inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen anvisar de forslag till anslag inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer som redovisas i propositionen och avslar
motionsforslagen. Vidare bifaller riksdagen forslag till ekono-
miska bemyndiganden, laneramar och investeringsplaner inom
utgiftsomradet.

Jamfor sarskilt yttrande 1 (S, MP, V).

Propositionen

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer omfattar transportpolitik och politiken
for informationssamhéllet.

Trafikslagsovergripande fragor

Avsnittet omfattar verksamheter som ar av trafikslagsovergripande karak-
tar, sasom Trafikverket, Transportstyrelsen, Trafikanalys m.fl. Dessutom
redovisas fragor med koppling till anslaget 1:13 Viss internationell verk-
samhet och frdn EU-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska natverk.

Anslag

Budgetforslag for 2011 for trafikslagsévergripande fragor
Miljoner kronor

Anslag 2010 2011

Anslag Forslag

1:3 Trafikverket 1160 1532

1.7 Trafikavtal 831 831

1:8 Viss internationell verksamhet 27 25

1:9 Statens vég- och forskningsinstitut 40 41

1:10 Fran EU-budgeten finansierade stod 349 349
till Transeuropeiska nétverk

1:12 Transportstyrelsen 510 2 258

1:13 Trafikanalys 45 60

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2011 i enlighet med
sammanstéllningen ovan.

Under 2010 har vissa organisatoriska andringar genomforts. Den 1 janu-
ari Overfordes lansstyrelsernas verksamhet inom korkorts- och yrkestrafik-
omrédet till Transportstyrelsen. Den 31 mars 2010 avvecklades Vagverket,
Banverket och Statens institut for kommunikationsanalys och den 1 april
2010 inrattades Trafikverket och Trafikanalys.
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Den 1 januari 2011 avses Rikstrafikens och Rederindmndens verksamhe-
ter bli inforlivade i Trafikverket. 1 konsekvens med detta kommer béda
dessa myndigheter att avvecklas.

Bemyndiganden om ekonomiska forpliktelser

Vissa trafikavtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektiv per-
sontrafik, framst flygavtal och avtal om farjetrafik till och fran Gotland
innehdller rorliga ersattningsvillkor, framst med avseende pa oljepriser. |
propositionen foreslas att regeringen bemyndigas att under 2011 fér raman-
slaget 1:7 Trafikavtal ge Trafikverket befogenheter att ingd ekonomiska
forpliktelser i samband med tjanstekoncessioner, avtal om trafiktjanst base-
rat pd allman trafikplikt, samverkansavtal och upphandling av transportpo-
litiskt motiverad trafik som inklusive tidigare dtaganden medfor behov av
framtida anslag pa hogst 3 500 miljoner kronor under 2012-2022.

Vagar
Anslag

Fran anslaget 1:1 Vaghallning finansieras bl.a. statlig vaghallning, bidrag
inom bl.a. kollektivtrafiken och forbéattring av miljo och trafiksakerhet pa
kommunala vagar samt andra insatser (dvs. utéver vaghallning och bidrag)
som syftar till att uppné de transportpolitiska mélen.

Den 1 januari 2011 fors ett nytt anslag upp pa statsbudgeten, 1:11 Trang-
selskatt i Stockholm. Regeringen avser att till detta nya anslag samtidigt
fora 6ver medel avseende den del av anslagsposten Overskott fran triangsel-
skatt under anslaget 1:1 V&ghallning som trangselskatten i Stockholm har
genererat.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2011 i enlighet
med sammanstéllningen nedan.

Budgetférslag for 2011 for vaghélining m.m.
Miljoner kronor

Anslag 2010 2011

Anslag Férslag

11 Vaghallning 20 661 20 702
1:11 Trangselskatt i Stockholm 833

Efter det att riksdagen har fattat beslut om anslag &r det regeringens upp-
gift att fordela detta p& anslagsposter och anslagsdelposter. | sammanstall-
ningen nedan redovisas regeringens preliminéra berékning av férdelningen
av anslaget 1:1 Vaghalining.
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Fordelning av anslaget 1:2 Vaghallning
Miljoner kronor

Anslagspost/delpost 2010 2011
Prognos Forslag
Myndighetsutévning 145 145
Investeringar i nationell plan 6 033 6 017
Investeringar i regional plan 1973 2 802
Drift och underhall 9 224 9 139
Rantor och aterbetalning av 1an 108 157
Bérighet, tjalsékring och rekonstruktion 1337 1127
Bidrag for drift av enskild véag 947 1001
Bidrag i regionala planer 335
Ovriga insatser for effektivisering av 498 302
transportsystemet
Underskott av myndighetskapital 0 0
Kammarkollegiets disposition 2 042 2 102
Swedacs disposition 440 453
Till Regeringskansliets disposition 1 1
Summa 20 402 20 702

Investeringar

Trafikverkets investeringsvolym bestdms av anvisade anslag, de 1an Trafik-
verket tar upp och de tillskott som tas emot via externa bidrag. Investering-

arna omfattar de investeringar som faststéllts av regeringen

i den

nationella planen for utveckling av transportsystemet for perioden 2010—

2021.

Investeringsplan végar 2010-2012
Miljoner kronor

2010 2011 2012

Prognos Budget Beraknat
Investeringar i nationell plan, inkl. nartids- 8 604 8 979 8 706
satsning
Investeringar i regional plan inkl. nértidssats- 2 120 2 802 2 618
ning
Barighetshojande &tgarder, inkl. nartidssats- 1359 1127 1235
ning
Investeringar med Gverskott fran trangsel- 242 429 1 303
skatt i Stockholm
Investeringar i anlaggningstillgéngar 309 460 110
Summa investeringar 12 634 13 797 13 972
Anslag 9 767 10 155 10 333
Lan i Riksgaldskontoret 2 267 3117 3114
Medfinansiering, forskott m.m. 600 525 525
Summa finansiering 12 634 13 797 13 972
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Bemyndiganden om ekonomiska forpliktelser samt laneram

Den verksamhet som Trafikverket bedriver innebar ofta att myndigheten
ingar avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser for flera &r
framat i tiden. Det galler sdval avtal om investeringar som avtal om drift
och underhall av vagnatet. Regeringen bor darfor ges ett bemyndigande att
ingd ekonomiska forpliktelser. Bemyndigandet foreslds avse det totalbe-
lopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetérets utgdng och
uppga till 41 200 miljoner kronor for 2011.

Trafikverket har tagit upp 1an for att finansiera anlaggningstillgangar,
broar som ersatter farjor samt vissa prioriterade véagprojekt for vilka verket
planerar att ta ut trangselskatt eller vagavgifter. Regeringen foreslar en lane-
ram om hogst 7 452 miljoner kronor. Det anmals att 6kningen — jamfort
med 2010 - framst beror pa ett okat lanebehov for de prioriterade projek-
ten samt lan for de projekt som delvis kommer att finansieras med inkoms-
ter fran trangselskatt eller vagavgifter.

Jarnvag

Anslag

Anslaget 1:2 Banhallning anvands for bl.a. myndighetsutdvning, Trafikver-
kets kostnader for trafikavgifter enligt avtalet om Oresundsforbindelsen,
bidrag till anldggningar i anslutning till det kapillara bannétet i enlighet
med tidigare riksdagsbeslut, investeringar i statliga jarnvagar, drift och
underhéll av statliga jarnvagar samt trafikledning och andra insatser,
utéver banhéllning och bidragsgivning, som syftar till att uppna de trans-
portpolitiska malen.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslag fér 2011 i enlighet med
sammanstéllningen nedan.

Budgetférslag for 2011 for banhéllning
Miljoner kronor

Anslag 2010 2011
Anslag Férslag
1:2 Banhallning 14 959 12 825

Av propositionen framgér att Trafikverket enligt jarnvagslagen (2004:519)
far ta ut avgifter av operatérerna for trafik pd statens spéaranlaggningar.
For 2011 beraknas intakterna av banavgifterna uppga till 715 miljoner kro-
nor.

Inom ramen for sin verksamhet bedriver Trafikverket ett kontinuerligt
arbete for att vidareutveckla formerna for uttag av banavgifter. Detta
bedéms leda till successivt dkade avgiftsnivaer under de kommande aren.
De tkade intakterna utgor ytterligare tillskott till finansieringen av de kva-
litetshdjande insatser i jarnvégsinfrastrukturen som leder till battre fram-
komlighet och storre tillforlitlighet och sakerhet for resendrer, slutkunder
och transportkdpare.
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Efter det att riksdagen har fattat beslut om anslag ar det regeringens
uppgift att fordela detta pa anslagsposter och anslagsdelposter. | samman-
stéllningen nedan redovisas regeringens prelimindra berdkning av fordel-
ningen av anslaget 1:2 Banhallning.

Fordelning av anslaget 1:2 Banhallning
Miljoner kronor

Anslagspost/delpost 2010 2011
Prognos Forslag
Myndighetsutdvning 5 5
Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbrokonsortiet 425 411
Investeringar i nationell plan 8 190 5 498
Drift, underhall och trafikledning 5 580 5163
Raéntor och aterbetalning av lan 966 1647
Ovriga insatser for effektivisering av 187 101
transportsystemet
Summa 15 354 12 825

Investeringar

Trafikverkets investeringar omfattar de investeringar som faststallts i den
nationella planen for transportsystemet 2010-2021. Investeringarna finan-
sieras med anslag och i vissa fall med 1an i Riksgaldskontoret. Darutver
gor Trafikverket investeringar i el- och teleanldggningar som finansieras
med 1an. Trafikverket berdknar att under 2011 genomfora nedanstdende
investeringar for ca 12 576 miljoner kronor. | medfinansieringen ingar
bl.a. de medel som Trafikverket fatt i bidrag fran EU (TEN-T-bidrag).

Investeringsplan jarnvégar 2010-2012
Miljoner kronor

2010 2011 2012
Prognos Budget Beraknat
Investering i jarnvag enligt 13 177 10 798 7923
nationell plan
El- och teleinvesteringar 1140 850 600
Investering i anlaggningstillgangar 200 200 200
Summa investeringar 14 517 11 848 8 723
Anslag 8 377 5 498 4 223
Lan i Riksgaldskontoret 5 240 5 650 3 800
Medfinansiering m.m. 1 900 700 700
Summa finansiering 14 517 11 848 8 723

Bemyndigande om ekonomiska forpliktelser samt laneram

Trafikverket ingér i sin verksamhet langsiktiga avtal som innebar ekono-
miska forpliktelser for flera ar framat i tiden. Detta géller bade avtal om
investeringar och avtal om drift och underhdll. Trafikverket lamnar ocksa
bidrag for olika dndamal. For att kunna planera sin verksamhet maste
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bidragstagaren normalt veta i forvag att bidraget kommer att betalas ut.
Regeringen bor darfor ges ett bemyndigande att ingd ekonomiska forplik-
telser. Det bor avse all upphandlad verksamhet och alla bidrag dar fler-
ariga avtal sluts och som inte faller under 13 § lagen (1996:1059) om
statsbudgeten, detta oavsett om avtalen avser Trafikverkets interna resultat-
enheter eller externa leverantorer. For 2011 foreslar regeringen en bemyn-
diganderam om 80 000 miljoner kronor.

Inom Trafikverket finns sarskilda lan upptagna for att finansiera Trafik-
verkets investeringar i eldrifts- och teleanldggningar, telenétsutrustning
samt for statens andel av vissa investeringar i Stockholmsomradet i enlig-
het med avtal frdn 1983 mellan Statens jarnvagar, Stockholms lans lands-
ting och staten. Darutover ingdr de prioriterade jarnvagsprojekt som
riksdagen beslutade om med anledning av forslagen i tillaggsbudgeten i
samband med 2004 ars ekonomiska varproposition (prop. 2003/04:100,
bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Laneramen 2011 for dessa anda-
mal foreslds sammanlagt uppga till 12 948 miljoner kronor. Av den totala
laneramen avser 10 253 miljoner kronor laneram for investeringar under
2011 for de prioriterade jarnvéagsprojekten Hallsberg—Degerdn, Mjolby—
Motala, Trollhattan-Goteborg samt jarnvagsprojekt i Stockholmsomradet.
De olika lanedelarna for de prioriterade projekten ska aterbetalas i jamn
takt under 25 ar med start vid tidpunkten nar respektive banprojekt fardig-
stalls.

For byggandet av Botniabanan foresldr regeringen en laneram om
18 000 miljoner kronor for budgetaret 2011 till Botniabanan AB i enlighet
med det beraknade ackumulerade kreditbehovet vid slutet av 2011. De 1an
som Trafikverket har tagit upp i Riksgaldskontoret ska &terbetalas genom
att Trafikverkets anslag belastas med kostnader for rantor och aterbetal-
ning av lan. Enligt avtalet om byggande av Botniabanan (prop.
1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) ska Trafikverket betala
hyra for anlaggningen nér den fardigstéllts och éppnats for trafik.

Statens jarnvagar

Statens jarnvagar ska avveckla viss verksamhet (personal, arkiv m.m.), for-
valta leasingdtaganden och forvalta och hyra ut fordon i forsta hand till
jarnvagsforetag med vilka staten ingér trafikeringsavtal.

Regeringen anser att nuvarande avkastningskrav for den verksamhet
som ror forvaltning av jarnvagsfordon &r motiverad och att rantabilitet pa
sysselsatt kapital over en konjunkturcykel bor motsvara minst rantan pa
femariga statsobligationer plus en procentenhet. For Gvriga verksamheter
bor det inte heller fortsattningsvis finnas nagot avkastningskrav, utan dessa
ska béra sina egna kostnader. Betraffande avgiftsintakterna som Statens
jarnvagar far disponera fran verksamheterna for forvaltning av leasingata-
ganden och forvaltning av jarnvéagsfordon gor regeringen bedémningen att
det ar mojligt att balansera resultatet mellan rakenskapsaren och bedriva
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en verksamhet av god kvalitet. Regeringen foreslar att Statens jarnvagars
verksamhet tills vidare fortsatter enligt den finansieringsmodell och de
avkastningskrav som gallt fér Statens jarnvagar.

Statens jarnvagar forvaltar ataganden om finansiell leasing till bety-
dande belopp. Genom att Statens jarnvdgar &r en del av staten ansvarar
staten for dessa ataganden. For att fullfolja dtagandena tecknar Statens jarn-
vagar efter tidigare bemyndiganden fran riksdagen underuthyrningsavtal
och placerar medel enligt antagen finanspolicy. For att finansiera dessa ata-
ganden och affirsverkets andra ataganden hade Statens jarnvagar vid ars-
skiftet langfristiga skulder pd ungefar 5 900 miljoner kronor och
kortfristiga skulder pa ungefar 250 miljoner kronor.

Ekonomiska mal, finansieringsmodell och finansiella befogenheter

Regeringen foreslar att Statens jarnvagar bemyndigas att ta pa sig langfris-
tiga skulder, inbegripet Statens jarnvagars finansiella leasingataganden,
inom en total laneram av 6 500 miljoner kronor under 2010. Regeringen
foreslar att Statens jarnvagar bemyndigas att forvalta de leasingataganden
som Statens jarnvagar forvaltar i dag. | denna forvaltning ingar bl.a. ratten
att teckna underuthyrningsavtal om leasingkontrakt, teckna lan och inldsa
leasingavtal. Regeringen foreslar att Statens jarnvagar bemyndigas att pla-
cera Overskottslikvid enligt myndighetens finanspolicy.

Investeringsplan

Statens jarnvagar far tillnandahélla lok och vagnar i forsta hand till jarn-
vagsforetag med vilka staten ingdr trafikeringsavtal samt, efter samrad
med Rikstrafiken, dven till andra jarnvéagsforetag. Vissa intervallstyrda revi-
sioner av ellok och motorvagnar kommer att genomforas under perioden;
Statens jarnvagar avser att finansiera detta inom ramen for intakterna fran
fordonsuthyrningen. Statens jarnvagar genomfor under 2010 tillsammans
med Rikstrafiken ett regeringsuppdrag i syfte att identifiera brister i den
fordonsflotta som tillhandahalls for uthyrning till jarnvagsforetag i den av
staten upphandlade trafiken. Analysen visar pa behov av investeringar i
restaurangvagnar, handikappanpassning av sovvagnar samt installation av
utrustning for signalsystemet ERTMS i ellok med dartill kopplade saker-
hetsinvesteringar i personvagnar. Bedémningen dr att investeringar uppgar
till 96 miljoner kronor under &ren 2011-2013. Investeringarna finansieras
fullt ut av egna medel hos Statens jarnvégar.

Sjofart
Anslag

Anslaget 1:4 Ersattning for sjoraddning, fritidsbatsandamal m.m. ar avsett
att finansiera tjanster inom Sjofartsverkets ansvarsomrade, bl.a. for fritids-
bétssektorn, som inte finansieras via handelssjofarten. Vidare ingar kostna-
der for sjoraddnings- och farledsverksamhet, samt vissa évriga kostnader
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for fritidshatstrafiken och yrkesfisket m.m., vilka inte ska belasta handels-
sjofarten. Anslaget far dven anvéndas till utredningar med anknytning till
fritidsbatsverksamheten. Vidare far anslaget anvandas som bidrag till huvud-
man som fullt ut dvertar ansvar for vissa farleder och kanaler som i dag
huvudsakligen nyttjas av fritidsbatar och nyttotrafik.

Fran anslaget 1:5 Ersattning for viss kanaltrafik m.m. utgar bidrag till
tdckande av underskott for drift av Trollhatte och Séffle kanaler m.m.
Anslaget far anvindas for utredningar med anknytning till kanaltrafiken.
Anslaget far vidare anvandas som bidrag till huvudman som fullt ut 6ver-
tar ansvar for vissa farleder och kanaler som i dag huvudsakligen nyttjas
av fritidshatar och nyttotrafik.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2011 i enlighet med
sammanstéllningen nedan.

Budgetférslag for 2011 for sjéfartsomradet
Miljoner kronor

Anslag 2010 2011

Anslag Forslag

1:4 Ersattning for sjéraddning, fritidsbatsan- 144 143
damal m.m.

1.5 Erséttning till viss kanaltrafik m.m. 62 62

For att samla finansieringen av Transportstyrelsens verksamhet foreslar
regeringen att det under 2010 uppférda anslaget 1:8 Sjofartsregistret ska
upphdra och att medel motsvarande det som anvisats detta anslag, dvs.
6 215 000 kr, tillfors anslaget 1:12.

Den 1 januari 2011 ska Rederindmndens verksamheter inforlivas i Tra-
fikverket enligt ett forslag i propositionen. | konsekvens med detta kom-
mer myndigheten att avvecklas. Sedan sjofartsstodet infordes den
1 oktober 2001 har viss inflaggning skett till det svenska sjofartsregistret.
Aven om de svenska rederiernas ekonomiska situation generellt férsamrats
under 2008 har det statliga stodet haft stor betydelse for de svenska rede-
riernas konkurrensforméga. Rederinamnden far darmed anses ha uppnatt
malet for sin verksamhet.

Ekonomiska mal, finansiella befogenheter och investeringsplan

Regeringen anser att nuvarande rantabilitetskrav pd 3,5 %, raknat pa resul-
tatet efter skattemotsvarighet éver en konjunkturcykel, fortfarande &r moti-
verat som ett I&ngsiktigt mal. D& soliditetsmélet pd grund av den okande
pensionsskulden kommer att bestd éver lang tid anser regeringen det moti-
verat att soliditetsmélet ligger pad 25 % under de narmaste aren for att pa
sikt aterga till 30 %. Nar det galler utdelningskravet anser regeringen att
detta bor vara en tredjedel av vinsten, rdknat som resultatet efter skatte-
motsvarighet. Utdelning och skattemotsvarighet bor dven fortsattningsvis
faststallas slutligt av regeringen.
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Regeringen foreslar att bemyndigande ges sd att Sjofartsverket kan
uppta lang- och kortfristiga 1dn inom en total ram av 335 miljoner kronor
inom eller utanfor Riksgaldskontoret under 2011. Vidare foreslar reger-
ingen att Sjofartsverket far satta in kassamassigt overskott pa rantebarande
konto i Riksgaldskontoret eller en affarsbank.

Regeringen delar Sjofartsverkets bedémning nér det galler vilka invester-
ingar som bor goras de narmaste aren. Regeringen foreslar att investerings-
planen for Sjofartsverket godkanns. Regeringen har tidigare angett att
medlen fran Overtackningsfonden for Estonia kan anvandas for att finansi-
era forvaltningen av Estoniasamlingen. | samband med att Estoniasam-
lingen nu fors over till Riksarkivet &r det regeringens avsikt att ge
Sjofartsverket i uppdrag att foéra Over de kvarvarande medel som finns i
Overtickningsfonden for Estonia till statsbudgeten.

Luftfart

Anslag

Anslaget 1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser disponeras av Trafik-
verket och anvénds till att finansiera delar av driftunderskotten vid kommu-
nala och privata trafikflygplatser.

Regeringen foreslar att riksdagen for 2011 anslar medel i enlighet med
sammanstéllningen nedan.

Budgetforslag for 2011 for luftfartsomradet
Miljoner kronor

Anslag 2010 2011
Anslag Forslag
1:6 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 103 103

Regeringen gor bedémningen att driftbidraget till icke statliga flygplatser
spelar en viktig roll for att hela landet ska ges en tillfredsstéllande trans-
portférsorjning och att detta galler sérskilt for de regioner dar det saknas
goda alternativa transportmgjligheter. | behandlingen av regeringens propo-
sition Framtidens resor och transporter har riksdagen godként att anvand-
ningen av driftbidraget andras pa nagra vasentliga punkter (prop. 2008/09:
35, bet. 2008/09:TU2, rskr. 2008/09:145). Beslutet innebér att driftbidraget
ges med samma villkor som i dag t.o.m. 2011. Med bdrjan 2012 overfors
delar av bidraget till de regionala planerna. De pd sa satt overforda med-
len far anvandas for bl.a. driftbidrag till regionala flygplatser inom ramen
for de transportpolitiska prioriteringar som regionen gor. Det kvarvarande
driftbidraget ska ges till de flygplatser dar Rikstrafiken upphandlar trans-
portpolitiskt motiverad flygtrafik.

Ekonomiskt mal, finansiella befogenheter och investeringsplan

Regeringen anser att ett réntabilitetskrav om 4 % av eget kapital (som
beraknas pa resultatet efter skattemotsvarighet) ar motiverat. Regeringen
anser vidare att malet for soliditeten 1angsiktigt ska vara lagst 15 %. Nar
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det galler utdelningskravet anser regeringen att detta bor vara en tredjedel
av vinsten, raknat som resultatet efter skattemotsvarighet. Till foljd av den
ekonomiska omstallningsprocess som bolagiseringen av flygplatsverksam-
heten har inneburit anser regeringen att Luftfartsverket inte ska ldamna
nagon utdelning 2010. Fér 2011 beddmer regeringen att utdelningskravet
for Luftfartsverket bor vara en tredjedel av vinsten, rdknat som resultatet
efter skattemotsvarighet. Utdelning och skattemotsvarighet som ska inbeta-
las till inkomsttitel under 2010 bor faststallas slutligt i samband med
bokslutet.

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2011
lata Luftfartsverket ta upp lan i och utanfor Riksgéldskontoret inom en
total ram pa 1 500 miljoner kronor. Luftfartsverket foreslds lamna likvid
sékerhet vid utstéllandet av derivatinstrument. En ram for utstallandet av
sadana sakerheter pa 2 000 miljoner kronor bor faststallas for 2011.

Regeringen delar Luftfartsverkets beddmning av de prioriteringar som
bor goras for att mota investeringsbehoven under de ndrmaste aren. Mot
denna bakgrund foreslar regeringen att investeringsplanen godkanns.

IT, elektronisk kommunikation och post

Anslag

Anslaget 2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa myn-
dighetsuppgifter anvénds for Post- och telestyrelsens (PTS) forvaltnings-
kostnader i den man dessa inte finansieras med avgifter. Det géller bl.a.
kostnader i samband med upphandling av samt erséttning for tjanster till
personer med funktionsnedsattning samt &tgarder for civilt forsvar och
svara péfrestningar som ror elektroniska kommunikationer m.m. Vidare
anvéands anslaget for viss verksamhet som syftar till att forverkliga de IT-
politiska malen.

Anslaget 2:2 Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade
anvénds i syfte att trygga behovet av effektiva elektroniska kommunikatio-
ner och posttjanster.

Anslaget 2:3 Grundlaggande betaltjanster anvands for att tillhandahélla
sddana tjanster pa de orter och den landsbygd dar behovet av tjansterna
inte tillgodoses av marknaden. Detta sékerstalls genom uppdrag till PTS
att upphandla tjansterna.

Anslaget 2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. anvands for
insatser som bidrar till att forverkliga malen for politiken for informations-
samhallet, vilket inkluderar samhallsomfattande tjanster inom omradet elek-
tronisk kommunikation liksom uppféljningar och utvarderingar av politiken.

Anslaget 2:5 Driftsdker och tillganglig elektronisk kommunikation
anvands for atgarder for driftsakra och tillgangliga elektroniska kommuni-
kationer. Detta inbegriper stod till bredbandsprojekt i omraden dar utbygg-
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nader inte sker p& marknadsmissig grund. Vidare anvinds anslaget for
atgarder for driftsakra och robusta kommunikationer for att skydda kommu-
nikationerna mot allvarliga hot och pafrestningar i fredstid.

Regeringen foreslar att riksdagen anvisar anslagen for 2011 i enlighet
med sammanstallningen nedan.

Budgetforslag for 2011 for IT, elektronisk kommunikation och post
Miljoner kronor

Anslag 2010 2011
Anslag Forslag
2:1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for 38 25
vissa myndighetsuppgifter
2:2 Erséttning for séarskilda tjanster for 149 149
funktionshindrade
2:3 Grundlaggande betaltjanster 49 49
2:4 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 18 18
2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk 195 120

kommunikation

Avgift for skydd av elektroniska kommunikationer

Finansieringen av atgarder mot allvarliga fredstida hot och pafrestningar
som géller elektronisk kommunikation sker genom att den som bedriver
verksamhet som dr anmald enligt lagen (2003:389) om elektronisk kommu-
nikation betalar en avgift. Regeringen foreslar att avgiftsuttaget faststalls
till hégst 100 miljoner kronor under 2 011.

Bemyndiganden om ekonomiska forpliktelser

For att mojliggora att det for verksamheten kan goéras ekonomiska atagan-
den, som framst avser flerdrigt avtalstecknande vid upphandling, foreslar
regeringen att den bemyndigas att for 2011 pa ramanslaget 2:2 Ersattning
for sarskilda tjanster till funktionshindrade inga ekonomiska forpliktelser
som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida anslag
pa hogst 220 miljoner kronor under 2012-2015.

For att mojliggora att det for verksamheten kan goras ekonomiska ata-
ganden, som framst avser flerarigt avtalstecknande vid upphandling, fore-
slas att regeringen bemyndigas att under 2011 for ramanslaget 2:5
Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation ingd ekonomiska for-
pliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor behov av fram-
tida anslag pa hogst 95 miljoner kronor under 2012-2013.

Motionerna

I motion 2010/11:T447 Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) anfors att det i
budgetpropositionen blir tydligt hur regeringen i sin nationella plan for
infrastruktur 2010-2021 kraftigt minskar ambitionerna nar det galler j&rn-
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végs- och kollektivtrafikinvesteringar. De anser att investeringarna i végar
med regeringens politik kommer att vara mer an dubbelt s& stora som inve-
steringarna i jarnvag &r 2014. Vidare anfors att regeringen — trots tagkao-
set vintern 2010 — satsar mindre pd drift och underhéll av jarnvagen.

Som ett forsta steg foresldr motionarerna sammanlagt 760 miljoner kro-
nor i hojt anslag for 2011. Pengarna ska framfor allt gé till satsning pé
urban kollektivtrafik och cykel, 6kade anslag till drift och underhall av jarn-
vag, satsningar i hela landet med fokus pd jobb och klimat samt buss- och
cykelsatsning i Stockholm. Férdelningen foreslas sa att anslaget 1:1 Vag-
héllning tillfors 487 miljoner kronor for regional kollektivtrafik och ansla-
get 1:2 Banhdllning tillfors 273 miljoner kronor till projektering av
strategiska infrastrukturobjekt och starkt underhall. F6r 2012 vill motiona-
rerna att 2 400 miljoner kronor satsas for jarnvags- och kollektivtrafiksats-
ningar samt banunderhall.

Motionérerna vill ocksd motverka den s.k. digitala klyftan, och de fore-
slar darfor att anslaget 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommuni-
kation tillfors ett belopp om 50 miljoner kronor for att stimulera l6sningar
som gor Internet tillgangligt for fler.

Sammantaget foreslas saledes en okning jamfort med regeringens for-
slag med 810 miljoner kronor enligt tabellen nedan (yrkande 1).

For att oka andelen av personer som aker med kollektivtrafik forespra-
kar motionarerna ocksa att forsok med t.ex. billigare kollektivtrafik genom-
fors. Sadana satsningar gor det enklare for manniskor och foretag att gora
klimatsmarta transportval samtidigt som det skapar jobb och starker Sve-
riges konkurrenskraft, anfors det. Motionérerna foreslar att en storsatsning
gors pa kollektivtrafik, inte minst i Stockholmsregionen (yrkande 2 i
denna del).

I motion 2010/11:T1 av Anders Ygeman m.fl. (S) framhalls att det finns ett
behov av ¢kade resurser for investeringar i nya spar samt drift och under-
héll. Motionarerna anfor att regeringen i budgetpropositionen aviserar mer
an en halvering av nyinvesteringarna i jarnvag jamfort med de nivaer som
gallde under foregdende mandatperiod. Aven resurserna for drift och under-
hall minskas. De forordar i stallet den uppgdrelse om infrastrukturen som
de rodgrona presenterade i april 2010. Denna innebér en fordubblad inve-
steringsniva, som samtidigt vore den stdrsta satsningen pa jarnvagen sedan
1800-talets uppbyggnad av stambanorna. Motionédrerna hénvisar till sin
gemensamma budgetmotion fér 2011 och betonar att merparten av de fore-
slagna investeringarna ger effekt i néartid. Det handlar om dels en allmén
okning av drifts- och underhallsinsatserna, dels specifika atgarder for okad
motstandskraft mot hart vader, t.ex. inkop av sarskild snorojningsmateriel.
Medel bor ocksd avsittas for projektering av strategiska kapacitetshojande
investeringar i hart belastade persontrafikstrak (yrkande 4).
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Utskottets stallningstagande

Inledning

Regeringens forslag till total ram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer
uppgar till drygt 40,1 miljarder kronor. Forslaget ar beraknat med utgangs-
punkt i de transportpolitiska mélen och i enlighet med den inriktning av
politiken som redovisas i budgetpropositionen.

Genom beslut den 9 november 2010, vilket tillstallts finansutskottet
genom ett protokollsutdrag, har utskottet stallt sig bakom regeringens fore-
slag till ram for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Finansutskottet till-
styrkte den 26 november 2010 forslaget (bet. 2010/11:FiUl). Riksdagen
avses fatta beslut om ramarna den 8 december 2010.

I det foljande kommenterar utskottet de forslag till &ndrade anslag som
berdrs i de hdr behandlade motionerna.

Transportpolitik

Inledningsvis konstaterar utskottet att regeringens forslag till ramanslag for
anslaget 1:1 V&ghallning uppgar till 20,7 miljarder kronor och fér anslaget
1:2 Banhallning uppgar till 12,8 miljarder kronor.

I budgetpropositionen anméls en justering av anslagsnivaerna enligt fol-
jande. Regeringen redovisar att Trafikverket har anpassat planeringen av
sin verksamhet i enlighet med den nationella &tgérdsplan som regeringen
beslutade om véren 2010. | konsekvens med detta behéver anslagsnivéerna
for 1:1 Vaghallning och 1:2 Banhalining justeras for att motsvara planen,
som i sin tur utgar fran den ram som riksdagen har beslutat om. I budget-
propositionen fér 2009 berdknade regeringen att anslagen inom infrastruk-
turomréadet skulle 6kas med 3 850 miljoner kronor fran 2011 i férhallande
till berakningarna i 2008 ars ekonomiska varproposition. Den exakta fordel-
ningen mellan anslagen skulle komma att avgoras efter det att atgardspla-
neringen for 2010-2021 var slutférd. | avvaktan pa detta lades hela
tillskottet tillfalligt pd anslaget 1:1 Vaghallning. Den sammantagna effek-
ten av justeringen av den nationella planen i forhdllande till befintliga
anslagsnivaer innebar dock att 2 200 miljoner kronor behéver omfordelas
frdn 1:2 Banhallning till 1:1 Vaghallning under perioden 2011-2014.

I de nu aktuella motionerna foreslas att 760 miljoner kronor utdver reger-
ingens forslag till ram tillfors transportomréadet. Av detta belopp bor ansla-
get Vaghallning ckas med 487 miljoner kronor for regional kollektivtrafik
med sarskild satsning pa buss- och cykeltrafik i Stockholm. Resterande
del, 273 miljoner kronor, tillfors anslaget Banhallning och avses finansiera
projektering av strategiska infrastrukturobjekt och starkt underhall inom
jarnvégssektorn. Utskottet delar inte motiondrernas uppfattning och bemo-
ter i det foljande de fragor som sarskilt har lyfts fram i motionerna.
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Kollektivtrafik

I frdga om kollektivtrafik vill utskottet inledningsvis hanvisa till sin behand-
ling av regeringens forslag till en ny kollektivtrafiklag varen 2010 (bet.
2009/10:TU21). Enligt utskottets mening innebar forslaget en moderniser-
ing av lagstiftningen och en anpassning till EU:s nya regelverk pa omra-
det, vilket ger kollektivtrafikforetagen och de regionala kollektivtrafikmyn-
digheterna béttre forutsattningar for att satta resendrernas behov i centrum
nar kollektivtrafiktjanster utformas. Kollektivtrafikforetag far bl.a. fritt eta-
blera kommersiell kollektivtrafik samtidigt som den regionala kollektivtra-
fikmyndigheten kan agera effektivt genom en mer funktionsenlig
befogenhet och en tydligare roll- och ansvarsfordelning.

Vidare paminner utskottet om kollektivtrafikbranschens partnersamver-
kan for en fordubblad kollektivtrafik, for vilken en redovisning lamnades i
det namnda betankandet. Det overgripande malet ar att kollektivtrafikens
marknadsandel ska fordubblas pa sikt. Som ett mal pd vagen dit ska anta-
let resor med kollektivtrafik fordubblas till ar 2020. En fordubbling av
kollektivtrafiken forutsatts bidra till att nd angeldgna samhallsmal nar det
géller miljo, sysselséttning, trafiksdkerhet och jamstélldhet. Persontrafikens
koldioxidutslapp kan minska med drygt 20 % och ge en samhallsekono-
misk vinst pd drygt 4 miljarder kronor. Medlen att nd malet ar olika
aktiviteter och projekt, t.ex. kunskapslyft, branschgemensamt kundlofte,
rekommendationer och redskap for utvecklingsarbete och att sprida goda
exempel. Vidare har branschen enats om en ny avtalsprocess som bygger
pa utvecklade samarbetsformer och okad affarsmassighet. Harigenom tas
den samlade kompetensen hos trafikforetag, bestéllare och andra berdrda
parter béttre till vara.

Kollektivtrafikens andel av det totala resandet har ¢kat under de senaste
aren enligt Svensk Kollektivtrafiks resvaneundersokningar. | Kollektivtra-
fikbarometern fran juli 2010 uppgick kollektivtrafikens marknadsandel till
22 %. Det innebér enligt undersdkningen, att marknadsandelen har okat
med drygt 20 % sedan 2006. For en attraktiv kollektivtrafik &r det viktigt
att det finns fungerande system for planering, bokning och betalning av
resa samt storningsinformation. Under aret har ett omfattande arbete bedri-
vits, bl.a. for utveckling av system for trafikledning for att 6ka tryggheten
vid trafikstérningar

Cykelresande

Enligt utskottets mening &r det viktigt att forstdarka cykelresandet och dess
roll som en naturlig del i planeringen av transportsystemet, inte bara ur ett
lokalt perspektiv utan dven med utgangspunkt i ett regionalt och nationellt
perspektiv. For att dstadkomma en okad och saker cykling kravs insatser
inom en rad omraden, sdsom infrastruktur, planering och utformning av
trafikmiljoer, uppfoljning, regler och végvisning, organisation och samver-
kan, kunskapsuppbyggnad samt kommunikation. | sammanhanget vill utskot-
tet hanvisa till sin behandling av hithérande frdgor varen 2010, som
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resulterade i det forsta separata betankandet om cykelfragor (bet. 2009/10:
TU14). Utskottet understrok vikten av en an hogre ambitionsniva och ytter-
ligare initiativ — pa sdval nationell som regional och lokal niva — for att
utvecklingen nar det galler cykling ska ta fart och mélet om en 6kad andel
cykeltrafik ska nas i nértid. | budgetpropositionen redovisas att flera atgar-
der har genomforts for att forbattra forutsattningarna for resendrerna att
vilja gang- och cykeltrafik. Under 2009 har det bl.a. byggts 150 km nya
gang- och cykelvagar. For att ge annu mer kraft at arbetet har regeringen
gett Trafikverket och Transportstyrelsen i uppdrag att i samrad med kom-
muner, berérda myndigheter och organisationer utarbeta en strategi och
handlingsplan for dkad och saker cykling. Regeringen har &ven tillkallat
en utredare for att se 6ver det regelverk som styr férutsattningarna for cyk-
ling. Utskottet valkomnar regeringens initiativ.

Jarnvag

Nar det galler atgarder for jarnvagen vill utskottet hanvisa till statsradet
Catharina Elmsater-Svérds redogorelse infor utskottet den 23 november
2011 om budgetforslaget for trafikens infrastruktur.

Inledningsvis tog hon upp frdgan om drift och underhall av jarnvagen
och redovisade de budgetmedel som har gatt till sddana atgarder under peri-
oden 2002-2014 (anslag respektive berékningar). Hon anforde att det
sedan 2006 har gjorts betydande satsningar pa banhallning och hanvisade
till féljande diagram.

Medel till drift och underhall av jarnvag 2002-2014

Anslagsutveckling drift och underhdll Jarmviag 2002-2014
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Statsradet framhdll den s.k. nértidssatsningen som en forklaring till att
medelstilldelningen sjunker mellan 2010 och 2011. Denna satsning gjordes
i budgeten for 2009 med det huvudsakliga syftet att stimulera jobb och
tillvaxt i en period av svagare ekonomisk utveckling. Hon hénvisade till
nedanstdende diagram, dar den del av nartidssatsningen som ror drift och
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underhéll ar specificerad. Av diagrammet framgar att denna satsning
klingar av under 2011. Detta betyder, menade hon, att det inte har gjorts
nagon nedskarning i den generella nivan for drift och underhall mellan
aren 2010 och 2011. Nar det géller fragan om Gverflyttande av 2,2 miljar-
der kronor i budgeten frdn anslaget 1:2 Banhéallning till anslaget 1:1
Vaghallning klargjorde statsrddet att denna overforing inte berér anslags-
posten for drift och underhall.

Statsradet framholl vidare den potential som ligger i en utveckling av
saval kvalitet som produktivitet inom sektorn och lyfte fram de méjlighe-
ter till ytterligare finansiering som hdjda banavgifter medfor. Sarskilt
tryckte hon pa de finansieringsbehov som galler kraftledning och inforan-
det av det europeiska sakerhetssystemet ERTMS (European Rail Traffic
Management System).

Banhallning: Medel till drift och underhall - specificering av nartidssatsning

Utveckling av anslaget till drift och underhal av jarmvagen
6000
5000 [ Sérskida satsningar pa drift och
underhdll av arbetsmarknads-
politiska skl
% B Anslag till drift och underhdll av
S jamvagen
4000 +
3000 -
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Av nedanstdende tabell framgér de berérda anslagen narmare. Utskottet
konstaterar att skillnaden i tilldelning mellan &ren 2010 och 2011 &r en
minskning med 4 miljoner kronor. | sammanhanget vill utskottet paminna
om att den totala nértidssatsningen for 2009 och 2010 uppgick till 7,6 mil-
jarder kronor. Vidare kan lyftas fram den betydande nivahojning som har
skett av medelstilldelningen i jamforelse med vad som var fallet 2006
under den foregdende regeringens maktinnehav.
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Banhallning: Anslag till drift och underhall aren 2006-2010
Miljoner kronor

2006 2007 2008 2009 2010 2011
Anslag till drift och underhall 3794 4134 4610 5334 5439 5163
av jarnvagen (prel.)
Sérskilda satsningar pa drift - - - 144 344 72
och underhéll av arbetsmark-
nadspolitiska skal (nartidssats-
ningen)
Summa anslag 3794 4134 4610 5190 5095 5 091

Utskottet vill tilldgga att ndr det galler medel for investeringar i jarnvags-
systemet &r regeringens anslagsnivaer i enlighet med den nya nationella
planen for perioden 2010-2021. Med hénsyn till att flera viktiga jarnvags-
investeringar ligger under den senare delen av perioden kommer fordel-
ningen mellan vag och jarnvag att variera Gver &ren. Betraffande
motiondrernas argument om hdoghastighetsbanor aterkommer utskottet till
detta senare i betdnkandet.

Utskottet vill ocksa peka pa att Trafikverket kommer att — inom givna
ramar — tillitas omdisponera 500 miljoner kronor for att dels oka insat-
serna under 2011 for underhall och reinvesteringar pa jarnvag, dels gora
fler smarre atgarder.

Sarskilt i frdga om jarnvagstrafiken vintertid vill utskottet hanvisa till
den utredning som landshovding Per Unckel pa regeringens uppdrag har
utfort och som presenterades i oktober 2010. Huvudforslaget ar att ett sam-
lat atgardsprogram for jarnvagens vinterberedskap bor upprattas och skotas
av Trafikverket. Jarnvagens aktorer har under sommaren redovisat atgarder
for battre vinterberedskap infor kommande vinter, och dessa bor Trafikver-
ket ges i uppdrag att folja upp systematiskt. Utredaren gor ocksd beddm-
ningen att om alla parter genomfor de ataganden de har beskrivit i sina
respektive atgardsprogram, ar beredskapen for kommande vinter betydligt
battre an for foregaende vinter. Betankandet har remitterats. Utredningen
och Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap genomférde i novem-
ber 2010 ocksd en krisévning, “Sparsnd”, i syfte att forebygga stérningar
inom jarnvagstrafiken.

Vidare forde statsradet Catharina Elmsater-Svard vid ett méte den 23
november 2010 en diskussion med jarnvagsomradets aktorer om erfarenhe-
terna fran forra vintern, om forberedelsearbetet infor den kommande vin-
tern och om transportsystemet som helhet vid liknande véderrelaterade
situationer.

Utskottet anser det vara angeldget ur ett transportpolitiskt perspektiv att
jarnvégens vinterberedskap forbéattras. De stérningar som drabbade trafiken
under vintern 2009/10 fick betydande konsekvenser for resendrer och trans-
portkopare. Saval pendeltrafik som fjarrtrafik och godstrafik i framfor allt
sédra och mellersta Sverige drabbades hart. Trafikutskottet kommer mot
den bakgrunden att ordna en offentlig utfragning den 9 december 2010 for
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att ta reda pd hur beredskapen &r infor den kommande vintern och hur
jarnvagstrafiken kan bli mer robust och driftsaker infér framtida stranga
vintrar. Med tanke pad fragans vikt forutsatter utskottet vidare att reger-
ingen i sin arliga mal- och resultatredovisning for riksdagen hésten 2011
sarskilt redogor for beredskapen inom transportsystemet infor liknande
vadersituationer.

Ovrigt
Ekonomiska forpliktelser

For utskottets budgetberedning &r det viktigt att dven beakta de ansprak
som finansiering via andra former &n anslag staller pa framtida aterbetal-
ningar pa statsbudgeten for rantor och amorteringar. Den samlade bilden
av laneskulden for végar, jarnvagar och Botniabanan framgar av nedansta-
ende diagram for vart och ett av dren 2010-2018.

Beraknad laneskuld for vagar, jarnvagar och Botniabanan 2010-2018
Miljoner kronor

D\A R

Réntor och amorteringar pa laneskulden belastar anslagen inom utgiftsom-
radet. Av nedanstéende diagram framgér kostnaderna for rantor och amor-
teringar for végar, jarnvagar och Botniabanan for vart och ett av dren 2010-
2018.
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Beréknad kostnad for rantor och amorteringar for vagar, jarnvéagar och
Botniabanan 2010-2018
Miljoner kronor
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Riksrevisionens granskning av transportomradet

Som namnts i avsnittet Mal- och resultatfragor inom utgiftsomrade 22 Kom-
munikationer har Riksrevisionen inlett en omfattande granskning av trans-
portomradet. Avsikten ar att denna ska resultera i elva rapporter om olika
delar av omradet. Tva rapporter om drift och underhall har legat till grund
for Riksrevisionens redogadrelser nyligen till riksdagen. Varen 2010 behand-
lade utskottet Riksrevisionens styrelses redogorelse om Végverkets vagun-
derhdll (redog. 2009/10:RRS13, bet. 2009/10:TU16). Hosten 2010
behandlar utskottet en motsvarande redogdrelse pa jarnvagsomradet: Ban-
verkets underhall av jarnvégar (redog. 2010/11:RRS7, bet. 2010/11:TU8). |
november har Kostnadskontroll i stora véginvesteringar? publicerats (RiR
2010:25). 1 en tolfte rapport kommer en sammanfattande analys att presen-
teras, baserad pa de tidigare rapporterna.

Transportomradet ar budgetmassigt ett tungt omrade. Samtidigt beror
det i hogsta grad alla ménniskor och foretag. Hittills har det framkommit
att det finns en stor potential till forbattrade rutiner och kontroller inom
vissa delar av sektorn. Mot denna bakgrund valkomnar utskottet Riksrevi-
sionens grundldggande och transportslagsovergripande uppféljning och
utvardering av transportomradet.

Redovisningen av medelsanvéndningen

I sammanhanget vill utskottet ta upp en frdga som aktualiserades redan i
forra arets budgetbehandling (bet. 2009/10:TU1). Enligt regeringsformen
far statens medel inte anvisas pa annat satt &n vad riksdagen har bestamt.
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Utskottet efterlyste mot denna bakgrund en 6kad tydlighet nar det galler
anslagen 1:2 Vaghallning och 1:4 Banhallning och medelsanvandningen
for andra insatser, utdver vaghallning respektive banhéallning, som syftar
till att uppnd de transportpolitiska malen. Utskottet sade sig forutsatta att
andamalet fér medelsanvandningen ges en 6kad tydlighet inom ramen for
den fortsatta utvecklingen av budgetarbetet och beredningen av Trafikverks-
utredningens forslag. Utskottet hade emellertid inget att invdnda mot den
foreslagna medelsanvisningen. | den nu aktuella propositionen har inte
nagon andring gjorts. | samband med &rendets beredning har utskottet fatt
information fran Naringsdepartementet om att dvervaganden pdgar om hur
en tydligare redovisning ska kunna presenteras. | samband med forra érets
budgetbehandling efterlystes en tydligare redovisning av intakterna fran
trangselskatten i Stockholm. Det kan konstateras att redovisningen i érets
budgetproposition har byggts ut.

Politiken for informationssamhallet

Med anledning av den budgetmotion som véackts av S, MP och V om 50
miljoner kronor for okad delaktighet via Internet vill utskottet inlednings-
vis framhalla att begreppet digital klyfta” inte ar helt rattvisande eller ens
relevant for att beskriva deltagandet i informationssamhallet. Utskottet
menar att ett begrepp som “digital trappa” béttre visar den dynamik som
rader pa omradet. Acceptans- och anvandandenivan ser for olika ut for
olika personer och olika delar av informationssamhallet. Dessutom kom-
mer det alltid att finnas personer som ligger langt framme i utnyttjandet av
teknik och system och andra som kan betecknas som efterslantrare. Vid
utvecklandet av nya e-tjanster bor utgangspunkten dock vara att fran bor-
jan gora det sa enkelt som majligt sa att den digitala delaktigheten okar.

Utskottet noterar att ett tecken pa att regeringen lagger stor vikt vid 1T-
fragorna ar att det numera finns ett statsrad vars omrade enbart &r inriktat
p& IT-frégor. Enligt vad utskottet har fatt uppgifter om pégdr ett arbete
med att ta fram en digital agenda for Sverige som ska tacka alla relevanta
omraden. Négra av de fragor som tas upp &r hur IT kan radda liv i var-
den, hur alla kan f& del av en verkligt tillganglig offentlig e-forvaltning
och hur man far fler manniskor att delta i det digitala samhallet och darige-
nom astadkommer det digitala innanférskapet.

Som framgatt under avsnittet Mal- och resultatfragor har trafikutskottet
tagit initiativ till en forstudie om det 1T-politiska malet Ett informations-
samhalle for alla. Enligt vad som framkom har ett antal initiativ tagits, och
vissa pagar alltjamt, for att atgarda bristerna nar det géller det IT-politiska
malet. Av rapporten framgér att forstudien mot den bakgrunden inte bor
leda till vidare &tgarder just nu. Utskottet avser salunda att félja fragan
under det kommande riksmotet. Utfallet av dessa insatser bor avvaktas,
och en fordjupad granskning av frdgan bor genomféras inom ramen for
mal- och resultatuppfoljningen i samband med beredningen av budgetpro-
positionen for 2012.
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Sammanfattande stéallningstagande

Utskottet tillstyrker de forslag till anslag for utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner som redovisas i propositionen. Utskottet har inte nagra invandningar
mot regeringens forslag till lAneramar, ekonomiska forpliktelser eller inve-
steringsplaner inom utgiftsomradet. Propositionen tillstyrks sdledes i har
berérda avseenden. Utskottet avstyrker darmed motion 2010/11:T447 av
Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) yrkandena 1 och 2, det sistndmnda i
denna del.

Rikstrafiken

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen godkénner att riksdagens tidigare stéllningstaganden
om inrédttande av Rikstrafiken ska upphora att gélla.

Propositionen

Myndigheten Rikstrafiken har till uppgift att ingd och ansvara for statens
avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektiv persontrafik,
inklusive flygtrafik, som inte uppratthéalls i annan regi och dar det saknas
forutsattningar for kommersiell drift samt linjesjofart till Gotland.

I propositionen anméls att Rikstrafikens verksamheter i sin helhet bor
foras Over till den nya myndigheten Trafikverket. Som en konsekvens av
detta bor Rikstrafiken avvecklas. Regeringen foreslar att riksdagen godkan-
ner att riksdagens tidigare stallningstaganden om inréttande av en sarskild
myndighet for rikstrafikfrigor — Rikstrafiken — ska upphora att galla
(avsnitt 3.8.3).

Utskottets stallningstagande

Det ar regeringen som inréttar och avvecklar statliga myndigheter. Bind-
ningar till riksdagsbeslut ar darmed inte vanligt forekommande. Enligt vad
utskottet har erfarit finns det en riksdagsbindning nar det galler Rikstrafi-
ken sétillvida att myndigheten har namnts i en proposition i samband med
dess bildande.

Utskottet har inget att invdnda mot vad regeringen anfort och tillstyrker
forslaget i propositionen om Rikstrafiken.
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Avgiftssattningen pa Oresundsbron

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen godkénner att riksdagens tidigare stallningstaganden
om betalnings- och avgiftsvillkor for trafiken pa den fasta forbin-
delsen 6ver Oresund ska upphora att galla. Utskottet foreslar
samtidigt att riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen
om att aterkomma till riksdagen med en konsekvensbeskrivning
av de planerade avgiftsdndringarna.

Jamfor reservation 2 (S, MP, V).

Bakgrund

Oresundsfdrbindelsen

Den 23 mars 1991 undertecknade Danmark och Sverige ett avtal om att
bygga En fast forbindelse éver Oresund (Oresundsbron). Bygget paborja-
des 1995 och forbindelsen invigdes den 1 juli 2000. Kostnaderna for
Oresundsforbindelsen uppgick till drygt 20 miljarder kronor exklusive
anslutningarna pa land. Dessa kostade i ett forsta skede omkring 10 miljar-
der kronor (t.o.m. 2000) och genom byggandet av Citytunneln i Malmé
(fardig 2010) ytterligare 10 miljarder kronor. Ett visst bidrag fran EU-
medel har erhallits. Huvuddelen har finansierats genom lan, vilka i sin tur
ska finansieras med trafikavgifter.

Forbindelsen &gs av Oresundsbrokonsortiet, som &r ett dansk-svenskt
foretag som &gs till lika halft av den danska och den svenska staten. A/S
@resund &gs till 100 % av Sund og Belt Holding A/S som i sin tur &gs av
den danska staten. Svedab AB &gs av den svenska staten. Agarna svarar
solidariskt for Oresundsbrokonsortiets forpliktelser.

Trafiken uppgick 2008 och 2009 till ndra 7 miljoner fordon; t.o.m. sep-
tember 2010 fardades drygt 5 miljoner fordon pa Oresundsbron.

Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret

Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken pa den fasta for-
bindelsen 6ver Oresund (Oresundsbron) regleras i tva avtal mellan Sverige
och Danmark.

Det forsta avtalet om betalnings- och avgiftsansvar mellan l&nderna
ingicks 1991 och godkandes av riksdagen samma ar (prop. 1990/91:158,
bet. 1990/91:TU31, rskr. 1990/91:379). Enligt detta avtal ska samtliga kost-
nader for forbindelsen, frdn projektering till byggande och drift, i dess
helhet betalas med avgifter fran vag- och jarnvagstrafikanterna. Av avtalet
framgér att anslag inte ska anvisas 6ver respektive stats statsbudget for
konsortiets verksamhet. Vidare finns mellan det danska och det svenska
moderbolaget ett konsortialavtal i vilket det bl.a. faststélls att det &r styrel-
sen i det samédgda konsortiet som lagger fast priser och prisstrategi. | sitt
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av riksdagen godkinda betdnkande utgick utskottet frén att Oresundsbro-
konsortiet noga foljer utvecklingen av trafiken och intékterna av broavgif-
terna. Skulle det finnas skal till férandringar ar det konsortiet som har att
ta initiativ till sddana.

Enligt ett tillaggsprotokoll ska nivan pa farjetaxorna pa Helsingborg —
Helsingor-leden utgéra utgangspunkt nar vagtrafikantavgifterna pad bron
faststalls. Avsikten ar att det ska rdda pris- och konkurrensneutralitet mel-
lan de béda forbindelserna éver Oresund. Forindringar av bestaimmelser i
tillaggsavtalet maste godkénnas av riksdagen och Folketinget.

Ett andra avtal om betalnings- och avgiftsvillkor ingicks 2000 efter det
att jarnvagspolitikens inriktning hade andrats i de bada landerna. Avtalet
godkéndes av riksdagen (prop. 1999/2000:66, bet. 1999/2000:TU10, rskr.
1999/2000:237). Det nya avtalet innebar att Sverige (genom davarande Ban-
verket) och Danmark (genom Banestyrelsen) ska betala ett fast belopp till
Oresundsbrokonsortiet for nyttjandet av jarnvagsanlaggningen pa bron. De
bada landerna erholl ratt att var for sig, inom sitt respektive lands territo-
rium, ta upp avgifter fran tdgoperatorer for nyttjande av bron. Dessa
finansieringsprinciper skrevs in i avtalet. For persontag anges saledes exem-
pelvis i avtalet att pd den svenska delen av bron tas svensk ordinarie
banavgift ut enligt samma principer som i forordningen (1998:1827) om
banavgifter pa statens sparanlaggningar.

Tidigare behandling i riksdagen

| proposition 1999/2000:66 redovisade regeringen sin beddmning att avgif-
terna for att utnyttja Oresundsbron for jarnvégstrafik bor ansluta till de
principer for prisséttning av jarnvagsinfrastrukturen som tillampas i respek-
tive land. P4 den svenska delen av bron boér séledes ordinarie svenska
banavgifter tas ut for passagerartédg. For godstag bor andra villkor galla.
Vid behandlingen i riksdagen kom denna kostnadsprincip att diskuteras.
I tre motioner hévdades att det &r resendrerna 6ver sundet och inte skatte-
kollektivet eller all jarnvagstrafik som ska tacka kostnaden for forbindel-
sen. Trafikutskottet anforde att forbindelsen kunde véntas fd gynnsamma
effekter pa tillvixten i hela Oresundsregionen och dven framja sysselsatt-
ning, tillvaxt och skatteintakter i landet som helhet. Utskottet ansdg att
bron bor ses i saval ett nationellt som ett regionalt perspektiv. Vidare beto-
nades langsiktigheten i broinvesteringen och att det inte var mojligt att pa
kort sikt finansiera bron med trafikantavgifter. Regeringens forslag till nytt
avtal om jarnvagsavgifter pd bron kunde séledes, menade utskottet, inte
sagas strida mot en langsiktigt uppfattad princip om kostnadsansvaret. Det
fanns ocksd enligt utskottet skal att markera brons betydelse for landet
som helhet. De motioner som véckts i drendet avstyrktes av utskottet som
tillstyrkte ett godkannande av avtalet. Riksdagen anslét sig till utskottet.
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Propositionen

I propositionen redovisas ett forslag till nya principer for avgiftssattningen
for Oresundsforbindelsen. Inledningsvis erinras om att avgifter for utnytt-
jande av jarnvagsinfrastruktur regleras i 7 kap. jarnvégslagen (2004:519).
Enligt huvudregeln ska avgifterna vara marginalkostnadsbaserade; denna
princip far emellertid frAngas under vissa angivna forutsattningar.

Regeringen anfor nu att de principer for avgiftssattningen pa Oresunds-
bron som ska tillampas till foljd av uttalanden i proposition 1999/2000:66
och riksdagens uttalanden i behandlingen av denna, riskerar att inskranka
Trafikverkets mojlighet att bestdimma avgifterna inom hela den ram som
jarnvagslagen tillater. Enligt regeringens mening &r detta inte en tillfreds-
stdllande ordning. Regeringen anser darfor att Trafikverket inte bor vara
bundet av uttalanden av riksdag och regering gjorda fore ikrafttradandet av
jarnvagslagen. | stallet bor Trafikverket vara fritt att faststalla avgiftsutta-
get i enlighet med villkoren i 7 kap. jarnvégslagen.

Anslaget 1:2 Banhallning, for vilket regeringen foreslar drygt 12,8 mil-
jarder kronor, anvands bl.a. till Trafikverkets kostnader for trafikavgifter
enligt avtalet om Oresundsforbindelsen.

Motionen

I motion 2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) begérs en utredning om
de samhéllsekonomiska férdelarna med kraftigt sénkta avgifter pa Oresunds-
bron. Motiondrerna anser att avgifterna utgor ett handelshinder och att den
positiva utvecklingen i Oresundsregionen skulle bli 4n storre om de héga
broavgifterna sénktes. De menar att enbart en foretagsekonomisk och inte
en samhallsekonomisk kalkyl Iag till grund for beslutet och prissattningen.
Det &r ocksa viktigt att finansieringen béde av Oresundsbron och av en ny
forbindelse, mellan Helsingborg och Helsingor (HH-forbindelsen), atmin-
stone delvis sker genom okad svensk satsning pa skansk infrastruktur.
Skanes andel av anslag till jarnvagar och vagar motsvarar i dag inte Ska-
nes folkméngd och inte heller regionens behov av kommunikationer. Half-
ten av Sveriges godstransporter sker i Skane. Har bor 13 % av landets
befolkning, men motsvarande andel av de statliga infrastruktursatsningarna
gér inte hit. Med en réttvis fordelning av satsningarna pa infrastruktur
borde det bli méjligt att ha betydligt lagre avgifter pd Oresundsbron och
p& den kommande HH-forbindelsen (yrkande 1).

Utskottets stallningstagande

Regeringen har foreslagit att riksdagens tidigare stallningstaganden om
avgifts- och betalningsvillkor for trafiken ska upphéra att galla. Genom
riksdagens beslut och uttalanden véren 2000 riskerar man att inskranka Tra-
fikverkets mojligheter att bestdmma avgifterna inom hela den ram som
jarnvagslagen tillater.
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Under drendets beredning i utskottet har det framkommit vilka férand-
ringar av avgiftssattningen som Trafikverket planerar. For nédrvarande tas
en passageavgift ut for godstrafik pd den svenska sidan av jarnvagsforbin-
delsen 6ver Oresund. Nu foreslas att en sédan passageavgift tas ut dven
for persontrafik och tjanstetdg. Avgiftsnivan forutsatts inledningsvis vara
650 kr per passage. En forutsattning for inforandet &r att riksdagen beslu-
tar i enlighet med forslaget i budgetpropositionen.

Flera motiv har legat till grund for Trafikverkets dvervadganden. Verket
har konstaterat att resandet har okat fran 4,3 miljoner resor 2001 till 10,6
miljoner resor 2009. Enligt verkets beddémning har jarnvagsmarknaden i
dag férmaga att betala avgifter i linje med den ursprungliga inriktningen
frdn 1991, da jarnvéagsforetagen avsags ta ett betydande ansvar. Vidare kon-
staterar Trafikverket att avgifterna pa den danska delen av jarnvagsforbin-
delsen &r hogre an pa den svenska. Mot den bakgrunden anser verket det
vara rimligt att avgifterna utformas mer likartat mellan den svenska delen
och den danska delen, sd att passageavgiften inom nagra ar ligger pa
samma niva. Vidare menar verket att avgifterna bor utformas mer likartat
mellan godstrafik och persontrafik. Trafikverket sager sig ha for avsikt att
genomfora kompletterande analyser som underlag for framtida stéllningsta-
ganden om avgifter generellt och om passageavgifter och i vilken takt som
avgifterna bor forandras. Avgifterna ska sattas i enlighet med 7 kap. 5 §
jarnvagslagen som sarskilda avgifter baserade pa den langsiktiga kostnaden
for ett sérskilt infrastrukturprojekt. Enligt Trafikverket kommer systemet
med passageavgift for godstrafik inte att forandras och avgiften saledes
aven i fortsattningen att &ndras med konsumentprisindex. Det betonas i Tra-
fikverkets s.k. samradsunderlag, som remitterades den 10 november 2010,
att avgiftssystemet bor inforas i flera steg.

Utskottet noterar att en avsikt sdledes ar att avgiftssystemet for passage-
rartrafik &ndras i riktning mot de ursprungliga intentionerna 1991. Samti-
digt konstaterar utskottet att ingen konsekvensbeskrivning av forslagets
forvantade effekter i olika avseenden, vare sig pa kort eller langre sikt, har
redovisats i propositionen eller pa annat satt for utskottet. Regeringens for-
slag bor godkéannas av riksdagen. Samtidigt bor riksdagen rikta ett tillkéan-
nagivande till regeringen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med en redogorelse for konsekvenserna av de planerade avgiftsandring-
arna. Mot bakgrund av det anforda tillstyrker utskottet regeringens forslag;
motion 2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) yrkande 1 avstyrks.
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Ny fast forbindelse éver Oresund

Utskottets forslag i korthet
Motioner (S, M, FP, KD) om avgiftssattningen och om en ny
fast forbindelse 6ver Oresund avslas. Utskottet hanvisar till paga-
ende diskussioner mellan Sverige och Danmark om utvecklingen
av den gemensamma infrastrukturen pa transportomrédet i Ore-
sundsregionen.

Jamfor reservation 3 (S).

Regeringens faststallelsebeslut 2009

Regeringen tog 2009 ett faststéllelsebeslut (dnr N2009/6374/TE m.fl.). |
detta redovisas att kontakterna mellan Sverige och Danmark bade handlar
om att astadkomma en fungerande tillvaxtregion och om att finna los-
ningar for langvaga godstrafik genom landerna.

Regeringen har salunda — inom ramen for den da aktuella atgardsplaner-
ingen — meddelat att i den kontinuerliga dialogen mellan Sverige och
Danmark om utvecklingen av transportinfrastrukturen i Oresundsregionen
diskuteras bl.a. en 6versyn av avtalen for Oresundsbron for att anpassa
avtalen till dagens behov.

Vidare berors kapaciteten over Oresund i beslutet. Den stora utma-
ningen pa Kkort sikt uppges vara att anpassa den landbaserade transportinfra-
strukturen till att mota de andringar i transportflédena som den kommande
Fehmarn bélt-forbindelsen kommer att innebdra. Regeringen konstaterar att
den gransoverskridande transportinfrastrukturen i Oresundsregionen i allt
vasentligt bestar av Oresundsbron och farjeférbindelserna fran Ystads, Trel-
leborgs, Malméd och Helsingborgs hamnar. | det fortsatta samarbetet med
Danmark, anges det, ar det frga om att utnyttja Oresundsbrons kapacitet
sé effektivt som mojligt och att se till att den anslutande transportinfrastruk-
turen till Oresundsbron effektiviseras och dimensioneras for att kunna
mota Okningar i transportflodena. | detta sammanhang provas behovet av
och mojligheterna till ytterligare fast kapacitet till Danmark, framholl reger-
ingen.

Tidigare behandling i riksdagen

Frégan om forbindelser over Oresund behandlades senast i betinkande
2009/10:TU24. Utskottet hanvisade till vad det hade uttalat hosten dessfor-
innan i betdnkandet Framtidens resor och transporter — infrastruktur for
héllbar tillvaxt (bet. 2008/09:TU2). Mot bakgrund av dels gallande rege-
ringsavtal mellan Sverige och Danmark, dels den pagdende dialogen mel-
lan Sverige och Danmark om utvecklingen av den gemensamma
infrastrukturen i Oresundsregionen avstyrkte utskottet motionerna.
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I en skriftlig fréga (2009/10:574) tillfrégades statsradet Asa Torstensson
om vilka initiativ hon hade tagit i syfte att inom ramen for regeringsavta-
let mellan Sverige och Danmark uppratthdlla konkurrensneutraliteten i
Oresund mellan bron och Helsingborg-Helsingor-farjorna. | sitt svar
anforde statsradet att det var hennes uppfattning att Oresundsbrokonsortiet
agerar inom ramen for regeringsavtalet. Samma besked lamnade statsradet
den 29 april 2010 som svar pa en interpellation (2009/10:334) om pris-
och konkurrensneutrala Oresundsforbindelser.

Motionerna

Det avtalsenliga villkoret p& pris- och konkurrensneutralitet mellan Ore-
sundsforbindelserna dr asidosatt ségs det i motion 2010/11:T466 av Ann
Arleklo och Anders Karlsson (bada S). Motionarerna hanvisar till tillaggs-
protokollet till avtalet fran 1991. De anfor att prislistan for végtrafiken pé
Oresundsbron som tillampas sedan 2006 avviker fran de tidigare tillam-
pade prislistorna. Framfor allt géller detta vagtrafikantavgiften for storre
lastbilar; det lagsta priset for sddana lastbilar &r 40 % lagre &n rederiernas
lagsta priser pa farjeforbindelsen Helsingborg—Helsingor. Detta leder i sin
tur till att alltmer av lastbilstrafiken lockas att vélja brodverfarten framfor
farjeforbindelsen. Motiondrerna anser att det av flera skél &r av storsta vikt
att betrakta de tva forbindelserna éver Oresund som en infrastrukturell hel-
het.

Enligt vad som sé&gs i motion 2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) bor
en utredning géras om hur eventuella framtida broavgifter kan anvandas
till vag- och jarnvégsinvesteringar i Skane-Sjélland. Om gallande avtal fort-
satter att galla, &r frdgan hur det blir med broavgifterna, nar investering-
arna &r betalda. Om avgifterna blir kvar borde de ga till Oresundsregionen
och inte till danska och svenska staten. Principen borde vara densamma
som for Stockholms trangselskatt: att anvanda intékterna for vag- och jarn-
vagsbyggen i regionen. HH-forbindelsen skulle da forutom med statsanslag
delvis kunna finansieras genom inkomster fran brotrafiken. Det kravs snart
politiska principiella stallningstaganden om hur avgifterna i framtiden ska
se ut, och regeringen bor darfor utreda olika alternativ (yrkande 2).

Motiondrerna framfor ocksa ett krav pd att mojligheterna till en ckad
skattefinansiering av Oresundsbron och den kommande HH-forbindelsen
utreds (yrkande 3).

Det finns ett behov av en fast forbindelse 6ver Oresund mellan Helsing-
borg och Helsingdr, havdas det i motion 2010/11:T269 av Ann-Charlotte
Hammar Johnsson m.fl. (M). Ett av skalen ar det ingdngna avtalet mellan
Danmark och Tyskland om Fehmarn balt-férbindelsen. De hédvdar att det
aldrig kommer att bli en effektiv helhetslosning for Oresundsregionens
framtida trafiksystem om det inte finns méjlighet att forflytta sig over Ore-
sund pa tva stallen.
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Forutsattningarna for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér
ar amnet i motion 2010/11:T219 av Tuve Skanberg och Otto von Arnold
(b&da KD). Oresundsbron riskerar inom kort att bli en flaskhals for trans-
porterna mellan Sverige och 6vriga Europa, menar motiondrerna. Citytun-
neln kommer att ©6ka trycket ytterligare. Mot denna bakgrund bor
regeringen snarast majligt pabérja arbetet med att undersoka forutsattning-
arna for en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Utskottets stallningstagande

Motionsférslag om en ny fast férbindelse éver Oresund har utskottet behand-
lat tidigare, senast varen 2010 (bet. 2009/10:TU24), och slog da fast att
frgan var val uppmarksammad. Darfor bedomde utskottet att nagra sar-
skilda initiativ inte var pakallade och avstyrkte de berérda motionerna.

En svensk undersdkning om behovet av och mdjligheterna for en ny
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor har paborjats. Arbetet
leds av Naringsdepartementet med ett sekretariat pd Trafikverket. Efter ett
mote den 15 juni 2010 pa ministernivd mellan Danmark och Sverige om
Oresund tillsattes en dansk-svensk tjanstemannagrupp. Denna har till upp-
gift att utbyta kunskap om och félja den svenska undersokningen. Slutrap-
porten fran den svenska undersékningen ska vara fardig den 30 juni 2011.
Resultatet av arbetet ska tillsammans med undersokningen utgora grund
for regeringens fortsatta steg i samband med den Overgripande infrastruk-
turplaneringen.

Mot bakgrund av vad som nu har redovisats finner utskottet inte skél
for riksdagen att vidta nagra atgarder. Utskottet avstyrker de aktuella for-
slagen i motionerna 2010/11:T269 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson
m.fl. (M), 2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) yrkandena 2 och 3,
2010/11:T419 av Tuve Skéanberg och Otto von Arnold (bdda KD) och
2010/11:T466 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (béda S).

Bolagsforvaltningen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bifaller regeringens forslag om godkannanden, bemyn-
diganden och faststallelse i fraga om bolagsforvaltningen inom
transportomradet.
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Propositionen

Ny organisation for vissa av de statliga aktiebolagen pa
infrastrukturomradet

Svensk-Danska Broftrbindelsen SVEDAB Aktiebolag (Svedab) och Arlan-
dabanan Infrastructure AB (Arlandabanan Infrastructure) hanterar bada
betydande ekonomiska varden men har bada en liten egen organisation
med ett fatal anstdllda. Enligt regeringen &r belastningen pd bolagen
ojamn, och man forlitar sig till stor del p& externa resurser och radgivare,
exempelvis jurister. En forbattrad styrning och samordning av organisatio-
nerna skulle medféra flera fordelar, anférs det. En rapport med genom-
gdng av mgjliga alternativ till samordning har tagits fram av en konsult
och presenterats vid en hearing i Regeringskansliet (Naringsdepartementet).

Regeringen beddmer att aktierna i Arlandabanan Infrastructure bér éver-
latas eller Gverféras som ett aktiedgartillskott till Svedab. Avsikten &r att
Arlandabanan Infrastructure i detta skede kommer att vara ett dotterbolag
till Svedab. Darefter kan, om det bedéms lampligt, dotterbolaget ga upp i
Svedab. Ett alternativt scenario ar att regeringen beddmer det lampligt att
fusionera Arlandabanan Infrastructure och Svedab. Det bor Gverlatas till
regeringen att avgora nér detta kan ske och vilket av de ovan beskrivna
alternativen som ar det mest lampliga. S& snart som mojligt efter det att
Botniabanan férdigstallts kommer den att overldmnas till Trafikverket.
Regeringen foreslar att riksdagen lamnar regeringen bemyndiganden for
genomforandet.

Med héansyn till detta anser regeringen att det inte &r [&mpligt att Botnia-
banan AB ingér i denna bolagskonstellation.

Ny organisation for vissa av de tjansteexporterande bolagen pa
infrastrukturomradet

Regeringen foreslar att tjansteexporten inom vag och luftfart samordnas i
ett bolag direkt under Regeringskansliet. Syftet ar att uppna béttre insyn,
oOkad tydlighet och effektivitet samt storre fokus pé tjansteexporten.

Som ett forsta led i en sddan samordning féreslas att forvaltningen av
aktierna i Swedish National Road Consulting AB och LFV Aviation Con-
sulting AB fors over till Regeringskansliet. Darefter bér samordningen
fortsatta genom att aktierna i de bada bolagen overlats eller att verksamhe-
terna i bolagen pa annat satt Gverfors till ett och samma statligt dgda
aktiebolag. | det senare fallet kan ett s.k. lagerbolag forvérvas, till vilket
samtliga tillgangar och skulder 6verfors. Genom en sadan samordning kan
resurserna nyttjas pa ett effektivare satt an i dag, vilket ocksd kan mojlig-
gora erhallandet av fler uppdrag.

Regeringen foreslar vidare att riksdagen bemyndigar regeringen att
avyttra sina aktier i det samordnade bolaget. Vid en sadan avyttring kan
det av affarsmassiga skal bli aktuellt att staten far andra tillgangar, exem-
pelvis vardepapper, som likvid. Regeringen avser i sa fall att vid lampligt
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tillfélle avyttra dessa. Regeringen bor darfor ha ett bemyndigande att sdlja
dessa tillgdngar pd samma satt som de ursprungliga aktierna. Bemyndigan-
det bor dven omfatta andra atgarder som har direkt samband med avytt-
ringen av bolagens aktier. | samband med forsdljning av aktier
uppkommer vissa direkta kostnader for dgaren staten. Bland annat uppstar
kostnader for extern rddgivning samt andra omkostnader i samband med
forsaljningen. Regeringen foreslar darfor att dessa kostnader far finansieras
genom att de avraknas fran den likvid som erhalls vid forsaljningen.

Néar det galler tjansteexportverksamheten vid Sjofartsverket gor reger-
ingen beddémningen att omfattningen av den verksamheten ar s pass
begransad att det saknas skal att skilja den fran verkets évriga verksamhet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har ingen invandning mot regeringens forslag nar det galler
bolagsfarvaltningen pa transportomradet. Mot den bakgrunden foreslas att
riksdagen bifaller propositionen i dessa delar.

Atgarder i trafikens infrastruktur

| detta avsnitt behandlar utskottet olika motionsférslag om atgarder i trafi-
kens infrastruktur. Utskottet har valt att sarskilt lyfta fram fragorna om
hdghastighetsbanor och Forbifart Stockholm. Mer samlat behandlas andra
infrastrukturdtgarder med anledning av den nyligen genomférda atgérdspla-
neringen for transportsystemet 2010-2021.

Hoghastighetsbanor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag (S, M, FP, KD och MP) om
hoghastighetsbanor, framst med hénvisning till att regeringen avi-
serat en fordjupad utredning i fragan.

Jamfor reservation 4 (S, MP, V).

Utredning

Fragan om hdghastighetsbanor for tdg som en del i det svenska transport-
systemet har utretts av en sarskild utredare. Hosten 2009 presenterades
betdnkandet Hoghastighetsbanor — Ett samhéllsbygge for starkt utveckling
och konkurrenskraft (SOU 2009:74).
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Propositionen

Regeringen anfor att utredningsbetankandet har remitterats till en rad remiss-
instanser. Enligt vad som sdgs &r en majoritet av dessa positiva till en
satsning p& hoghastighetsbanor samtidigt som flera anser att betankandet
inte utgor ett tillrackligt underlag for beslut. Osakerhet rdder ocksd om
den samhallsekonomiska I6nsamheten foér hdghastighetsbanor. Regeringen
forklarar sin avsikt att lata utreda forutsattningar och kostnader for hoghas-
tighetshanor ytterligare. En utgangspunkt anges vara det namnda utrednings-
betédnkandet.

Tidigare behandling i riksdagen

Utskottet behandlade ett stort antal motioner om hdéghastighetsbanor for
tag i juni 2010 (bet. 2009/10:TU24). Vid utskottsbehandlingen redovisades
tidigare uttalanden i frdgan om att en utbyggnad av hdghastighetshanor
kunde utgdra ett strategiskt intressant transportpolitiskt medel for utveck-
ling av framtidens kommunikationer i Sverige.

I likhet med tidigare stéllningstaganden framholl utskottet att hoghastig-
hetsbanor for tdg utgor ett intressant framtidsprojekt. Samtidigt kunde det
konstateras — bl.a. med utgdngspunkt i det seminarium om hoghastighets-
trafik pa jarnvag som utskottet anordnade den 8 april 2010 — att fragan ar
komplex och svarbedémd, inte minst ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.
Utskottet sdg darfor positivt pa regeringens uttalanden i budgetpropositio-
nen om att ytterligare utreda forutsattningar och kostnader for hoghastig-
hetshanor.

Utskottet vidholl sina tidigare stallningstaganden om att fragan kraver
omsorgsfulla dvervdganden och beslutsunderlag som tydligt visar effekter,
kostnader och finansiering innan ett beslut kan tas. Utskottet var saledes
inte berett att ta stallning till motionsforslagen om hdéghastighetstrafik pa
jarnvég utan avstyrkte de behandlade motionerna.

Motionerna

S-motioner

I motion 2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) pépekas att
transporterna star for en stor del av miljobelastningen i samhallet. Motiona-
rerna anser darfor att fler transporter — inte minst nar det géller gods —
behover styras éver fran vag till jarnvag. Detta kraver betydande upprust-
ningar och forbattringar i jarnvagsnatet, anser de, och foresprakar att
ytterligare 100 miljarder kronor investeras for utbyggnad av héllbar infra-
struktur under perioden 2010-2021. Enligt motiondrernas mening bér Sve-
riges forsta hoghastighetsbanor — Ostlanken och Géteborg-Bords — byggas
(yrkande 2 i denna del).
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I motion 2010/11:T462 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (bada S)
begdr man att forutsdttningarna for fortsatt planering av hdghastighetsba-
nor ska studeras. Motionérerna anser att fordelen med hoghastighetstdg ar
uppenbar. Genom hastigheter p& upp till 350 km/h forkortas restiden avse-
vart. Att ta tag blir darmed ett reellt alternativ till bade bilen och flyget pa
manga strackor, sigs det. Dessutom blir forutsattningarna for att frakta
gods pa jarnvag battre genom att persontrafik med hdghastighetstdg sker
pa separata spar. Genom att regional trafik knyts till dessa spar forkortas
restiderna inte bara for personer som bor vid sparen utan ocksa for perso-
ner som med regionaltag kan nd stationerna vid sparen for hoghastighetsta-
gen. Motiondrerna anser att en uppgradering av befintliga spér inte &r
tillrackligt; en sddan atgard har visserligen medfort att persontagen gatt
snabbare dn tidigare men man har inte lyckats komma &t problemet med
trangseln pa sparen.

I motion 2010/11:T372 av Clas-Géran Carlsson (S) kréavs att man i infra-
strukturplaneringen studerar forutsattningarna for svenska hoghastighetsba-
nor med anslutning till det europeiska natet. Motionaren papekar att det nu
ar ett r sedan utredningsbetankandet presenterades och att det &terstar en
rad frdgor som kraver ett fortsatt utredningsarbete. Han menar att ju langre
tillsattandet av den nya utredning som regeringen aviserat drojer, desto
langre tid tar det innan staten kan fatta ett definitivt beslut i fragan om
hoghastighetsbanor i Sverige. Detta, fortsatter han, innebar en risk for ute-
blivna investeringar och forlust av nya arbetstillfallen i de berérda kommu-
nerna. Ett utdraget besked om vad svenska staten vill i fragan om
hdghastighetsbanor innebar osékerhet om den framtida anvandningen av
stora, centralt beligna markomraden i kommunerna. Darfér maste berérda
kommuner fa ett besked frdn staten i frdgan om hdghastighetsbanor s
snart den nya utredningen &r klar med att ta fram det nddvéandiga besluts-
underlaget. Kostnaden for att vanta &r avsevért storre &n den for ett snabbt
utredningsarbete fran statens sida, sags det.

Ett nérbesléktat forslag fors fram i motion 2010/11:T260 av Johan
Andersson (S), namligen att forutsattningarna for hdghastighetsbanor kopp-
lade till det europeiska natet bor studeras.

I motion 2010/11:T443 av Carina Hagg m.fl. (S) framfors forslaget om att
man i infrastrukturplaneringen bor beakta behovet av atgarder pa kort och
lang sikt for en losning av kapacitetsproblemen pa det svenska jarnvagsna-
tet och sarskilt pa Vastra stambanan och Sodra stambanan (yrkande 2).

Carina H&gg (S) kréver i motion 2010/11:T241 att forutsattningarna for
hdghastighetshanor studeras i infrastrukturplaneringen.

I motion 2010/11:T277 av Johan Loéfstrand m.fl. (S) efterlyser man en stu-
die av forutsattningarna for projektering av Ostlanken inom ramen for
infrastrukturplaneringen.
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Forutsattningarna for Gotalandsbanan bor studeras i infrastrukturplaner-
ingen enligt vad som sdgs i motion 2010/11:T331 av Helene Petersson i
Stockaryd m.fl. (S).

MP-motioner

I motion 2010/11:T523 av UIf Holm och Maria Ferm (badda MP) efterfra-
gas en avsiktsforklaring om att bygga ut en infrastruktur for hoghastighets-
tdg i Sverige. Det ar uppenbart att jarnvagskapaciteten pd Soédra stambanan
har nétt sin grans; antalet forseningar pa grund av "trangsel” pa spéren blir
allt fler. Samtidigt finns ett behov och en efterfragan av snabba och tillfor-
litliga tagtransporter, menar motionarerna. Inte minst av klimatskal bor
Sverige snarast pabdrja byggandet av infrastruktur for hoghastighetstag.
Om restiden mellan t.ex. Malmé-Lund och Stockholm kan pressas ned till
nagot dver tva timmar, kan taget pd egna meriter konkurrera ut flyget och
stora koldioxidutslapp kan sparas. En annan fordel med att bygga en ny
infrastruktur for hoghastighetstag ar att befintliga spar frigors for mer regio-
nal tagtrafik och mer godstrafik, och saval bil- som lastbilstrafiken kan
minska — vilket &ven det minskar koldioxidutslappen. Enligt motiondrernas
mening ska malet vara att bygga hoghastighetsbanor och knyta samman
Stockholm, Géteborg och Malmé—Lund med Oslo och Képenhamn. Ett vik-
tigt moment i utbyggnaden av hdghastighetsbanor ar att paborja utbyggna-
den i etapper sa att man efterhand kan utvardera effekterna och optimera
kopplingen till regional och lokal kollektivtrafik. En forsta etapp ar att
bygga Ostlanken.

Stina Bergstrom m.fl. (MP) anser i motion 2010/11:T377 att riksdagen ska
uttala sig till forman for en avsiktsforklaring om utbyggnad av en infra-
struktur for hoghastighetstdg som kan avlasta den befintliga jarnvagen, sa
att den far utrymme for fler pendel- och godstdg utan att vara s sarbar
for storningar (yrkande 4).

I motion 2010/11:T524 av Annika Lillemets (MP) begérs att riksdagen ska
uttala sig till forman for en avsiktsforklaring om att Ostlinken ska byggas
(yrkande 1).

Vidare betonas vikten av att projektera och borja bygga Ostlanken
under mandatperioden 2010-2014 (yrkande 2).

M-motioner

I motion 2010/11:T440 av Bengt-Anders Johansson och Betty Malmberg
(bdda M) efterlyser man den av regeringen tidigare aviserade nya utred-
ningen av forutsattningar och kostnader for hdghastighetsbanor i Sverige
och begér att denna tillsatts skyndsamt (yrkande 1). Vidare begdr motioné-
rerna ett uttalande av riksdagen om behovet av atgarder pa kort sikt for en
I6sning av kapacitetsproblemet pa det svenska jarnvagsnatet och sarskilt pd
Vastra stambanan och Sédra stambanan (yrkande 2).
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I motion 2010/11:T263 av Lars Elinderson (M) berdrs det s.k. stambaneal-
ternativet. Motiondren anser att detta bor utredas som huvudalternativ for
den langsiktiga utbyggnaden av det svenska jarnvagsnatet.

I motion 2010/11:T270 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M) fore-
sprakas atgarder for utbyggnad av Europabanan.

Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M) betonar i motion 2010/11:T320 vikten av
att man ser Gver majligheten att prioritera strackan Boras-Goteborg i fraga
om héghastighetsbanor.

I motion 2010/11:T323 av Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M) begérs ett utta-
lande av riksdagen till forman for Gotalandshanan.

FP-motioner

I motion 2010/11:T222 av Liselott Hagberg och Karin Granbom Ellison
(bdda FP) framfors forslaget att planeringen for hoghastighetsbanor i Sve-
rige pa strackorna Stockholm-Malmo och Stockholm-Goéteborg intensifie-
ras (yrkande 1).

Vidare understryks vikten av att planeringen av hdghastighetsbanan bor
folja de forslag som den s.k. Utredningen om hdghastighetsbanor presente-
rade nar det géller etappindelning. De pdminner om att strickan Jarna—
Linkoping, den s.k. Ostlanken, finns med i etapp 1 (yrkande 2).

Enligt vad som sdgs i motion 2010/11:T223 av Liselott Hagberg (FP) bor
utbyggnaden av Ostlidnken prioriteras och paskyndas.

KD-motioner

I motion 2010/11:T232 av Andreas Carlson (KD) foreslas att Trafikverket
ges i uppdrag att undersoka majligheterna att fa till stdnd den s.k. Europa-
korridoren. Syftet ar att underlatta omlastning av gods fran lasthil till tag i
knutpunkten Jonkoping.

Trafikverket bor ges i uppdrag att ta fram detaljerade kostnadskalkyler for
de olika etapperna i Europakorridoren sa att denna kan uppforas, heter det
i motion 2010/11:T353 av Yvonne Andersson (KD).

Irene Oskarsson (KD) pdminner i motion 2010/11:T441 om den statliga
utredning som lagt fram férslag om hoghastighetstdg som ska forbinda
Stockholm, Goéteborg, Helsingborg och Malmé. Motionéren betonar i sam-
manhanget vikten av att det skapas forutsdttningar for att genomfora
planerna genom att det byggs spar anpassade till sddana tag (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att fragan om satsningar pd hoghastig-
hetsbanor i Sverige har belysts i olika sammanhang.
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Utredningen om hdghastighetsbanor éverlamnade betdnkandet Hoghastig-
hetsbanor — Ett samhallsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft
(SOU 2009:74) till regeringen i september 2009. Betankandet har remissbe-
handlats. En majoritet av remissinstanserna var positiva till en satsning pa
infrastruktur for hoghastighetstdg och till den strackning som foreslas i
utredningen. Flertalet betonade emellertid att en séddan satsning inte far ske
pa bekostnad av andra angeldgna investeringar i vag- och jarnvagsnatet.
Manga remissinstanser ansdg vidare att betdnkandet inte utgor ett tillrack-
ligt underlag for beslut. Olika motiv for detta fors fram, men vanligast &r
uppfattningen att det kravs en mer ingdende utredning och analys av effek-
ter, kostnader och finansiering innan ett definitivt beslut kan fattas. Flera
remissinstanser framholl ocksa att miljobeddomningar borde integreras i det
fortsatta arbetet.

Vidare redovisade riksdagens utredningstjanst varen 2010 en oversikt
med en strukturerad och samlad bild av de olika dimensionerna som fra-
gan om hoghastighetstdg rymmer. | rapporten Hoghastighetstrafik pa jarn-
vag (dnr 2009:1460) beskrivs aven utvecklingen inom omradet i andra
lander.

Utskottet holl den 8 april 2010 ett offentligt seminarium om hdghastig-
hetstrafik pa jarnvag. En stenografisk utskrift aterfinns i betankande 2009/10:
TU24 (bilaga 3).

Enligt utskottets mening utgdr en utbyggnad av hdghastighetsbanor en
intressant och strategisk satsning. Som utskottet ser pa fragan saknas dock
alltjamt ansvarsfullt underbyggda kalkyler som gor att det gar att havda att
en utbyggnad i Sverige &r samhéllsekonomiskt val motiverad. Utskottet ser
darfor fram mot en fordjupad utredning och en fortsatt diskussion i fragan.
Enligt information som utskottet har fatt frAn Regeringskansliet (Naringsde-
partementet) ar frdgan om fortsatt utredning av hdghastighetsbanor under
beredning.

Med det nu anforda avstyrker utskottet forslagen i de har behandlade
motionerna.

Forbifart Stockholm

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag (MP) om Foérbifart Stockholm
med hanvisning till vad utskottet anfort om bl.a. beaktade miljo-
aspekter, sasom intrang i natur- och kulturmiljéer och utslapp
fran fordon.

Jamfor reservation 5 (MP, V).
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Bakgrund

I december 2007 tréffades en dverenskommelse om en samlad l6sning for
Stockholmsregionens framtida trafik- och infrastruktursatsningar, den s.k.
Stockholmsuppgérelsen. Bland de stérre objekt som ingdr ar Citybanan,
Forbifart Stockholm, Mélarbanan Barkarby—Kallhall och Norra Lanken.

Den 3 september 2009 beslutade regeringen inom ramen for sin tillatlig-
hetsprovning enligt miljébalken att tilldta att en motorvag byggs enligt
Vagverkets forslag, benamnd Forbifart Stockholm. Ett antal villkor ar for-
knippade med beslutet for att sakerstalla att storsta mojliga hénsyn till
miljon tas vid utformning, byggande och drift av végen.

Motorvagen far byggas inom den geografiska korridor och med de tun-
nellagen som redovisas pa den karta som hor till beslutet. Motorvagen far
byggas mellan E4/E20 sdder om Kungens kurva och E4 norr om Héaggvik.
Av den totala strackan pd 21 kilometer kommer 17 kilometer att ligga i
tunnel.

| regeringens faststallelsebeslut i mars 2010 om atgardsplaneringen for
2010-2021 ingar projekt i Stockholmsoverenskommelsen med infrastruktur-
satsningar om totalt ca 100 miljarder kronor. Medfinansiering och de
statliga lansramarna bidrar till cirka halften av resurserna. Forbifart Stock-
holm berdknas kosta ca 27 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Vagen
beraknas bli klar 2020.

Motionen

Motion 2010/11:T378 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) galler fragor om det
underliggande utredningsmaterialet om Forbifart Stockholm. Det begérs att
regeringen ska utreda vilka prioriterade kollektivtrafikinvesteringar i Stock-
holmregionen som skulle kunna genomféras for den summa som Fdérbifart
Stockholm berdknas kosta, dvs. ca 28 miljarder kronor (yrkande 1).

Vidare kréver motiondrerna att nya kostnadsberdkningar av Forbifart
Stockholm genomférs, dar bl.a. merkostnader for att nd miljokvalitetsnor-
merna i tunneln inkluderas (yrkande 2).

Regeringen bor ocksd uppmanas att uppdatera berakningarna fran 2005
av Okade klimatgasutslapp till foljd av Forbifart Stockholm. Hansyn bor da
tas till eventuella fordndringar i prognoserna for fordonsparkens samman-
sattning och inkludera aspekter kring 6kad utglesning av stadsstruktur och
energidtgang for transporterna (yrkande 3).

Motiondrerna hévdar att en trafiklésning fér Stockholm som klarar kli-
matmalen och de andra miljokvalitetsmalen annu inte har tagits fram.
Darfor vore det rimligt att man fore byggstart for Forbifart Stockholm gor
ett omtag i fragan. Som en féljd av malsattningen att finna langsiktigt hall-
bara trafiklésningar i Stockholmregionen bér planerna pa Forbifart Stock-
holm avbrytas (yrkande 4).
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Utskottets stallningstagande

Enligt utskottets mening ar det angelédget med ett effektivt och val funge-
rande trafiksystem i Stockholmsregionen. Med en starkt véxande befolk-
ning och ett sedan tidigare eftersatt trafiksystem finns det stora behov av
att utveckla mojligheterna for méanniskor att forflytta sig och for effektiva
varutransporter. Samtidigt ar Forbifart Stockholm en angeldgenhet inte
bara for regionen i sig utan har — genom Stockholms och Malarregionens
centrala placering i det nationella transportnéatet — betydelse for Sveriges
ekonomiska tillvéxt.

Det ar viktigt att betona att Forbifart Stockholm &r en del i en komplex
helhet. VVagarna har en stor betydelse, inte minst for att kollektivtrafiken
ska kunna utvecklas, och de bor utvecklas sa att de utgor effektiva forbin-
delser mellan arbets- och bostadsomraden i olika delar av regionen.

I motionen hévdas att inte tillrdcklig hénsyn har tagits till klimat och
miljo nar det géller planeringen av och besluten om Foérbifart Stockholm.
Utskottet &r av en annan uppfattning. Genom de villkor som &r knutna till
besluten om Forbifart Stockholm kommer man att kunna beakta Stock-
holms unika miljovarden samtidigt som tillrécklig trafikkapacitet for en
vaxande region tillfors. Utskottet vill pdminna om att merparten av vagen
gar i tunnel, och darmed undviks intrang i natur- eller kulturmiljoer och
splittring av naturomraden samtidigt som bullerspridningen begrénsas.

Né&r det galler klimatet anser utskottet att arbetet innebdr en utmaning,
alldeles oavsett om Forbifart Stockholm byggs eller inte. Eftersom Stock-
holmsregionen véxer kommer behovet av resor och transporter att ¢ka.
Utskottet menar att sadana kdébildningar pa vagarna som nu rader inte
bidrar till en battre miljé utan snarare tvartom. Det avgérande &r att utslap-
pen frén fordonen sinks. Regeringens ambition i klimatarbetet innebar att
bilparken ska vara fossiloberoende ar 2030. Detta kréaver, enligt utskottet,
en genomgripande omstallning av fordonsparken till bilar som drivs pa el
och miljobrénslen.

Vidare kan utskottet konstatera att miljokvalitetsnormen for partiklar
(PM 10) i dag overskrids l&ngs storre trafikleder i Stockholm. Det kréavs
darfor generella atgarder — &ven detta oavsett om Forbifart Stockholm
byggs eller inte.

Betraffande motionarernas krav pa kollektivtrafiklésningar anser utskot-
tet att de planerade satsningarna pa spartrafik i Stockholmsomréadet &r
betydande. Nagra exempel &r Citybanan, som byggs for komplettering av
sparkapaciteten i Stockholm, och utbyggnader av Malarbanan, Roslagsba-
nan, Tvarbanan och Saltsjobanan. Dessutom gors en stor satsning for att
forbattra tagtrafikens punktlighet i Stockholm—Malardalen.

I sammanhanget vill utskottet ocksd pdminna om att det i Stockholmsre-
gionen finns en stark politisk samsyn om Forbifart Stockholm. Aven
riksdagen har tagit stallning till forman for Forbifart Stockholm. Senaste
gangen som fragan behandlades av utskottet var varen 2010 (bet. 2009/10:
TU24). Ett motionskrav pd en utredning om en ny trafiklosning for Stock-
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holm i stéllet for den nu planerade forbifarten avstyrktes. Utskottet beto-
nade att Forbifart Stockholm ar av stor betydelse for bade tillvaxt och
jobb i en véxande Stockholmsregion. Genom férbifarten sakerstélls battre
vagforbindelser mellan regionens norra och sodra delar, vilket darmed kny-
ter ihop Stockholmsregionen. Dartill kommer Forbifart Stockholm att
avlasta Essingeleden, Sveriges hardast belastade vagstracka vars barighet
har forsvagats. Genom fler forbindelser dver Saltsjo—Malarsnittet minskar
regionens sarbarhet, konstaterades det.

Som utskottet anforde varen 2010 bedémer utskottet det som angelaget
att projektet Forbifart Stockholm kan inledas utan otilloérligt drojsmal. En
utbrytning av forbifarten ur resten av Stockholmsuppgorelsen skulle kunna
aventyra hela denna Overenskommelse som tagits fram efter langvarigt
beredningsarbete. Utskottet framholl ocksd de davarande trafikverkens
arbete med att ta fram ett forslag till nationell transportplan for perioden.
Utskottet sade sig inte ha andrat uppfattning i fraga om Forbifart Stock-
holm och avstyrkte de da behandlade motionsforslagen.

Inte heller nu finner utskottet skal till ett andrat stallningstagande i fra-
gan och avstyrker darmed motion 2010/11:T378 av Stina Bergstrom m.fl.
(MP) i hér berorda delar.

Andra sarskilda infrastrukturatgarder m.m.

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar de motionsforslag som har véackts om olika
vag- och banprojekt m.m. i landet. Utskottet hanvisar till gal-
lande planeringsordning som innebér att projekt for att vidmakt-
hélla och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte &r
riksdagsfragor. Sadana bor i stillet avgdéras inom ramen for
atgardsplaneringen.

Jamfor reservationerna 6 (MP) och 7 (V) samt sarskilt ytt-
rande 2 (S).

Motionerna

Under den allmédnna motionstiden hdsten 2010 har ett stort antal motioner
vackts om olika infrastrukturprojekt, framst i fraga om vag och jarnvag.
De handlar om saval upprustningar och utbyggnader som anlaggande av
nya forbindelser, antingen i sérskilda projekt eller i angivna delar av lan-
det eller en region. Forslag finns &ven om trafikens utformning och stan-
dard pa olika strackningar i Sverige.
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De motionsyrkanden som behandlas i detta avsnitt redovisas i det fol-
jande, sammanstallda under underrubrikerna Végprojekt, Banprojekt och
Ovrigt. Den sistnamnda underrubriken omfattar yrkanden om sjéfart och
luftfart samt yrkanden som ror flera trafikslag eller ror trafikens utform-
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ning och standard.

Végprojekt

2010/11:T210 av Mats Ger-

dau och Gustav Blix (M),
yrk. 1

2010/11:T210 av Mats Ger-

dau och Gustav Blix (M),
yrk. 2

2010/11:T214 av Bengt-
Anders Johansson (M)

2010/11:T216 av Anders
Sellstrdm (KD)

2010/11:T220 av Henrik
Ripa (M)

2010/11:T240 av Gunnar
Andrén (FP), yrk. 2

2010/11:T240 av Gunnar
Andrén (FP), yrk. 3

2010/11:T240 av Gunnar

Andrén (FP), yrk. 4

2010/11:T240 av Gunnar
Andrén (FP), yrk. 5

2010/11:T240 av Gunnar
Andrén (FP), yrk. 6

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att fardig-
stalla en ringled runt Stockholms innerstad.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att forutsattningarna for
att genomféra Osterleden i form av en broforbindelse
bor undersokas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om riksvig 26 och Smalands-
stenar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ansoka om TEN-sta-
tus for Europavag 12.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om en tvarforbindelse mellan
E20 och riksvég 40.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att ge Transportstyrelsen
i uppdrag att forbereda for att Europavag E18 far motor-
vagsstandard ocksa pa det 18 km langa vagavsnittet
Rosenkalla-Soderhall.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om behovet av upprustning
av riksvég 77.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen
i uppdrag att forbereda kapacitets- och sékerhetshdjande
atgarder pa lansvag 280 pa strackan Rimbo-Hallstavik.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen
i uppdrag att tillsammans med Norrtélje stad se till att
Forbifart Norrtélje vaster om nuvarande riksvag 76
omgaende kan paborjas.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen
i uppdrag att forbereda kapacitets- och sékerhetshdjande
atgérder pé lansvag 276.



2010/11:T253 av Gustav
Fridolin (MP)

2010/11:T257 av Annicka
Engblom m.fl. (M)
2010/11:T278 av Kurt
Kvarnstrdm och Raimo
Pérssinen (S)

2010/11:T316 av Billy
Gustafsson m.fl. (S)

2010/11:T318 av Katarina
Kohler (S)

2010/11:T319 av Katarina
Kohler (S)

2010/11:T328 av Peter
Johnsson m.fl. (S)

2010/11:T342 av Jan R
Andersson och Finn Bengts-
son (M)

2010/11:T344 av Andreas
Carlson (KD)

2010/11:T346 av Emma
Carlsson Léfdahl (FP)
2010/11:T384 av Peter
Hultqvist m.fl. (S)

2010/11:T391 av Monica
Green m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att i samar-
bete med berérd kommun anlégga en cykelvég langs
riksvdg 117 mellan byarna Emmaljunga och Vittsjo.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om utbyggnaden av E22.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att inom befintliga
ekonomiska ramar prioritera upp riksvag 68 fran Avesta
och norrut.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for en utbyggnad av E22
i Ostergotland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om standarden p& Europava-
garna i 6vre Norrland.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna att dra om E4:an genom
Skelleftea.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av medel till barighets- och tjalsak-
ring av grusvagar i Dalsland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om riksvag 34 mellan Vim-
merby och Linkdping.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att tidigareldgga budgete-
rad ombyggnad av riksvdg 26 strackan Mullsj6-Jonko-
ping och att belysa trafiksituationen vid Smalandsstenar
utmed riksvag 26.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om utbyggnad av riksvég 40.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for ytterligare invester-
ingar i E16-projektet Gavle-Malung-Oslo, riksvég 70
Enkoping—Idre samt riksvdg 50, Bergslagsdiagonalen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga om E20 till
fyrféltsvag.
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2010/11:T394 av Christer
Adelsbo m.fl. (S)

2010/11:T418 av Tuve
Skanberg och Otto von
Arnold (KD), yrk. 1
2010/11:T451 av Gunnar
Sandberg och Marie Nor-
dén (S)

2010/11:T458 av Gunnar
Sandberg och Marie Nor-
dén (S)

2010/11:T474 av Staffan
Anger (M)

2010/11:T475 av Staffan
Anger (M)

2010/11:T479 av Walburga
Habsburg Douglas och Erik

Bengtzhoe (M)
2010/11:T509 av Sven-
Erik Osterberg m.fl. (S)

2010/11:T514 av Cecilia
Widegren m.fl. (M, FP, C,
KD), yrk. 1
2010/11:T514 av Cecilia
Widegren m.fl. (M, FP, C,
KD), yrk. 2

2010/11:T515 av Susanne
Eberstein och Marie Nor-
dén (S)

Banprojekt

2010/11:T207 av Anders
Sellstrém (KD)

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséattningarna for att prioritera sats-
ningar pa E22.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om en utbyggnad av E22 till
full motorvégsstandard.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for att bygga ut E14.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for att bygga ut E14.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att bygga ut vagen mel-
lan Sagén och Vésteras.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om den befintliga vagen mel-
lan Eskilstuna och Vasterds.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om en utbyggnad av riksvéag
53 mellan Eskilstuna och Nykoping.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for motorvégsstandard pa
strackan Koping—Vastjadra.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att prioritera utbyggna-
den av E20 till motorvég.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att regeringen bor ta ini-
tiativ till att hela E20 av EU far TEN-klassning (och
darmed paskynda projektering och produktion av den
aterstdende delen av E20:s utbyggnad till motorviag mel-
lan Stockholm och Géteborg).

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséattningarna for upprustning av E14.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att &teruppta samtal med
den berorda regionens folkvalda om medfinansiering av
Norrbotniabanan.



2010/11:T211 av Tina Ehn
och Jan Lindholm (MP),
yrk. 1

2010/11:T211 av Tina Ehn
och Jan Lindholm (MP),
yrk. 2

2010/11:T211 av Tina Ehn
och Jan Lindholm (MP),
yrk. 3

2010/11:T211 av Tina Ehn
och Jan Lindholm (MP),
yrk. 4

2010/11:T219 av Gustav
Nilsson (M)
2010/11:T225 av Jan
Lindholm (MP)

2010/11:T230 av Maria
Lundqvist-Bromster (FP)
2010/11:T236 av Siv
Holma m.fl. (V)

2010/11:T237 av Jonas Sjo-
stedt m.fl. (V)

2010/11:T238 av Gunnar
Andrén (FP)

2010/11:T239 av Gunnar
Andrén (FP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om Inlandsbanans underhalls-
behov och om en dversyn av finansieringssystemet.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att se Inlandsbanan som
en integrerad del av det nordiska jarnvagsnatet.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att tillsammans med &gar-
kommunerna ge Inlandshanan de mdjligheter som krévs
for att utveckla tdg och lok som drivs med alternativa
brénslen eller el.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge forutsattningar for
att utveckla Inlandsbanan enligt den utvecklings- och
handlingsplan som finns framtagen for Inlandsbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om Sydostlanken.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av en jarnvag
till och en jarnvégsstation i Sélen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att bygga Norrbotniabanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att regeringen bor under-
soka och lagga fram forslag till hur byggnation av Norr-
botniabanan kan paborjas redan under denna mandatpe-
riod.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att regeringen utifran
andemeningen i motionen &terkommer med ett kostnads-
forslag for olika jarnvagsalternativ for transport av malm
frén gruvan i Kaunisvaara.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att — férutom
den nddvéndiga utbyggnaden av Forbifart Stockholm
och Citybanan — bygga vidare pa Stockholmsregionens
tunnelbana for framkomlighetens, resenérernas och mil-
jons skull och for att minska trangseln ovan jord.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att 1ata Transportstyrel-
sen utreda frdgan om en jarnvagsforbindelse till Kapell-
skér for dkade godstransporter.
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2010/11:T251 av Per-
Ingvar Johnsson (C)

2010/11:T254 av Jan
Lindholm och Jonas
Eriksson (MP)

2010/11:T261 av Maria
Stenberg (S)

2010/11:T268 av Ann-
Charlotte Hammar Johns-
son (M)

2010/11:T273 av Sven-
Erik Osterberg m.fl. (S)

2010/11:T285 av Catharina
Brékenhielm och Jan-Olof
Larsson (S)

2010/11:T295 av Anders
Hansson (M)

2010/11:T307 av Henrik
Ripa m.fl. (M)

2010/11:T310 av Christina
Karlsson och Eva Sonids-
son (S), yrk. 1

2010/11:T310 av Christina
Karlsson och Eva Sonids-
son (S), yrk. 2

2010/11:T314 av Carin
Runeson och Kurt Kvarn-
strom (S)

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att regeringen bor ge Tra-
fikverket i uppdrag att utreda behovet av dubbelspar
eller partiellt dubbelspar for att mojliggéra utokad tagtra-
fik pa strackorna Hassleholm-Kristianstad och Hassle-
holm-Helsingborg.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om behovet av att det plane-
rade dubbelsparet mellan Falun och Borlange snarast
byggs.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséattningarna for att utoka kapaciteten
pa& Malmbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om fortsatt prioritering av
Soderdshanan.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av investeringar i Malardalen.
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséattningarna for att utveckla trafiken
pé& Bohusbanan och rusta upp Bohusbanans norra del.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om en utbyggnad av Simris-
hamnsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om utbyggnad av Véstra stam-
banan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséattningarna for att genomféra de kvar-
varande svenska projekten i Botniska korridoren.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om betydelsen av att natio-
nellt prioritera projekt for mojligheten att uppna TEN-
status.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for upprustning av Bergs-
lagspendeln.



2010/11:T315 av Susanne
Eberstein och Jasenko Oma-
novic (S)

2010/11:T334 av Anders
W Jonsson och Emil Kall-
strom (C)

2010/11:T339 av Jonas
Jacobsson och Ann-Char-
lotte Hammar Johnsson (M)

2010/11:T341 av Jan R
Andersson m.fl. (M)

2010/11:T343 av Jan R
Andersson och Finn Bengts-
son (M)

2010/11:T358 av Kurt
Kvarnstrdm och Peter Hult-
qvist (S)

2010/11:T366 av Susanne
Eberstein och Ingemar Nils-
son (S)

2010/11:T379 av Tina Ehn
(MP), yrk. 1

2010/11:T379 av Tina Ehn
(MP), yrk. 2

2010/11:T379 av Tina Ehn
(MP), yrk. 3

2010/11:T379 av Tina Ehn
(MP), yrk. 4

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att atgérda de kvarsta-
ende flaskhalsarna p& Adalsbanan och Ostkustbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om upprustning av delar av
Ostkustbanan och Adalsbanan mellan Gévle och Harns-
sand.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att snarast
fardigstalla utbyggnaden av Vastkustbanan till dubbel-
spar langs hela strackningen.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om en ny kustjarnvag langs
Smélandskusten med anslutning i norr till Tjustbanan
mot Linkdping och i séder via Emmabodabanan mot
Karlskrona.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om Stangadalsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for upprustning av Vaster-
dalsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for tunnelforlaggning av
jarnvagen genom Sundsvalls centrum.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att utreda mojligheten att
forlanga Bohusbanan till Oslo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att &teruppta persontrafi-
ken pé Lysekilshanan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att utreda mojligheten att
atgdrda den laga hojden i tunnlarna norr om Uddevalla
for att godstrafik med Stora Ensos Secu-boxar ska vara
mojlig pa banan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av att rusta
banan en langre stracka och att ge Véstra Gotalandsregio-
nen i uppdrag att forskottera pengar till upprustning sista
biten in till Strémstad.
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2010/11:T385 av Peter
Hultgvist m.fl. (S)

2010/11:T390 av Peter
Hultgvist m.fl. (S)

2010/11:T392 av Carin
Runeson m.fl. (S)

2010/11:T393 av Susanne
Eberstein och Marie Nor-
dén (S)

2010/11:T398 av Sven-
Erik Bucht och Fredrik
Lundh Sammeli (S)

2010/11:T403 av Agneta

Gille (S)

2010/11:T405 av Eva-Lena
Jansson m.fl. (S), yrk. 1

2010/11:T408 av Monica
Green m.fl. (S)

2010/11:T413 av Lars
Beckman m.fl. (M)

2010/11:T414 av Lars
Beckman (M)

2010/11:T417 av Boriana
Aberg m.fl. (M)

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningar for investeringar utmed Dala-
banan for att dstadkomma kortare restid och regionfor-
storing.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for att utpeka Bergslags-
banan som ett nationellt godsstrak samt for investeringar
i banan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att vidta atgarder for
Bergslagsbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att rusta upp Mittba-
nan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att starta byggandet
av Norrbotniabanan.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for jarnvagstrafik fran
Uppsala till Osthammar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for att prioritera dubbel-
spér och trippelspar vid trangsektorer.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att 6ka kapaciteten pa
Vaéstra stambanan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att se dver mojligheten
att utoka sparkapaciteten Uppsala—Gavle-Harngsand.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att forstarka tagtrafiken
till och fran Norrland.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om en éversyn av mojlighe-
terna till ett aterupptagande av persontrafiken pd Lomma-
banan.



2010/11:T418 av Tuve
Skanberg och Otto von
Arnold (KD), yrk. 2
2010/11:T418 av Tuve
Skanberg och Otto von
Arnold (KD), yrk. 3
2010/11:T423 av Helena
Lindahl och Emil Kall-
strom (C)

2010/11:T428 av Phia
Andersson och Adnan Dib-
rani (S), yrk. 1

2010/11:T428 av Phia
Andersson och Adnan Dib-
rani (S), yrk. 2

2010/11:T431 av lrene
Oskarsson (KD)
2010/11:T433 av Lars-
Axel Nordell (KD)
2010/11:T435 av Lars-

Axel Nordell (KD)

2010/11:T438 av Carina
Ohlsson m.fl. (S)

2010/11:T443 av Carina

Hégg m.fl. (S), yrk. 2

2010/11:T445 av Jorgen
Hellman m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om forbéttringar for jarnvags-
pendling i regionen.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om tagférbindelse till Malmo
och Sturups flygplats.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att skyndsamt jobba for
att hitta en finansiering for genomforandet av en av Norr-
botniabanans forsta delstrackor, Pited-Skelleftea.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for en snabbtagsforbin-
delse mellan Halmstad och Stockholm via Varberg och
Boras.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for upprustning av jarnva-
gen mellan Varberg och Herrljunga.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om Sédra stambanans, och
anslutande banors, betydelse for infrastrukturen i sddra
Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att en forstudie bor inle-
das om Nobelbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att Inlandsbanan ska
betraktas som ett nationellt strdk med sérskild betydelse
for Sveriges inland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga ut och
utveckla Kinnekullebanan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av atgarder pa kort och lang sikt
for en lésning av kapacitetsproblemen pé det svenska
jarnvagsnatet och sarskilt pd Vastra stambanan och
Sodra stambanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att bygga dubbelspar
mellan Herrljunga och Uddevalla.
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2010/11:T456 av Gunnar
Sandberg och Marie Nor-
dén (S)

2010/11:T464 av Tommy
Waidelich (S)

2010/11:T472 av Jessika
Vilhelmsson och Staffan

Anger (M)

2010/11:T481 av Lennart
Axelsson m.fl. (S)

2010/11:T494 av Mikael
Cederbratt (M)

2010/11:T503 av Jabar
Amin (MP)

2010/11:T520 av Per
Asling (C)

2010/11:T521 av Per
Asling (C)

Ovrigt

2010/11:T204 av Elisabeth
Svantesson och Lotta
Olsson (M)

2010/11:T233 av Anna
SteeleKarlstrom och
Gunnar Andrén (FP)
2010/11:T240 av Gunnar
Andrén (FP), yrk. 1

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att etablera snabbtags-
trafik mellan Ostersund och Ume&.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for att gréva ned jarnvags-
sparen genom Sundbyberg.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om infrastruktur i Mélardalen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for en utveckling av jarn-
végsnatet i Bergslagen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om vikten av en utbyggd jarn-
vag mellan Oxnered och Oslo via Dalsland.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att reservera medel for
att paborja byggandet av Norrbotniabanan under inneva-
rande mandatperiod.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att ge Trafikverket i upp-
drag att tillsammans med néringslivet rusta upp Inlands-
banan och darmed skapa forutséttningar for nya och
véxande foretag med fler jobb och tillvéxt i Norrlands
inland samt bidra till den globala klimatomstallningen.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att patala for den norska
regeringen att vidta praktiska atgéarder for att elektrifiera
och modernisera Merdkerbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om satsningar pa infrastruk-
tur i Orebro lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om Sodertérns infrastruktur
for jobb och tillvaxt.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av forbattrade
kommunikationer av bostads- och naringslivsskal inom
Norrtalje kommun.



2010/11:T240 av Gunnar
Andrén (FP), yrk. 7

2010/11:T250 av Solveig
Zander (C)

2010/11:T264 av Staffan
Danielsson (C)

2010/11:T305 av Nina
Lundstrém (FP)

2010/11:T330 av Peter
Johnsson m.fl. (S)

2010/11:T332 av Jorgen
Hellman m.fl. (S), yrk. 1

2010/11:T340 av Jonas
Jacobsson m.fl. (M)

2010/11:T354 av Anders
Andersson (KD)

2010/11:T374 av Carina
Adolfsson Elgestam m.fl.
)

2010/11:T399 av Sven-
Erik Bucht m.fl. (S)

2010/11:T400 av Pyry
Niemi m.fl. (S)

2010/11:T444 av Krister
Ornfjader (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om betydelsen av farjor
drivna av Transportstyrelsen for den bofasta befolk-
ningen pa arna i skargarden i Norrtalje och andra kom-
muner dar fasta landforbindelser saknas.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av en férbin-
delse for trafik mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala
lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anférs i motionen om att utveckla och forbéttra
jarnvégen och végen mellan Vastervik och Linkdping.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om fortsatta infrastruktursats-
ningar for att frimja utvecklingen for Gotland och Stock-
holms l&n.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att genomfora samt-
liga delar av Trollhattepaketet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta investeringshehovet i vagar och jarnvagar
samt bredbands- och mobiltelefoninétet i Dalsland.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om behovet av forbattringar
av infrastrukturen i Skéne.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att infrastrukturen i syd-
Gstra Sverige maste forstirkas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om infrastrukturen i syddstra
Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for att genomfora ange-
lagna investeringar i Malmféltens transportsystem.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av investeringar i vdgar och jarnvé-
gar i Uppsala lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om behovet av fungerande
person- och godstransporter i skargarden.
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2010/11:T446 av Kerstin
Haglé m.fl. (S)

2010/11:T448 av Hakan
Juholt m.fl. (S)

2010/11:T453 av Gunnar
Sandberg och Marie Nor-
dén (S)

2010/11:T454 av Gunnar
Sandberg och Marie Nor-
dén (S)

2010/11:T461 av Carin
Runeson och Olle Thorell

)

2010/11:T478 av Erik
Bengtzboe och Walburga
Habsburg Douglas (M)
2010/11:T485 av Monica
Green m.fl. (S)

2010/11:T498 av Marie
Granlund m.fl. (S)

2010/11:T511 av lbrahim
Baylan m.fl. (S)

2010/11:T512 av Gunnar

Axén m.fl. (M, FP, C, KD)

2010/11:N278 av Sven-
Erik Osterberg (S), yrk. 3

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséattningarna for en forbéattring av infra-
strukturen i Blekinge.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera behovet av investeringar i infrastrukturen i
Kalmar lan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséttningarna for en ost-vastlig trans-
portkorridor.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera behovet av infrastruktursatsningar i Jamt-
lands lan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutsattningarna for en upprustning av
Stromsholms kanal.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om infrastruktursatsningarna
i Malardalen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen beakta behovet av en battre infrastruktur i Vastsve-
rige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om att i infrastrukturplaner-
ingen studera forutséattningarna for forbattring av infra-
strukturen i Skane.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om behovet av goda kommu-
nikationer i Vasterbotten.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfdrs i motionen om Norrkdpings hamns stra-
tegiska betydelse for Sverige och den fjarde storstadsre-
gionen samt vikten av ett fardigstéllande av den
projekterade, elektrifierade jarnvagsanslutningen mellan
Sodra stambanan och Handelo.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening
vad som anfors i motionen om infrastruktur i Véastman-
land.
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2010/11:N404 av Peter Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening
Johnsson m.fl. (S), yrk. 4 vad som anfdrs i motionen om behovet av att investera i
forstoring av arbetsmarknadsregionerna i Véstsverige.

Utskottets stallningstagande

Utskottet behandlar i detta avsnitt ett stort antal motionsyrkanden som
berér framst upprustning och utbyggnad antingen i form av sérskilda utpe-
kade vagar och jarnvagar eller i form av satsningar i vissa regioner.
Utskottet understryker att motionsforslagen visar pa ett starkt engagemang
for en angeldgen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i landets
olika delar. Manga av forslagen gar ocksa ut pa att skapa tillvaxt och sys-
selsattning.

Enligt den rollférdelning som riksdagen faststéllt genom det transportpo-
litiska beslutet 1998 (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266) bor riksdagens roll i forsta hand vara att ange ¢vergripande
mal och riktlinjer for planeringen, faststalla finansiella ramar, sakerstalla
en god kontroll av statens finanser och skapa forutsattningar for en effek-
tiv organisation for att forvalta avsatta resurser.

Principen ar att beslut i transportfragor bor vara sa decentraliserade som
mojligt med en tydlig rollférdelning mellan planeringsnivaer och aktorer.
Statens ansvar omfattar sadana anlaggningar som svarar mot nationella och
internationella trafikbehov liksom den interregionala persontransportforsorj-
ningen.

Aven planeringssystemet pa transportomrédet &r upplagt enligt denna
rollfordelning. Det &r riksdagen som, pad grundval av en proposition, har
att fatta beslut om inriktningen av infrastrukturinvesteringarna. Harefter vid-
tar en andra fas, den s.k. atgardsplaneringen, som innebér ett omfattande
arbete pa sdval nationell som regional niva. Det ar regeringen som har att
faststélla en nationell plan for transportsystemet och ekonomiska ramar for
lansplaner for regional infrastruktur for en viss angiven period. Riksdagen
underrdttas genom en skrivelse om regeringens faststéllelsebeslut och
bedémningar nar det galler atgarderna.

Enligt utskottets mening innebér detta att frdgan om vilka atgarder som
ska genomfdras och nar de ska ske framst bor bestdimmas inom ramen for
trafikverkens och lanens Iangsiktiga planering med utgéngspunkt i de
beslut som laggs fast av regering och riksdag. Riksdagens uppgift ar sale-
des normalt inte att ta stdllning till enskilda infrastrukturprojekt. Denna
grundlaggande rollférdelning utesluter emellertid inte att det kan finnas
skal for riksdagen att i vissa fall géra mer preciserade stallningstaganden.
Detta kan t.ex. galla projekt som &r av vasentlig betydelse for trafiksystem-
ets effektivitet, som kraver sarskilda finansieringslsningar eller som av
andra skal har en sarskild dignitet.
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Néar det galler den senast genomfora planerings- och beslutsprocessen,
dvs. perioden 2010-2021, vill utskottet pAminna om regeringens ambition
att tillampa ett 6ppet och inbjudande arbetssatt med lokal och regional del-
aktighet i arbetet. Synpunkter har inhdmtats genom bl.a. seminarier och
utfrdgningar med foretradare for regionerna samt bransch- och intresseorga-
nisationer. Vidare har processen praglats av ett transportslagsévergripande
arbetssétt med en gemensam nationell plan for alla trafikslag.

Sammanfattningsvis avstyrker utskottet har behandlade motionsyrkan-
den. Dessa har atergetts i det foregdende och finns dartill fortecknade i
bilaga 4 till betdnkandet. Enligt utskottets mening kan vissa av de har aktu-
ella motionerna komma att omfattas av de nationella eller regionala pla-
nerna. Vidare forutsétts syftet med andra motionsforslag bli tillgodosett,
aven om de inte kommer till utférande pa det satt eller inom den tidsrymd
som motionérerna hade 6nskat.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Politikens inriktning, punkt 1 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP), Siv
Holma (V) och Leif Jakobsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation
2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) yrkande 3.

Stallningstagande

Redan nu vill vi redovisa att vi ar kritiskt installda till att tillata privata
aktorer att utdva lotsningsverksamhet och att utfarda korkort. Vi avvisar
alltsd de forslag i dessa avseenden som regeringen i budgetpropositionen
anmaélt att man kommer att lagga fram.

Nar det galler frdigan om utfardande av korkort &r vi medvetna om att
det periodvis och lokalt har varit problem nér det galler kér- och kunskaps-
prov. Sarskilt pd vissa orter har det varit svart att mota efterfragan pa
prov, vilket tidvis har lett till langa vantetider. Som utredningen anfor kan
koproblematiken till stor del antas bero pa att korkortsaspiranterna ar otill-
réckligt forberedda infor proven. Vi ansluter oss till utredningens uppfatt-
ning om att en privatisering av verksamheten i sig knappast loser detta
problem. Regeringens aviserade forslag om privata aktérer som utfardar
korkort ar darfor snarare ideologiskt betingat. Vi anser att kér- och kun-
skapsprov i hogsta grad har betydelse for trafiksékerheten. Dessutom inne-
fattar utfardande av korkort myndighetsutdvning. Mot denna bakgrund
maste det stallas hoga krav nar det géaller oberoende och kompetens, bade
hos de enskilda forarprévarna och hos de foretag som anordnar forarprov.
Vi for var del hyser tvivel om att kvaliteten i ett privatiserat system kan
sakerstéllas pa ett godtagbart satt.

Likasa tvivlar vi pd att privata aktérer inom lotsningen skulle innebara
négon forbattring av verksamheten. Liksom nar det galler korkortsutfar-
dande &r lotsning av stor betydelse for trafiksakerheten. Vid sjofart &r det
inte bara personskador utan &ven svara och omfattande miljoskador som
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riskeras. | Lotsutredningen redovisades flera tekniska system som kan
underlatta eller ersatta lotsning, och denna utveckling pagar kontinuerligt.
Detta innebér sannolikt rationaliseringar som kan medféra kostnadssank-
ningar — eller hejdade kostnadsokningar — for sjofartens operatérer. Nagot
skal att utsétta lotsningsverksamheten for marknaden med risk for forsam-
rad sjosakerhet finns inte.

Detta bor ges regeringen till kanna.

2. Avgiftssattningen pa Oresundsbron, punkt 7 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP), Siv
Holma (V) och Leif Jakobsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar regeringens begaran om godkannande av att riksdagens
tidigare stallningstaganden till betalnings- och avgiftsvillkor for trafiken pa
den fasta forbindelsen dver Oresund ska upphora att galla (avsnitt 3.8.15).
Dérmed bifaller riksdagen delvis motion

2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) yrkande 1 och

avslar proposition 2010/11:1 utgiftsomrade 22 punkt 11.

Stéllningstagande

Vi avvisar regeringens forslag om att riksdagens tidigare stéllningstagan-
den om betalnings- och avgiftsvillkor for trafiken pd den fasta forbindel-
sen 6ver Oresund ska upphora att gélla. Vi har tagit del av de kritiska
synpunkter pa forslaget om éndrad avgiftssattning som har lamnats, framst
fran foretradare for den berdrda regionen, och vi hyser samma farhagor for
konsekvenserna av att riksdagen beslutar i enlighet med regeringens for-
slag. De avgiftshojningar som Trafikverket planerar, och som synes bli
foljden av ett sadant riksdagsbeslut, utgor enligt var mening ett allvarligt
hot mot integrationen i Oresundsregionen. De anstrangningar som har
gjorts och gors for att dstadkomma en gemensam arbetsmarknad i regio-
nen riskerar att bli verkningslésa. De tdgburna Oresundspendlarna riskerar
att drabbas i hég grad genom hogre priser. | dag beréknas avgiften vara
omkring 40 kr per tagsatt, och den planeras efter hojningen bli 640 kr. P&
langre sikt kan avgiften komma att bli uppemot 3 000 kr. Detta far givet-
vis aterverkningar pa biljettpriset for resenarerna. Vissa berakningar visar
att prishojningen inledningsvis skulle komma att bli 7 % men pé sikt kan
priset h6jas med 40 %. Detta kan i sin tur befaras medféra kraftigt mins-
kade resandevolymer med jarnvédg. En effekt av detta ar givetvis en 6kad
biltrafik 6ver Oresund, nagot som & mycket negativt, inte minst fran kli-
matsynpunkt. Vi vill hdvda att just det forhallandet att biljettpriset i
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jarnvagstrafiken av manga resenarer har uppfattats som acceptabelt och
bidragit till den hittills positiva utvecklingen. Vidare hotas Oresundstag,
det nat av regional tagtrafik i Oresundsregionen som pé den svenska sidan
stracker sig till Goteborg, Kalmar och Karlskrona.

I sammanhanget vill vi pdminna om att man i avtalet fran 1991 lade
fast att ett syfte med den fasta forbindelsen ver Oresund var att framja en
rationell och dndamalsenligt jarnvagstrafik och att avgifterna skulle utfor-
mas med beaktande av detta. Trafikverkets planerade avgiftshéjningar gar
stick i stdv med detta.

Sammanfattningsvis befarar vi att regeringens forslag om upphéavande
av riksdagsuttalanden i forlangningen kan fa starkt negativa effekter for
Oresundsintegrationen — och dérmed &évriga Sverige — i friga om tillvéxt,
arbetsmarknad och klimatvanlig samhéllsutveckling i dvrigt.

3. Ny fast forbindelse 6ver Oresund, punkt 8 (S)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S) och Leif Jakobsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen delvis motionerna

2010/11:T269 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M),
2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP) yrkandena 2 och 3 samt
2010/11:T419 av Tuve Skénberg och Otto von Arnold (bdda KD) och
avslar motion

2010/11:T466 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (bada S).

Stallningstagande

Enligt var mening ar det en rad samverkande faktorer som talar for en
mycket stark okning av trafiken dver Oresund dven i fortsattningen. Den
samhéllsekonomiska kalkyl som anvandes av vissa som var skeptiska till
brobygget visade sig bl.a. vila pd gravt underskattade trafikprognoser. De
prognoser som Oresundsbrokonsortiet nu har genomfort pekar pa att anta-
let pendlare ar 2025 kan komma att uppga till 40 000 personer, vilket ar
en fordubbling jamfort med i dag. Kapaciteten narmar sig snabbt ett kri-
tiskt lage, sarskilt pd Oresundsbrons jarnvéigsdel. Mot denna bakgrund
anser vi att det darfor behdvs ytterligare en fast forbindelse éver Oresund.

En forsta faktor som bidrar till efterfrdgedkningen ar sjalvfallet Citytun-
neln, som nyligen invigts. Genom de tre nya stationerna och de kraftigt
forkortade restiderna kommer Citytunneln att locka till sig manga nya Ore-
sundspendlare.
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En andra faktor &r de vixande demografiska skillnaderna mellan Skéne
och Sjalland. Under de kommande 10 till 20 &ren kommer andelen &ldre
personer att oka mycket snabbare pd Sjalland &n i Skane, samtidigt som
Skane har en vasentligt mycket mer gynnsam utveckling av befolkningen i
arbetsfor alder. Mycket talar for att den arbetskraftsbrist som uppstar pa
Sjalland kommer att balanseras genom en kraftig dkning av inpendlingen
frdn Skane.

En tredje faktor till ett 6kat tryck pd Oresundsbron och den anslutande
infrastrukturen utgdr den planerade fasta forbindelsen mellan Danmark och
Tyskland 6ver Fehmarn balt, som berdknas sta fardig 2018. Darmed far vi
en komplett fast forbindelse mellan de skandinaviska landerna och det kon-
tinentala Europa. Tillgangligheten till Hamburg och den ekonomiska tyngd-
punkten i Vasteuropa forbattras vésentligt.

En fjarde faktor & av mer grundldggande och strukturell natur. Globali-
seringen av ekonomin innebdr paradoxalt nog att forutsattningarna pa den
lokala marknaden blir allt viktigare. 1 omvandlingen till kunskapsdriven
tillvaxt har sérskilt regionstorleken, vid sidan av den regionala utbildnings-
och forskningskapaciteten, kommit att bli en alltmer utslagsgivande tillvéxt-
faktor. Ett utryck for detta ar att 70 % av de sysselsatta i néringslivet med
minst en tredrig teknisk/naturvetenskaplig hogskoleutbildning i dag é&r
bosatta i ndgon av de tre storstadsregionerna. Mot den bakgrunden har Ore-
sundsregionen utmarkta tillvaxtutsikter. Med sina 3,7 miljoner invanare &r
regionen befolkningsmassigt i paritet med de stora urbana tillvaxtnoderna i
Europa. Till detta ska ldggas den véldiga sammantagna forsknings- och
utbildningskapaciteten. Sammantaget finns hér omkring 150 000 hdgskole-
platser, och regionen har den stdrsta koncentrationen av hogutbildade i
norra Europa.

En femte faktor &r behovet av arbetspendling kommer att 6ka genom
den okade takten i specialiseringen och kunskapsintensiteten i ekonomin.
Regionens hogutbildade befolkning kommer att behdva arbetspendla i allt
storre cirklar kring bostadsorten for att hitta ett jobb som motsvarar deras
utbildning och arbetslivserfarenhet. En betydande del av denna arbetspend-
ling kommer sjalvfallet att ga dver Sundet.

I sammanhanget vill vi framhalla att vara storstadsregioner har en nyck-
elroll i den omstéllning av svensk ekonomi som foljer i globaliseringens
kolvatten. En ny Oresundsforbindelse syftar darfor i forsta hand inte till
att losa ett regionalt transportproblem. Det handlar om att varna om
svensk konkurrenskraft. Aven en fordjupad integration i Oresundsregionen
ar en nationell angelégenhet.

Vi anser sdledes att starka skal talar for att det finns behov av en ny
fast forbindelse dver Oresund. Samtidigt vill vi framhélla vikten av att Sve-
rige redan nu borjar planera for en sddan forbindelse. Den danska plane-
ringsprocessen vid byggande av ny infrastruktur ar vésentligt mycket
kortare &n den svenska. Det &r angeldget att vi kommer i fas med den
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danska processen och att siktet bor vara installt pa byggstart av en ny for-

bindelse om 10-15 &r. Ett i nulaget svalt intresse fran den danska reger-

ingen far dock inte innebara att det svenska planeringsarbetet laggs pa is.
Detta bor ges regeringen till kanna.

4. Hoghastighetsbanor, punkt 10 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP), Siv
Holma (V) och Leif Jakobsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 4,

2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V) yrkande 2 i denna del,
2010/11:T523 av UIf Holm och Maria Ferm (bada MP) och

2010/11:T524 av Annika Lillemets (MP) yrkandena 1 och 2 samt

bifaller delvis motionerna

2010/11:T222 av Liselott Hagberg och Karin Granbom Ellison (bdda FP)
yrkande 2,

2010/11:T223 av Liselott Hagberg (FP),

2010/11:T232 av Andreas Carlson (KD),

2010/11:T241 av Carina Hagg (S),

2010/11:T260 av Johan Andersson (S),

2010/11:T7263 av Lars Elinderson (M),

2010/11:T270 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M),
2010/11:T277 av Johan Lofstrand m.fl. (S),

2010/11:T320 av Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M),

2010/11:T323 av Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M),

2010/11:T331 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S),

2010/11:T353 av Yvonne Andersson (KD),

2010/11:T372 av Clas-Goran Carlsson (S),

2010/11:T440 av Bengt-Anders Johansson och Betty Malmberg (bdda M)
yrkandena 1 och 2,

2010/11:T441 av Irene Oskarsson (KD) yrkande 2,

2010/11:T443 av Carina Hagg m.fl. (S) yrkande 2 och

2010/11:T462 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (bada S).
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Stallningstagande

Tiden vi har pd oss for att stoppa klimatforandringarna ar kort. Om vi inte
gor nagot nu blir konsekvenserna stora i framtiden, bade for enskilda man-
niskor och fér samhallsekonomin som helhet. Vi rédgréna inser att det &r
billigare att agera nu an att véanta.

Transporterna star for en stor del av miljbelastningen i vart samhalle.
Fler transporter — inte minst nar det galler gods — behdver styras om fran
vag till jarnvag. Det kréver betydande upprustningar och forbattringar i
jarnvéagsnatet. Darfor vill vi investera ytterligare 100 miljarder kronor for
utbyggnad av hallbar infrastruktur 2010-2021. Bland annat vill vi bygga
Sveriges forsta hoghastighetsbanor: Ostlanken och Goteborg-Bords och
storsatsa pa kollektivtrafik, inte minst i Stockholmsregionen. For att oka
andelen som é&ker med kollektivtrafik ska ocksa forsok med t.ex. billigare
kollektivtrafik kunna genomforas.

Enligt var uppfattning bor Sverige satsa pa hoghastighetstdg. Det hand-
lar inte bara om att snabbare tagforbindelser mellan olika orter. Ett system
med hdghastighetsbanor skapar ocksa en kraftigt utokad kapacitet i jarn-
vagsnatet och minskar darmed generellt sdrbarheten i det svenska jarnvags-
néatet.

Klimatet ar ytterligare ett viktigt skal for att Sverige snarast ska paborja
byggandet av hoghastighetsbanor. Ska vi uppna malet om hallbara transpor-
ter behdver satsningarna pa kollektivtrafiken oka kraftigt. Byggandet av
hoghastighetstag &r i detta sammanhang av stor betydelse. Om restiden mel-
lan t.ex. Malmo-Lund och Stockholm kan pressas ned till nagot over tva
timmar sa blir taget ett klart alternativ till inrikesflyget pa denna stracka.
D& kan taget pa egna meriter konkurrera ut flyget och vi kan spara in
mycket koldioxidutslapp.

En annan fordel med att bygga en ny infrastruktur for hoghastighetstag
ar att befintliga spar frigérs for mer regional tagtrafik och mer godstrafik.
Detta ar valkommet eftersom utbyggnaden mojliggor mer tagtrafik som da
kan bidra till en minskning av sdval bil- som lastbilstrafiken, vilket i sin
tur minskar koldioxidutslappen.

Tagresande ger manniskor méjlighet att arbeta i en storre region med
rimliga restider. Pendeltégstrafiken &r i manga fall ryggraden i den regio-
nala trafiken, och dess betydelse vaxer. Den behdver utokas med bade
tatare trafik och nya strackningar. Nu hotas pendeltagstrafiken i stallet av
marginalisering bl.a. pd grund av en systematisk nedprioritering till férdel
for fjarrtrafiken. For pendlare Malmo—-Lund-Stockholm &r det uppenbart
att jarnvagskapaciteten pd Sodra stambanan har natt sin grins. Aven for
pendlare i tex. Ostergétland, som gor cirka tre miljoner resor per ér,
marks Overbelastningen.

Hoghastighetsbanor har ocksé en nordisk och europeisk dimension. Sve-
rige ar i dag ett av de fd lander i EU som inte har byggt eller péaborjat
planeringen for hoghastighetstag, vilket ar markligt med tanke pa vilket
avlangt land Sverige ar.
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Ett viktigt moment ndr det géller utbyggnaden av hdghastighetsbanor &r
att pdborja den i etapper. Darigenom kan man efter hand utvérdera effek-
terna och optimera kopplingen till regional och lokal kollektivtrafik. En
forsta etapp bor vara att bygga Ostlanken.

Med hansyn till vad vi nu har sagt anser vi att regeringen bor gora en
avsiktsforklaring for en utbyggnad av hoghastighetsbanor som kan avlasta
den befintliga jarnvagen. Vidare bor regeringen lata projektera Ostléanken
under mandatperioden 2010-2014.

Detta bor ges regeringen till kanna.

5. Forbifart Stockholm, punkt 11 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2010/11:T378 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 1-4.

Stallningstagande

Enligt var uppfattning bor den planerade sexfiliga motorvagen Forbifart
Stockholm inte komma till utférande. | stallet bér pengarna anvéndas till
satsningar pa kollektivtrafiken i Stockholmsomrédet. Forbifarten skulle inne-
bara att intakterna fran trangselskatten binds upp for 30 ar for invester-
ingar i vagar. Vi anser att detta star i strid med folkomrostningen om
trangselskatten, da det utlovades att intakterna skulle g till sival kollektiv-
trafik som végar.

Det finns ett stort behov av strategiskt viktiga kollektivtrafikldsningar i
Stockholmsomréadet. Det saknas emellertid finansiering till manga av dem.
Det galler t.ex. komplett fyrspar mellan Tomteboda och Kallhall, Spérvag
Syd, fortsatt utbyggnad av Nynasbanan och vissa ytterligare sparvagsut-
byggnader.

Dessutom anser vi att beslutsunderlaget for Forbifart Stockholm brister i
flera avseenden. Ett exempel ar frdgan om hur man kan skapa en nord-syd-
lig sparforbindelse i Stockholmregionen i stillet for Forbifart Stockholm.
Trafikverket — med sitt transportslagsévergripande uppdrag — borde [&ampli-
gen kunna utreda fragan.

Vid beslut om infrastrukturinvesteringar maste man utga frdn malet att
de totala utslappen ska minskas. Naturvardsverket avradde regeringen fran
att bygga Forbifart Stockholm med hénvisning till att den har en oaccepta-
bel klimatpaverkan. Vi anser att det inte har gjorts nagon regelratt utred-
ning om en trafiklosning som faktiskt klarar klimatmalen. Dessutom maste
redan gjorda berékningar uppdateras med hénsyn till eventuella forand-
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ringar i prognoserna for fordonsparkens sammansittning. Aven aspekter
som okad utglesning av stadsstruktur och okad energidtgang for transpor-
terna bor beaktas.

Aven nar det galler Forbifart Stockholms effekter pa évriga miljokvali-
tetsmal har vi betankligheter. Stora infrastrukturprojekt har paverkan under
manga decennier pa t.ex. markexploatering och energianvindning. Det &r
darfor inte rimligt att man utreder enbart ett alternativ, ndmligen en véag.

Mot bakgrund av vad vi nu har sagt anser vi att man bor stka en mer
effektiv 16sning &n Forbifart Stockholm. Regeringen bor anmodas att
utreda vilka prioriterade transportlésningar som motsvarar de uppstallda
miljokvalitetsmalen och som kan genomféras till det belopp som Forbifart
Stockholm &r kostnadsberéknat till, uppemot 28 miljarder kronor i dagens
penningvérde. | samband med detta bor det goras nya kostnadsberékningar
av Forbifart Stockholm, dar bl.a. merkostnader for att nad miljokvalitetsnor-
merna i tunneln inkluderas. Vidare bor regeringen uppdatera berédkningarna
frdn 2005 av Okade klimatgasutslapp till foljd av Forbifart Stockholm. Slut-
ligen anser vi att man — for att uppfylla malet om langsiktigt héllbara
trafiklosningar i Stockholmsregionen — bor avbryta planerna for Forbifart
Stockholm.

Detta bor ges regeringen till kénna.

6. Andra sarskilda infrastrukturatgarder m.m., punkt 12 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T211 av Tina Ehn och Jan Lindholm (bdda MP) yrkandena 1-4,
2010/11:T225 av Jan Lindholm (MP),

2010/11:T253 av Gustav Fridolin (MP),

2010/11:T254 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP),
2010/11:T261 av Maria Stenberg (S),

2010/11:T379 av Tina Ehn (MP) yrkandena 1-4 och

2010/11:T503 av Jabar Amin (MP) samt

avslar de 6vriga motionsyrkanden som finns upptagna under denna punkt i
utskottets forteckning 6ver avstyrkta motionsyrkanden.

Stéllningstagande

Riksdagen bor i normalfallet inte besluta om utbyggnader och underhallsin-
satser nar det galler olika vag- och jarnvagsstrackningar i landet. Jag vill
emellertid framhélla att de motionsforslag som har véckts av foretradare
for Miljopartiet ingar i ett genomarbetat system av infrastruktursatsningar
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som &r nodvandiga att gora under planeringsperioden, bl.a. av klimatskal.
Samtliga forslag &terfinns i Miljopartiets utvecklingsplan for jarnvagen.
Manga av motionsférslagen finns dven med i den rédgrona infrastrukturd-
verenskommelsen.

Motionerna handlar om nédvandiga satsningar for person- och godstrafi-
ken (t.ex. pd Norrbotniabanan och dubbelspr Falun-Borlange pa Dalaba-
nan) satsningar pa lagtrafikerade banor (Inlandsbanan, Bohushanan,
Vasterdalsbanan och Sténgadalsbanan) och okade anslag till cykelvagar
(cykelvag 117).

Kollektivtrafikbranschens partnersamverkan for en fordubblad kollektiv-
trafik, vilket utskottet hanvisar till i betdnkandet, krdver storre invester-
ingar i jarnvagsnatet dn vad regeringen foreslar. Miljopartiet har dven som
mal att férdubbla godstransporter pa jarnvag och minska lastbilstrafiken
med en tredjedel till 2020. For att nd det malet ar det bl.a. nddvandigt att
bygga bort flaskhalsar som enkelsparet Falun—Borlange.

Cykelvégar anses av manga, till skillnad mot vagsatsningar, vara ett kom-
munalt ansvar. Vi héller inte med. Ska vi fa ett kraftigt utbyggt cykelvag-
nat i landet maste de statliga anslagen hojas.

Miljopartiets forslag till kraftigt utdkad planeringsram for planeringspe-
rioden 2010-2021 inrymmer bade de projekt som motionérerna foresprakar
och manga andra angelagna projekt i landet.

Nérmare argumentation framgar av respektive motion.

Detta bor ges regeringen till kénna.

7. Andra sarskilda infrastrukturatgarder m.m., punkt 12 (V)
av Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T236 av Siv Holma m.fl. (V) och

2010/11:T237 av Jonas Sjostedt m.fl. (V),

bifaller delvis motion

2010/11:T503 av Jabar Amin (MP) och

avslar de 6vriga motionsyrkanden som finns upptagna under denna punkt i
utskottets forteckning 6ver avstyrkta motionsyrkanden.

Stéllningstagande

Riksdagen bor i normalfallet inte besluta om utbyggnader och underhallsin-
satser nér det géller olika vag- och jarnvégsstrackningar i landet. Jag anser
emellertid att fragorna om malmtransporter har en sadan vikt att de bor

2010/11:TU1

81



2010/11:TU1

82

RESERVATIONER

behandlas sarskilt. Norrbotniabanan, Malmbanan och jarnvag fran Kaunis-
vaara ar viktiga komponenter for att man ska kunna klara behoven av
malmtransporter.

Byggande av Norrbotniabanan

Norrbotniabanan ar en tankt ny kustnara jarnvag mellan Umed och Luled
som &r en naturlig forlangning av Ostkustbanan och Botniabanan.

Regeringen faststéllde i mars 2010 infrastrukturplanen for Sverige, Natio-
nell plan for transportsystemet 2010-2021. | planen fanns dock inte Norr-
botniabanan med som objekt.

Detta finner vi markligt.

Den nuvarande stambanan genom &vre Norrland har lag kapacitet och
manga stigningar och kurvor. Samtidigt innebar férekomsten av en enda
bana stor sarbarhet nar det galler tagtransporter.

Norrbotniabanan &ar av stor betydelse for det svenska néringslivet och i
synnerhet for var basindustri. |1 dag kommer mer an halften av den tunga
godstrafiken i Sverige fran norr med destination i soder. Att bygga ut jarn-
vagsnatet med Norrbotniabanan innebér vésentliga mojligheter att effektivi-
sera foretagens transporter; kostnaderna berdknas kunna minska med 30 %.

Vidare skulle Norrbotniabanan komma att ha stor betydelse for att oka
det regionala resandet mellan de norrlandska kuststdderna. Mdjligheten att
arbetspendla skulle 6ka patagligt genom Norrbotniabanan. Aven pendling
for studier skulle 6ka. Fran alla orterna langs Norrbotniabanan kommer
man att kunna nd nagot av universiteten i Luled eller Umea inom 45 minu-
ter. Med halverade restider mellan staderna far medborgarna 6kad tillgang
inte bara till arbets- och studieplatser utan &ven till kultur, utbildning och
samhallsservice.

Aven besoksnaringen ar en stor och vixande verksamhet i regionen och
som i hog grad skulle kunna utvecklas ytterligare med en vélbeldgen och
modern jarnvdg som Norrbotniabanan skulle utgdra.

I sammanhanget &r det ocksa viktigt att se Norrbotniabanans potential i
ett europeiskt transportperspektiv. Norrbotniabanan skulle utgora en strate-
gisk del av infrastruktursystemet i Barentsomrédet med alla dess ravarutill-
géngar.

I valrérelsen lovade ett flertal foretradare att banan skulle byggas dven
med en borgerlig regering. Det dr nu dags att leva upp till detta mycket
konkreta valltfte. Det kan konstateras att en utbyggnad av jarnvagsnatet
med Norrbotniabanan skulle kosta ungefar lika mycket som de f& mil motor-
vag som projektet Forbifart Stockholm omfattar.

De rodgrona har foreslagit att en forsta etapp av banan byggs 2014-
2017 och till en berédknad kostnad av 10 miljarder kronor. Vilken del av
banan som ska ingd i den forsta etappen bér bli féremal for vidare analys.
Vart forslag innebar att projektet finansieras genom lan i Riksgélden. For-
utom den statliga finansieringen bor &ven en eventuell medfinansiering tas
upp till diskussion med néringslivet.
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Utdkad kapacitet pa Malmbanan

Malmbanan &r en mycket betydelsefull jarnvagsstracka for basindustrin i
norra Sverige. Den har bidragit till att finansiera stora infrastruktursats-
ningar i évriga Sverige pd grund av sin stora lonsamhet. Den ar en av de
mest I6nsamma jarnvagsstrackorna i Europa och har en avgorande bety-
delse for bl.a. gruvindustrins positiva utveckling i vart land.

Fler aktorer pA Malmbanan ger mycket hég stérningskanslighet. Som-
martid &r situationen ohdllbar.

I dag & Malmbanans bristande kapacitet en begrénsning for de foretag
som anvander banan. Det géller framst LKAB, som har en planerad pro-
duktionsokning fran 27 miljoner ton per ar till 37 miljoner ton per ar och
mojlighet till en ytterligare utékning till 40 miljoner ton per ar.

Hartill kommer Kaunisvaara i Pajala kommun, en av Europas storsta
jarnmalmsgruvor, att 6ppna under det kommande aret. Gruvan skapar flera
hundra arbetstillfédllen och kommer att innebéra ett uppsving for hela regio-
nen under manga ar framover. Driften vid gruvan kommer att generera ett
extremt stort transportbehov, framst i friga om malmtransporter. For att
dessa ska kunna ske pd ett hallbart satt kravs investeringar i ny jarnvag.
Alternativet ar mycket omfattande tunga transporter med lastbil som kom-
mer att skapa omfattande miljéproblem och slitage pd véagarna i artionden
framdver. Det handlar om sa mycket som 200 lastbilar, 36 meter langa
och dartill extremt tunga, som ska rulla dygnet runt pa vagar som i manga
fall ar i daligt skick. Trafikverket har uttalat sin skepsis mot att ge de dis-
penser som krévs for denna trafik.

Regeringen har valt att i Nationell plan for transportsystemet 2010-2021
inte ha med de nodvéndiga jarnvégsinvesteringarna for att frakta malmen
med jarnvag. Bland annat pd grund av det vill gruvforetaget i stallet
skeppa ut malmen fran Narvik. Det betyder att malmen forst transporteras
med lastbil 16 mil till Svappavaara, for att dér lastas om till befintlig jarnvag.

Detta &r inte ett hallbart satt att transportera malm. Darfor behdvs ny
jarnvag frén Kaunisvaara. En l8sning vore en ny jarnvdg mellan Kaunis-
vaara och Svappavaara, varvid jarnvagen fran gruvan koppas ihop med
den befintliga Malmbanan. En alternativ 16sning vore en ny jarnvdg med
finsk sparbredd till Kolari pé finska sidan och att man sedan pa finsk jarn-
vag fraktar malmen ned till Haparanda. Darifrdn kan man sedan lagga ned
en finsk sparbredd i samband med bygget av Haparandabanan, vilket maoj-
liggor att Kalix blir svensk utskeppningshamn fér malmen.

Sammanfattning

Med Norrbotniabanan skulle Sverige f& en jarnvag som fyller den
moderna tidens krav pa tillganglighet och som skulle fa stor betydelse inte
bara for de norra delarna av Sverige utan for hela landet. Regeringen bor
se till att en forsta etapp av banan byggs 2014-2017.
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Vidare bor regeringen studera forutsattningarna for att utoka kapaciteten
p& Malmbanan och lagga fram ett kostnadsférslag for olika jarnvagsalterna-
tiv for transporter av malm frdn gruvan i Kaunisvaara.

Detta bor ges regeringen till kanna.

84



Sérskilda yttranden

1. Anslag inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer, punkt 2
(S, MP, V)
Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP), Siv
Holma (V) och Leif Jakobsson (S) anfor:

Inledning

Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vansterpartiet har i en gemensam var-
motion och i en gemensam regeringsplattform presenterat var politik for
en ny fardriktning for Sverige. | valet fick vare sig den borgerliga allian-
sen eller vi rodgrona egen majoritet i riksdagen. Den sittande regeringen
har valt att fortsatta i minoritet. Vi har valt att fullfélja vart atagande mot
de véljare som rostade rodgront och har darfor lagt fram ett gemensamt
alternativ till regeringens budgetforslag, baserat pa vara valléften.

Malet for var politik &r att Sverige ska vara ett jamlikt land. Ska malet
kunna nas behdver fler mojligheter skapas. Barnens framtid ska inte avgo-
ras av vad foréldrarna tjanar eller var man bor. Utbildning och trygghet
ska vara for alla, sa att vi kan utvecklas genom hela livet. Kvinnor och
méan ska ha samma mojligheter att paverka bade sina egna liv och samhalls-
utvecklingen i stort. Ingen ska hindras av diskriminering. Alla ska kunna
forverkliga sina drommar och utveckla sina férmagor.

Ett jamlikt Sverige ar ett framgéngsrikt Sverige. Dér tas all begavning,
alla talanger och all arbetsvilja till vara. D&r bryr vi oss om varandra och
dér kan man kénna sig trygg. Engagemang och nyfikenhet forvandlas till
nya idéer och véixande foretag, och darmed jobb och framtidstro. S& kan
Sverige konkurrera med kunskap och fornyelse i en vérld av standigt tuf-
fare internationell konkurrens. Ett jamlikt Sverige forutsatter ett jamstallt
Sverige. For att minska klyftorna mellan kvinnor och man behéver en rad
strukturella reformer genomforas. De ekonomiska skillnaderna mellan kvin-
nor och man ska minska. Att hélla samman Sverige ar det viktigaste
uppdraget for oss rédgrona partier.

| dag gar utvecklingen i motsatt riktning. Unga moter stangda dorrar.
Léangtidsarbetslosheten biter sig fast pa farligt hoga nivaer. Svart sjuka man-
niskor gors forsakringslosa. Klyftorna okar, bade mellan manniskor med
hoga och laga inkomster och mellan man och kvinnor. Den har utveck-
lingen ar inte vardig ett valfardsland som Sverige. P& langre sikt hotar den
forutsattningarna for jobb och ekonomisk utveckling.

Men det gar att byta fardriktning. Det finns manga foretag som ropar
efter arbetskraft, men inte hittar ratt kompetens — samtidigt som det finns
manga unga som inte vill ndgot hellre an att jobba. Det finns stora inve-
steringar som behover goras i kollektivtrafik, jarnvégar, bostader, energief-
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fektivisering och fornybar energi for att moéta klimatutmaningen och goéra
Sverige till varldsledande p& grén omstallning och miljoteknik — och
maénga positiva foljdeffekter i form av jobb och ekonomisk utveckling om
vi tar vara pd majligheterna. Det finns s& mycket kreativitet, engagemang
och framtidstro — bara alla far chansen att vaxa.

Ett Iangsiktigt hallbart Sverige ar ett framgéngsrikt Sverige dar vi ar
beredda att ta ansvar for ekonomin, for jobben, for skolan, varden och
omsorgen. For trygghet i livets olika skeden, for miljon och for kom-
mande generationer. FOr oss ar Oppna granser en forutsattning for en
ansvarsfull ekonomisk politik. En dppnare varld dar méanniskor ges méjlig-
het att soka arbete i andra lander och dér solidaritet och ratten att soka
skydd undan forfoljelse ar sjalvklar.

Sverige ska tillbaka till 6verskott i de offentliga finanserna. Reformer
ska bara genomféras om det statsfinansiella laget sa tillater. De budgetpoli-
tiska malen ska ligga fast. Vi lovar att inte sinka skatterna pa lanade
pengar. Vi vill att regeringen tillsatter en jamlikhetskommission for att ana-
lysera skillnader i livsvillkor och foresla forandringar for att oka den
sociala rorligheten.

Ett modernt valfardsland dér jobben, miljon och minskade klyftor satts
forst — det ar vart framtidsland.

Riksdagen har fattat beslut om att de ramar som aterfinns i regeringens
budgetproposition inte far Gverskridas. Daremot aterstar frdgan om hur
anslagen inom ramarna ska fordelas.

Vi har hégre ambitioner &n regeringen pa utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner. Darmed valjer vi att l&gga fram ett sérskilt yttrande som redovisar
vilken inriktning vi vill se pa politiken inom utgiftsomradet.

Budgetaret 2011

Transporter

Transporterna star for en stor del av miljobelastningen i vart samhélle. Vi
finner att valrérelsen hosten 2010 med stor tydlighet visade att regeringen
snarare ser klimatatgarder an klimatforandringar som det stora hotet mot
Sveriges framtid. | den nu framlagda budgetpropositionen saknas foljaktli-
gen de politiska initiativ som kravs for att Sverige ska kunna bidra kon-
struktivt till att klara den globala klimatfragan.

Om vi inte gér ndgot nu for att stoppa klimatférandringarna blir konse-
kvenserna stora, bade for enskilda manniskor och samhallsekonomin som
helhet. En viktig insikt &r saledes att det blir billigare att agera nu &n att
vanta. Mot den bakgrunden maste fler transporter — inte minst nar det gal-
ler gods — styras 6ver fran vag till jarnvag.

I budgetpropositionen blir det tydligt hur regeringen i sin nationella
plan for infrastrukturen 2010-2021 kraftigt minskar ambitionerna att inve-
stera i jarnvag och kollektivtrafik. Investeringarna i ny jarnvdg mer &n
halveras jamfort med under forra mandatperioden medan véginvestering-
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arna Okar kraftigt. Med regeringens politik kommer investeringarna i vég
att vara mer an dubbelt s& stora som investeringarna i jarnvag ar 2014.
Trots tdgkaoset vintern 2009-2010 har regeringen valt att satsa mindre pa
drift och underhall av jarnvagen.

Som ett forsta steg vill vi satsa 760 miljoner kronor 2011 och 2 400
miljoner kronor 2012 i hojt anslag for jarnvags- och kollektivtrafiksats-
ningar samt banunderhall. Pengarna ska framfor allt ga till satsningar pé
urban kollektivtrafik och cykel, 6kade anslag till drift och underhall av jarn-
vag, satsningar i hela landet med fokus pa jobb och klimat samt en buss-
och cykelsatsning i Stockholm. Pengarna for 2011 foérdelas med 487
miljoner kronor till regional kollektivtrafik (under anslaget 1:1 Vaghall-
ning) och 273 miljoner kronor till projektering av strategiska infrastruktur-
objekt och starkt underhdll (under anslaget 1:2 Banhallning).

Politiken for IT-samhallet

Det har visat sig att alltfor manga manniskor inte har tillgéng till eller kan
anvénda IT, framst nér det géller Internet. Vi vill motverka den s.k. digi-
tala klyftan. Vi foreslar ett stod om 50 miljoner kronor for att stimulera
losningar som gor Internet tillgangligt for fler. Medlen bor tillforas ansla-
get 2:5 Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation.

Sammanfattning

Vart forslag till andringar av anslagen inom utgiftsomrade 22 Kommunika-
tioner i forhallande till regeringens forslag redovisas i foljande tabell.

Anslag Regeringens for- Forandring (tkr)
slag (tkr)

1:1 Vaghalining 20 702 367 487 000
1:2 Banhallning 12 824 814 273 000
2:5 Driftsaker och tillgang- 120 000 50 000

lig elektronisk kommu-

nikation

Summa 810 000

Vi kan konstatera att med vart forslag om medelsram och politiska riktlin-
jer skulle de mycket angelagna investeringar och underhallsatgarder som
vi pekat pa i det foregdende kunna genomforas.

For perioden 2010-2021

Transporter

Vi anser att man bor gora sa stora satsningar pa jarnvag och pa kollektiv-
trafik som &r nddvéndiga for att manniskor och foretag enklare ska kunna
gora klimatsmarta transportval. Samtidigt innebér sidana satsningar det ska-
pas jobb och att Sveriges konkurrenskraft stéarks.
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Enligt var mening bor satsningarna innebéra en fordubbling av invester-
ingarna i jarnvdg och kollektivtrafik jamfort med regeringens forslag.
Detta innebdr att ca 100 miljarder kronor under planperioden 2010-2021
behdvs utdver regeringens forslag.

For att sdkerstalla och forbattra tillforlitligheten i jarnvagssystemet kréavs
okade anslag for drift och underhall. Inte minst har tdgkaoset under béde
den forra och den nuvarande vintern visat bristerna i driften och underhal-
let samt i organisationen. For effektiva godstransporter och en attraktiv
persontrafik ar det nddvandigt att systemet fungerar aret om, oavsett vader-
lek. Enligt Trafikverkets rekommendationer for att man ska na hoga ambi-
tioner for underhall och drift av jarnvagen kravs en hgjning av anslagen.
Vi foreslar darfor en hojning av anslaget med 8 miljarder kronor under
planperioden. Detta kommer att leda till patagligt minskade forseningar
inom tagtrafiken och 6ka kapaciteten for godstrafiken.

Vi vill ocksad gora en satsning pa godstransporter som ar effektivare
och har mindre miljopaverkan. Vi anser bl.a. att 2 miljarder kronor bor
avsattas for en godspott for finansiering av exempelvis sparanslutning till
hamnar, kombiterminaler och elektrifiering av hamnanslutna spar. Ansokan
om medel ska kunna goras hos Trafikverket, som fordelar dem pa grund-
val av dels lokala och regionala behov, dels den bedémda samhélls- och
klimatnyttan. Vi anser dven att strategiska hamnar och kombiterminaler
ska pekas ut i syfte att ge dem prioritet i fordelningen av statliga infrastruk-
turinvesteringar.

Slutligen anser vi att Sverige bor gora en satsning pd hoghastighetsha-
nor. Vi forordar att de forsta banorna blir Ostlénken och stréckan Goteborg—
Borés. Vidare vill vi att det gors en storsatsning pa kollektivtrafik, inte
minst i Stockholmsregionen, dér trangsel och kder samt utslédpp av koldi-
oxid, partiklar m.m. ar okande problem. For att 6ka andelen som &ker med
kollektivtrafik bor man ocksa inleda forsok med billigare kollektivtrafik
for resendrerna.

2. Andra sarskilda infrastrukturatgarder m.m., punkt 12 (S)
Anders Ygeman (S), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S),
Désirée Liljevall (S), Leif Pettersson (S) och Leif Jakobsson (S) anfor:

Vi anser att riksdagen normalt sett inte bor besluta om utbyggnader och
underhallsinsatser av olika vag- och jarnvégsstrackningar i landet. Med
anledning av de motionsforslag som behandlas i detta avsnitt vill vi dock
klarlagga att de socialdemokratiska motionerna innebdr omfattande sats-
ningar for att man ska kunna astadkomma ett effektivt och hallbart fram-
tida transportsystem. Satsningarna innehéller 100 miljarder kronor ytterli-
gare till jarnvagens infrastruktur dn vad regeringen anvisat for
planperioden 2010-2021. Med vart forslag till kraftigt utokad planerings-
ram tillgodoses en stor del av de motionsférslag som lagts fram till
forman for framst olika angelagna jarnvagsprojekt i landet.



BiLaca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2010/11:1 Budgetpropositionen for 2011 utgiftsomrade

22:

1

10.

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2011 for ramanslaget
1:1 Vaghallning ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
41 200 000 000 kronor under 2012-2063 (avsnitt 3.8.1).

Riksdagen godkanner att regeringen for 2011 far besluta om en lane-
ram i Riksgéldskontoret om hdgst 7 452 000 000 kronor for priori-
terade vagprojekt m.m. (avsnitt 3.8.1).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2011 for ramanslaget
1:2 Banhdllning ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidi-
gare gjorda dtaganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
80 000 000 000 kronor under 2012-2050.

Riksdagen godkanner att regeringen for 2011 far besluta om en lane-
ram i Riksgéaldskontoret om hogst 12 948 000 000 kronor for
prioriterade jarnvagsprojekt m.m. (avsnitt 3.8.2).

Riksdagen godkanner att regeringen for 2011 far besluta om en lane-
ram i Riksgéaldskontoret om hogst 18 000 000 000 kronor till
Botniabanan AB (publ) for fortsatt utbyggnad av Botniabanan
(avsnitt 3.8.2).

Riksdagen godkénner att riksdagens tidigare stallningstaganden
rérande inrattande av en sarskild myndighet for rikstrafikfragor —
Rikstrafiken — ska upphéra att galla (avsnitt 3.8.3).

Riksdagen godkanner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och
foreslagen prisrestriktion samt bemyndigar regeringen att besluta
om utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet
med vad regeringen férordar (avsnitt 3.8.4).

Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2011 ge Sjofartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen férordar
(avsnitt 3.8.4).

Riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsver-
ket for 2011-2013 (avsnitt 3.8.4).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2011 fér ramanslaget
1:7 Trafikavtal ge Trafikverket befogenheter att ingd ekonomiska
forpliktelser i samband med tjanstekoncessioner, avtal om trafik-
tjdnst baserat pa allman trafikplikt, samverkansavtal och upphand-
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

ling av transportpolitiskt motiverad trafik som inklusive tidigare
ataganden medfér behov av framtida anslag pa hogst
3 500 000 000 kronor under 2012-2022 (avsnitt 3.8.8).

Riksdagen godkéanner att riksdagens tidigare stallningstaganden
rérande betalnings- och avgiftsvillkor for trafiken pé den fasta for-
bindelsen 6ver Oresund ska upphora att gélla (avsnitt 3.8.15).
Riksdagen godkanner de ekonomiska mélen for Luftfartsverket och
bemyndigar regeringen att besluta om utdelning och skattemotsva-
righet i enlighet med vad regeringen forordar (avsnitt 3.8.16).
Riksdagen bemyndigar regeringen att for 2011 ge Luftfartsverket
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar
(avsnitt 3.8.16).

Riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Luftfartsver-
ket for 2011-2014 (avsnitt 3.8.16).

Riksdagen godkénner Statens jarnvagars ekonomiska mal och finan-
sieringsmodell samt bemyndigar regeringen att for 2011 ge Statens
jarnvégar finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen for-
ordar (avsnitt 3.8.17).

Riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Statens jarn-
vagar for perioden 2011-2013 (avsnitt 3.8.17).

Riksdagen bemyndigar regeringen att Gverlata statens aktier i Arlan-
dabanan Infrastructure AB till Svensk-Danska Broforbindelsen SVE-
DAB Aktiebolag (avsnitt 3.9.4).

Riksdagen bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som krévs
for att genomfora overlatelsen enligt punkt 17 (avsnitt 3.9.4).
Riksdagen bemyndigar regeringen att lata fusionera Svensk-Danska
Brofdrbindelsen SVEDAB Aktiebolag och Arlandabanan Infrastruc-
ture AB (avsnitt 3.9.4).

Riksdagen bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som krévs
for att genomfora fusionen enligt punkt 19 (avsnitt 3.9.4).
Riksdagen godkénner att regeringen Overfor forvaltningen av sta-
tens aktier i Swedish National Road Consulting AB till Regerings-
kansliet (avsnitt 3.9.5).

Riksdagen godkénner att regeringen Overfor forvaltningen av sta-
tens aktier i LFV Aviation Consulting AB till Regeringskansliet
(avsnitt 3.9.5).

Riksdagen bemyndigar regeringen att dverlata statens aktier i Swe-
dish National Road Consulting AB och LFV Aviation Consulting
AB till ett och samma statligt &gda aktiebolag (avsnitt 3.9.5).
Riksdagen bemyndigar regeringen att dverféra samtliga tillgangar
och skulder i Swedish National Road Consulting Aktiebolag och
LVF Aviation Consulting AB till ett och samma statligt &gda aktie-
bolag eller att fusionera bolagen (avsnitt 3.9.5).



25.

26.

217.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.
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Riksdagen bemyndigar regeringen att forvérva ett aktiebolag till
vilka statens aktier eller samtliga tillgdngar och skulder i Swedish
National Road Consulting Aktiebolag och LFV Aviation Consul-
ting AB overlats enligt punkterna 23-24 (avsnitt 3.9.5).

Riksdagen bemyndigar regeringen att helt eller delvis avyttra sta-
tens aktier i Swedish National Road Consulting Aktiebolag och
LFV Aviation Consulting AB eller det aktiebolag till vilket akti-
erna Overforts enligt punkterna 23-24 (avsnitt 3.9.5).

Riksdagen bemyndigar regeringen att som likvid vid en avyttring
av aktierna i Swedish National Road Consulting Aktiebolag och
LFV Aviation Consulting AB eller det aktiebolag till vilket akti-
erna Overforts enligt punkterna 23-24, utOver kontanter ta emot
aktier eller andra former av tillgdngar (avsnitt 3.9.5).

Riksdagen bemyndigar regeringen att avyttra de andra tillgangar &n
kontanter som staten erhaller som likvid enligt punkt 27 (avsnitt
3.9.5).

Riksdagen bemyndigar regeringen att vidta de atgarder som kravs
for att genomfdra punkterna 21-28 (avsnitt 3.9.5).

Riksdagen godkénner att de kostnader som uppkommer for staten i
samband med en avyttring av dess aktier i Swedish National Road
Consulting Aktiebolag och LFV Aviation Consulting AB eller det
aktiebolag till vilket aktierna Gverforts enligt punkterna 23-24, far
avréknas mot forséljningsintakterna (avsnitt 3.9.5).

Riksdagen faststiller avgiftsuttaget for finansiering av atgarder mot
allvarliga fredstida hot och pafrestningar som géller elektronisk kom-
munikation till hogst 100 000 000 kronor under 2011 (avsnitt 4.7.1).
Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2011 for ramanslaget
2:2 Ersattning for sarskilda tjanster till funktionshindrade ingd eko-
nomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda &taganden med-
for behov av framtida anslag pa hogst 220 000 000 kronor under
2012-2015 (avsnitt 4.7.2).

Riksdagen bemyndigar regeringen att under 2011 fér ramanslag 2:5
Driftsaker och tillganglig elektronisk kommunikation ingd ekono-
miska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor
behov av framtida anslag pd hégst 95 000 000 kronor under 2012—
2013 (avsnitt 4.7.5).

Riksdagen anvisar for budgetaret 2011 utgiftsomrade 22 Kommuni-
kationer enligt uppstéallningen under avsnitt 1 i propositionen.
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Motion vackt med anledning av redogorelse 2010/11.:
RRS7

2010/11:T1 av Anders Ygeman m.fl. (S):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av tkade resurser for investeringar i
nya spar samt drift och underhall.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2010

2010/11:T204 av Elisabeth Svantesson och Lotta Olsson (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pa infrastruktur i Orebro lan.

2010/11:T207 av Anders Sellstrom (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ateruppta samtal med den berérda regionens folkvalda
om medfinansiering av Norrbotniabanan.

2010/11:T210 av Mats Gerdau och Gustav Blix (bada M):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att fardigstalla en ringled runt
Stockholms innerstad.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forutsattningarna for att genomfora Oster-
leden i form av en broforbindelse bor undersokas.

2010/11:T211 av Tina Ehn och Jan Lindholm (bada MP):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om Inlandsbanans underhallsbehov och om en
oversyn av finansieringssystemet.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att se Inlandsbanan som en integrerad del av
det nordiska jarnvégsnatet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att tillsammans med &garkommunerna ge
Inlandsbanan de mojligheter som kravs for att utveckla tdg och lok
som drivs med alternativa bréanslen eller el.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att ge forutsattningar for att utveckla Inlands-
banan enligt den utvecklings- och handlingsplan som finns framta-
gen for Inlandsbanan.
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2010/11:T214 av Bengt-Anders Johansson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om riksvig 26 och Smalandsstenar.

2010/11:T216 av Anders Sellstrém (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att anséka om TEN-status for Europavég 12.

2010/11:T219 av Gustav Nilsson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sydostlanken.

2010/11:T220 av Henrik Ripa (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en tvarforbindelse mellan E20 och riksvag 40.

2010/11:T222 av Liselott Hagberg och Karin Granbom Ellison (bada

FP):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att planeringen av hdghastighetsbanor bor
folja Utredningen om hdghastighetsbanors forslag till etappindel-
ning, dar strackan Jarna-Linkdping, den s.k. Ostlanken, finns med i
etapp 1.

2010/11:T223 av Liselott Hagberg (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att prioritera och paskynda utbyggnaden av Ostlanken.

2010/11:T225 av Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en jarnvag till och en jarnvagsstation i Sélen.

2010/11:T230 av Maria Lundqvist-Bromster (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga Norrbotniabanan.

2010/11:T232 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor fa i uppdrag att underséka mojligheterna
att fa till stand den s.k. Europakorridoren for att underlatta omlastning av
gods fran lastbil till tdg i knutpunkten Jonkoping.
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2010/11:T233 av Anna SteeleKarlstrom och Gunnar Andrén (bada
FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sodertdrns infrastruktur for jobb och tillvaxt.

2010/11:T236 av Siv Holma m.fl. (V):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bér undersdka och lagga fram forslag till hur
byggnation av Norrbotniabanan kan pabdrjas redan under denna mandatpe-
riod.

2010/11:T237 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen utifran andemeningen i motionen bor ater-
komma med ett kostnadsforslag for olika jarnvégsalternativ for transport
av malm fran gruvan i Kaunisvaara.

2010/11:T238 av Gunnar Andrén (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att — forutom den nodvéndiga utbyggnaden av
Forbifart Stockholm och Citybanan — bygga vidare pa Stockholmsregio-
nens tunnelbana for framkomlighetens, resendrernas och miljons skull och
for att minska tréngseln ovan jord.

2010/11:T239 av Gunnar Andrén (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lata Transportstyrelsen utreda frdgan om en jarnvagsfor-
bindelse till Kapellskar for 6kade godstransporter.

2010/11:T240 av Gunnar Andrén (FP):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av forbéttrade kommunikationer av
bostads- och naringslivsskal inom Norrtélje kommun.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbe-
reda for att Europavag E18 far motorvigsstandard ocksd pd det
18 km langa vagavsnittet Rosenkalla-Soderhall.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av upprustning av riksvag 77.
4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbe-
reda kapacitets- och sakerhetshéjande atgarder pa lansvag 280 pé
strackan Rimbo-Hallstavik.
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5. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att tillsam-
mans med Norrtélje stad se till att Forbifart Norrtélje vaster om
nuvarande riksviag 76 omgaende kan paborijas.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att forbe-
reda kapacitets- och sakerhetshdjande atgarder péa lansvag 276.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om betydelsen av farjor drivna av Transportsty-
relsen for den bofasta befolkningen pa 6Garna i skargarden i Norr-
télje och andra kommuner dar fasta landférbindelser saknas.

2010/11:T241 av Carina Hagg (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera foérutsattningarna for
héghastighetsbanor.

2010/11:T250 av Solveig Zander (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en forbindelse for trafik mellan Skokloster och
Knivsta i Uppsala lan.

2010/11:T251 av Per-Ingvar Johnsson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda beho-
vet av dubbelspéar eller partiellt dubbelspar for att mojliggéra utokad
tagtrafik pa strackorna Hassleholm—Kristianstad och Hassleholm-Helsing-
borg.

2010/11:T253 av Gustav Fridolin (MP):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att i samarbete med berérd kommun anlégga en
cykelvég langs riksvag 117 mellan byarna Emmaljunga och Vittsjo.

2010/11:T254 av Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att det planerade dubbelsparet mellan Falun och
Borlénge snarast byggs.

2010/11:T257 av Annicka Engblom m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnaden av E22.
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2010/11:T260 av Johan Andersson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for
hdghastighetshanor kopplade till det europeiska hdghastighetsnatet.

2010/11:T261 av Maria Stenberg (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
utoka kapaciteten pd Malmbanan.

2010/11:T263 av Lars Elinderson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det s.k. stambanealternativet bor utredas som huvudalter-
nativ for den langsiktiga utbyggnaden av det svenska jarnvagsnatet.

2010/11:T264 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla och forbattra jarnvdagen och vagen mellan Vaster-
vik och Linkdping.

2010/11:T268 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fortsatt prioritering av Séderashanan.

2010/11:T269 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en fast forbindelse éver Oresund mellan Helsing-
borg och Helsingor.

2010/11:T270 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Europabanan.

2010/11:T273 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av investeringar
i Mélardalen.

2010/11:T277 av Johan Léfstrand m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna fér pro-
jektering av Ostléanken.
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2010/11:T278 av Kurt Kvarnstrom och Raimo Parssinen (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att
inom befintliga ekonomiska ramar prioritera upp riksvdg 68 fran Avesta
och norrut.

2010/11:T285 av Catharina Brakenhielm och Jan-Olof Larsson (bada
S):
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i

motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att
utveckla trafiken pd Bohusbanan och rusta upp Bohusbanans norra del.

2010/11:T295 av Anders Hansson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av Simrishamnsbanan.

2010/11:T305 av Nina Lundstrom (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fortsatta infrastruktursatsningar for att framja utvecklingen
for Gotland och Stockholms lan.

2010/11:T307 av Henrik Ripa m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av Vastra stambanan.

2010/11:T310 av Christina Karlsson och Eva Sonidsson (bada S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att genomfora de kvarvarande svenska projekten i
Botniska korridoren.

2010/11:T314 av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrém (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
upprustning av Bergslagspendeln.

2010/11:T315 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
atgarda de kvarstaende flaskhalsarna p& Adalsbanan och Ostkustbanan.
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2010/11:T316 av Billy Gustafsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en
utbyggnad av E22 i Ostergétland.

2010/11:T318 av Katarina Kohler (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om standarden pad Europavégarna i 6vre Norrland.

2010/11:T319 av Katarina Kohler (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att dra
om E4:an genom Skelleftea.

2010/11:T320 av Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver mojligheten att prioritera strackan Boras-Goteborg.

2010/11:T323 av Cecilie Tenfjord-Toftby m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Gotalandsbanan.

2010/11:T328 av Peter Johnsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av medel till
bérighets- och tjalsékring av grusvagar i Dalsland.

2010/11:T330 av Peter Johnsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
genomfodra samtliga delar av Trollhattepaketet.

2010/11:T331 av Helene Petersson i Stockaryd m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
investeringar i Gotalandsbanan.

2010/11:T332 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta investe-
ringsbehovet i vagar och jarnvagar samt bredbands- och mobiltele-
foninatet i Dalsland.
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2010/11:T334 av Anders W Jonsson och Emil Kéllstrom (bada C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om upprustning av delar av Ostkustbanan och Adalsbanan mel-
lan Gévle och Hérndsand.

2010/11:T339 av Jonas Jacobsson och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att snarast fardigstalla utbyggnaden av Véstkust-
banan till dubbelspar langs hela strackningen.

2010/11:T340 av Jonas Jacobsson m.fl. (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av forbéttringar av infrastrukturen i Skane.

2010/11:T341 av Jan R Andersson m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en ny Kustjarnvag langs Smalandskusten med anslutning i
norr till Tjustbanan mot Link6ping och i sdder via Emmabodabanan mot
Karlskrona.

2010/11:T342 av Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om riksvag 34 mellan Vimmerby och Linkoping.

2010/11:T343 av Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sténgéadalsbanan.

2010/11:T344 av Andreas Carlson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tidigareldgga budgeterad ombyggnad av riksvdg 26
strackan Mullsjo—Jonkoping och att belysa trafiksituationen vid Smalands-
stenar utmed riksvag 26.

2010/11:T345 av UIf Nilsson m.fl. (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda de samhéllsekonomiska fordelarna
med kraftigt sénkta avgifter p& Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda hur eventuella framtida broavgifter
kan anvandas till vag- och jarnvagsinvesteringar i Skane-Sjalland.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda méjligheterna till en 6kad skattefi-
nansiering av Oresundsbron och den kommande HH-férbindelsen.

2010/11:T346 av Emma Carlsson Lofdahl (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utbyggnad av riksvég 40.

2010/11:T353 av Yvonne Andersson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram detal-
jerade kostnadskalkyler for de olika etapperna i Europakorridoren sa att
denna kan uppforas.

2010/11:T354 av Anders Andersson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infrastrukturen i syddstra Sverige maste forstarkas.

2010/11:T357 av Kurt Kvarnstrém och Peter Hultqvist (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsédttningarna for en
charterflygplats i Dalafjéllen.

2010/11:T358 av Kurt Kvarnstrém och Peter Hultqvist (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for en
upprustning av Vésterdalsbanan.

2010/11:T366 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for tun-
nelférlaggning av jarnvagen genom Sundsvalls centrum.

2010/11:T372 av Clas-Goran Carlsson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
svenska hoghastighetsbanor med anslutning till det europeiska nétet.

2010/11:T374 av Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastrukturen i syddstra Sverige.
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2010/11:T377 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

4.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gora en avsiktsforklaring for att bygga ut
en infrastruktur for hoghastighetstdg som kan avlasta den befintliga
jarnvagen, sd att den har utrymme for mer pendel- och godstag
utan att vara sa sarbar for storningar.

2010/11:T378 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

1

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att tillsatta en utredning med uppgift att se
vilka prioriterade kollektivtrafikinvesteringar i Stockholmsregionen
som skulle kunna genomféras for den summa som Forbifart Stock-
holm beraknas kosta, dvs. ca 28 miljarder kronor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att det bor goras nya kostnadsberdkningar av
Forbifart Stockholm, dar bl.a. merkostnader for att nd miljokvalitets-
normerna i tunneln inkluderas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor uppdatera berékningarna
frdn 2005 av okade klimatgasutslapp till foljd av Forbifart Stock-
holm.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att planerna pa Forbifart Stockholm bér avbry-
tas som en foljd av malsattningen att finna langsiktigt hallbara
trafiklosningar i Stockholmsregionen.

2010/11:T379 av Tina Ehn (MP):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheten att férlanga Bohusba-
nan till Oslo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ateruppta persontrafiken p& Lysekilsbanan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att utreda mojligheten att atgarda den laga
héjden i tunnlarna norr om Uddevalla for att godstrafik med Stora
Ensos SECU-boxar ska vara méjlig pa banan.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om behovet av att rusta banan en langre stracka
och att ge Vastra Gotalandsregionen i uppdrag att forskottera
pengar till upprustning sista biten in till Strémstad.
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2010/11:T384 av Peter Hultgvist m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
ytterligare investeringar i E16-projektet Gavle-Malung—Oslo, riksvdg 70
Enkoping-Idre samt riksvag 50, Bergslagsdiagonalen.

2010/11:T385 av Peter Hultqvist m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningar for inve-
steringar utmed Dalabanan for att astadkomma kortare restid och regionfor-
storing.

2010/11:T390 av Peter Hultgvist m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
utpeka Bergslagshanan som ett nationellt godsstrak samt for investeringar i
banan.

2010/11:T391 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
bygga om E20 till fyrfaltsvag.

2010/11:T392 av Carin Runeson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att
vidta atgarder for Bergslagsbanan.

2010/11:T393 av Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
rusta upp Mittbanan.

2010/11:T394 av Christer Adelsbo m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna att prio-
ritera satsningar pa E22.

2010/11:T398 av Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli (bada
S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
starta byggandet av Norrbotniabanan.
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2010/11:T399 av Sven-Erik Bucht m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att
genomfdra angeldgna investeringar i Malmfaltens transportsystem.

2010/11:T400 av Pyry Niemi m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av investeringar
i vdgar och jarnvdgar i Uppsala lan.

2010/11:T403 av Agneta Gille (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
jarnvégstrafik fran Uppsala till Osthammar.

2010/11:T405 av Eva-Lena Jansson m.fl. (S):

1 Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for att prioritera dubbelspar och trippelspar vid tréngsekto-
rer.

2010/11:T408 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
Oka kapaciteten pa Vastra stambanan.

2010/11:T413 av Lars Beckman m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Gver mojligheten att utoka sparkapaciteten Uppsala—
Gévle-Hérndsand.

2010/11:T414 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forstarka tagtrafiken till och fran Norrland.

2010/11:T417 av Boriana Aberg m.fl. (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av méjligheterna till ett aterupptagande av person-
trafiken pa Lommabanan.
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2010/11:T418 av Tuve Skanberg och Otto von Arnold (bada KD):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en utbyggnad av E22 till full motorvégsstan-
dard.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om forbattringar for jarnvagspendling i regionen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om tagforbindelse till Malmé och Sturups flyg-
plats.

2010/11:T419 av Tuve Skanberg och Otto von Arnold (bada KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att undersoka forutsattningarna for en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingdr.

2010/11:T423 av Helena Lindahl och Emil Kéallstrém (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skyndsamt jobba for att hitta en finansiering fér genomfo-
randet av en av Norrbotniabanans forsta delstrackor, Pited-Skellefted.

2010/11:T428 av Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en snabbtagsforbindelse mellan Halmstad och Stock-
holm via Varberg och Boras.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for upprustning av jarnvagen mellan Varberg och Herr-
ljunga.

2010/11:T431 av Irene Oskarsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Sddra stambanans, och anslutande banors, betydelse for infra-
strukturen i sédra Sverige.

2010/11:T433 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en forstudie bor inledas om Nobelbanan.

2010/11:T435 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Inlandshbanan ska betraktas som ett nationellt strdk med
sérskild betydelse for Sveriges inland.
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2010/11:T438 av Carina Ohlsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att
bygga ut och utveckla Kinnekullebanan.

2010/11:T440 av Bengt-Anders Johansson och Betty Malmberg (bada

M):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att den av regeringen tidigare aviserade nya
utredningen av forutséattningar och kostnader for hdghastighetsbanor
i Sverige skyndsamt tillsatts.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av atgarder pa kort sikt for en 16s-
ning av kapacitetsproblemet pd det svenska jarnvéagsnatet och sar-
skilt p& Véstra stambanan och Sodra stambanan.

2010/11:T441 av Irene Oskarsson (KD):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forutsattningar bor skapas for att bygga
spar for hoghastighetstag i Sverige.

2010/11:T443 av Carina Hagg m.fl. (S):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet
av atgarder pa kort och lang sikt for en losning av kapacitetsproble-
men pa det svenska jarnvagsnatet och sarskilt pd Vastra stambanan
och Sodra stambanan.

2010/11:T444 av Krister Ornfjader (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av fungerande person- och godstransporter i skargar-
den.

2010/11:T445 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att
bygga dubbelspdr mellan Herrljunga och Uddevalla.

2010/11:T446 av Kerstin Haglé m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en
forbattring av infrastrukturen i Blekinge.
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2010/11:T447 av Anders Ygeman m.fl. (S, MP, V):

1. Riksdagen anvisar med foljande andringar i férhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer
enligt uppstallning:

Anslag Regeringens forslag Forandring (tkr)
(tkr)

11 Vaghallning 20 702 367 487 000
1:2 Banhéllning 12 824 814 273 000
2:5 Driftséker och tillganglig 120 000 50 000

elektronisk kommunika-

tion

Summa 810 000
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att av klimat- och jobbskal oka investering-
arna i jarnvag och annan kollektivtrafik.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att avvisa privata aktorer i utfardandet av kor-
kort samt lotsning.

2010/11:T448 av Hakan Juholt m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera behovet av invester-
ingar i infrastrukturen i Kalmar lan.

2010/11:T451 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for att
bygga ut E14.

2010/11:T453 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsédttningarna for en
Ost-vastlig transportkorridor.

2010/11:T454 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera behovet av infrastruktur-
satsningar i Jamtlands lan.

2010/11:T456 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att
etablera snabbtagstrafik mellan Ostersund och Umea.
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2010/11:T458 av Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att
bygga ut E14.

2010/11:T461 av Carin Runeson och Olle Thorell (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for en
upprustning av Strémsholms kanal.

2010/11:T462 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for fort-
satt planering av hdghastighetshanor.

2010/11:T464 av Tommy Waidelich (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera férutsattningarna for att
grava ned jarnvégsspéaren genom Sundbyberg.

2010/11:T466 av Ann Arleklo och Anders Karlsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om pris- och konkurrensneutrala Oresundsforbindelser.

2010/11:T472 av Jessika Vilhelmsson och Staffan Anger (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om infrastruktur i Malardalen.

2010/11:T474 av Staffan Anger (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om att bygga ut vigen mellan Sagan och Visteras.

2010/11:T475 av Staffan Anger (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om den befintliga vagen mellan Eskilstuna och Vasteras.

2010/11:T478 av Erik Bengtzboe och Walburga Habsburg Douglas
(bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om infrastruktursatsningarna i Méalardalen.

2010/11:TU1

107



2010/11:TU1

108

BiLAGA 1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2010/11:T479 av Walburga Habsburg Douglas och Erik Bengtzboe
(bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utbyggnad av riksvdg 53 mellan Eskilstuna och Nykdping.

2010/11:T481 av Lennart Axelsson m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en
utveckling av jarnvagsnatet i Bergslagen.

2010/11:T485 av Monica Green m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av en battre
infrastruktur i Véstsverige.

2010/11:T494 av Mikael Cederbratt (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av en utbyggd jarnvag mellan Oxnered och Oslo via
Dalsland.

2010/11:T498 av Marie Granlund m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for for-
battring av infrastrukturen i Skéne.

2010/11:T503 av Jabar Amin (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reservera medel for att pabérja byggandet av Norrbotnia-
banan under innevarande mandatperiod.

2010/11:T509 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
motorvagsstandard pa strackan Koping-Vastjadra.

2010/11:T511 av Ibrahim Baylan m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av goda kommunikationer i Vasterbotten.
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2010/11:T512 av Gunnar Axén m.fl. (M, FP, C, KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Norrkoépings hamns strategiska betydelse for Sverige och
den fjarde storstadsregionen samt vikten av ett fardigstallande av den pro-
jekterade, elektrifierade jarnvagsanslutningen mellan Sédra stambanan och
Handelo.

2010/11:T514 av Cecilia Widegren m.fl. (M, FP, C, KD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att prioritera utbyggnaden av E20 till motorvég.
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om att regeringen bor ta initiativ till att hela E20
av EU far TEN-klassning (och darmed paskynda projektering och
produktion av den aterstdende delen av E20:s utbyggnad till motor-
vég mellan Stockholm och Goteborg).

2010/11:T515 av Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsédttningarna for
upprustning av E14.

2010/11:T520 av Per Asling (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Trafikverket i uppdrag att tillsammans med néringsli-
vet rusta upp Inlandsbanan och darmed skapa forutsattningar fér nya och
vaxande foretag med fler jobb och tillvéxt i Norrlands inland samt bidra
till den globala klimatomstallningen.

2010/11:T521 av Per Asling (C):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att patala for den norska regeringen att vidta praktiska atgar-
der for att elektrifiera och modernisera Merékerbanan.

2010/11:T523 av Ulf Holm och Maria Ferm (bada MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att gora en avsiktsforklaring om att bygga ut en infrastruktur
for hoghastighetstag i Sverige.

2010/11:T524 av Annika Lillemets (MP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att gora en avsiktsforklaring att bygga Ostlan-
ken.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att projektera och borja bygga Ostlanken
under mandatperioden 2010-2014.

2010/11:N278 av Sven-Erik Osterberg (S):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om infrastruktur i V&stmanland.

2010/11:N404 av Peter Johnsson m.fl. (S):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av att investera i forstoring av arbets-
marknadsregionerna i Vastsverige.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i
forslagspunkt 12

Motion Motionarer Yrkanden

12. Andra sarskilda infrastrukturatgarder m.m.

2010/11:T204 Elisabeth Svantesson och Lotta Olsson (bada M)

2010/11:T207 Anders Sellstrom (KD)

2010/11:T210 Mats Gerdau och Gustav Blix (bada M) 1 och 2

2010/11:T211 Tina Ehn och Jan Lindholm (bada MP) 1-4

2010/11:T214 Bengt-Anders Johansson (M)

2010/11:T216 Anders Sellstrom (KD)

2010/11:T219 Gustav Nilsson (M)

2010/11:T220 Henrik Ripa (M)

2010/11:T225 Jan Lindholm (MP)

2010/11:T230 Maria Lundqvist-Bromster (FP)

2010/11:T233 Anna SteeleKarlstrom och Gunnar Andrén (bada
FP)

2010/11:T236 Siv Holma m.fl. (V)

2010/11:T237 Jonas Sjostedt m.fl. (V)

2010/11:T238 Gunnar Andrén (FP)

2010/11:T239 Gunnar Andrén (FP)

2010/11:T240 Gunnar Andrén (FP) 1-7

2010/11:T250 Solveig Zander (C)

2010/11:T251 Per-Ingvar Johnsson (C)

2010/11:T253 Gustav Fridolin (MP)

2010/11:T254 Jan Lindholm och Jonas Eriksson (bada MP)

2010/11:T257 Annicka Engblom m.fl. (M)

2010/11:T261 Maria Stenberg (S)

2010/11:T264 Staffan Danielsson (C)

2010/11:T268 Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

2010/11:T273 Sven-Erik Osterberg m.fl. (S)

2010/11:T278 Kurt Kvarnstrém och Raimo Parssinen (bada S)

2010/11:T285 Catharina Brakenhielm och Jan-Olof Larsson (bada
S)

2010/11:T295 Anders Hansson (M)

2010/11:T305 Nina Lundstrom (FP)

2010/11:T307 Henrik Ripa m.fl. (M)

2010/11:T310 Christina Karlsson och Eva Sonidsson (bada S) 1

2010/11:T314 Carin Runeson och Kurt Kvarnstrom (bada S)

2010/11:T315 Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (béda S)

2010/11:T316 Billy Gustafsson m.fl. (S)

2010/11:T318 Katarina Kohler (S)

2010/11:T319 Katarina Kohler (S)

2010/11:T328 Peter Johnsson m.fl. (S)

2010/11:T330 Peter Johnsson m.fl. (S)
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Motion Motionarer Yrkanden

2010/11:T332 Jorgen Hellman m.fl. (S) 1
2010/11:T334 Anders W Jonsson och Emil Kéllstrom (bada C)
2010/11:T339 Jonas Jacobsson och Ann-Charlotte Hammar Johns-
son (bada M)
2010/11:T7340 Jonas Jacobsson m.fl. (M)
2010/11:T341 Jan R Andersson m.fl. (M)
2010/11:T342 Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M)
2010/11:T343 Jan R Andersson och Finn Bengtsson (bada M)
2010/11:T7344 Andreas Carlson (KD)
2010/11:T346 Emma Carlsson Lofdahl (FP)
2010/11:T354 Anders Andersson (KD)
2010/11:T357 Kurt Kvarnstrém och Peter Hultqvist (bada S)
2010/11:T358 Kurt Kvarnstrom och Peter Hultqvist (bada S)
2010/11:T366 Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S)
2010/11:T374 Carina Adolfsson Elgestam m.fl. (S)
2010/11:T379 Tina Ehn (MP) 1-4
2010/11:T384 Peter Hultqvist m.fl. (S)
2010/11:T385 Peter Hultqvist m.fl. (S)
2010/11:T390 Peter Hultqvist m.fl. (S)
2010/11:T391 Monica Green m.fl. (S)
2010/11:T392 Carin Runeson m.fl. (S)
2010/11:T393 Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S)
2010/11:T394 Christer Adelsho m.fl. (S)
2010/11:T398 Sven-Erik Bucht och Fredrik Lundh Sammeli
(bada S)
2010/11:T399 Sven-Erik Bucht m.fl. (S)
2010/11:T400 Pyry Niemi m.fl. (S)
2010/11:T403 Agneta Gille (S)
2010/11:T405 Eva-Lena Jansson m.fl. (S) 1
2010/11:T408 Monica Green m.fl. (S)
2010/11:T413 Lars Beckman m.fl. (M)
2010/11:T414 Lars Beckman (M)
2010/11:T417 Boriana Aberg m.fl. (M)
2010/11:T418 Tuve Skénberg och Otto von Arnold (bdda KD) 1-3
2010/11:T423 Helena Lindahl och Emil Kallstrom (bada C)
2010/11:T428 Phia Andersson och Adnan Dibrani (bada S) 1 och 2
2010/11:T431 Irene Oskarsson (KD)
2010/11:T7433 Lars-Axel Nordell (KD)
2010/11:T435 Lars-Axel Nordell (KD)
2010/11:T438 Carina Ohlsson m.fl. (S)
2010/11:T444 Krister Ornfjader (S)
2010/11:T445 Jorgen Hellman m.fl. (S)
2010/11:T446 Kerstin Haglé m.fl. (S)
2010/11:T448 Hékan Juholt m.fl. (S)
2010/11:T451 Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S)
2010/11:T453 Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S)
2010/11:T454 Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S)
2010/11:T456 Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S)
2010/11:T458 Gunnar Sandberg och Marie Nordén (bada S)
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Motion Motionérer Yrkanden

2010/11:T461 Carin Runeson och Olle Thorell (bada S)

2010/11:T464 Tommy Waidelich (S)

2010/11:T472 Jessika Vilhelmsson och Staffan Anger (bdda M)

2010/11:T474 Staffan Anger (M)

2010/11:T475 Staffan Anger (M)

2010/11:T478 Erik Bengtzboe och Walburga Habsburg Douglas
(béda M)

2010/11:T479 Walburga Habsburg Douglas och Erik Bengtzboe
(béda M)

2010/11:T481 Lennart Axelsson m.fl. (S)

2010/11:T485 Monica Green m.fl. (S)

2010/11:T494 Mikael Cederbratt (M)

2010/11:T7498 Marie Granlund m.fl. (S)

2010/11:T503 Jabar Amin (MP)

2010/11:T509 Sven-Erik Osterberg m.fl. (S)

2010/11:T511 Ibrahim Baylan m.fl. (S)

2010/11:T512 Gunnar Axén m.fl. (M, FP, C, KD)

2010/11:T514 Cecilia Widegren m.fl. (M, FP, C, KD) 1och2

2010/11:T515 Susanne Eberstein och Marie Nordén (bada S)

2010/11:T520 Per Asling (C)

2010/11:T521 Per Asling (C)

2010/11:N278
2010/11:N404

Sven-Erik Osterberg (S) 3
Peter Johnsson m.fl. (S) 4
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BiLaca 3

Regeringens och oppositionspartiers forslag
till anslag for 2011 under utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Tusental kronor

Anslag (ramanslag)

Regeringens

Avvikelse gentemot

forslag regeringens forslag
S MP V SD
11 Vaghallning 20 702 367 +487 000
1:2 Banhallning 12 824 814 +273 000
1:3 Trafikverket 1 532 046
1:4 Erséttning for sjéraddning, fri- 143 308
tidsbatsandamal m.m.
1.5 Erséttning till viss kanaltrafik 62 284
m.m.
1:6 Driftbidrag till icke statliga 103 013
flygplatser
1.7 Trafikavtal 831 000
1:8 Viss internationell verksamhet 25 085
1:9 Statens vég- och transport- 40 509
forskningsinstitut
1:10 Fran EU-budgeten finansie- 348 500
rade stdd till Transeuropeiska
natverk
1:11  Tréngselskatt i Stockholm 832 523
1:12  Transportstyrelsen 2 257 705
1:13  Trafikanalys 60 468
2:1 Post- och telestyrelsen: For- 25 372
valtningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter
2:2 Erséttning for sérskilda tjans- 148 749
ter till funktionshindrade
2:3 Grundléggande betaltjanster 49 000
2:4 Informationsteknik: Telekom- 18 010
munikation m.m.
2:5 Driftséker och tillgénglig 120 000 +50 000
elektronisk kommunikation
Summa for utgiftsomradet 40 124 753 +810 000 +0
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Utskottets forslag till anslag for 2011 under
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Foretradare for S, MP och V har avstatt fran att ta stallning i beslutet om
anslag (se sarskilt yttrande).

Tusental kronor

Anslag (ramanslag)

Utskottets
forslag

11
1:2
1:3
1:4

1:5
1:6
1:7
1:8
1:9
1:10

1:11

1:12

1:13

2:1

2:2

2:3
2:4

2:5

Vaghallning

Banhallning

Trafikverket

Ersattning for sjoraddning, fritidsbatsanda-
mal m.m.

Erséttning till viss kanaltrafik m.m.
Driftbidrag till icke statliga flygplatser
Trafikavtal

Viss internationell verksamhet

Statens vdg- och transportforskningsinstitut
Fran EU-budgeten finansierade stod till
Transeuropeiska natverk

Tréngselskatt i Stockholm
Transportstyrelsen

Trafikanalys

Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostna-
der for vissa myndighetsuppgifter
Erséttning for sérskilda tjanster till funk-
tionshindrade

Grundlaggande betaltjanster
Informationsteknik: Telekommunikation
m.m.

Driftsaker och tillganglig elektronisk kom-
munikation

Summa fér utgiftsomradet

20 702 367
12 824 814
1 532 046
143 308

62 284
103 013
831 000

25 085

40 509
348 500

832 523

2 257 705

60 468

25 372

148 749

49 000
18 010

120 000

40 124 753

Tryck: Elanders, Vllingby 2010
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