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Infrastruktur for ett hallbart transportsystem

Forslag till riksdagsbeslut
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta for att utveckla
de samhillsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar i vig och jarnvég ska gora en bred
analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som ldmpar sig for alternativa
finansieringslosningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvagar bor utvirderas i syfte att 6ka
effektiviteten och produktiviteten av investeringar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ritt forutsittningar i
form av regelverk och myndigheternas tillimpning och bemdtande ska ges for att de
enskilda vdgarna som fér statsbidrag ska ha en bra standard, ritt strickning och god
barighet, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
prioritera arbetet mot att nd en fossiloberoende fordonsflotta, vilket har stor
betydelse for att Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045 och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool s att kommuner dédrmed kan f3 rétt att reservera
plats for bilpool och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket ska ta
fram en strategi for fortsatt utbyggnad av elvigar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att det
finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvigens infrastruktur i form av
taglagestilldelning, depatillgdng och signalsystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor stirka
forutséttningarna for den kommersiellt organiserade persontrafiken pa jérnvigen i
enlighet med forslaget 1 utredningen En annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten
(SOU 2015:110) och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen inom EU
ska verka for ett fullt genomforande av det fjarde jairnvédgspaketet och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja en fortsatt
konkurrensutsatt marknad for investeringar och underhallsentreprenader av
jarnvégen for att ge fortsatta forutsittningar for 6kad kostnadseffektivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett- och
betalningssystem 1 kollektivtrafiken for att uppné okad effektivitet och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
tillsitta en utredning for att utvardera den nya kollektivtrafiklagen for stirkt
konkurrens, 6ppenhet, transparens och tillgénglighet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en strategi for sjdlvkorande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska
tillsitta en utredning for att i hogre utstrackning tillata 1dngre lastbilar péa det
svenska végnatet och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillsdtta en utredning
for att stirka svensk akerinédrings konkurrenskraft och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast infora en
nationell flygstrategi med syfte att sékerstilla flygets konkurrenskraft och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor prova
forutséttningarna for att konkurrensutsitta flygtrafikledningstjénsten pé statliga
flygplatser for 6kad effektivitet och med bibehéllen sékerhet och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
prioritera arbetet med Single European Sky for en effektivare anvéndning av det
europeiska luftrummet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en nationell
strategi och moderniserad lagstiftning for dronare som bade bejakar mdjligheterna
med ny teknik och vérnar flygsakerheten, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vérna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att ett globalt system med utslédppsritter for flyget snarast kommer pa plats inom
ICAO och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att aterkomma med en strategi for att i framtida
trafiksdkerhetsarbete sikerstilla att vigarna blir sékrare for alla trafikslag, daribland
motorcykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en
sammanhdngande och sédker cykelinfrastruktur som bl.a. underlittar for
arbetspendling och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera arbetet for
att stirka inlandssjofarten samt att motverka svenska sirregler for inre vattenvigar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att forenkla inflaggningsprocedurerna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for att regler
som ror sjofarten framfor allt ska tas globalt inom t.ex. IMO och att gemensamma
globala system for sjotrafikledning ska uppmuntras och understddjas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra nddvéandiga
justeringar i kommunallagen sa att lokaliseringsprincipen inte star i vigen for att
bygga bredband 6ver kommungrinser i de fall d& det 4r den samhéllsekonomiskt
bista 16sningen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de olika fibernéten i
statlig dgo ska tillgidngliggdras for marknaden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att samtliga myndigheter
bor fa i uppdrag att strategiskt arbeta for att 0ka utbudet och tillgingligheten av
Oppna data samt att samtliga myndigheter bor tillgéngliggora de offentliga
handlingar som med liten eller ingen kostnad kan bli 6ppna data, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hela 700 MHz-
bandet, forutom de delar av bandet som beddoms behdvas for att uppratthélla
samhéllstjdnster av Forsvarsmakten, Polismyndigheten och MSB, snarast ska
auktioneras ut pd marknadsmassiga villkor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att samdistribution av
post och tidningar boér mdjliggoras i enlighet med forslag 1 SOU 2016:27 for att 6ka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att kravet pa
overnattbefordran ska tas bort och att ett krav pa tvddagarsbefordran av brev bor
inféras som en bastjinst 1 den samhillsomfattande posttjénsten i enlighet med
forslaget 1 SOU 2016:27 och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har ldngst avstdnd mellan
landséndarna. For att bibehalla och fortsitta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige
kravs en fungerande infrastruktur. Det dr viktigt for att foretag ska kunna frakta sina
varor, sd att minniskor enkelt ska resa till och fran och inom Sverige och sa att det
enkelt gar att pendla till arbetet. En fungerande infrastruktur dr hela Sveriges
blodomlopp som binder samman landet. Darfor ar det avgorande att vi vardar den
infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att stirka transportsystemet.

I arbetet fOr att nd en héllbar utveckling av vért samhélle spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimat- och miljésmarta l6sningar kan vi utveckla
Sverige och behalla var konkurrenskraft pa att hallbart sétt. Alliansen tror inte pé att
stélla olika transportslag mot varandra, vi behover bade flyg, jarnvég, vég, sjofart och
inte minst i vara stider dven cykel for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa,
for att foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlinka hela
Sverige. Alliansen tror i stéllet pd att nyttja varje transportslag sa effektivt som mojligt
och ligga 1 framkant vad géller morgondagens 16sningar for att véra transportslag ska
vara sa klimatsmarta som mojligt.

Samhéllsekonomiskt effektiva och kloka investeringar

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet. Infrastruktursatsningar ir ofta
omfattande, i den nationella planen for aren 2014-2025 avsatte Alliansen 522 miljarder
kronor for fler jobb och okad tillvaxt. Under hosten 2016 forvintas regeringen
presentera en infrastrukturproposition med forslag pa ekonomiska ramar for
nistkommande planperiod, 2018-2029. For att investeringar i infrastruktur ska generera
sa stor samhillsnytta som mojligt dr det av yttersta vikt att de samhéllsekonomiska
kalkylmodeller som ligger bakom de prioriteringar som gors dr korrekta och réttvisande.
Bland annat Finanspolitiska radets rapport fran 2015 vacker frdgan om alla
investeringsbeslut har varit samhéllsekonomiskt effektiva. Ddrmed bor regeringen
arbeta for att utveckla de samhallsekonomiska kalkylmodellerna vad giller
infrastrukturinvesteringar. Exempelvis bor det dvervégas att géra en genomlysning och
omarbetning av virderingen av godstransporter.

Sambhilleliga investeringar 1 transportinfrastruktur foregés av dtgardsvalsstudier och
prioriteras enligt fyrstegsmodellen dér till exempel trimning av en redan befintlig
transportanldggning foregér en nyinvestering. [ sammansatta sammanhang dér
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver
transportinfrastrukturprojekt som samverkar dr dialog for samsyn nédvandigt for
undvikande av en suboptimerad 16sning. Exempel pa sadant dr Gotadlvsforbindelsen
genom Goéteborg upp 1 Vinern.

For att varje investerad krona ska gora sa stor samhéllsnytta som mojligt ar det
centralt att géra jimforande analyser for att vilja réitt metod for varje enskilt projekt. Vi
anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och
jarnvidg ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet.



I Sverige har infrastruktur 1 huvudsak finansierats via statliga anslag.
Infrastruktursatsningar dr ofta omfattande och resurskriavande, och det krévs stidndiga
prioriteringar mellan olika projekt som efterfragas. I minga andra linder som till
exempel Norge, Storbritannien och Australien dr erfarenheterna fran nir det offentliga
och privata samverkar vid utbyggnad och drift av infrastruktur storre dn 1 Sverige. Ett av
4 svenska exempel pd alternativt finansierade infrastrukturprojekt dr Arlandabanan. For
att pa allvar kunna utvérdera och jaimfora ifall exempelvis produktiviteten kan 6ka och
livscykelkostnaderna kan sénkas for investeringar med alternativa
finansieringslosningar i vart transportsystem behdvs storre erfarenhet. Darfor bor
Trafikverket fa i uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for
alternativa finansieringslosningar.

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vigar och jarnvégar ar
komplext och svaroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och
tillimpats med olika syften. Detta gor det svért att gora en realistisk planering som kan
spanna over flera omraden sdsom hinsyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det ar pa
ménga punkter tydligt att planeringen av végar och jarnvigar behover bli effektivare.

Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och
okad produktivitet vid planeringen av végar och jarnvégar. Forslagen byggde pa
resultaten fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland atgérderna i
propositionen finns bland annat en planeringsmodell som ska resultera i upp till tvd ar
kortare planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och
medelstora projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och dkad
produktivitet. Darfor dr Alliansen fortsatt angeldgen om att detta arbete fortgér, da det
fortfarande finns tidsvinster att gora och pengar att spara. Fysiska och marknadsmissiga
forutsittningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av vagar och jarnvégar bor darfor
utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Av det svenska vignitet bestar 43 000 mil av enskilda vigar, medan endast cirka
10 000 mil ar statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvarig for de enskilda vigarna ar
véighéllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller
samfallighetsforeningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att
végarna tillgodoser behoven och héller hog transportkvalitet.

En vél fungerande infrastruktur dr en grundlaggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda védgarna dr en viktig del i detta. Det &r de enskilda vdgarna som
mdjliggor att en miljon médnniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb
och hem. Samtidigt ger de oss tillging till savél friluftsliv som till stora delar av var
besoksndring. Enskilda vigar ar dven en viktig forutsittning for ravarutransporter.
Manga tunga transporter for bade jord- och skogsbruk gér pa enskilda vigar.

Alliansen medverkade 1 regeringsstillning till ett kraftigt 6kat stdd till de enskilda
védgarna och anser fortsatt att de enskilda végarna dr av stor vikt. Det finmaskiga
véignitet maste ha en héllbar och bra standard for barighet och belastning. En grund i
detta dr att rétt forutsdttningar for bland annat regelverk och myndigheternas
tillimpning och bemoétande ges for de enskilda vigarna med statsbidrag for att
upprétthélla och utveckla dessa vigar.



Ett hallbart transportsystem

For att vi ska kunna na Miljomélsberedningens mal om att Sverige ska vara
klimatneutralt till ar 2045 krévs ytterligare insatser. Den storsta utmaningen nar det
géller att bryta Sveriges beroende av fossila brénslen ar transportsektorn. Denna sektor
star for halften av alla utsldpp utanfor EU:s handelssystem och hér finns det storsta
beroendet av import av energirdvara. Under Alliansens tid i regering 6kade andelen
fornybart i transportsektorn ndra fyra ganger, och mélet om att nd tio procent fornybar
energi 1 transportsektorn till 2020 uppnaddes med rage. Fler insatser méste dock komma
till for att nd Sveriges ldngsiktiga klimat- och energimal. Vi vill minska transporternas
klimatpaverkan genom att tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen
fornybara drivmedel, ha en hog klimatprestanda pa sivil fordon som drivmedel och
effektivare transporter.

Att fraimja teknikutveckling inom detta omrade &r avgorande for var mojlighet att nd
ett hallbart transportsystem. Sverige ska minska utsldppen frin transporterna och bryta
beroendet av fossila drivmedel. I Alliansen anser vi att en 6kad mobilitet gar att forena
med minskade utsldpp. Médnniskor kommer att fortsétta efterfraga resandet och darfor ar
det viktigt att utveckla transportsystemet i en héllbar riktning. Biodrivmedel savél som
okad elektrifiering kan anvédndas for att ersitta fossila drivmedel 1 vagtrafik samt luft-
och sjofart.

Sverige dr och ska vara ett gront foregangsland. De klimat- och miljoutmaningar
som vart samhalle star infor vill Alliansen mdta med atgérder som bygger pa kunskap,
pa basta tillgdngliga teknik och pd vad som dr samhéllsekonomiskt effektivt. Pa s satt
ger vara atgérder storsta mojliga resultat for miljon. Tillvéaxt dr en forutsittning for att vi
ska kunna komma tillrdtta med vérldens utmaningar pa milj6- och klimatomradet.
Klimathotet mots bést genom effektiva och teknikneutrala styrmedel som bidrar till
bade teknikutveckling och férandrat beteende och en 6kad anvindning av mer hallbara
16sningar.

Genom ett gott ndringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel 6ppnas nya
mdjligheter inom till exempel nya drivmedel, infrastruktur och elektrifiering, som kan
stirka var konkurrenskraft och 6ppna nya exportmdjligheter. Darfor bor regeringen
prioritera arbetet mot att na en fossiloberoende fordonsflotta, vilket har stor betydelse
for att Sverige ska vara klimatneutralt till ar 2045.

Anvindningen av bilpooler dr ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt
oka mobiliteten. Konceptet véixer och allt fler upplever ett virde av att dela snarare dn
att dga en egen bil. En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och genom okat
delande kan vara resurser anvindas mer effektivt. Idag saknas dock en juridisk
definition av begreppet bilpool. Konsekvensen ér att kommuner inte kan skapa
parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till
fristdende bolag. Ddarmed bor regeringen fé 1 uppdrag att ta fram en juridisk definition
av bilpool for att gora bilpooler mer littillgéngliga.

Teknikerna for elvdgar har utvecklats kraftigt de senaste aren och ar nu sé pass
mogna att de kan demonstreras. Ar 2016 invigdes virldens forsta elvig i Sverige pa E16
mellan Sandviken och Kungsgarden. En stromavtagare pa lastbilens tak matar ner
strommen till lastbilens hybridmotor. Lastbilar som kors med denna teknik star i
princip inte for nagra utsldpp av vixthusgaser samtidigt som bullret som vanligtvis
uppstar fran den hér typen av transporter mer eller mindre helt elimineras.
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Vid sidan av den teknik som testas i Sandviken pagér forberedelser for ytterligare ett
forsoksprojekt 1 Sverige idag. Vid Arlanda byggs en testanldggning dar man kommer
anvénda sig av en elskena 1 vidgbanan som driver och laddar fordonet under resan.

Genom den hér typen av tekniska innovationer kan vi utveckla och vérna alla
transportslag och samtidigt na ett mer hallbart samhélle. Berdkningar som WSP har
gjort visar att tva tredjedelar av lastbilstransporterna i Sverige skulle kunna utforas pa
elviagar 2030. Det skulle minska energianvandningen med runt 10 terawattimmar per ar.
Darfor dr det angeldget att regeringen ger Trafikverket 1 uppdrag att ta fram en strategi
for en fortsatt utbyggnad av elvégar i Sverige.

Jarnvag och kollektivtrafik

For att Sverige ska fungera ar det avgérande att ménniskor och foretag kan kidnna sig
trygga med tdget som transportmedel. Alliansregeringen drvde en kraftigt eftersatt
jarnvég och gjorde dirfor en historiskt stor satsning pé jarnvdgsunderhall. Det kravs
dock mer &n stora satsningar, pengarna maste ocksa ut i sparen pa ett effektivt sétt. Det
ar av yttersta vikt att Trafikverket arbetar mer systematiskt med att effektivisera och
forbattra sin roll samt fa en béttre koll pé jarnvédgens faktiska status. Alliansen
vilkomnar dirmed att Trafikverket ar i fird med att arbeta fram en nationell
underhallsplan for jarnvédgen.

Genom konkurrens pa jirnvdgen kan resenirer erbjudas fler avgangar och lagre
priser. Detta bidrar dven till effektivisering och ett utbud som dr anpassat utifrén
efterfrdgan. Tagmarknaden har avreglerats i etapper och sedan 2011 kan privata
tdgoperatorer ansdka om att kora pa samtliga taglinjer i Sverige. Enligt forskning fran
bland annat VTI har marknaden pdverkats positivt av avregleringen och konkurrens har
bidragit till effektiviseringar och innovationer. Dock kvarstér flera problem for att nd en
fungerande konkurrens.

Taglagestilldelningen ar ténkt att utgd fran att alla aktérer p4 marknaden soker pa
lika villkor. Det finns anledning att tro att det inte faller ut sa i praktiken. D4 SJ ldnge
har haft monopol pa marknaden har systemet byggts upp pa anpassade anslutningar. Det
innebdr att den etablerade aktdren naturligt och rétteligen har kunnat anpassa
tdgavgdngar och tdgankomster sa att de passar ihop med exempelvis pendeltags- och
regionaltagstrafik. Det gor att nédr en ny aktdr kommer in kan det vara svért att pussla
thop den nya aktorens ansokta tagligen med annan, befintlig trafik. Vid konflikter
mellan ansokta tdgldgen tillimpar Trafikverket en kvantitativ modell dér den
samhillsekonomiska kostnaden jaimfors for olika alternativ. I enkelhet kan man séga att
ju fler avgangar som behdver justeras, desto hogre blir kostnaden. Detta kan da fa till
foljd att aktorer som varit verksamma ldngre oftast far fler nskemal tillgodosedda
eftersom deras 10sning innebdr att inga, eller farre, avgéngar behover justeras eftersom
hela pusslet redan ar lagt.

En annan utmaning dr kopplad till depétillgdngen och jarnvégens signalsystem.

X 2000 ar den enda tagtyp 1 Sverige som Trafikverkets regelverk och signalsystem ar
fullt anpassat for, men idag finns minst tre ytterligare tagtyper i Sverige som klassas
som snabbtag. Det leder till att det finns rakstriackor ldngs Véstra Stambanan dér dessa
tagtyper bara far kora 175 km/h, medan X 2000 fir kora 200 km/h. Det finns heller
ingen officiell marknadsdata vad géller exempelvis passagerarvolymer pé olika strackor,
vilket dr nddvindigt for att kunna anpassa utbud och efterfrdgan.
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Transportstyrelsen har 1 uppdrag att utova marknadstillsyn, vilket syftar till att skapa
en effektiv och konkurrensneutral marknad. Detta uppdrag verkar dock inte prioriteras
tillrackligt hogt vilket formodligen beror pé att regeringen sjélv inte faster sarskilt stor
vikt vid fradgan. For att nd en bittre konkurrens pa spdren kravs det att regeringen vidtar
atgéarder for att jimna ut konkurrensvillkoren mellan de olika aktorerna.

Ar 2013 beslutade alliansregeringen att tillsétta en utredning for att gora en grundlig
genomlysning av svensk jarnvig. I december 2015 dverlamnade utredaren Gunnar
Alexandersson sitt slutbetinkande ”En annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten”
(SOU 2015:110). Troligen ar detta den storsta Oversyn av svensk jarnvdg som nidgonsin
utforts. Utredaren presenterar en 1dng rad forslag 1 syfte att stirka jirnvédgssystemet och
oOka effektiviteten pa sparen. Det dr darfor mycket anméarkningsvirt att regeringen har
aviserat att man inte kommer lata slutbetéinkandet ga pa remiss.

Idag samnyttjar den samhéllsorganiserade och kommersiella persontrafiken
jarnvédgen. Exempel pd kommersiell trafik utgdrs av SJ:s snabbtdg medan den storsta
delen av den regionala trafiken pa jirnvédgen ar samhillsorganiserad. Pa senare ar har
det pd vissa hall uppstétt en mer uttalad uttrangningseffekt, vad géller bade
sparkapacitet och resenérer mellan dessa tva typer av trafik. Eftersom den
samhéllsorganiserade trafiken linge dominerat pa lokal och regional niva sker
uttrdngningen framst pa storregional niva och paverkar dirmed kommersiell trafik i mer
langvéga relationer. I enlighet med forslaget 1 SOU 2015:110 bor regeringen dérfor
agera fOr att forutsattningarna for den kommersiellt organiserade persontrafiken stirks 1
forhallande till den samhéllsorganiserade trafiken. Detta ar viktigt for att saval forbéttra
samverkan som att starka konkurrensen mellan dessa tva kategorier av trafik pa
jarnvdgen. Om den samhallsorganiserade trafiken breder ut sig alltfér mycket 4r risken
att det slar ut privata aktdrer och i forldngningen leder till farre alternativ och hogre
kostnader for det offentliga.

For en vélfungerande jarnvig behovs samarbete och koordinering med andra lénder.
Atgirder pd EU-niv4 r nddvindiga for att utveckla sammanhéllna och effektivt
fungerande marknader for jirnvégstransporter 1 Europa. Marknadsoppning for
persontrafik inom det fjirde jarnvigspaketet bidrar genom 6kad konkurrens till att
tillgodose resendrernas och samhaéllets krav pa ett attraktivt, effektivt och langsiktigt
héllbart trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar till ett 6kat resande pé jarnvég till formén
for tillvaxt, sysselséttning, regional utveckling och milj6. Regeringen har pa EU-nivé en
historia av att inte till fullo verka for att det fjarde jirnvédgspaketet ska inforas, vilket &r
hogst oroande. Regeringen bor darfor konsekvent och pa alla nivéer arbeta for ett fullt
genomforande av det fjarde jarnvidgspaketet.

De flesta bedomningar pekar pa att behoven av investeringar och underhall av
jarnvég ar fortsatt stora. Tyvérr dr konkurrensen i bygg- och anldggningsbranschen
svag, nagot som Konkurrensverket konstaterade redan 2011. Med 6kad konkurrens
finns det chans till en vélbehovlig positiv utveckling inom branschen sdsom dkad
innovation, effektivisering och légre priser. For svensk infrastrukturs del kan 6kad
konkurrens bidra till det slutgiltiga malet att mer vdg och jirnvig kan byggas for varje
satsad krona.

For att f& sa mycket och sé bra infrastruktur som mojligt for de pengar som
investeras behdvs en vilfungerande konkurrens. I borjan av juni 2016 gick
infrastrukturminister Anna Johansson ut med ett forslag som bara kan tolkas som en
start av ett aterforstatligande av jarnvigsunderhallet. Det dr en utveckling at fel hall.
Tack vare att jdrnvdgens underhdll och investeringar upphandlas genom konkurrens har

8



M

véra skattemedel kunnat anvéndas effektivare. Enligt en rapport frdn VTI fran 2014 har
konkurrensutsittningen genom upphandling lett till sdnkta kostnader med cirka

12 procent, med bibehéllen kvalitet. Trots att experter och regeringens egen utredare &r
positiva till den konkurrensutsatta upphandlingen har regeringen beslutat om ett
aterforstatligande av jarnvigsunderhallet i vissa delar av landet. Regeringens beslut
strider mot expertisen och innebdr ett ineffektivt anvdndande av skattemedel. Alliansen
menar att regeringen bor framja fortsatt konkurrens vad géller investeringar och
underhéllsentreprenader av jarnvégen fOr att ge fortsatta forutsattningar for 6kad
kostnadseffektivitet.

For att frimja 6ppenhet och konkurrens pa jarnvagsspéren dr det viktigt att det finns
goda och enkla mdjligheter att jamfora priser och tidtabeller. Det maste dven vara enkelt
att kopa resor over lans- och transportslagsgranser. Samtrafiken har paborjat detta arbete
men mycket kvarstar att gora. For att 0ka resenérsnyttan och forbéttra konkurrensen bor
det skapas en branschgemensam portal for 6ppna data sé att nya tjdnster och exempelvis
appar kan utvecklas. Alliansen betonar vikten av konkurrensneutral tillgéng till digital
infrastruktur kopplat till biljett- och betalningssystem for 6kad effektivitet pa jirnvagen.

Den nya kollektivtrafiklagen tradde i kraft &r 2012 och innebar att kommersiella
aktorer kan starta linjetrafik. Genom att 6ppna for konkurrens 6kar dynamiken inom
kollektivtrafiken och syftet ar att bidra till ett storre utbud och ett 6kat resande.
Omregleringen 4r till for att skapa ett storre antal resealternativ och 6kad valfrihet. Men
det dr langt kvar tills forutsdttningarna for kommersiell linjetrafik &r i nivd med de
intentioner som kollektivtrafiklagen efterstravar. Det finns fortfarande stora hinder for
att né stirkt konkurrens, Oppenhet och transparens. Exempelvis finns det problem med
trafikpliktsbeslut, tilltrade till offentligt dgda terminaler och bytespunkter,
informationssystem samt till betalsystem. Darmed bor regeringen snarast utreda och
utvdrdera den nya kollektivtrafiklagen i syfte att stirka konkurrens, 6ppenhet och
transparens.

En annan viktig del dr att dvervéga att stirka Transportstyrelsens tillsynsuppdrag for
att granska huruvida regionala kollektivtrafikmyndigheter foljer kollektivtrafiklagens
intentioner och att de verkar for forbattrad konkurrens. Idag saknas d@ven en definition
av begreppet “Full tillgédnglighet”. En definition av detta bor skapas for att
kollektivtrafikens intentioner vad géller tillgdnglighet ska kunna uppnas.

Fordon

Teknikutveckling fér ofta effekt pd transportsystemet. Det dr viktigt att politiken tar
hénsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas dérefter. Utvecklingen
med autonoma fordon kan fa en genomgripande effekt pa hela vigtrafiksystemet. Den
pagéende testverksamheten med sjdlvkorande fordon i Goteborg visar att Sverige ligger
1 framkant av teknikutvecklingen. Framtidens teknik for med sig sdvil mojligheter som
utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Samtidigt finns en rad fragor
rorande de juridiska och trafiksidkerhetsmassiga aspekterna savil som behovet av att
utveckla ansvarsbegreppet. For att sikerstilla att Sverige ligger 1 fortsatt framkant och
frimja samhéllsutvecklingen bor regeringen ddrmed ta fram en strategi for sjdlvkorande
fordon.



Yrkestrafik

Akeriniringen ir en viktig niring for Sverige. Den binder samman landet, skapar jobb
och bidrar till ekonomisk tillvédxt. Det &r viktigt att vi vdrnar svensk dkerindrings
konkurrenskraft. Extra palagor i form av till exempel en kilometerskatt som regeringen
avser infora kommer att drabba 8keriniringen och jobben. Det ér en ren straffskatt pa
avstand som kommer att sla hdrt mot vér basindustri och de flesta branscher som &r
beroende av goda transportmojligheter.

Genom att tillata langre och tyngre lastbilar gar det att minska utsldppen samtidigt
som effektiviteten och l1onsamheten okar eftersom lingre och tyngre fordon kan frakta
mer gods per lastbil. Alliansregeringen gjorde ett gediget forarbete for att kunna
introducera tyngre lastbilar pad upp till 74 ton i Sverige. Svenska foretag maste ges
mojlighet att konkurrera pa sa goda villkor som mojligt. I skrivande stund har
regeringen fortfarande inte lagt en proposition pé riksdagens bord om att tillita tyngre
lastbilar pa upp till 74 ton.

Genom att dven tillata langre fordon kan vi nd dnnu effektivare transporter.
Exempelvis har det gjorts forsok med sa kallade ETT-fordon som &ar upp till 30 meter
och forsoken visar att antalet tunga fordon i trafiken har minskat, likasa
miljobelastningen och vigslitaget. Efter 62 manaders forsok med ETT-lastbilen mellan
Overkalix och Munksund kunde man inom ramen for projektet konstatera att
transportkostnaderna minskat med drygt 20 procent samtidigt som utsldppen minskat
med 8-15 procent. Det dr ddrmed angeldget att regeringen tillsatter en utredning for att
se hur vi dven kan tillata ldngre lastbilar pd vara végar.

Akerindringens omsittning stod 2015 for nistan fyra procent av Sveriges BNP.
Svensk ékerinédring har dock svart att hidvda sig i en internationell konkurrens dar
16nerna ménga gnger ir ligre och regelefterlevnaden likasd. Akerindringen ir viktig for
att koppla samman och forsorja vart land med varor, inte minst pa de strickor dar taget
inte kan ga. Det dr dérfor av yttersta vikt att regeringen tillsdtter en utredning for hur vi
kan stdrka den svenska dkerindringens konkurrenskraft.

Luftfart

Sveriges geografiska forutsittningar innebdr att flyget spelar en viktig roll i vart
samlade transportsystem. I ett till ytan stort land med en relativt liten befolkning saknas
det realistiska alternativ till flyget pa vissa hall. Alliansregeringen inledde ett arbete
med att ta fram en flygstrategi — en sammanhallen och ldngsiktig strategi for framtiden
for inrikes- och utrikesflyget. Syftet med strategin var att stirka forutsattningarna for
jobb och tillvixt inom flygbranschen och sikra niringslivets och privatpersoners behov
av transporter i hela landet. Den av regeringen aviserade flygstrategin bor fortsitta
under dessa former och riktlinjer. De forslag som hittills har presenterats av regeringen
vad géller flyg har inte haft som syfte att stirka flygets konkurrenskraft. Alliansen ser
med stor oro att regeringens forslag i stillet har handlat om ett inférande av en flygskatt
som gor resandet dyrare. Det vinder vi oss kraftigt mot.

Goda villkor och forutsittningar for svenskt flyg gor att flygbolagen har rad att
investera i framtidens tekniska 16sningar som minskar miljopaverkan och bidrar till ett
hallbart resande. Flyget ar av stor vikt for att dels binda samman Sverige, dels gora
Sverige lattillgangligt for 6vriga virlden.
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Ar 2010 tridde den nya luftfartslagen i kraft som dppnade for mojligheten att den
som driver en flygplats sjélv kan utfora flygtrafikledningstjanst for luftrummet i
anslutning till flygplatsen eller ge ndgon annan &n Luftfartsverket i uppdrag att
ombesorja denna tjdnst. Den dévarande oppositionen valde dock att avskaffa denna
mojlighet avseende luftrum 1 anslutning till en flygplats som &gs eller drivs av staten
eller bolag 1 vilka staten har ett bestimmande inflytande.

Manga regionala flygplatser gar med forlust och att flygtrafikledningstjénsten
Oppnades for konkurrens berodde pé starka onskemal frén ett antal flygplatser som
menade att Luftfartsverkets priser var for hga och svara att paverka pa grund av brist
péd konkurrens. De regionala flygplatser som har upphandlat flygtrafikledning sénkte
sina kostnader for flygtrafikledning med upp till 30 procent, en mycket betydelsefull
sankning med hénsyn till att kostnaden for flygtrafiktjdnst ofta dr den enskilt storsta
kostnadsposten i driften av en flygplats. Utan att statliga flygplatser far lov att
upphandla flygtrafikledningstjénst & marknaden for liten for att kunna tillgodose de
kommunala flygplatserna.

De regionala flygplatserna liksom Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
framhaller att avregleringen, som tridde i kraft 2010, har fungerat utan problem. Detta
overensstammer ocksa med uppgifter fran Transportstyrelsen, som ér tillsynsmyndighet.
Regeringen bor darmed prova forutsittningarna for att aterigen konkurrensutsétta
flygtrafikledningstjansten pa statliga flygplatser for 6kad effektivitet och med
bibehéllen sdkerhet.

Det europeiska flygtrafikledningssystemet hanterar dagligen runt 26 000 flygningar.
Ineffektivitet inom det europeiska luftrummet beréknas kosta cirka tva till tre miljarder
euro per dr. Flygtrafiken véixer for varje ar och till 2020 forvéntas antalet flyg ha
fordubblats enligt prognoser. EU:s program Single European Sky bidrar till ett effektivt
anvindande av luftrummet genom att mojliggdra for flygbolag att franga landsgrénser
och i stillet flyga den rakaste och snabbaste strickan. Det innebér dven att man frangar
dagens 67 flygtrafikkontrollcenter 1 Europa for att i stéllet endast ha ett. Det skapar
rakare flygvégar och ger kortare véntetid 1 luften innan flygen kan landa. Flygets utslapp
skulle minska med tio till tolv procent genom att ha ett gemensamt luftrum. Vi ér
oroade Over att arbetet med att fa systemet pa plats drar ut pa tiden. Darmed ar det av
yttersta vikt att regeringen prioriterar arbetet med att f pd plats Single European Sky.

Tekniken for dronare utvecklas snabbt. Dock har lagstiftningen inte hingt med,
vilket begransar utvecklingen av nya dronartjdnster som vore till nytta for samhéllet.
Dronare kommer spela en allt viktigare roll 1 framtiden. Det kan handla om leverans av
paket, flygfoton, sjukvérd, jordbruk och brottsbekimpning. An s4 linge &r marknaden
for dronare relativt ung, men det ar viktigt att politiken foljer utvecklingen och inte blir
en bromskloss. Sverige dr ett land som ligger i teknisk framkant med ménga innovativa
entreprenorer och foretag. Darmed dr chansen stor att nya anvandningsomraden och ny
utveckling av dronare sker 1 Sverige.

Det finns samtidigt utmaningar kopplade till anvdndningen av dronare. Tekniken
fortsitter att utvecklas 1 hog hastighet och didrmed 6kar ocksé antalet radiostyrda och
autonoma luftfarkoster 1 det svenska luftrummet. Detta kan innebéra utmaningar, vilket
noterats vid flera tillfdllen kring svenska flygplatser, nir reguljér trafik och de sa kallade
dronarna ska samsas om utrymmet i luften. En 6versyn av for dronare relevant
lagstiftning och inforande av en testverksamhet for dronare kan sdkerstélla att samhillet
inte riskerar att ga miste om de positiva sidor tekniken for med sig samtidigt som andra
viktiga aspekter rorande exempelvis sidkerhet beaktas. Alliansen anser darfor att
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regeringen bor ta fram en nationell strategi och moderniserad lagstiftning for dronare
som bade bejakar mojligheterna med ny teknik och samtidigt virnar flygsékerheten.

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och
mojlighet for néringslivet att 14dtt kunna ta sig till Stockholm och ut i virlden. De
regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfallen och 6kar
mojligheterna till turism 1 hela landet. Dérfor dr det viktigt att regeringen systematiskt
arbetar for att stirka villkoren for svenskt flyg. D4 EU-kommissionen idag genomfor
granskningar av en rad regionala flygplatser som erhaller statsstod rader en osdkerhet
kring hur framtiden ska bli for dessa. Vi forutsitter att regeringen tar 1 beaktande de
problem som de regionala flygplatserna idag upplever i sin kommande flygstrategi.
Alliansen menar att regeringen bor virna de regionala flygplatserna och deras
fortlevnad.

Regeringen har aviserat att man avser att infora en nationell flygskatt i syfte att
minska utslappen frén flyget. Inférandet av en nationell flygskatt skulle mérkbart
forsamra Sveriges konkurrenskraft gentemot andra ldnder och forsdmra tillgiangligheten
i vért land. Okade kostnader skulle innebéra att bade flyglinjer och flygplatser riskerar
att laggas ned. Samtidigt vet vi att nationella sarlosningar dr ett samhéllsekonomiskt
ineffektivt satt att forsoka minska utsldppen av véixthusgaser da ett gram utsldpp har lika
stor paverkan pa klimatet oavsett var det sker. Bade Danmark och Holland har infort for
att darefter avskaffa en nationell flygskatt eftersom de samhéllsekonomiska
konsekvenserna var mycket negativa.

Alliansen tror istéllet pd nya ldsningar sdsom biobrénsle till flyg for att minska
flygets klimat- och miljopéverkan. Exempelvis finns det bioflygbrinsle tillverkad pa
anvind frityrolja som reducerar koldioxidutslappet med minst 80 procent 1 jimforelse
med samma méngd fossilt jetbrdnsle. Det finns dven en stor potential 1 form av 6kad
anvindning av skogsravara som drivmedel och det bor dérfor forskas mer pa omradet.
Internationellt har Sverige varit ett foregangsland vad avser introduktionen av
biobrénslen, i synnerhet inom vigtransportomrddet och virmesektorn. Karlstad Airport
ar exempelvis den forsta flygplatsen 1 virlden med en stationér tankanlédggning for
bioflygbrinsle. Sverige har dven visat att ekonomisk tillvixt inte per automatik behdver
leda till 6kade utsléapp av vixthusgaser, utan tvirtom en minskning.

Ett globalt handelssystem for utslappsritter dér flyget inkluderas dr det mest rittvisa
och effektivaste ekonomiska systemet for att minska flygets klimatpéverkan. Alliansen
anser darmed att regeringen ska verka for att ett globalt system med utsléppsritter for
flyget snarast kommer pé plats inom ICAO.

Trafiksdakerhet

Under 2015 var antalet dodade 1 végtrafikolyckor 259 personer, vilket dr en minskning
med fyra procent jamfort med 2014. Under 2013 hade Sverige i genomsnitt 2,7
trafikdodade per 100 000 invanare. Ddrmed har Sverige en av de ldgsta andelarna
omkomna 1 vigtrafiken. Motsvarande genomsnitt for EU-ldnderna var 5,2. Vid en
internationell jimforelse star sig Sverige starkt. Sverige ar ett av de trafiksdkraste
landerna 1 vérlden. Sverige ar ett foregdngsland nér det géller trafiksidkerhet och bland
annat Portugal anvinder Sverige och den svenska modellen som forebild for att £ ned
dddstalen.

Ar 2009 faststillde riksdagen ett etappmél for trafiksikerhetsutvecklingen som
innebadr att antalet omkomna bor halveras mellan 2007 och 2020 och att antalet
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allvarligt skadade bor minskas med 25 procent. Trafikverket ér tydliga med att det krévs
ytterligare insatser for att nd etappmalen for 2020. En forutséttning dr bland annat att
cykelsédkerheten forbittras.

Nollvisionen ér grunden for trafiksékerhetsarbetet 1 Sverige och diri slés fast att det
ar oacceptabelt att vigtrafiken krdver méanniskoliv. Mer behover dock goras. Fragan om
trafiksdkerhet beror flertalet omrdden och risken dr att den ddrmed hamnar mellan
stolarna. Darfor ar det angeldget att frdgan prioriteras och att berérda myndigheter ges
tydliga uppdrag att arbeta strategiskt med forbéttrad trafiksdkerhet.

Manga ska samsas pa véigarna — bilar, lastbilar, kollektivtrafik, cyklister, fotgédngare
och motorcyklister. Det innebar att trafiksdkerhetsarbetet maste ta hinsyn till alla dessa
variabler. Dock kvarstar det en del att gora, exempelvis dr vajerrdckena s som de ar
utformade idag en stor risk for motorcyklister. Trafiksékerhetsarbetet gdr at ratt hall
men samtidigt 6kar exempelvis antalet skadade 1 cykelolyckor. Dérfor bor Trafikverket
4 1 uppdrag att aterkomma med en strategi for att i framtida infrastruktursatsningar géra
vagarna sékra for alla trafikslag.

Cykel

Riksdagen har riktat ett tillkinnagivande till regeringen om att ta fram en nationell
cykelstrategi. I skrivande stund har regeringen dnnu inte presenterat ndgon sadan trots
att de tidigare aviserat att den skulle presenteras innan sommaren 2016. Alliansen anser
att cykelstrategin bor betona cykelns roll i transportsystemet samt att den ska ses som
ett eget transportslag. Trafikseparering &r efterstrdvansvart av trafiksékerhetsskél och
arbetet med regelforandringar som underléttar for cykling i vara stdder bor prioriteras.
Trafiksékerhetsarbetet gr at ritt hall men samtidigt 6kar exempelvis antalet skadade i
cykelolyckor. Antalet omkomna cyklister var 17 stycken under 2015 vilket &r en
minskning jamfort med 2014, variationer dver dren dr dock stora. For att fler ska vaga
anvénda sig av cykeln maste det bli sdkrare att cykla.

For att cykeln ska vara ett attraktivt alternativ till andra transportmedel &r det viktigt
att forutséttningar skapas for ménniskor att kunna anvénda den oavsett arstid. Precis
som pa vara vanliga végar dr det centralt att uppratthdlla en god framkomlighet pa
cykelbanor oavsett viderlek. Méanniskor ska kunna lita pa att exempelvis snérdjning
fungerar val och inte riskerar att utgora ett hinder for de som véljer cykeln.

Cykelpendling behover underléttas genom planerande av snabbcykelvégar 1 titort.
Det ér dven viktigt med dialog och samarbete 6ver kommungrénser for att nd en
sammanhéngande infrastruktur.

Sjofart
Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Ungefar 90 procent av
Sveriges utrikeshandel, matt 1 volym, transporteras sjovagen, vilket innebar cirka
180 miljoner ton transporterat gods. Vid sidan av dessa godstransporter transporteras
ungefar 30 miljoner passagerare per ar med farja till och fran Sveriges grannlidnder.
Alliansregeringen tog fram en handlingsplan for att stirka
konkurrensforutsittningarna for den svenska sjofartsndringen och paborjade dven
arbetet med en maritim strategi. For att uppna klimatmalen maste utsldppen av
vaxthusgaser minska. Det krdver naturligtvis manga typer av atgarder inom alla
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samhdllssektorer, ddr minskade utslapp fran transportsystemet ar avgorande. Genom att
flytta 6ver mer transporter till jarnvag och sjofart kan vi minska utsléppen.

Alliansregeringen pabdrjade ett viktigt arbete for att infora EU:s regelverk for inre
vattenviigar i Sverige, vilket kan leda till mer godstransporter till sjoss. Okad
inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pa land avlastas och att det finns
kapacitet for den samlade godsvolymen att 6ka. Arbetet med att frimja véra vattenvégar
maste prioriteras for att 6ka andelen héllbara transporter, och det dr mycket angelédget att
inte svenska sérregler infors som fordyrar eller forsvarar anvindandet av de inre
vattenvagarna.

Minniskors entreprendrskap och foretagande dr avgorande for jobb och utveckling i
hela landet. Statlig tillsyn och godkinnande, till exempel genom Transportstyrelsen, ar
ibland en fOrutséttning for att foretag ska kunna starta och verka. Nér taxor for den
statliga tillsynen och godkdnnandet utformas ar det viktigt att det gors ur ett
effektivitetsperspektiv med utgdngspunkt fran brukaren. Den administrativa bordan for
aktorer verksamma inom sjofartsnaringen riskerar att himma utvecklingen. Manga i
branschen upplever att myndighetskontakter dr komplicerade och det bor darfor inforas
en sé kallad one-stop shop for myndighetskontakter, dir det ricker med en enda kontakt
in 1 myndighetsvérlden, for att i sd hog utstrickning som mgjligt minska den
byrakratiska borda som drabbar branschen. Detta bor vara en del i ett storre paket dér
regeringen dven bor se 6ver mdjligheten att forenkla inflaggningsprocedurerna for de
foretag och fartyg som éterigen vill flagga svenskt, i syfte att starka svensk
sjofartsndring.

Sjofarten dr en global naring som sysselsétter miljontals personer virlden dver.
Internationella sjofartsorganisationen (International Maritime Organisation, IMO) med
over 170 medlemsstater, varav Sverige ér en av dessa, bedriver arbete med bland annat
sjosdkerhet, skyddet av den marina miljon och sjofartsskydd. IMO bedriver ocksd ett
arbete for att 0ka kvalitetskraven pa flaggstaters sjdadministrationer. Ett litet,
exportberoende land som Sverige dr beroende av goda konkurrensvillkor gentemot
andra lander. Darmed har det avgdrande betydelse att undvika nationella sarlosningar i
storsta mdjliga mén och samarbete uppmuntras. Darfor bor regeringen verka for att
regler som ror sjofarten framfor allt ska tas globalt inom till exempel IMO och att
gemensamma globala system for sjotrafikledning uppmuntras och understods.

Bredband och it

I ett allt mer digitaliserat samhaélle dr tillgdngen till uppkoppling allt mer central for att
sambhéllet ska fungera. Goda uppkopplingsmdjligheter dr en forutséttning for att det ska
g4 att bo och arbeta 1 hela Sverige. Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa
bredband inom ramen for landsbygdsprogrammet och arbetet med att forbéattra
bredbandstickningen maste fortséatta.

Pa flera platser i landet har det uppmirksammats att kommunallagens
lokaliseringsprincip sdtter kippar i hjulet for kommunala stadsnit som vill erbjuda
fiberlosningar till de som bor pé andra sidan kommungrénsen. Véra administrativa
grinser dr inte nodvéandigtvis naturliga avgransningar for ett fibernitverk och att halla
fast vid de principer som idag hindrar kommundverskridande stadsnit riskerar att
innebdra okade kostnader eller utebliven fiberutbyggnad. Dérfor dr det av sérskild vikt
att arbetet med att gdra nddvandiga justeringar i kommunallagen sker skyndsamt om det
ska kunna bidra till uppfyllelsen av statens bredbandsmal till 2020.
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Lokaliseringsprincipen bor inte sta i vagen for att bygga bredband 6ver kommungréinser
1 de fall d& det ar den samhéllsekonomiskt bista 16sningen och en regeldndring liknande
den som skett for kommunaldgda energibolag bor inforas.

Kapaciteten 1 datandten blir en allt storre utmaning nér nya tjénster tillkommer och
vi blir allt mer uppkopplade med stindigt hojda krav pa hog hastighet. Trafikverket
savil som Svenska Kraftnit samt ytterligare ett antal statliga aktorer har fiberoptiska
ndtverk som stracker sig 6ver Sverige. De anvinds 1 huvudsak for att styra jairnvags- och
kraftledningsanldaggningar. Delar av dessa fibernét 4r 1 dagsldget inte fullt utnyttjade,
vilket innebar att redan befintliga anlédggningar skulle kunna bidra till att uppna malet
om att 90 procent av hushdllen ska ha tillgang till fiber. Utover detta skulle det kunna
skapas en mer driftsdker nitverksstruktur om dessa fibernit sammankopplades. Darmed
bor de olika fiberniten i statlig dgo tillgdngliggdras for marknaden.

Med stor sannolikhet kan ett fritt flode av data inom ramen for statens egen
verksamhet skapa storre effektivitet och béttre service till medborgarna. Det virde som
skulle skapas 1 ekonomin om fler data slidpptes fria for allmdnheten skulle &ven med
storsta sannolikhet vida dverstiga kostnaden for att tillgéngliggora informationen.
Déarmed bor samtliga myndigheter fa i uppdrag att strategiskt arbeta for att 6ka utbudet
och tillgdngligheten av 6ppen data, samt tillgéngliggora de offentliga handlingar som
med liten eller ingen kostnad kan bli 6ppen data.

Tack vare teknikutvecklingen 6kar anvindningsomraden for telefoner och
surfplattor. Okad tickning och allt hogre dverforingshastighet efterfrigas for att
mojliggora att de internetbaserade tjénsterna ska kunna anvédndas 6verallt. Framforallt i
glesbefolkade omraden kan tradlds infrastruktur vara ett mer ekonomiskt sitt att nd ut
till alla bostéder och verksamhetsstéllen i avvaktan pa att fast fiber byggs ut. En vil
utbyggd infrastruktur for mobil telefoni- och bredbandstjénster dr en forutsattning for
fortsatta mojligheter for ménniskor att kunna bo kvar, driva foretag, delta i
undervisning, utdva kultur och sociala kontakter ocksé pa landsbygdsdelarna av vart
land.

Samtidigt som den kommersiella delen kan sdkerstélla mobiltickning pa
landsbygden &r det viktigt att behovet av séker och tillgdnglig, mobil, IP-baserad
kommunikation f6r aktdrer inom allmén ordning, sdkerhet, hédlsa samt forsvar
tillgodoses. Aktorerna inom denna sektor anvinder idag Rakel, ett system som framst &r
anpassat for tal, men i teknikutvecklingens spar uppstér nu ett vixande behov av
exempelvis kommunikation av data. Sikra system for talkommunikation kombinerat
med mobila bredbandslésningar dr avgorande for att dessa aktorer ska kunna fullgora
sina uppdrag.

Att 700 MHz-bandet auktioneras ut p4 marknadsméssiga villkor gér helt i linje med
Alliansens tidigare arbete med satsningar pa bredband for landsbygden och sdkra och
stabila kommunikationsmdjligheter for samhaéllsviktig verksamhet. Det dr dock viktigt
att det i1 auktionsprocessen tas hénsyn till de behov som kommer behdvas for att
upprétthilla samhaéllstjanster av Forsvarsmakten, Polismyndigheten och MSB.
Regeringen tillsatte den 8 juli 2016 via Justitiedepartementet en utredning i syfte att
analysera vilken 16sning som ar mest lamplig och delredovisa detta under hdosten 2016.

Post

For att médnniskor och foretag ska vilja bo och verka i hela Sverige dr det viktigt att det
finns tillgang till en fungerande, grundlaggande service pa rimligt avstand. Inom
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begreppet grundliaggande service ryms saval tillfredsstéllande vard, skola och omsorg
som post- och tidningsservice.

Postmarknaden genomgér nu ett betydande paradigmskifte. Teknikskiften och
snabbare kommunikation har féréndrat behovet av stora brevvolymer. Snabb
elektronisk kommunikation har bidragit till minskat antal brevforsidndelser och omvénd
utveckling gér att se pd paketforsdndelser som Okar tack vare effektivare och mer
tillganglig e-handel. Denna utveckling leder till att det i manga fall inte &r avgorande for
anvindarna att de brev som vél skickas kommer fram Over natt i stéllet for efter tva eller
ibland tre dagar. Samtidigt ser vi en 6kande grad av klagomal och kritik mot Postnords
service.

I den statliga utredaren Kristina Jondngs delbetéinkande ”Som ett brev pa posten”
(SOU 2016:27) aterges postbranschens perspektiv pa samdistribution av brev och
tidningar. Det dr viktigt att ha en distribution till en samhillsekonomiskt rimlig kostnad
for att fortsdtta garantera rimlig service pa landsbygden. Att samdistribuera brev och
tidningar skulle 6ka bade tids- och kostnadseffektiviteten samt paverka positivt ur
miljosynpunkt dé férre transporter behovs.

Tidningar och brev har idag olika tidpunkt for leverans till kund och vart forslag
innefattar att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande
tidningsdistributorers tidsordning. Det ar rimligt att tidningens tidslogik fér styra sa att
tidningen dven framover ar levererad till frukost. Forslaget bidrar dven till att
vidmakthalla en battre tillgdnglighet/service bade pa landsbygd och i titort.
Samdistribution av post och tidningar bor dirmed mojliggoras i1 enlighet med forslag 1
SOU 2016:27.

Enligt postforordningen ska minst 85 procent av de brev som ldmnats in for
Overnattbefordran fore angiven senaste inlamningstid ha delats ut inom landet
pafoljande arbetsdag, oavsett var i landet de har ldmnats in. Minst 97 procent av breven
ska ha delats ut inom tre pafoljande arbetsdagar.

I dagens allt mer digitaliserade samhille har allt férre foretag och privatpersoner
behov av dvernattbefordran for varje enskilt brev. Overnattbefordran innebir att en del
post behdver transporteras med flyg vilket bade dkar kostnaden och miljopaverkan.
Dessa krav forhindrar 4ven mojligheten att samordna distribution av brev och tidningar,
vilka har skilda tider for distribution. For att underlatta for forandringen bor kravet pa
Overnattbefordran i posttjdnsten tas bort samt ersittas med en tvidagars bastjanst med
brevbefordran dar minst 95 procent av breven ska ha delats ut senast den andra
arbetsdagen riknat fran inlimningsdagen. Detta forslag dr i enlighet med delbetidnkande
SOU 2016:27.
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