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Motion till riksdagen
2023/24:2761

av Anna-Caren Sitherberg (S)

med anledning av prop. 2023/24:28
Sankning av reduktionsplikten for bensin
och diesel

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen avslar proposition 2023/24:28 Sénkning av reduktionsplikten for bensin
och diesel.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
”Sverigebranslet” for sdnkta drivmedelspriser, mindre utslapp, fler jobb och 6kad
beredskap och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att nivierna i1 dagens
reduktionsplikt sétts pa 19,3 procent for diesel och 7,8 procent for bensin med start
frdn 2024 och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en tilldggsinblandning”
som kan variera mer over tid och utifran prisbilden och tillkdinnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att Sverige bor g dver
fran MK 1-diesel till MK3-diesel som dieselstandard for att mojliggéra en storre
inblandning av biobrénsle och stérre konkurrens, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

Motivering

Det dr en osédker och vildigt allvarlig tid i Sverige. Vart land pressas just nu av flera
parallella kriser: ett brutalt och eskalerat gingvald, en kostnadskris 1 form av hogre
livsmedelspriser, hogre rantekostnader och hogre el- och brianslepriser som plagar de
svenska hushallen och en klimatkris som hotar framtida generationer och svenskt
vélstand.



Regeringens forslag om sénkt reduktionsplikt kommer att 6ka utsldppen och leda till
svéra begriansningar for svenska medborgare. Det har talats om tréngselskatter i hela
landet, hastighetsbegransningar och bilférbud pé vissa dagar for att kompensera de
okade utslédppen. Regeringens forslag innebér dven férre jobb, forlorade investeringar,
ett fortsatt oljeberoende av skurkstater och risken for miljobdter fran EU i mang-
miljardklassen.

Sverigebrinslet

De senaste aren har kostnaden fOr att tanka stigit kraftigt. Kostnadskrisen vad géller
bréinslet har blixtbelyst att vi inte lingre kan vara beroende av olja fran skurkstater. Det
ar inte rimligt att de ska halla ett jarngrepp om vanligt folks pldnbocker. For att bryta
det hiar maste vi 0ka var egen forsorjningsgrad och stirka var beredskap. Det ar en
forsdkring mot framtida prischocker. Sverige behdver en ny védg framat. Vi méste bade
gora det billigare att kunna anvénda bilen for vanligt folk 1 glesbygd, samtidigt som vi
stadigt pressar ned utslédppen och skapar nya jobb och starker Sveriges beredskap.
Dirf6r presenterar vi en helt ny modell for inblandning av biodrivmedel 1 Sverige —
Sverigebrénslet.

Vi foreslér en stabil basinblandning av biodrivmedel som ligger fastlagd 6ver tid och
som forutsdgbart och stabilt 6kar. Med start fran &r 2024 ska nivén pa basinblandningen
ligga pa 19,3 procent for diesel och 7,8 procent for bensin. Tillsammans med andra
kompletterande atgarder ger det Sverige mdjlighet att nd 2030-malet och det ger dven
industrin och drivmedelsbranschen den stabilitet och de planeringsforutsittningar som
kréavs for att de ska véga investera 1 Sverige. Sammantaget kan vi ocksd spara miljarder
skattekronor som annars skulle ga till kostsamma utsléppsritter eller boter till EU.

Det har blivit uppenbart, under bade pandemin och Rysslands anfallskrig mot
Ukraina, att de befintliga system vi har haft inte har varit tillrdckligt flexibla. Vi tror
darfor att det dr rétt vig framdt att ha en del av Sverigebrénslet som en s.k. tillaggs-
inblandning” som kan variera mer &ver tid och utifran prisbilden. Nar priset pa
vérldsmarknaderna sticker upp sd kan man tillfalligt minska inblandningen. Eller nér
produktionen i Sverige kommer igéng i storre skala och priset pa biodrivmedel blir
billigare — da kan tillaggsinblandningen o6ka tillfalligt.

Vi tror ocksa att det behovs en rad andra atgarder for att skapa en mer stabil
situation nér det kommer till brinslepriserna. I dagens regelverk om reduktionsplikten
finns en sanktionsavgift for de aktorer som inte uppnar den foreskrivna inblandningen.
Denna avgift har kommit att fa en prisséttande funktion pd marknaden snarare én en
alternativkostnad for att leva upp till reduktionsplikten. Vi vill se en sénkt reduktions-
pliktsavgift som skulle ge en viss priseffekt.

Vi foreslar dven att Sverige gar over till den europeiska dieselstandarden (MK3)
som kan hantera storre inblandning av biobrénsle och ger drivmedelsbolagen storre
utbud av leverantorer. Sverige dr det enda land 1 Europa som anvdnder MK 1. En
overgang till europadiesel mdjliggor att drivmedel som séljs 1 Sverige 1 storre
utstrackning kan inhandlas pa en europeisk marknad och vice versa, vilket kan ha en
prisddimpande effekt. Vi anser dven att Sverige maste verka for att mojliggdra en
differentiering av skatten pa hallbara biodrivmedel och fossila drivmedel pa EU-niva da
det dr en principiellt viktig frga att klimatsmarta brénslen inte beskattas p4 samma stt
som fossila branslen.



En viktig atgérd vi vill se &r att staten tar ett storre ansvar pa biodrivmedels-
marknaden. I vintras foreslog vi en stor reform pd energimarknaden: folkhemsel. Det
bygger pa att staten gér in och tecknar 1anga kontrakt, och sedan auktionerar ut elen till
rimliga priser. Med vart forslag om Sverigebrénslet, tillsammans med de forslag som
bioekonomiutredningen lade fram i varas om intéktsgarantier for produktion av forny-
bara drivmedel, s kommer vi att kunna stimulera den inhemska produktionen av
fornybara drivmedel. Ddrmed minskar vi Sveriges sérbarhet av att vara beroende av
skurkstater for den egna brinsleforsorjningen. Med dessa dtgérder tillsammans med
Sverigebrinslet s kommer den totala priseffekten att hamna p& minst 4 kronor for
dieseln med de priser som giller frén &r 2024.

Var foreslagna modell for biodrivmedelsinblandning i Sverige — Sverigebrénslet — ar
viktig for att minska utslédppen och tar ansvar for vanligt folks vardagsekonomi sam-
tidigt som vi bygger upp Sveriges beredskap och sjalvforsorjningsformaga och for fler
grona jobb.

Anna-Caren Sctherberg (S)
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