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Den svenska basindustrin

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kartldgga och mota
de hinder som finns i vigen for Sveriges basindustrier och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka
forutséttningarna for basindustrins kompetensforsorjning och tillkéinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en konkurrenskraftig
infrastruktur for basindustrin och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla att de
myndigheter som hanterar tillstdndsdrenden for industrin har tillrdckliga resurser i
syfte att forkorta handldggningstiderna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om tillstindshantering och
ett effektivare miljoarbete och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgirder ska vidtas
for att med stod 1 genomforda utredningar och fattade beslut sékerstélla att 1ingre
och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och
sammanhéllet vig- och jdrnvigsnit i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av vérderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att virdera industrins och godsflodets
betydelse ritt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
ansla medel till jirnvdgsunderhall avseende viktiga lokala och regionala
industrispar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att pdskynda omklassningen av kommunalt vagnit i
anslutning till terminaler fran BK1 till BK4 1 syfte att stirka industrins
konkurrenskraft och tillkdnnager detta for regeringen.



10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att regeringen bor utreda
hur ett generationsskifte med nya isbrytare bést genomfors utifrdn bade néringslivet
och myndigheterna och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
fram en nationell strategi for hamnverksamheten 1 syfte att 6ka hamnarnas kapacitet
och betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige aktivt bor
analysera forutsdttningarna for stdd till svensk basindustri sett mot bakgrund av
EU:s nya industristrategi samt den grona given och tillkdnnager detta for
regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genomf6ra en
oversyn av regleringsbreven for de myndigheter som hanterar tillstdndsidrenden,
med storre krav pa helhetssyn och hallbarhetsbegreppets samtliga tre pelare, och
tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver delar av
miljobalken for att sdkerstélla att den dr samtidsanpassad och aterspeglar dagens
tekniska mgjligheter och utrymme for cirkuldra samhéllsstrukturer och tillkdnnager
detta for regeringen.

15. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ha ett
helt fornybart energisystem 2040 och vill se en integrerad strategi som inkluderar
mellan- och ldngsiktig energilagring samt nitbalansering och tillkdnnager detta for
regeringen.

16. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att virna, utveckla och
stirka lonsamheten for vattenkraften och dess viktiga roll i ett helt fornybart
energisystem, genom minskat regelkrdngel, respekt for dganderétten och effektiva
och proportionerliga miljoatgdrder med rimliga kostnader, och tillkédnnager detta for
regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta steget till
export for sma och medelstora foretag och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sveriges vélstandsutveckling har i mangt och mycket sin grund i vixande basindustrier.
Tillvaxten i basindustrin innebar att den genomsnittliga svenska invénarens vilstands-
niva tiofaldigades under de hundra &r som f6ljde efter 1870. Sedan dess har industrier
som forddlar naturtillgdngar varit en central del av landets ndringsliv. Basindustrier
(gruv- och mineralnéring, traindustri, pappersindustri, metallindustri, framstéllning av
fabricerade metallprodukter samt framstdllning av glas, keramik och andra icke-
metalliska mineralprodukter) skapar exportintdkter och arbetstillfdllen runtom 1 landet,
inte minst i de mindre tétbefolkade delarna av landet dir behovet av arbetstillfdllen ar
som storst.

Skogen och gruvorna

Nir det giller svensk basindustri kan sdrskilt ndmnas gruv- och skogsniringen. Av
svensk industris totala sysselsittning, export, omsittning och forddlingsvarde svarar



skogsindustrin for cirka 10 procent. 70 000 ménniskor dr direkt anstéllda 1 skogs-
nédringen. Nir man rdknar in alla underleverantdrer dr 120 000 ménniskor sysselsatta i
branschen. Ar 2019 investerade skogsindustrin for 13,4 miljarder kronor och stod
dérmed for 20 procent av svensk industris totala investeringar och det totala export-
vérdet lag pa 150 miljarder kronor dér hilften &r export av papper, 74 miljarder kronor.
Gruvniringen dr en birande del av svensk export och stdr for cirka 20 000 direkta jobb i
Sverige. Till detta kommer underleverantorer och andra indirekta effekter som enligt
branschen uppgar till sammanlagt ytterligare 20 000 jobb.

Samtidigt har det under de senaste tio &ren inte skett en enda ny gruvetablering
utanfor befintliga omréden. I fall som Laver, Kallak och Pajala, liksom i det principiellt
viktiga fallet Norra Kérr, ser vi hur statliga myndigheter forsvarar etablering av ny
gruvverksamhet. Dértill kommer redan krangliga tillstdndsprocesser som skapar
oforutsdgbarhet och stora risker for den som vill etablera en gruvverksamhet. Detta ar
inte acceptabelt utan ndgot som regeringen och dess myndigheter maste bejaka och
frimja om vi ska ha en fortsatt stark gruvindustri 1 Sverige.

Svért med nya produktionsanlaggningar

Svensk basindustri dr effektiv och ligger i framkant nér det géller till exempel hall-
barhet. Miljoarbetet 1 bolagen sker pa ett strukturerat och ldngsiktigt vis. Tyvirr
hdmmas dock basindustrierna i sin ambition att véxa. Industrierna méoter svarigheter nar
det kommer till att rekrytera personer med nédviandig kompetens, eftersom for fa
utbildas med efterfragade tekniska fardigheter. Samtidigt gor processen med miljo-
tillstdnd och byggtillstdnd att det &r dyrt och tidskrdvande att starta nya produktions-
anldggningar. For att bryta den negativa trenden med ldnga handldggningstider och
tillstdndsprocesser samt for att sékerstélla réttssdkerheten bor regeringen aktualisera
forslagen 1 Miljomyndighetsutredningens betinkande Vigar till ett effektivare
miljéarbete (SOU 2015:43) och genomféra en dversyn av regleringsbreven for de
myndigheter som hanterar tillstdndsédrenden med storre krav pd helhetssyn och
hallbarhetsbegreppets samtliga tre pelare.

Politiken ska bidra till utvecklingen av smé och medelstora foretag, storre foretag,
tjdnsteforetag och industriféretag. Det finns ingen motséittning mellan industri- och
tjansteproduktion. I debatten har enskilda siffror ibland framstéllts som att de visar péd
en avindustrialisering av Sverige. Det &r en felaktig forestillning. Industrin spelar en
sarskilt viktig roll for vilstandsutvecklingen, da det dr i denna sektor som exportvardet
skapas. En betydande del av tjdnsteexporten &dr industrinéra tjénster, till exempel
underhdll av avancerade maskiner som exporterats. Den svenska tillverkningsindustrin
svarar for 20 procent av néringslivets forddlingsvirde, varav basindustrin star for 20
procent. Inom industrin har basindustrin en av de hogsta exportandelarna bland
industrins samtliga branscher, drygt 90 procent. Nationalrdkenskaperna leder ofta
tanken fel nir den konstgjort delar upp ekonomin. I en modern ekonomi é&r tjénste-
sektorn integrerad i industrin och industrin 1 tjdnstesektorn.



Kompetensforsorjning

En avgorande faktor for att kunna driva och expandera foretag ar att det finns mojlighet
att anstélla kompetent personal. Dagens moderna vérld stiller hoga och skiftande krav
pa medarbetarna. Allt fler foretagare upplever problem med att hitta kompetent arbets-
kraft, oavsett konjunkturlige eller bransch. Vi ser en paradox— arbetslésheten bland 1
synnerhet grupper som stér langt fran arbetsmarknaden stiger, samtidigt som foretag
skriker efter ny personal. Att beskriva fenomenet som enbart en matchningsproblematik
ar inte langre tillrackligt. Bristen pd kompetent arbetskraft med relevant utbildning ar ett
strukturellt problem. I forlingningen hotar kompetensbristen att skada den
internationella konkurrenskraften hos niringslivet.

En grundldggande utveckling &r att utbildningssystemet har véxt ifran niringslivets
behov. Den otillrackliga kopplingen mellan arbetsmarknad och utbildning behover
atgirdas med politiska reformer som &terigen belonar praktisk kunskap, starker sam-
verkan mellan néringsliv och utbildning, och skapar incitament for att utbilda sig till
yrken som efterfragas.

Infrastruktur

Pélitliga och miljovéanliga transporter blir allt viktigare i en globaliserad vérld. Sverige
ar ett av EU:s mest glest befolkade 1dnder. Avstanden fér inte verka himmande for
konkurrenskraften. Foretag méste snabbare kunna f leveranser och skicka ut sina
produkter. Samtidigt blir kraven pa fungerande transporter for pendling allt hogre 1 takt
med att arbetsgivarna efterfragar mer specifika kompetenser och arbetstagarna skaffar
sig mer specialiserade utbildningar. Industrin behdver dven andra typer av infrastruktur
an transportinfrastruktur, till exempel energi, fastigheter och IT. Det dr ddrmed viktigt
att dessa system utvecklas gemensamt och ses som en helhet.

Industrin dr beroende av att infrastrukturen fungerar inte bara inom Sverige men
ocksa av en vilfungerande infrastruktur for att féra ut varor fran Sverige och reservdelar
in. Det ér viktigt att kapaciteten utdkas pd redan hért belastade strak. For att sdkra
svensk industriexport samt import av komponenter till industrin méste infrastrukturen
forbéttras.

Rusta upp industrispéren

Trafikverket har pekat ut ett stort antal jairnvagar dir hastigheten maste séankas for att
banorna dr i sd déligt skick. Det &r ett av manga exempel pé hur det regionala och lokala
jarnvégsndtet prioriterats ned, trots att flera av banorna ar industrispar och mycket
viktiga for naringslivet och dess godstransporter. Centerpartiet vill darfor Gronmérka en
del av jarnvdgsunderhallet till att rusta upp lokala banor pa den svenska landsbygden
med viktig godstransportfunktion, som har stor betydelse for basindustrin och ddrmed
jobb och tillvixt. Dessa hamnar langt ned pa Trafikverkets prioriteringar dér
stambanorna som regel alltid ligger forst.

Centerpartiet virnar utbyggnaden av Inlandsbanan, som med rétt investeringar kan
bli &nnu viktigare for godstransporter och dessutom frigora utrymme pé andra ban-
strackningar. I enlighet med januariavtalet ska utbyggnaden av jarnviagen i1 norra



Sverige fortsitta och planeringen for att bygga Norrbotniabanan 1 sin helhet
intensifieras.

Tunga godstransporter

Det rader ingen tvekan om att transportsektorn dr en nyckel for att minska Sveriges
totala klimatpéverkan samt konkurrenskraften for basindustrin. Det finns stora miljo-
och samhallsnyttor att tillvarata genom att mdjliggora transport av tyngre, ldngre och
mer transporteffektiva fordon pa det svenska vég- och jarnviagsnétet. Samtidigt som
ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utslédppen av bland annat koldioxid minskar,
forbéttras konkurrenskraften for transportberoende niringar, som stél-, gruv- och
skogsndringen. Centerpartiet vill géra det mojligt for tyngre fordon att rulla pa Sveriges
végar och jérnvigar.

I vért grannland Finland, som ocksa ér ett konkurrentland for den svenska skogs-
néringen, har en 6kning av hogsta tillaten bruttovikt genomforts, fran 60 ton till 76 ton.
De legala forutséttningarna for en motsvarande reform finns 1 Sverige men imple-
menteringstakten dr pd tok for 14g. En liknande reform méaste omedelbart sjosittas i
Sverige och omfatta hela det svenska végnitet. Det dr nu viktigt att Trafikverket
skyndsamt tar fram anvisningar for var den tunga trafiken ska fa gé for hela landet.

Sedan ar 2009 pagar forsok med ldngre och tyngre fordonstadg dn de som tillats i
Sverige i1 dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsdken att utsldppen
minskar med mellan 5 och 17 procent (i genomsnitt ungeféar 10 procent) per
transporterat ton. Det dr ocksa ett prioriterat arbete att ga vidare med hur ldngre fordon
an 1 dag ska kunna introduceras 1 trafiken. Tyngre och ldngre fordon &r en effektiv
atgdrd fOr att 6ka transporteffektiviteten och dairmed konkurrenskraften.

Centerpartiet vill saledes se en snabbare implementering av BK4-standard 1 bade
statliga, enskilda och kommunala vigar, allt i syfte att fa ett sammanhallet och
funktionellt transportsystem for mer klimat- och transporteffektiva fordon. Branschen
ser idag en gradvis omklassning pa det statliga vdgnitet, men inte samma tempo i
omklassning pa kommunala vigar. Kommunerna har 1 begrdnsad omfattning varit
delaktiga i processen och darfor dr fA kommunala vdgar idag utpekade som BK4. Detta
riskerar utgora ett stort hinder eftersom gods transporteras till och frdn en industri,
terminal eller hamn och végarna till dessa noder ir i1 de flesta fall kommunala. For att
mojliggora fard med ett 74-tonsfordon maste hela strickan vara klassad som BK4.

Godstrafikens betydelse maéste lyftas

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr darfor helt avgorande att kalkylmodellerna dr réttvisande. I dagens
modeller framgér inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Med en
felaktig eller ofullstandig kalkyl kommer felaktiga samhélleliga investeringsbeslut att
fattas. For att berikna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven
exempelvis restidsvéirden justeras sa att de ger en mer rittvisande bild av de samhalls-
ekonomiska vinsterna dn vad som &r fallet i dagslidget. Detsamma géller dven for godset
1 vart transportsystem, som &r konstant undervirderat. Det behdver genomforas en
samhéllsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rattvisande sitt speglar deras



betydelse for niringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som
nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av gods-
transporter méste intensifieras. Transporterna dr en integrerad del 1 hela den industriella
produktionen och skapar stora mervérden for Sverige. Om transportkedjan bryts fallerar
hela systemet tills man kunnat gora en aterstart. Aterhimtningsformagan 4r oerhort
viktig, det vill sdga robustheten 1 transportsystemen.

Regelverk och skatter

En effektiv ekonomi forutsétter att skatter som styrmedel anvinds med eftertinksamhet.
Ett skattesystem som framjar foretagande innebdr minskad beskattning av
samhdllsnyttor som investeringar, vinst och arbete. Utgangspunkten 1 skattepolitiken ska
vara att stirka den svenska konkurrenskraften. Som i ménga andra politikomrdden bor
de lagst hingande frukterna plockas forst — att helt enkelt gora det enklare for foretagen
att bedriva sin verksambhet.

Skatterna &r en av de storsta utgifterna for de flesta foretagare. Skattebelastningen
har visserligen minskat under det senaste decenniet. Samtidigt dr den administrativa
bordan fortsatt allt for stor for foretag. Exempelvis visar Varldsbankens studie ”Paying
Taxes” att det tar lika 14ng tid idag som det gjorde 2004 {or foretag att f6lja skatteregel-
verket. Hos savél Sveriges medborgare som foretag ar tilltron till det svenska skatte-
systemet och Skatteverket som myndighet mycket stort, men det finns trots allt brister.
Attityden till foretagare, och tillimpningen och tolkningen av lagarna varierar i landet.
Den osékerhet och de réttsprocesser som detta leder till kan dventyra seridsa foretags
mojligheter att 6verleva. Utover skattereformer dr det nodvandigt att forbéttra
rattssidkerhet 1 skatteméal och fordndra Skatteverkets attityd till foretagande.

Gruv- och mineralndringen ar betydelsefull for Sverige och bidrar till savil jobb som
tillvixt pa orter dér det ofta &r ont om arbetstillfdllen. Men den svenska gruv- och
mineralndringen bidrar ocksa till byggandet av det hallbara samhéllet. Gruvorna ar
borjan pa langa védxande viardekedjor som kommer hela samhillet till del, for med de
metaller och mineral som utvinns i Sverige kan vi bygga den teknik som behdvs for
fornybar energi, solceller, batterier, elbilar och mycket mer. Trots att samsynen kring
svenska miljokrav ar stor sa tar handlaggningstiderna i1 friga om tillstdndspréovningar
allt ldngre tid. Foretag och organisationer i branschen slar larm om omgjliga
investeringsbeslut pa grund av handlaggningstiderna, bristen pa effektivitet hos myndig-
heterna och bristande forutségbarhet om vad som krivs for en komplett ansdkan.
Oklarheten kring myndigheternas hantering av drenden dr ocksa ett stort problem och
ytterst kan detta paverka réttssédkerheten.

Att dagens system med ineffektiva processer och brist pa helhetssyn paverkar en hel
néring star klart. Exemplen dr ménga.

Innovationsklimatet

Innovationer bidrar ofta till att riva strukturer och skapa nya ordningar. De kan dérfor
inte dikteras fram uppifrén. I en fungerande och dynamisk marknadsekonomi stéts och



blots idéer mot varandra. I fria miljoer dér olika perspektiv bryts mot varandra skapas
innovationer som bryter med nuvarande sétt att tinka. For att den hér processen ska dga
rum krévs ordentligt med riskvilligt kapital och mojlighet till finansiering.

Istdllet for att tvinga in innovationsarbetet i strukturer ovanifrdn behdver vi tinka
underifrdn och frdmja bade fria tankar och en levande vital debatt. Néringsliv, akademi
och det offentliga maste f& nya och starkare incitament for att samverka och nyttogora
nya idéer och innovationer. I mangt och mycket handlar den statliga innovations-
politiken om att skapa goda villkor for foretagande. De hogskolor som verkar regionalt
har ofta en viktig roll att spela 1 det regionala innovationsklimatet. Ofta har de en bra
samverkan med det omkringliggande niringslivet.

En framgangsfaktor i detta sammanhang ar att tydliggora hur ingenjorsyrken och
héllbarhetsarbete nu alltmer vdxer samman, vilket torde skapa forutsattningar for ett
okat intresse fran tjejer och kvinnor att vélja denna bana. Idag &r utbildningarna till
hogskoleingenjor och civilingenjor de enda yrkesutbildningarna pa hogskolan dér
kvinnorna fortsatt dr tydligt underrepresenterade. Andelen kvinnor som antas till
ingenjOrsprogrammen ligger fortfarande endast mellan 25 och 30 procent. Detta ska
stéllas 1 kontrast till att det totalt vid hogskolestudier dr 60 procent kvinnor. Med svensk
basindustri som forebild i att knyta samman traditionell industri och den groéna
omstdllningen kan jamstilldheten inom ingenjorsutbildningarna och arbetsliv 6ka.

For att ytterligare stirka néringslivskopplingen bor néringslivets inflytande dver
forskningen sékerstéllas 1 fordelningen av pengarna. Dédrigenom kan relevansen och
inflytandet sdkerstéllas for bade néringslivet och hogskolorna som verkar regionalt.
Statliga atgirder, stod och aktorer behdver vara lika oavsett var i landet foretaget verkar.
Sveriges innovationskraft stirks om vi blir ett friare land ddr ménniskor far littare att
forverkliga sina idéer.

Svenska hamnar ar viktiga for basindustrin

Totalt sett finns 1 Sverige ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt 50-tal ar utpekade
som allménna hamnar, enligt Sjofartsverkets forfattningssamling. Svenska hamnar dgs
till overvidgande del av kommunerna och dr jamfort med andra ldnder mer autonoma
och sjdlvstyrande. Beslut om etablering och investering i hamnar fattas av hamnens
dgare, inte sdllan en kommun eller ett lokalt foretag. Kommunerna eller det kommunala
bolaget star normalt f6r finansiering av hamninfrastruktur genom egna medel eller
genom lan. Att hamnarna drivs utifran kommersiella forutséttningar tycker Centerpartiet
ar bra. Med konkurrensneutralitet och marknaden som bas kommer védra hamnar att
utvecklas bést.

Ur ett nationellt perspektiv vore det dock bra att staten i storre utstrickning ser den
svenska hamnverksamheten som en integrerad del i infrastrukturen. Hamnarna ingér i
en nationell och internationell logistikkedja och har en viktig del att spela 1 klimat-
omstdllningen, ndgot som Sjofartsnédringens Fardplan for fossilfri konkurrenskraft
tydligt beskriver!- Dérfor blir hamnarnas lokala och regionala verksamhet dven en
nationell angeldgenhet. En tydligare och mer sammanhéllen malbild f6r hamnarna ur ett
nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle kunna bidra till 6kad uppfyllelse av de
svenska transportpolitiska mélen. En sddan malbild skulle innehdlla styrning och
incitament och se till den samlade logistikkedjans bésta. Centerpartiet menar att nir

! http:/fossilfritt-sverige.se/wp-content/uploads/2019/03/sjfartsnringen. pdf.



alltmer gods ska flytta 6ver fran lastbil till andra rils och sjofart kommer hamnarna att
bli &nnu viktigare. Hamnarnas framtid i Sverige &r ljus.

Centerpartiet efterlyser en statlig strategisk plan for hamnverksamhet som tas fram 1
samverkan mellan godstransportkdparna, hamnarna och andra berdrda aktdrer. En sddan
plan skulle bland annat hantera och ta stdllning till sdvél hur det svenska hamnnétet kan
bli en allt viktigare del av den svenska logistikkedjan och infrastrukturen och darmed
vixa 1 ekonomiskt och miljdmaissigt avseende. Det finns en del utredningar att falla
tillbaka pa infor ett sddant arbete, till exempel Hamnstrategiutredningen.

Centerpartiet menar att hamnverksamhetens mojligheter att védxa 1 lonsamhet hanger
samman med deras roll i den grona omstdllningen. Hir kan staten bli béttre pa att ge
incitament och stdd sa att hamnarna kan erbjuda fler grona tjanster som rederier och
andra transportkopare.

Fungerande isbrytare avgorande for basindustrin

Sverige behdver inom kort tydligare ta stdllning till hur den befintliga isbrytarflottan ska
fasas ut samt nér och under vilka villkor en ny isbrytarflotta ska upphandlas. Center-
partiet vill att regeringen skyndsamt gér vidare med denna fraga men vill att man gor
detta i ett bredare perspektiv dar man beaktar alla basindustrins i nira dialog med
godstransportorer, myndigheter, med flera. En ytterligare aspekt som kan komma in ar
behovet av internationellt samarbete for att optimera upphandling och drift, inte minst
med Finland.

Den grona omstéallningen

I jimforelse med andra ldnder producerar den svenska industrin sina varor med lag
miljopaverkan. Det dr en missuppfattning att det 4r genom att inte producera som vi
hjdlper vérlden till en hallbar ekologisk och ekonomisk utveckling. En politik som
betonar minskad produktion riskerar istéllet att hamma utvecklingen mot en renare
miljo och mindre paverkan pé vart klimat.

Innovation och tekniska framsteg &r nodvéndiga for en hallbar framtid. Miljoteknik
ar en framtidsbransch som behover riétt forutsattningar for att blomstra. Politiken ska
sdkerstélla ramverk som skapar konkurrensfordelar for produktion av miljomassigt
hallbara produkter. Med hjélp av en aktivt anpassad milj6-, energi- och innovations-
politik kan de effektiva och rena svenska produktionsanldggningarna ga fore och bidra
till den grona omstéllningen.

EU:s nya industristrategi

EU lanserade 1 mars &r 2020 en ny industristrategi som ska stirka konkurrenskraften for
europeisk industri samt underlétta och paskynda den grona omstéllningen, mer ként som
den grona given. Den europeiska grona given dr EU:s nya tillvaxtstrategi.

Den grona given som presenterades i borjan av 2020 har potential att bidra till en
omstéllning mot ett mer klimatsmart, resurs- och energieffektivt, hdllbart EU dér
utsldppen ér frikopplade fran den ekonomiska tillvixten. Den beféster de hojda
klimatmalen i en klimatlag och syftar till att paskynda utslappsminskningstakten av



vixthusgaser 1 EU. For att lyckas forutsitts en effektiv implementering 1 medlems-
landerna av den lagstiftning som kommer att presenteras eller revideras till foljd av
ambitionshdjningarna.

Kérnan i satsningen &r malet att 2050 ha blivit virldens forsta klimatneutrala
viérldsdel.

Det framgér tydligt att industrin har en ledande roll att spela 1 detta skifte och
Sverige och var basindustri kan och bor vara med i framkanten. P4 manga omréden
ligger vi frimst — till exempel nédr det giller projektet Hybrit i Luled som anvénder en
tillverkningsprocess for stél pé ett klimatvanligt satt.

Det framgér av industristrategin att industrins egna satsningar bor kompletteras av
politiska atgarder och finansieringsinstrument pa EU-nivé och nationell niva samt av det
privata néringslivet. Kommissionen skriver uttryckligen att den till exempel avser stodja
koldioxidfria staltillverkningsprocesser inom ramen for bland annat EU:s Innovations-
fond.

Har géller det for svensk industri att halla sig framme och tillsammans med
nationella politiska styrmedel och finansiering se till sa att bade stod utifrén
omstéllningstakten 1 den grona given samt den nya industristrategin kommer Sverige till
del. Det géller inte minst for sma och medelstora foretag inom industriell produktion
som dr 1 granslandet mellan innovationsstadium och tillverkningsfas och dérfor 1 behov
av finansiering. Héar bor Sverige vara mycket aktiva i att ombesdrja hur EU kan stddja
svensk industri.

Hantering av miljotillstand maste forenklas

Trots att samsynen kring svenska miljokrav dr stor sa tar handldggningstiderna av
miljoprévningsdrenden allt ldngre tid. Foretag och organisationer i branschen slar larm
om omdjliga investeringsbeslut pa grund av handldggningstiderna och bristen pé
effektivitet hos myndigheterna. Oklarheten kring myndigheternas hantering av drenden
ar ocksa ett stort problem som kostar det svenska niringslivet pengar. Det dr en helt
orimlig situation for de foretag som véntar pa att fa investera hundratals miljoner
kronor. For att bryta den negativa trenden med skenande handldaggningstider foreslar vi
en dversyn av atgérder for att forkorta handldggningstiderna. Det kan till exempel
omfatta inférandet av en handldggningsgaranti och sanktionsavgifter mot de
myndigheter som bryter mot handldggningsgarantin.

Oklarheten kring myndigheternas hantering av drenden &r ocksd ett stort problem
och ytterst kan detta paverka rittssdkerheten. Att dagens system med ineffektiva
processer och brist pd helhetssyn paverkar en hel niring stér klart. Dessutom gor
processen med milj6tillstdnd och byggtillstand att det dr dyrt och tidskrdvande att starta
nya produktionsanldggningar. Industrin har sjdlv lyft fram ett antal forslag som ar virda
att beakta. Det kan handla om att se 6ver delar av miljobalken si att en tillstdndsprocess
— vid till exempel en nyetablering av en industri — véger in klimatnytta lika mycket som
den eventuella miljobelastningen.

For att bryta den negativa trenden med langa handlédggningstider och tillstdnds-
processer samt for att sikerstilla rittssikerheten bor regeringen aktualisera forslagen i
Miljomyndighetsutredningens betéinkande Végar till ett effektivare miljoarbete (SOU
2015:43) och genomf6ra en oversyn av regleringsbreven for de myndigheter som
hanterar tillstindsérenden med storre krav pa helhetssyn och héllbarhetsbegreppets
samtliga tre pelare.



Sverige har pa manga sétt bland de mest ambitiosa och omfattande miljolag-
stiftningarna 1 virlden. Samtidigt sa bygger den 1 flera hinseenden pd gamla sanningar
och foraldrade strukturer. Langsiktigt finns det ett behov av att se 6ver delar av
miljobalken for att sdkerstélla att den dr samtidsanpassad och aterspeglar dagens
tekniska mdjligheter och utrymme bland annat for cirkuldra samhaéllsstrukturer.

Investera i elnédten och i ny teknik

I enlighet med Energidverenskommelsen ska Sverige producera 100 procent fornybar
elproduktion till ar 2040. Hértill finns goda mgjligheter; vi har god tillgang till stora
méngder vind-, vatten- och biokraft som forser oss med el, energi och brénslen med 14g
klimatpaverkan. Bioenergin &r redan idag den storsta energikillan och potentialen att
utdka dr hog — bade i stor och liten skala. Omstillningen till ett fornybart elsystem gar
snabbt och de fornybara kéllorna konkurrerar ut de fossila. Det finns goda forutsitt-
ningar for ett helt fornybart elsystem, vilket ocksd gor oss oberoende av oroliga
forandringar pa varldsmarknaden eller i omvérlden som blir patagliga, inte minst under
kris.

Ett av de stora problemen 1 det svenska elsystemet ar inte tillgangen pé energi, utan
tillgdngen pa lokal kapacitet; att elen som produceras inte nar dit den behdvs. Vi ser
redan idag begynnande problem i savil storstadsomrdden som i mindre orter pa grund
av att elnitet inte &r tillrackligt utbyggt och att lokal produktion inne i stidder laggs ned
eller inte expanderar i samma omfattning som behoven okar. For att avhjilpa problemen
behovs nya losningar. Att bygga ny storskalig elproduktion, som kédrnkraft, som vissa
hivdar, avhjélper inte problemet, eftersom det handlar om flaskhalsar 1 niten in till
stdderna och brist pd elproduktion lokalt. Vi behdver istéllet 6ka den lokala
kraftproduktionen, 6verforingskapaciteten samt korta tillstdindsprocesserna for nya
ledningar och for nya produktionsanldggningar. Vi vill se en integrerad strategi som
inkluderar mellan- och langsiktig energilagring samt nétbalansering. Detta skulle gynna
industrin. Tekniken méste anvidndas smartare. Elnétsregleringen och lagstiftningen
behover anpassas till radande ldge och det behover bli mer I6nsamt med kraftvdarme och
annan lokal elproduktion.

Vattenkraften viktig for basindustrin

Vattenkraften spelar en central roll for att Sverige ska uppna malet om 100 procent
fornybar elproduktion till &r 2040. Genom den nya lagstiftningen om vattenkraft har det
skapats enklare regler och rimliga krav som forenar miljoatgarder med ldngsiktig
l6nsamhet for vattenkraften, 6kad produktion av fornybar el och fortsatt skydd for
utveckling av infrastruktur, bostadsbyggande och grona niringar. Det dr viktigt att den
nya lagstiftningen far genomslag i myndigheters och domstolars arbete och provningar.
Dérfor bor myndigheterna med utgdngspunkt i1 principerna for den nya lagstiftningen se
over alla relevanta regelverk och foreskrifter bland annat kring KMV-klassning, sé att
regelkranglet minskar, miljoprovningarna blir mindre kostsamma och mgjligheten att
utveckla den fornybara elproduktionen far fullt genomslag.

Den nya lagstiftningen och den fond som branschen inrédttat for att underlétta arbetet
med att ge vattenkraften moderna miljotillstdnd ar ett viktigt steg framat for en mer
andamalsenlig vattenforvaltning. Det aterstdr dock andra delar av vattenforvaltningen,
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bland annat vad géiller markavvattning och dammar som anlagts med andra syften én
kraftproduktion. Arbetet med att reformera vattenlagstiftningen och vattenforvaltning
behover fortsétta och de principer som varit vigledande for de nya reglerna for
vattenkraften, om minskat regelkrangel, respekt for 4ganderétt och effektiva
miljoatgarder med rimliga kostnader, bor f4 genomslag i vattenforvaltningen i sin
helhet.

Sverige dr ett exportland

Sverige dr en exportnation men fortfarande dr det stora foretag som star for den storsta
andelen av exporten. Av smé och medelstora foretag dr det bara runt 10—15 procent som
bedriver exportverksamhet. Manga av foretagen 1 denna kategori dr underleverantorer.
Enligt en undersokning fran Kommerskollegium ser 74 procent av industrifdretagen
Sverige som sin huvudsakliga hemmamarknad, medan bara 12 procent anser att EU dr
hemmamarknaden. Med cirka nio miljoner potentiella konsumenter &r Sverige en
begrinsad testmarknad for sma och medelstora foretag att utveckla egna innovativa
produkter. Ett logiskt politiskt steg for fler innovationer ar att underlétta steget till
export och dérigenom skapa en storre hemmamarknad for fler foretag.

Svensk basindustri vill stdlla om

For att na riksdagens mél om ett klimatneutralt samhaélle &r 2045 krévs att svensk
basindustri dr med och stéller om. En stor del av det praktiska arbetet for att nd malet
ligger hos niringslivet. Ar 2015 drog organisationen Fossilfritt Sverige igng och till
dags dato har drygt 20 branscher, manga inom basindustrin, ldmnat in s& kallade
fardplaner for hur de vill arbeta for att bli fossilfria — utan att forsvaga sin konkurrens-
kraft. Fardplanerna identifierar hinder pa vigen och innehéller forslag till hur arbetet for
att nd malen kan underléttas frin myndigheter och politiskt hall.

Arbetet med fardplanerna har letts av branschforeningar sjélva och processerna har
varit 6ppna och inkluderande. For oss ér detta en sdker indikation pa att den svenska
basindustrin gar i framkant for den grona omstéllningen.
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