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Motion till riksdagen
2025/26:1045

av Jamal El-Haj (-)

Oresundsmetron

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige och Danmark
gemensamt bor fortsitta utreda och paborja genomforandet av Oresundsmetron och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt ta initiativ
till en gemensam svensk-dansk statlig forhandlingsgrupp med uppdrag att utarbeta
en tidsplan, finansieringsmodell och forberedande avtal for Oresundsmetron, i syfte
att sikerstilla byggstart senast under 2030-talet, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Oresundsregionen, med sin unika geografiska och ekonomiska position, har linge lidit
av begriinsad infrastruktur mellan Danmark och Sverige. Den befintliga Oresundsbron,
som 6ppnade ar 2000, har forbattrat forbindelserna avsevirt, men behovet av fler fasta
forbindelser har blivit alltmer patagligt. For att stodja den véaxande befolkningen och det
okande ekonomiska samarbetet och for att undvika framtida flaskhalsar &r det
nodvindigt att fortsitta utreda och genomfora en Oresundsmetro.

Malmo stad och Képenhamns kommun &r 6verens om att utvidga Képenhamns
tunnelbana med metrolinjen M5, som kan mdjliggéra en anslutning till en framtida
Oresundsmetro. Malmé har redan pekat ut preliminira stationer och linjedragning i sin
oversiktsplan, och en 6ppning omkring ar 2040 dr mojlig om beslut fattas 1 tid.

En samhéllsekonomisk analys fran 2025 visar att projektet kan vara Il6nsamt med en
avkastning pa omkring 1,23 kronor per investerad krona. Kostnaden berdknas till cirka
72 miljarder kronor, beroende pa tekniska 16sningar. Finansiering foreslas ske genom en
kombination av statliga och kommunala medel, dansk-svenskt samarbete, EU-bidrag
samt eventuellt privat kapital.



Varfor fler forbindelser?

Pendlingsbehovet 6kar: Redan 2022 pendlade 6ver 25 000 personer dagligen dver
Oresund. Den siffran vintas ka med fortsatt befolkningstillviixt. Med en metro kan
restiden mellan Malmo och Képenhamn halveras till cirka 23 minuter, med avgéngar
varannan minut i rusningstid.

Ekonomisk integration: De tvé lindernas ekonomier dr mer sammanfldtade &n
nagonsin. En forbéttrad infrastruktur stirker arbetsmarknaden, okar sysselsittningen
och gor regionen mer attraktiv for foretag och investeringar.

Kapacitet och flaskhalsar: Nar Fehmarn Bélt-tunneln 6ppnar 2029 kommer
kapaciteten pa kontinentforbindelser att 6ka markant. D4 riskerar Oresund att bli en
flaskhals om inte fler forbindelser byggs.

Milj6 och hallbarhet: Oresundsmetron erbjuder ett miljovinligt alternativ for resor,
avlastar Oresundsbron frin persontrafik och frigor kapacitet for gods- och fjirrtag.

Tillgéinglighet: Med en Oresundsmetro far cirka 1 miljon fler minniskor tillgéng till
arbetsmarknaden pd andra sidan sundet inom en timmes restid.

Tekniska och samhélleliga fordelar

Tunnelbana under Oresund: Kortare restider, hdg turtithet och kapacitet for ett stort
antal resendrer.

Integration med befintliga natverk: Metron kan kopplas till bAde Malmds och
Kopenhamns kollektivtrafiksystem, vilket gor resandet smidigare.

Del av europeiskt nitverk: Projektet dr en naturlig forléngning av EU:s TEN-T-
nétverk och kan ddarmed kvalificera fér EU-finansiering.

Behovet av fler fasta forbindelser dver Oresund ir tydligt. Med den viixande
befolkningen, det 6kande ekonomiska samarbetet och Europas nya infrastrukturprojekt
krdvs innovativa losningar for att sidkerstélla fortsatt tillvdxt och integration.

Oresundsmetron ir en kostnadseffektiv och hallbar infrastrukturinvestering som
stirker bdde Oresundsregionen och hela Sverige. Genom att investera i detta projekt kan
Sverige och Danmark gemensamt skapa en mer dynamisk, konkurrenskraftig och
hallbar storstadsregion i norra Europa.

Jamal El-Haj (-)
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