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av Kerstin Lundgren (c)

Sjofartens miljopaverkan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mdjligheterna att kunna inforliva sjofarten i stddernas miljézo-
ner.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett dkat statligt ansvarstagande for viktiga broar for sjéfarten.

Motivering

Sjotransporterna globalt forvéntas dka kraftigt under kommande ér. Det pa-
verkar forutséttningarna for oss i Sverige pé flera olika sétt. Nya marknader,
inte minst i Ostersjdomradet, kommer ocksi att paverka trafiken — savil pa
Ostersjon som i minga av vara hamnar. Sjofarten ér grinsdverskridande pre-
cis som miljoforstoringen. Tyvérr har sjofartens miljopaverkan inte tillrack-
ligt uppméarksammats och det har medfort att sjofartens miljoarbete forlorat
tempo. Bilden av sjofarten som ett miljovénligt alternativ har kommit alltmer
i bakvattnet. Det ma rora utslipp i olika former, brinsleforbrukning eller
risker for haverier och olyckor vid transporter.

Fran svensk sida har vi pa olika sétt agerat for att stirka skyddet av Oster-
sjon. Arbetet med att fullt ut fa till stind en Ostersjégemensam PSSA-syn
maste snarast kronas med framgéng. Eftersom forutsittningarna och kraven
skiljer sig at s &r risken stor att det arbete som leder till samsyn startar pa en
alltfor 14g kravniva. Det stéller i sig storre krav pa att Sverige inom eget terri-
torialvatten agerar aktivt och det har under senare ar Gppnats for miljosty-
rande insatser i véra farleder och vara hamnar. Det 4r bra — om &n inte till-
rickligt.

Manga av vara farleder ror kénsliga stadsmiljéer. Det mé gilla sjofarten i
Stockholm, Sédertdlje eller i véra farleder in i landet. Kénsliga sj6transporter
gar savil pa dricksvatten som rakt igenom stadsmiljoer. En kommun kan
verka for att minska utsldpp fran fordon i stadsmiljon samtidigt som fartyg
passerar rakt igenom en miljozon och starkt paverkar utsldppsnivan. Det



Fel! Okint namn pa

maste nu bli mdjligt att infoga farleder till sjoss 1 miljozonsarbetet i stadsmil-
joerna. Detta maste ges regeringen till kdnna.

Sjofartens tillgdng till sina farleder kraver att médnga kommuner tvingas
anpassa sitt vagnat till sjéfartens krav — med dppningsbara broar. Strategiska
farleder som dr av nationellt intresse, som genom Sddertélje stad, har en
mycket stor trafik och det leder till sirskilda péafrestningar pa befintliga broar.
Milarbron i Sodertélje Sppnas t.ex. cirka 4 000 ganger per ar. Sjalvklart pa-
verkar detta slitage och underhallskostnader. Denna typ av rorliga broar stil-
ler stora krav pd enskilda kommuner och finansieras idag av den berdrda
kommunen om den finns i ett kommunalt vagnit. Den fraga som maste stéllas
dr om det dr rimligt att sjofartens paverkan pa végnitet kan ses som ett lokalt
ansvar. Eftersom sjofarten inte dr lokal borde inte kostnaderna for farlederna
vara lokala. Idag hamnar denna typ av fraga som fange i den klassiska stup-
rorsstruktur som praglar samhillet. Sjofartsverket tar bara ansvar for farleder-
na och Vigverket for vigarna och da utifran den uppdelning som skett. Likvél
som samhéllet kan bygga broar for att sékerstdlla mojligheter for tva trans-
portsystem, borde vi gemensamt ocksa klara att bygga broar mellan olika
ansvarsomraden och verk. Héar handlar det om ett tydligt uppdrag i regle-
ringsbrevet till berérda verk. Ett sadant bor ges i syfte att lyfta av den en-
skilda kommunen ansvaret for att sikra sjofartens tillgang till 6ppna farleder,
genom Oppningsbara lokala vdgar och broar. Detta bor ges regeringen till
kénna.

Stockholm den 2 oktober 2005

Kerstin Lundgren (c)
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