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Atgiirdsplanering for
transportsystemet 2014-2025

Sammanfattning

I dag planerar vi for infrastruktur som ska finnas i 50—100 &r. Det transportsy-
stem vi véljer att prioritera hér och nu blir avgérande for vilket samhélle vi
Overldmnar at véra barn och barnbarn. For Miljopartiet &r prioriteringen en-
kel: Vi vill satsa pd infrastruktur som tar oss in i en héllbar framtid. Med stora
satsningar pa tag, kollektivtrafik och cykel hjélper vi till att 16sa méinsklighet-
ens stora 6desfraga — klimatet.

Tyvirr utgér Alliansens transportplan ett allvarligt hot mot klimatmalen. I
stillet for att leda mot minskade utsldpp och ett transportsnalt samhélle leder
atgédrderna i planen mot &kat bilberoende och utsldpp av véxthusgaser. Det ar
helt uppenbart att Alliansen struntar i klimatet och véra barns framtid. I likhet
med flera expertmyndigheter och utredningar krdver Miljopartiet att trans-
portplanen revideras sa att atgirder som bidrar till att uppfylla klimatmélen
prioriteras framfor nya motorvégar och flygplatser.

I denna motion presenterar Miljopartiet investeringar i jarnvag, nya spér-
végar och ovrig kollektivtrafik, satsningar pa gdng- och cykeltrafik och &tgér-
der som skapar trevligare och miljovénligare stider. Vi satsar dven stort pa att
fa mer godstrafik att gé pé jarnvédg och kol. Men det rdcker inte bara med nya
investeringar. Om vi ska kunna hejda klimatuppvdrmningen maste vi ocksa
planera for ett transportsnalt samhille, diar det vi behdver i vardagen finns
néra dér vi bor och dir varor inte transporteras langre &n nddvéndigt. I dag
star transportsektorn for en tredjedel av Sveriges totala utsldpp. Det tycker vi
ar ohéllbart. Vart mal &r att minska dessa utslipp med minst 80 procent till
2030, vilket ocksa Alliansen stdllt sig bakom.

Totalt satsar Miljopartiet 578 miljarder pd klimatsmart infrastruktur for
aren 2014-2025, vilket &r 56 miljarder mer &n i regeringens ram. Vi foreslar
framfor allt omfattande satsningar pé jarnvég, bade i form av hojda anslag till
drift och underhall och till nyinvesteringar. Bland de storre investeringarna
finns en forsta etapp av Norrbotniabanan Umeé—Skellefted, en utbyggnad av
hoghastighetsbana hela strickan Goteborg—Boras och mellan Lund och Héss-
leholm samt en utbyggnad av Ostkustbanan mellan Gévle och Hérndsand.
Utover dessa storre satsningar presenterar vi omfattande utbyggnader av jarn-
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vigen i hela landet, bl.a. en nirtidssatsning pa klimatsmarta godstransporter
och investeringar i regionala banor. Véra jarnvigssatsningar omfattar om-
kring 70 miljarder kronor utdver regeringens forslag i investeringar och minst
7 miljarder kronor mer i drift och underhall. Med tanke pa den senaste tidens
diskussion kring felbedomning av kostnaden for jarnvdgsunderhéllet ar vi
beredda att se 6ver denna summa och vid behov omprioritera alternativt utoka
ramen sa att ytterligare resurser kan laggas pa jarnvagsunderhall.

For att minska transportsektorns klimatutslépp i stiderna ansléar vi 30 mil-
jarder till ett sérskilt stadsmiljoprogram. Genom programmet kan kommuner
och regioner soka olika former av delfinansiering till atgarder som leder till
okad andel kollektivtrafik, gdng och cykel och minskad andel bil- och last-
bilstrafik. En del av programmet reserveras for satsning pa cykelbanor, bade
vid statliga vigar och som statlig delfinansiering till kommuner och regioner
som vill investera i cykelbanor.

For klimatsmarta transporter av gods presenterar vi ett antal forslag for att
stirka sjofartens och jarnvédgens konkurrenskraft. Sjofarten har potential att
bidra till en snabb klimatomstéllning som bor tas till vara. Darfor foreslar vi
investeringar som forbéttrar omlastningen mellan jarnvég, lastbil och sjofart.

Det finns nu ett gyllene tillfdlle att vélja satsningar for klimatet och for
framtiden. For levande stdder, for smartare resande och for véara barns fram-
tid. Den moéjligheten vill Miljopartiet ta till vara.
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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att atgdrdsplanen for transportsystemet 2014—2025 bor re-
videras sé att den aktivt bidrar till klimatmélen.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att atgirdsplanen for transportsystemet 2014—2025 bor till-
foras ytterligare medel om minst 56 miljarder kronor.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om underhéll och reinvesteringar i statliga jirnvdgar och un-
derhall av statliga véagar inklusive barighet, tjdlsdkring och rekonstruktion
av végar samt statlig medfinansiering av enskilda vigar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utveckling av transportsystemet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett stadsmiljoprogram pa 30 miljarder kronor.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att pabodrja planeringen av ett sammanhdngande nit av
hoghastighetsbanor mellan de skandinaviska huvudstidderna inklusive en
atgardsvalsstudie av strackorna Stockholm—Visteras—Karlstad—Oslo och
Goteborg—Oslo.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att avbryta planerna pa Forbifart Stockholm och en ostlig
motorvigsforbindelse i Stockholm, den s.k. Osterleden, och i stillet soka
l6sningar for Stockholmstrafiken dar uppsatta klimat- och miljomal nas.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om satsningar pé sjofarten.

Inledning

I planeringen av ny infrastruktur behdver vi utga frén vilken vérld vi vill ha i
framtiden. MiljOpartiet anser att infrastrukturplaneringen ska bidra till att
skapa en béttre tillvaro hir och nu, och dven for vara barn och barnbarn. Dar-
for foreslar vi satsningar pa framtidens klimatsmarta transporter, genom att
prioritera moderna transportslag som kollektivtrafik, tdg och cykel. Vi har nu
mojligheten att bygga det transportsnéla kollektivtrafiksamhallet, cykelsam-
hillet och gangsamhallet. Ett samhille med effektiva och klimatsmarta gods-
transporter, dir jirnvag och sjofart tar en stdrre andel av varutransporterna dn
i dag. Ett samhille dér it-losningar kan ge 6kad samordning och effektivise-
ring, med vinster for bade klimat och néringsliv. Ett samhélle som uppnér
véra klimatmal.

Det finns nu ett gyllene tillfdlle att vélja satsningar for klimatet och for
framtiden. For levande stider, for smartare resande och for framtida generat-
ioner. Den nya tidens frihet gar via satsningar pa sparvég, cykel, jirnvdg och
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it-infrastruktur. Godstransporter kan genom satsningar pé jarnviag och sjofart
bli bade effektiva, ekonomiska och klimatsmarta.

Klimatet — véar tids 6desfraga

Klimatfragan &r utan tvekan en av de storsta utmaningarna for méanskligheten
i modern tid. Under 2013 och 2014 har FN:s klimatpanel IPCC presenterat tre
nya rapporter. Den forsta visade att det &r médnniskans klimatutslapp som
orsakar den globala uppvarmningen. Den andra beskrev hur den globala upp-
viarmningen kommer att orsaka konflikter, tvinga miljontals ménniskor pé
flykt och odeldgga delar av jorden och den globala ekonomin. Den tredje
presenterades den 13 april 2014 och beskriver de mojligheter som vérldens
lander har att omgaende minska klimatutslappen.

Laget dr mycket allvarligt. Under den borgerliga regeringens snart atta ar
vid makten har de svenska klimatinitiativen bromsats eller lagts ned. Men det
ar definitivt inte for sent. Det finns fortfarande mojligheter att begrénsa kli-
matforandringarna och undvika forskarnas varsta framtidsprognoser. Men det
finns ingen tid att spilla, vi méste sitta i gdng héir och nu.

Malet om klimatsmarta kommunikationer och ett
transportsnalt samhélle

I samband med att riksdagen beslutar om ny tolvérig transportplan finns ett
bra tillfdlle att styra om planeringen, successivt och malmedvetet, mot ett
samhille dir klimatsmarta transporter blir en sjdlvklarhet och utgér normen
nér vi ska resa eller transportera gods. Det finns goda mdjligheter att bygga
bort bilsamhillet och i stéllet styra om investeringar och styrmedel i riktning
mot ett kollektivtrafiksamhille. Miljopartiet vill skapa ett system av samman-
hingande kollektivtrafik, bestdende av allt fran lokala sparvégar till hoghas-
tighetsbanor med internationella kopplingar, som gor det sé attraktivt att dka
tag att flyg- och bilresandet minskar.

I ett héllbart samhille dr de tvungna” resorna, som ménga egentligen inte
vill gora, farre. Det kan handla om tjdnsteresor som pa ett effektivt sétt kan
ersittas med videokonferenser likavil som att allt fler far néra till det som
behovs i1 vardagen, sisom arbete, mataffir, dagis och skola. Vi vill investera
och planera for en okad tillginglighet i stdllet for en okad rorlighet. Med
moderna it-l6sningar kan fler jobba hemifran en del av arbetstiden och pa sa
satt flytta information i stéllet for ménniskor.

Ett klimatsmart samhélle 4r ocksa ett manskligare samhélle. Med fler resor
i kollektivtrafiken och pé cykel far vi renare luft och trevligare stider. Vi fér
bittre hélsa och mer yta till att bygga bostider. P4 landsbygden far vi béttre
mojligheter att aka kollektivt och att cykla, bade for pendlingsresor och for
semester. Med farre bilar och lastbilar pa véigarna blir trafiksdkerheten hogre,
och det blir farre som drabbas av olyckor.
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Satsningar pé kollektivtrafik och cykel dr ocksé en satsning pa jamstéilld-
het. Generellt sett reser fler kvinnor kollektivt, och fler min dker ensamma i
bil. En satsning pa motorvagar &r alltsa en investering i méns transportslag,
medan en satsning pa kollektivtrafik dr en investering i kvinnors sétt att resa.
Det dr dnnu ett argument for att géra en omfordelning i investeringar fran vag
till kollektivtrafik. Ett klimatsmart transportsystem ar ocksa mer anpassat for
barn och aldre. Barns rorlighet pa egen hand har minskat de senaste hundra
aren, fraimst pa grund av olycksriskerna i trafiken. Manga aldre har inte till-
géng till bil. Dérfor ar en utbyggd kollektivtrafik och en tryggare gatumiljo en
vinst bade for barn och for dldre.

Ett klimatanpassat transportsystem leder ocksa till att det blir ldttare att nd
andra nationella miljokvalitetsmal, som God bebyggd miljo, Ingen 6vergdd-
ning, Bara naturlig férsurning och Frisk luft.

Infrastrukturen avgorande for att minska
klimatutsldppen

I sitt svar pd Riksrevisionens granskning av infrastrukturplaneringen havdar
regeringen att infrastrukturplanering inte &r sd betydelsefull for att na klimat-
maélen.! Miljopartiet dr oroat dver att regeringen pa detta sitt forringar den
strategiska betydelsen av infrastrukturinvesteringar. De jarnvégar och végar
vi i dag bestimmer oss for att bygga, eller inte bygga, blir strukturerande for
bebyggelse och transporter i artionden, ja till och med &rhundraden framédver.
Dirfor ér infrastrukturen en avgoérande pusselbit i klimatfragan. OECD:s
gemensamma energiorgan International Energy Agency, som &r en konserva-
tiv och forsiktig organisation med stor internationell tyngd, har konstaterat att
mdjligheten att bygga ny infrastruktur for fossila brinslen tar slut 2015.2 D4
har hela det framtida utsldppsutrymmet tecknats in av befintliga anldggningar.
Efter 2015 kan vi bara bygga infrastruktur for fornybara energikéllor om vi
ska kunna undvika en katastrofalt stor klimatfordndring.

Nya végar och motorvigar leder obonhorligen till mer trafik och stérre ut-
slapp. Det finns inte utrymme for fler trafikalstrande vagprojekt. Transport-
sektorn stdr redan for en tredjedel av Sveriges utsldpp. Energieffektivare
fordon, eldrift och fornybara drivmedel kan ersdtta en viss del av bensin och
diesel, men detta kommer att ta tid och kan inte ensamt klara trafikens kli-
matmal, det behdvs ocksd en minskning av biltrafiken.?

Riksrevisionen redogdr pé ett liknande sétt for hur 6kad vigkapacitet leder
till okat bilresande och 6kat bilinnehav.* Detta visar ocksa klimatscenariot i
Kapacitetsutredningen. Ddr anges att en av de storsta potentialerna for att
minska klimatpéverkan fran transportsektorn dr transportsnél samhéllsplane-

! Regeringens skr. 2012/13:3 s. 1.

2 IEA, World Energy Outlook 2011, s. 231.

3 Trafikverket, Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och vigen dit,
2012:105,s. 7.

4 Riksrevisionen, Infrastrukturplanering — pa vig mot klimatmalen?, RiR 2012:7, s. 85.
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ring, ddr infrastrukturplanering utgér en viktig del. Till 2030 ser Trafikverket
att det finns potential att minska trafiktillvéixten for personbil med en tiondel
genom aktiv stadsplanering.’ Endast en annan faktor anses ha hogre potential,
namligen att hoja priset pa fossila drivmedel med 50 procent.

Det ar helt sant att infrastrukturinvesteringar inte ensamt kan leda till att vi
nar klimatmalen. Det krévs t.ex. d&ven ekonomiska styrmedel som leder i ratt
riktning. Nagra exempel pa forslag som Miljopartiet driver &r en hdjning av
koldioxidskatten, inforande av lastbilsskatt och klimatskatt pa flyget. Vi kan
konstatera att regeringen inte redovisar ndgot av dessa forslag i den nyligen
presenterade budgeten. Detta trots att regeringen sjdlv identifierar koldiox-
idskatten som ett av de centrala styrmedlen for att minska utslédppen frén
transportsektorn.® Vi anser att vi i Sverige méste skruva pa ménga skruvar for
att nd klimatmalen. Dér &r vi 6verens med regeringen. Den stora skillnaden ar
att vi skruvar pa flera stéillen samtidigt, medan regeringen sitter still med
skruvmejseln i handen.

Kritik av regeringens plan

Transportplanen hotar klimatet

Infor arbetet med den nationella planen har flera utredningar pekat ut vad som
krévs av transportsystemet for att Sverige ska klara klimatmélen. Som en del
av Kapacitetsutredningen utformade Trafikverket ett klimatpaket med ett
tillhdrande klimatscenario. Klimatpaketet innehéller konkreta forslag pa hur
klimatmalen ska kunna néds och hur beroendet av fossil energi i végtrafiken
ska kunna minska med 80 procent till 2030, som ett sétt att nd regeringens
mél om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030. Rapporten konstaterar att
biltrafiken behdver minska med minst en femtedel jimfort med i dag.”

Tyvérr valde regeringen att helt ignorera denna malbild. I stéllet for att
utgd frén klimatmaélen och foresla &tgérder som bidrar till att uppna dessa var
regeringens direktiv att Trafikverket skulle utgé fran prognoserna for trafikut-
vecklingen, vilka i sin tur ”ska utgé fran nu beslutade forutséttningar, styrme-
del och planer for transportinfrastrukturen.”® Prognoserna pekar pé en 6kning
av personbilstrafiken med 34 procent och lastbilstrafiken med 37 procent
mellan 2010 och 2030°, vilket gér stick i stiv med klimatma&len. Flera bedo-
mare, bl.a. konsultforetaget Trivector, har riktat skarp kritik mot prognoserna,
som de menar &r kraftigt dverskattade.'® Tittar vi historiskt har dkningen av

5 Trafikverket, Malbild for ett transportsystem som uppfyller klimatmal och viagen dit,
2012:105, s. 28.

6 Regeringens prop. 2012/13:25, Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem,
s. 24.

7 Trafikverket, pm, Minskade utslépp av koldioxid fran végtrafiken, 2012-02-27.

8 Regeringsbeslut 2012-12-20 dnr N2012/6395/TE, s. 21.

® Trafikverket (2013). Minskade utslépp av vixthusgaser frdn vigtrafiken. Pm 2 september.
10 Ekot (2013). Producent: Jonas Fredén. Sveriges Radio, 5 maj.
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biltrafiken varit kraftigt 6verskattad dnda sedan 90-talet, vilket framgér i figur
1 nedan.
Figur 1. Persontransportarbete med bil per ar
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Kalla: Trafikverket och Trafikanalys.

For perioden 1997-2010 antog Trafikverket att biltrafiken skulle 6ka med 29
procent och persontrafik med tdg antogs 6ka med 26 procent. Det verkliga
utfallet blev 13 procent for bilen och 59 procent for tégtrafiken.!! Man har
alltsa planerat och byggt for mycket viag och for lite jarnvag savil i tidigare
planer som i nuvarande. Anda fortsitter optimismen kring biltrafikens ut-
veckling, samtidigt som jarnvégen inte ges tillrickligt med resurser att mdta
den stora efterfragan. I stéllet for att underlétta for den védxande skaran som
vill gora ett klimatsmart val och ta taget blir staten en bromskloss som i prak-
tiken uppmanar ménniskor att ta bilen i stéllet for tdget. Risken ar ocksé att
prognoserna blir sjdlvuppfyllande. Nér det stdndigt byggs nya vigar med
okad standard samtidigt som tédgforseningarna tillats fortsétta ar det inte svért
att forstd att manga resendrer véljer bilen.

Detta sitt att planera har nu kommit till vigs dnde och 16ser varken klimat-
eller tringselproblemen. Det enda sjélvklara &r att borja i andra dndan och
infora mélstyrning i planeringen. Forst beskriver vi vilket samhille vi vill ha,
vilka mal vi vill uppné och nér de ska vara uppnadda. Sedan véljer vi ut at-
gérder som leder dit.

Det ér fullstdndigt orimligt att som Alliansen gor forst sétta upp klimatmal
och sedan aktivt planera for atgérder som tar oss i helt fel riktning. Ménga
enskilda atgérder, déribland nya motorvégar i storstider, kommer att leda till
kraftigt 6kade koldioxidutslépp. Detta understryks &ven av den statliga utred-
ningen om en fossiloberoende fordonsflotta (FFF-utredningen), Fossilfrihet
pé vég. Utredningen menar att kapacitetsforstirkningar i transportinfrastruk-
turen genererar ny trafik och att det dérfor 4r viktigt att prioritera infrastruktur

" Trafikverket (2012). Bristanalys av kapacitet och effektivitet i transportsystemet — Kapa-
citetsutredningens bristanalys till och med ar 2025, s. 8.
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som leder till en verflyttning av resenérer och gods fran trafikslag med hoga
utslapp till trafikslag med laga utsldpp, snarare dn att satsa pa investeringar
som genererar 0kad biltrafik. Utredningen gér sa langt att den foreslar att
planen revideras sé att projekt och atgirder som inte lingre gar att motivera
utifran klimatsynpunkt prioriteras bort till forman for atgérder som i stéllet
bidrar till att uppnd klimatmalen.'?

Det dr inte bara FFF-utredningen som riktar kritik mot Trafikverkets plan.
Aven Naturvardsverket, Boverket, Energimyndigheten och Transportstyrelsen
ger tummen ned eftersom atgérderna missar klimatmélen. Energimyndigheten
avstyrker hela planen'®, Boverket menar att den varken dr ekonomiskt, socialt
eller ekologiskt hallbar'* och Naturvérdsverket gar s& ldngt att de kallar pla-
nen for “olaglig”!.

Trafikverket sjdlvt gér bedomningen att planforslagets bidrag till miljokva-
litetsmélen om ett rikt vixt- och djurliv och begrinsad klimatpaverkan ar
negativt. I de egna kénslighetsanalyserna framkommer att manga végprojekt
skulle bli olénsamma om planen utgick fran klimatscenariot.

Om det antas att bara 16nsamma projekt prioriteras skulle klimatscena-
riot kunna leda till en minskning av atgérdskostnaden for vaginveste-
ringar till mindre &n hélften, pengar som skulle kunna 6verforas till
l6nsamma projekt inom t.ex. kollektivtrafik.'®

Om inga ytterligare atgdrder genomfors kommer klimatutsldppen frén trans-
porterna att 6ka, dven om Trafikverkets atgdrder for att minska klimatutslap-
pen riknas med. Detta illustreras i figur 2 nedan, dér det tydligt framgar att
det finns en stor klyfta mellan uppsatta klimatmal och de beslut som hittills
fattats for att nd malen. I dagsldget dr malen mer papperstigrar dn verktyg for
fordndring. For att nd malen krdvs en medveten satsning pa ett transportsnalt
samhille och teknikutveckling.

12 50U 2013:84 Fossilfrihet pa vig, s. 775.

13 Energimyndigheten (2013). Yttrande avseende Forslag till nationell plan for transportsy-
stemet 2014-2025.

14 Boverket (2013). Yttrande dver forslag till nationell plan for transportsystemet 2014—
2025.

15 Ekot (2014). Producent: Annika Digréus, Sveriges Radio, 21 feb.
(http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83 &artikel=5784088).

16 Trafikverket (2013). Kénslighetsanalyser av investeringsobjekt i forslag till nationell
transportplan 20142025, s. 13.
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Figur 2. Kurva for transportsektorns koldioxidutslipp och Trafikverkets dt-
gdrder for att minska koldioxidutslippen
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Forklaring: Den réda linjen visar prognostiserade klimatutslipp med
dagens trafikprognos och beslutade dtgdrder for végtrafik. Den gra linjen
visar samma sak fast inklusive Trafikverkets planerade koldioxidminsk-
ningar med 100 000 ton per dar mellan 2014 och 2016. Den streckade
linjen visar hur kurvan for koldioxidutslipp behover utvecklas for att
uppnd klimatmadlen. (Kdlla: Bearbetning av Delrapport Transporter —
underlag till fardplan 2050. Publ.nr 2012:224).

Trots den skarpa kritiken har regeringen inte gjort nigra fordndringar som
skulle innebira att planen bidrar till att transportsektorn uppnér klimatmalen.
Tvértom lagger regeringen till flera atgdrder som forsdmrar mojligheten att na
klimatmélen ytterligare, bl.a. en uppgradering av E20 i Vistra Gotaland till
motorvig, en extra miljard till utredning och projektering av Osterleden i
Stockholm och statligt stdd till en ny flygplats i Sdlen.

Inga tydliga satsningar pa kollektivtrafik och cykel

Regeringen talar ofta om behovet av dkade satsningar pé kollektivtrafik och
cykel. Tyvérr lyser konkreta forslag med sin franvaro. Regional och lokal
kollektivtrafik dr avgorande for att nd klimatmalen, och det behdvs satsningar
i hela landet. P4 manga hall krévs statlig delfinansiering for att fa fart pa arbe-
tet. Det kan handla om att bygga sparvig, infora busskorfalt eller att pd andra
satt prioritera kollektivtrafiken i gaturummet. Det kan ocksd vara att infora
smarta och anvéndarvinliga informationssystem, t.ex. i form av realtidsin-
formation. Flera regioner ute i landet blev besvikna ndr beskedet om den
nationella planen kom. I Skane var férvéningen stor nir inga pengar avsattes
till medfinansiering av sparvég, trots att kommunerna sjdlva dr beredda att
ldgga stora summor pa att bygga sparvdg och gora kollektivtrafiken mer at-
traktiv. For att klara fordubblingsmalet till 2020 behdvs en betydligt snabbare
utbyggnad av kollektivtrafiken 4n i dag. Vi anser att staten maste 6ka medfi-
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nansieringen i de regionala planerna och ha en starkare klimatstyrning och pa
sé sitt leda till investeringar i kollektivtrafik.

Den statliga cykelutredningen'” slar fast det forskningen och cykelorgani-
sationerna ldngre varit 6verens om: det viktigaste dr pengar. Nér det byggs
fler cykelbanor dkar cyklandet. Regeringen sjdlv konstaterar att atgarder som
leder till 6kad cykeltrafik har potential att bidra till att nd flera olika sam-
héllsmal, sdsom forbittrad tillganglighet, trafiksékerhet och folkhilsa.'® Flera
utredningar visar dessutom att nettonuvirdet for cykelsatsningar dr mycket
hogt. Varje krona som investeras i cykelinfrastruktur genererar ett samhillse-
konomiskt virde motsvarande 12-22 kronor.!” Trots cyklingens alla fordelar
avsitter regeringen mindre dn 1 procent av de 522 miljarderna i transportpla-
nen till cykling.?® Samtidigt séinks ambitionerna nir det giller sjilva cykelit-
girderna jamfort med forra transportplanen 2010-2021. Da planerades for
atgirder motsvarande 50 mil ny cykelvdg, medan planen for 2014-2025 end-
ast har satsningar som motsvarar 40 mil cykelvig.?! Det r olyckligt att am-
bitionerna sinks i tider dar allt fler vill cykla och klimatutmaningen &r storre
an ndgonsin. Vi anser att mer resurser bor gé till att finansiera utbyggd cykel-
infrastruktur. Staten bor ta ett storre ansvar hér, framfor allt i det statliga vég-
nétet, men ocksd i det kommunala och regionala végnitet genom att bidra
med statlig delfinansiering av cykelatgérder.

Bra med satsningar pa jirnvig, men inte tillrickligt

Vi dr positiva till den omsvéngning som regeringen gjort i friga om jarnvé-
gen. Fran att Anders Borg tidigare sagt att staten “Overinvesterat i jarnva-
gar’?? och regeringen prioriterade bort viktiga jarnvigssatsningar har rege-
ringen nu bytt fot och satsar pa jarnvégen, i form av dkade anslag till drift och
underhall och till investeringar.

Tyviérr har vi sett ett trendbrott de senaste dren. Riksdagens utrednings-
tjénst har riknat pa nyinvesteringarna i vig och jarnvdg de senaste aren och
konstaterat att regeringen sedan 2012 investerat en storre del i vag &n i jarn-
vig.2> Aven om regeringen nu satsar en storre del pa investeringar i jirnvig
finns det ménga viktiga projekt som helt lamnats utanfor. Satsningen pé Ost-
kustbanan, Ostlédnken och forsta etappen Goteborg—Borés ér strategiskt vik-
tiga investeringar och det ar positivt att regeringen nu ldgger delar av dem i
planen till 2025. Men for den kraftiga verflyttning av trafik fran vag och flyg
till jarnvdg som ar nddvindig behdvs ytterligare betydande nyinvesteringar i

17.30U 2012:70 Okad och sikrare cykling — en 6versyn av regler ur ett cyklingsperspektiv
s. 15.

B pMm Cykling. Nationell transportplan 2014-2025, s. 1.
(http://www.nationellaplanen.se/wp-content/uploads/2014/04/cykling.pdf)

¥ wsp (2013) Sambhéllsekonomisk bedémning av granskningshandling till regional cykel-
plan for Stockholms lan.

2 pm Cykling. Nationell transportplan 20142025, s. 1.
(http://www.nationellaplanen.se/wp-content/uploads/2014/04/cykling.pdf)

2! Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025, s. 35.

2 Sydsvenskan 6 nov. 2007.

23 Riksdagens utredningstjinst, dnr 2014:275, 2014-03-05.
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nya spar och dubbelspérsutbyggnader, bade for att fa plats med fler tdg pa
sparen och for att mojliggora tag i hogre hastigheter som gor jarnvdgen mer
attraktiv. Regeringens nysatsningar &r langt ifran tillrickliga.

Aven nir det giller underhéllet &r satsningarna bristfilliga. De senaste
veckorna har det dessutom framkommit att Trafikverket gjort ett riknefel sa
att det verkar saknas ytterligare minst 6 miljarder utover den redan snalt till-
tagna underhallsramen.

Motorvigar som okar biltrafiken i stiderna

Trots att Trafikverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten, Boverket,
Transportstyrelsen och flera utredningar tydligt deklarerar att det behovs en
omfordelning mellan vég och jarnvég for att nd klimatmalen fortsitter rege-
ringen att planera for Forbifart Stockholm och nu dven for Osterleden, detta
trots att 4ven den senare pekas ut som ett objekt som inte bor byggas enligt
Kapacitetsutredningens klimatpaket. Aven stora delar av E20 genom Vistra
Gotaland ska uppgraderas till tva-plus-tva-vdg och motorvig, trots att tva-
plus-ett-vdgar ar lika sékra och kraver betydligt mindre tid och resurser att
bygga. Forskningen har slagit fast det som brukar kallas vigtringselns grund-
regel: Nya motorvigar dr inducerande och leder till att trafiken 6kar proport-
ionellt med antalet nya viigkilometer.>* Den dkade trafiken leder i sin tur till
okad klimatpaverkan.

En annan allvarlig bieffekt som uppstar ndr nya motorvégar byggs i och
kring stdder ar att framkomligheten forsdmras. Fa transportmedel &r sa ytinef-
fektiva som personbilar. Exempelvis kan en 40 meter lang sparvagn ta upp till
300 passagerare®, vilket motsvarar lika minga ménniskor som i genomsnitt
firdas i 230 bilar.?6 Samtidigt star en personbil stilla 96 procent av tiden?’” och
upptar da vardefull yta. Att satsa pa kollektivtrafik, cykel och gang dr séledes
betydligt effektivare sétt att 16sa trdngseln pa, samtidigt som det skapar trevli-
gare och attraktivare stider. Tyvirr leder motorvigarna i stéllet till att fler
viljer bort effektivare kollektivtrafik till forman for bilen. Manga framgangs-
rika stdder, ddribland Tokyo, London, Ziirich, Vancouver och Képenhamn,
har sedan lange insett att tringselproblem inte 16ses med utokad vagkapacitet
for bilar. I stillet for att ge bilarna mer utrymme prioriteras tillganglighet och
rorlighet for ménniskor, vilket har 6kat framkomligheten markant.

Trots att det bryter mot allt sunt fornuft fortsétter regeringen att planera for
nya dyra motorvégar i stdllet for att prioritera atgdrder som faktiskt leder oss
nérmare 10sningen pé klimatfragan.

24 Edward Glaeser (2012). Stadens triumf — hur var storsta uppfinning gor oss rikare, smar-
tare, gronare, friskare och lyckligare, s. 111. Stockholm: SNS Forlag.

2 http://www.alstom.com/Global/Sweden/Resources/Documents/transport_urbancreativity.
pdf.

26 Bygger pa antagande om att genomsnittligt antal passagerare per bil ar 1,3, vilket fram-
kom i den nationella resvaneundersdkningen RES 2005-2006.

27 Per Lundin (2008). Bilsambhllet — ideologi, expertis och regelskapande i efterkrigstidens
Sverige, s. 48.



Regeringen ligger ned jarnvigsbanor och bygger ut
flygplats i stillet

I dag ar flyget det transportslag som slipper ut mest per personkilometer.?®
Trots detta vill regeringen ge statligt stod till en utbyggnad av flygplatsen i
Silen. Samtidigt planeras nedldggning av den nordvéstra delen av Vésterdals-
banan mellan Ragsveden och Malung, vilket forsimrar mojligheten att kora
gods och persontag pa banan. Det &r ytterst anméirkningsvért att regeringen
gor denna prioritering som leder till 6kade klimatutslapp. Manga inrikesflyg-
platser i Sverige har dessutom stora problem att ga runt lonsamhetsmaéssigt
och kostar skattebetalarna stora pengar. Sélen ligger dessutom i ett geogra-
fiskt lage som lampar sig val for tagresor. Sévil skogssektorn som turistni-
ringen i véstra Dalarna skulle gynnas av en jarnvég till Sélen. Klimatforand-
ringarna hotar pé sikt hela skidndringen. Om vi inte minskar véra utslapp ar
risken stor att snon i Sélen &r borta nér flygplatsen stér fardig.

Miljopartiets forslag for ett klimatsmart
transportsystem

Klimatrevidering av befintlig plan

Savdl Trafikverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten, Boverket och
Transportstyrelsen som den statliga FFF-utredningen visar att Trafikverkets
forslag till nationell plan, som ligger till grund for regeringens beslut, inte
leder till att klimatmalen nés. I stdllet finns det mycket som talar for att den
leder till 6kade utslédpp. Miljopartiet anser att det &r helt orimligt att 1agga 522
miljarder kronor pa en plan som inte leder oss ndrmare en 16sning pd klimat-
fragan. Trafikverkets kénslighetsanalys av planen slér fast att dver hélften av
alla véginvesteringar skulle bli olonsamma om trafikutvecklingen skulle
minska med 20 procent, vilket krivs for att uppfylla klimatmalen.?

Mot bakgrund av detta foreslér vi att planen revideras sé att projekt och at-
garder som inte gar att motivera utifrdn klimat- och trafiksakerhetssynpunkt
prioriteras bort till forman for atgarder som i stéllet bidrar till den nddvéandiga
omstéllningen mot mer klimatsmarta transporter och ett transportsnélt sam-
hille. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna som sin mening.

Vid en klimatrevidering skulle enligt Trafikverket kostnaden for véiginve-
steringar minska med mer dn hilften.*® Det skulle innebéra att ca 40 miljarder
skulle kunna dverforas till satsningar pé kollektivtrafik och jarnvig. Miljopar-
tiet har valt att inte ga riktigt sd langt utan véljer att omfordela ca 30 miljarder

28 Jonas Akerman (2008). Klimatpaverkan fran utrikes resor. KTH-rapport 2008:7, s.12.

» Kinslighetsanalyser av investeringsobjekt i forslag till nationell transportplan 2014-2025.
Trafikverket 13-07-02.

30 Trafikverket (2013). Kaénslighetsanalyser av investeringsobjekt i forslag till nationell
transportplan 2014-2025, s. 13.
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under tolvérsperioden, vilket d&r mer i linje med vad regeringens FFF-
utredning foreslar.>!

Tva motorvégsprojekt som skulle falla bort vid en klimatrevidering &r For-
bifart Stockholm och Osterleden. Enligt Trafikverkets beddmning kommer
Forbifart Stockholm att kosta 32,3 miljarder under planeringsperioden inklu-
sive de extra kapacitetsatgirder pa E4/E18 och E18 som maste till som en
foljd av motorvagen. Av detta finansieras 8,4 miljarder genom statliga medel
frin den nationella planen. Till Osterleden vill regeringen ansla 2 miljarder
bara till utredning och projektering. Sammanlagt handlar dessa projekt om
10,4 miljarder som Miljopartiet i stéllet satsar pa klimatsmart infrastruktur.

Vid en klimatrevidering &r det viktigt att beakta trafiksékerhetsaspekter si
att trafikfarliga véigar atgérdas pa ett kostnadseffektivt sétt. E20 genom Vistra
Gotaland ar ett exempel pa en vdg som behover atgirdas. Miljopartiet priori-
terar den 16sning som Trafikverket forordat som mest kostnadseffektiv, dvs.
motesseparerad tva-plus-ett-vdg 1 befintlig strackning med plankorsningar.
Det skulle innebédra en halvering av kostnaden jamfort med regeringens for-
slag, frin 6,5 till 3,25 miljarder.>? 3* Dessa pengar vill vi i stiillet satsa p3 att
bygga ut och forbittra jarnvigen. Vart forslag med tva-plus-ett-16sning gér
snabbare att fardigstélla, vilket skulle innebéra att vi kan hoja sdkerheten pa
végen snabbare.

Trots att inrikesflyget i Sverige kréver stora subventioner for att g runt
och innebér stora kostnader for bade skattebetalare och klimatet viljer rege-
ringen att satsa pa att bygga ut &nnu fler. I transportplanen anslas 250 miljo-
ner kronor i statligt investeringsstdd till en ny landningsbana i Sélen. Samti-
digt ldgger man ned delar av nordvéstra delen av Visterdalsbanan mellan
Régsveden och Malung. Miljopartiet vill géra tvartom. Vi vill rusta upp Vés-
terdalsbanan och andra regionala banor (se nedan).

Utokad ram

Miljopartiet foreslar att den totala ramen utékas med 56 miljarder kronor till
578 miljarder kronor. Av de extra anslagen gar 7 miljarder kronor till banun-
derhall och resterande 49 miljarder till jarnvégsinvesteringar. Lds mer om
véra anslag nedan eller i motion 2012/13:T11 Investeringar for ett starkt och
héllbart transportsystem.

Stadsmiljoprogram

I Trafikverkets kapacitetsutredning finns en vilgrundad beskrivning av de
brister i storstadsomradenas infrastruktur som leder till stora kostnader for
samhdlle, niringsliv och individer. En overgéng fran nuvarande persontrans-
porter till yteffektiva former av forflyttning skulle minska tréngsel och ge
plats for bostadsbyggande och mer gronska i stdderna. Miljopartiet stéller sig

311 den statliga FFF-utredningen Fossilfrihet pa vig foreslds att 30 miljarder tas fran vigin-
vesteringar i den nationella planen till satsningar i stdder som leder till minskad klimatpa-
verkan, s. 866.

32 Trafikverket (2012). Atgirdsvalsstudie, E20 Genom Vistra Gotaland.

33 Naringsdepartementet (2014). Pm, Utbyggnad av E20 genom Véstra Gotaland.
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bakom FFF-utredningens forslag om att inrétta ett stadsmiljomal som innebar
att 6kningen av persontransporter i titorter ska ske med kollektivtrafik, cykel
och géng s3 att biltrafiken kan minska. Aven Delegationen for hallbara stider
foreslog en nationell politik for en hallbar stadsutveckling. Mélen om fossil-
brénsleoberoende gar inte att nd utan att bilresorna minskar kraftigt i stiderna
dar det ar lattast att erbjuda alternativ till bilen. FFF-utredningen foreslar att
staten tecknar stadsmiljoavtal med de kommuner som tydlgt forbinder sig att
genom markanvéndning och pd andra sétt verka for stadsmiljomalen. Via
avtalen kan kommunerna erhalla statsanslag till den infrastruktur for kollek-
tivtrafik och cykel som bedoms lamplig for att biltrafiken ska minska. FFF-
utredningen beddmer att det behdvs 30 miljarder under 2014-2025 till stads-
miljoprogrammen. Medel foreslds komma frén véginvesteringar i den nation-
ella transportplanen.®*

I bl.a. Norge och Frankrike finns goda erfarenheter av liknande uppliagg
diar kommunerna framgéngsrikt kunnat erbjuda invénarna alternativ till bil.
Attraktivare kollektivtrafik, fler cykelvdgar, en effektivare godslogistik,
tringselskatter, ritt att ta ut skatt pa privata p-platser och mojlighet att via
lokala trafikstadgor reservera parkering for bilpoolsbilar dr exempel pa for-
slag fr&n FFF-utredningen p& hur kommuner kan underldtta minskat bil- och
fossilberoende.

Med utgangspunkt i FFF-utredningens forslag foreslar Miljopartiet darfor
ett kraftigt stadsmiljoprogram med satsningar pa bl.a. kollektivtrafik, cykel
och jarnvig. Totalt avsétter vi 30 miljarder kronor fram till 2025 till medfi-
nansiering av projekt och dtgirder som bidrar till 6kad andel kollektivtrafik,
gang och cykel och minskad andel bil- och lastbilstrafik i stiderna. I pro-
grammet ingér ett sirskilt stod till utbyggnad av sparvigar och tunnelbana,
och cykelsatsningar. Aven sirskilda satsningar pi regionaltdg finns med,
vilket underléttar for klimatsmart resande kring och mellan stéder.

Jarnvig

Satsningar pa jirnvdgen dr en nyckelfaktor i den grona omstillningen av
Sverige. Jarnvigens storsta fordelar for persontransporter ar stor kapacitet att
transportera manga méanniskor i hoga hastigheter. Viktiga funktioner &r bl.a.
arbetspendling samt afféarsresor och fritidsresor mellan befolkningscentrum.
Inriktningen ska vara att jarnvagen sa 1angt mojligt ska kunna ersétta bil- och
flygresor. Det forutsitter att en tdgresa dr snabbare an bilen och billigare dn
flyget.

Nir det giller godstransporter har jarnvagen sin givna plats framfor allt for
stora, tunga och skrymmande transporter och pé avstdnd liangre an cirka tio
mil. For att godstransporterna ska vara konkurrenskraftiga méste jarnviagen
kunna erbjuda en hog kapacitet, snabba transporter, god logistik och hog
tillforlitlighet. Tyvérr finns hir stora brister i form av eftersatt underhll,
flaskhalsar och bristande spéarkapacitet som i manga fall motverkar méjlighet-
en for jdrnvégstransporter att oka sina marknadsandelar.

34 SOU 2013:84 Fossilfrihet pé vig, s. 866.
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Drift och underhall

Miljopartiet tillfor ytterligare ca 600 miljoner kronor per ar eller totalt 7 mil-
jarder kronor under planperioden 20142025 till banunderhall. Med tanke pa
den senaste tidens diskussion kring felbedomning av kostnaden for jarnvags-
underhéllet dr vi beredda att se dver denna summa och vid behov omprioritera
alternativt utdka ramen sa att ytterligare resurser kan ldggas pa jarnvigsun-
derhall.

Investeringar

Milj6partiet satsar totalt 65 miljarder mer dn regeringen pa jarnvagsinveste-
ringar under planperioden 2014-2025 fordelade med 39 miljarder kronor pé
fyra storre projekt och 26 miljarder kronor pa ett flertal medelstora och
mindre projekt.

Stora projekt

Norrbotniabanan, etapp 1. Miljopartiet var i forhandlingarna infor den
nationella planen 20042015 padrivande for att medel skulle anslds for att
paborja projekteringen av en ny kustjdrnvig mellan Umeda och Luled. Det har
resulterat i ett omfattande utredningsarbete, dér det nu finns fardiga jarnvégs-
utredningar med beslut om strackning (korridorer) for hela strickan. Projektet
har stor betydelse for arbetspendling, godstransporter och utveckling av né-
ringslivet i de tva nordligaste ldnen. Projektet dr ocksd ndmnt i EU-
kommissionens forslag till stomnét i det transeuropeiska transportnétet (TEN-
T), vilket innebér att Sverige kan beviljas EU-bidrag. Det dr darfor angeldget
att byggandet av banan inleds sa snart som mdjligt. Vi foreslar darfor att i en
forsta etapp Umeéd—Skellefted ska ingé i planen till en uppskattad kostnad i
storleksordningen 10 miljarder kronor.

Ostkustbanan Givle-Sundsvall och Adalsbanan Sundsvall-Hirnésand.
Det ér positivt att regeringen vill paborja utbyggnaden till dubbelspér mellan
Sundsvall och Dingersjo. Ostkustbanan &r i dag en av Sveriges mest belastade
jarnvagsstriackor. En kapacitetsforstiarkning har blivit &n mer angeldgen for att
fullt ut kunna utnyttja potentialen i de utbyggnader som skett ldngre norrut
genom Adalsbanan och Botniabanan. Aven Adalsbanan mellan Sundsvall och
Harngsand behover byggas ut, se nedan. Totalt dr Miljopartiet berett att satsa
tio ganger sa mycket som regeringen och foreslar darfor att 9 miljarder kronor
avsitts till en partiell dubbelsparsutbyggnad mellan Géivle och Sundsvall
under planperioden utdver vad regeringen satsar.

Goteborg—Borias, hioghastighetsbana hela strickan. I regeringens plan
ingar en utbyggnad av en ny bana pa mellanstrickan Mdlnlycke—Bollebygd
via Landvetters flygplats. Detta dr bra, men inte tillrickligt da den fulla poten-
tialen av en sddan bana knappast kommer att kunna tillgodogoras om den ska
kopplas till nuvarande kapacitetssvaga och langsamma banor niarmast Gote-
borg respektive Bords. Miljopartiet foreslar dérfor att dven dessa delar, Alme-
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dal-Molnlycke och Bollebygd—Boras, ska ingé i planen. Kostnaden for dessa
delar uppskattas till storleksordningen 10 miljarder kronor.
Lund-Hissleholm, fyrspar/hoghastighetsbana. Denna del av Sodra stam-
banan &r i dag starkt belastad av savil vixande godstrafik som snabbtag,
regional- och pagatdg. Inte minst innebér det svéra kapacitetsproblem med en
sé varierande trafik i olika hastigheter. Denna bana bor darfor byggas ut till
fyra spar pa ett sddant sitt att den senare kan bli en ldnk i en kommande hog-
hastighetsbana till s6dra Sverige. Miljopartiet foreslar att ca 10 miljarder
kronor anvisas i planen, vilket torde ricka till att en stor del av utbyggnaden
kan genomforas under planperioden.

Medelstora och mindre projekt

Utéver ovanndmnda storre strategiska investeringar finns ocksa méanga ange-
lagna medelstora och mindre investeringar som visentligt skulle forbéttra
jérnvégens kapacitet och attraktivitet pa méanga platser runt om i landet. Mil-
jOpartiet foreslar darfor att ramen for jarnvégsinvesteringar utdkas med ytter-
ligare 26 miljarder kronor for att inrymma ett antal sddana projekt.

Godspott. Det finns ett antal mycket angeldgna atgdrder for att kunna oka
godstrafiken pa befintliga banor. Dessutom behdvs medel for att forbéttra
mojligheterna att kombinera transporter med jarnvdg och sjofart. Vi utokar
ramen med ytterligare 3,5 miljarder kronor for att tidigareldgga och genom-
fora fler av dessa angeldgna projekt. Ett exempel dr utbyggnaden mellan
Hallsberg och Degeron dir regeringen inte anslar tillrdckligt for att bygga
dubbelspar pa hela striackan fram till 2025.

Adalsbanan Sundsvall-Hiirnosand, etapp 1. Dagens bana #r kurvig och tar
en ldng omvég jaimfort med en rét linje mellan orterna. Forstudien har visat att
restiden kan kortas med en halvtimme eller mer med en ny dragning pa
strackan, vilket har stor betydelse for bade den lokala trafikens konkurrens-
kraft och all person- och godstrafik till och frén orter norr om Harndsand.
Miljopartiet vill bygga en forsta etapp av banan, delen ndrmast Harndsand,
under kommande planperiod.

Dalabanan Uppsala—Borlinge—Falun. Det finns ett stort behov av att for-
bittra kapacitet och restider pa banan mellan Uppsala och Falun. Dalabanan
ar ocksa viktig for godstrafiken. Darfor foreslar Miljopartiet kapacitetsatgir-
der och en dubbelsparsutbyggnad mellan Borlédnge och Falun.

Ostkustbanan, fyrspar Myrbacken—Uppsala, etapp 1. Mellan Stockholm
och Uppsala reser ca 40 000 personer dagligen. Okningen mellan 1997 och
2010 var 58 procent mot prognostiserade 26 procent.>® Allt talar for att k-
ningen kommer att hélla i sig sa lange det finns kapacitet i jarnvigssystemet.
Tyvérr drabbas resendrerna véldigt ofta av forseningar och instédllda tag. Dér-
for gor vi en satsning pa strickan Myrbacken—Uppsala. Myrbacken dr den
punkt dér de soderifrin kommande dubbelspédren fran Mérsta och Arlanda

35 Yttrande om Trafikverkets kapacitetsutredning. Lansstyrelsen i Uppsala ldn, s. 2.
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forenar sig till bara ett dubbelspar vidare mot Uppsala. Trafiken kommer att
kunna 6ka ytterligare, bl.a. med fler persontdg och godstag till den nya kom-
biterminalen i Rosersberg. Uppsala och Knivsta kommun har inriktat sina
respektive dversiktsplaner pa att fa till stand tagstopp i Bergsbrunna respek-
tive Alsike, vilket dr omdjligt med dagens dubbelspar. En forsta etapp av
fyrspéarsutbyggnad ingér i planen, for att mojliggoéra for en héllbar stadsut-
veckling och for att samtidigt skapa forutsittningar for fler att 6verga fran att
pendla med bil till att pendla med tag.

Sydostlinken, (Almhult—)Olofstrom—Karlshamn. Innefattar en upprustning
av befintlig bana Almhult—Olofstrom och en ny bana vidare séderut for an-
slutning till Blekinge kustbana. Lanken skulle innebéra visentligt forbéttrade
mojligheter for godstrafiken till syddstra Sverige, hamnarna i Blekinge och
for bl.a. stora foretag som Volvo i Olofstrdm och Ikea i Almhult. Den skulle
dven innebéra en vilkommen avlastning av Sédra stambanan séder om Alm-
hult.

Pott for regionala banor. Miljopartiet foreslar en sérskild pott pd 9 miljarder
kronor for trimning och forbéttringar for ett antal regionala banor som har stor
betydelse for godstrafik och lokal persontrafik. Forbattringarna kan t.ex. avse
motesspar, barighet och signalatgirder. Inlandsbanan med tvérbanor har en
stor potential for en 6kad godstrafik. Adalsbanan mellan Nyland och Langsele
bor rustas upp som omledningsmdojlighet for godstrafiken och for lokal per-
sontrafik. I Varmland behovs okad kapacitet pd Véarmlandsbanan inklusive
resecentrum i Karlstad. Regeringens satsning pa 422 miljoner ar otillracklig
och ligger for ldngt fram i tiden. Bohusbanan behdver trimmas med bl.a.
motesspar och Lysekilsbanan rustas upp for att dter kunna anvandas. I Véstra
Goétaland kan atgirder pa Alvsborgs-, Kinnekulle-, Viskadals-, och Karls-
borgsbanorna forstirka den positiva trenden med en 6kande regionaltagtrafik.
I 6stra Smaland och Ostergétland finns forslag pa atgirder som mojliggor
6kad och mer attraktiv trafik pa Stangadals- och Tjustbanorna for bade gods-
och persontransporter, samt en hastighetsanpassning till 160 km/tim pa
strackan Sandhem—Néssjo. I Skéne behdvs en hastighetsanpassning till minst
200 kilometer i timmen pa strickan Hassleholm—Helsingborg, delvis dubbel-
sparsutbyggnad Hassleholm—Kristianstad och fler mdtesspar Malmo—Ystad.
Dessutom behovs en utbyggnad till dubbelspar pa delar av Markarydsbanan
for 6kad turtdthet for Pagatdgen planeras att gé till Halmstad efter att Halland-
sas fardigstéllts.

Sirskilda utredningsuppdrag for snabbare tig Stockholm—Oslo och
Oslo—Goteborg. I dag tar det fem timmar och 55 minuter att dka tdg mellan
Stockholm och Oslo och drygt fyra timmar mellan Goteborg och Oslo. Varje
ar sker 1,3 miljoner flygresor mellan de bada huvudstidderna. For att minska
transportsektorns klimatutsldpp och dppna upp for nya arbetsmarknadsreg-
ioner foreslas en atgirdsvalsstudie for bada strickorna. Mélet ar att halvera
restiderna till tre respektive tva timmar.



Statligt stod till utbyggnad av sparvig i storre stider

Tack vare sparvdgen har manga stidder runt om i Europa bade fatt en mer
attraktiv stadsmiljo och lockat dver fler till kollektivtrafiken. Miljopartiet har
i tidigare budgetar foreslagit att staten ska avsitta medel for att stodja utbygg-
naden av sparbunden kollektivtrafik i stiderna.’® Under den kommande
tolvérsperioden 2014-2015 avsétter vi 12 miljarder till stider som vill bygga
sparvédg och tunnelbana. Denna pott blir en del av stadsmiljoprogrammet och
kommer att beviljas de kommuner som kan visa att investeringarna bidrar till
att uppfylla stadsmiljomalet.

Statligt stod till cykelinfrastruktur

Den statliga cykelutredningen®’ slar fast det forskningen och cykelorganisat-
ionerna ldnge varit 6verens om: Det viktigaste dr pengar. Nar det byggs fler
cykelbanor 6kar cyklandet. Trafikverket har under planperioden 2010-2021
avsatt en knapp miljard kronor till cykelatgérder, vilket motsvarar ca 50 mil
ny cykelvdg. I Trafikverkets forslag till ny transportplan 2014-2025 sdnks
ambitionerna och de foreslagna satsningarna motsvarar endast 40 mil cykel-
viig.3® Miljopartiet anser att de satsningarna #r otillrickliga och foreslar en
omprioritering inom Trafikverkets budget till forman for cykelatgidrder och
o6ronmérker 9 miljarder kronor under den nya planperioden 2014-2025 for
cykelatgiarder. Dessa pengar blir en del av stadsmiljoprogrammet, diar de
antingen kan anvéndas till nya statliga cykelvdgar eller som bidrag till kom-
muner fOr att anldgga cykelvégar eller for att infora s.k. stadsgator dér olika
transportsitt kan kombineras pa ett sékert sitt. Dér ingdr dven att forbéttra for
gangtrafikanter. Cykelpengarna kommer dven att finansiera infrastruktur
utanfor stdderna. P& sd sitt blir det léttare att vélja cykeln dven pé lingre
strdckor och mellan stader.

Sjofart

Sjofarten &r en viktig pusselbit i omstédllningen till klimatsmarta transporter.
Sveriges drygt 50 hamnar och vattenvédgar har en stor potential att avlasta
vignitet och dirmed minska klimatbelastningen. Samtidigt finns en stor out-
nyttjad potential. Endast 7 procent av véra inrikes godstransporter kors i dag
pa kol, att jimfora med Gvriga Europa dér ofta en fem ganger sa stor andel av
godset fraktas pa vattenvdgarna. Genom att flytta over transporterna fran vég
till vatten minskar vi koldioxidutsldppen och gor vigarna mer trafiksékra.
Miljopartiet sdger ja till regeringens sjofartssatsningar. Samtidigt ser vi
stora behov som inte blir tillgodosedda, inte minst i Véstra Gotaland dér slus-
sarna i Trollhdttan behdver bytas ut senast 2030. Darfor satsar Miljopartiet
ytterligare 250 miljoner sé att ombyggnaden av slussarna kan pabdrjas i slutet
av planperioden. For att sjofarten ska kunna 6ka sin marknadsandel foreslar

36 For mer detaljer kring detta forslag, se separat pm Attraktiv sparvag i svenska stéder.
37.S0U 1212:70 Okad och sikrare cykling — en 6versyn av regler ur ett cyklingsperspektiv,
s. 15.

38 Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025, s. 35.
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Miljopartiet ocksa att en vigavgift for tunga lastbilar infors. I dag finns endast
ban- och farledsavgifter, vilket skapar snedvridna konkurrensvillkor.

It och bredband — det femte transportslaget

De fyra transportslagen jarnvég, vég, sjofart och flyg fungerar inte utan det
femte — data och telekommunikation. Stora klimatvinster kan goéras med hjélp
av it. Det handlar t.ex. om att ersétta en del av de “tvungna” flygresorna med
videokonferenser. Foretaget Telia Sonera lyckades minska antalet tjénsteresor
med 30 procent pa sex ar genom ett malinriktat arbete och med it som verk-
tyg. Miljopartiet anser att staten maste ta ett storre ansvar for it-
infrastrukturen. Vart mal ar att samtliga hushéll och fasta verksambheter i
Sverige ska ha tillgang till snabbt bredband senast 2020. For att ldsa mer om
Miljopartiets it- och bredbandsforslag, se var motion 2013/14:T289 Statens
ansvar for bredbandsutbyggnad.

Stockholm den 4 juni 2014
Stina Bergstrém (MP)
Annika Lillemets (MP) Lise Nordin (MP)
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