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av Eric Palmqvist m.fl. (SD)

Beskattning av husbilar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att framarbeta ett forslag
till en ny, forenklad och lattforstaelig berdkningsmodell for fordon 1 kategorin
personbil klass II och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tills vidare stoppa
inforandet av den nya, hogre fordonsskatten for personbil klass II och tillkdnnager
detta for regeringen.

Motivering

Regeringen har beslutat att inféra en sé kallad bonus—malus-modell pa fordonsskatten
for personbilar. Detta i syfte att stimulera nybilskdparna att kopa nya fordon med l1ag
klimatpaverkan. Skattemodellen omfattar alla nya personbilar, &ven personbil klass II,
en fordonstyp som dr permanent férsedd med en kaross utrustad med fast monterade
sovplatser, utrustning for matlagning och bord, vanligen kallad husbil. Dessa karosserier
ar vanligtvis byggda pa litta lastbilschassier. Personbil klass II dr déarfor en fordonstyp
som varken dr att betrakta som litt lastbil eller personbil konstruerad primaért for person-
befordran utan snarare som ett renodlat fritidsfordon amnat for rekreation.
Tillampningen av den nya skatteberdkningsmodellen enligt WLTP-korcykeln har, till-
sammans med den tidigare inférda bonus—malus-modellen for fordon av typen personbil
klass II, resulterat i oskéligt hoga fordonskatter for just denna typ av fritidsfordon som
har ett genomsnittligt lagt arligt miluttag.

En enklare berdkningsmodell och ett stoppat inférande 1 vintan pa
det

Resultatet av regeringens framhéirdande i att tillimpa denna berdkningsmodell for for-
donsskatt for personbil klass II har blivit att nyforsdljningen av husbilar 1 Sverige har
sjunkit drastiskt. Branschen uppger att nya husbilar ar i princip oséljbara och att de méste



subventioneras kraftigt for att bli sdlda. Sdvil den enda inhemska tillverkaren, KABE i
sméldndska Tenhult, som dterforséljare har tvingats att varsla och avskeda personal.
Detta som en direkt foljd av att fritidsfordon 1 denna kategori som fram till den 1 juli
2018 kostade sin dgare omkring 6 000—8 000 kronor i drlig skatt med regeringens forslag
istéllet kostar koparna uppemot 30 000—40 000 kronor i fordonsskatt arligen de tre forsta
aren. Nivan dr orimlig 1 jamforelse med andra fordon eller redskap som exempelvis
motorcyklar, terringskotrar och batar som ocksé anvands huvudsakligen for rekreation
och ett resultat av att regeringen implementerar en skattemodell for personbil klass II
som 1 grunden dr konstruerade for fordon med andra transportuppgifter.

Beridkningsmodellen av fordonsskatt for personbil klass IT har mott hard kritik frén
savil branschen som fran politiskt hall och regeringen uppdrog &t Skatteverket att ta
fram ett forslag till ldttnader frimst genom forenklade regler kring av- och péstéllning
av husbilar. (Skatteverkets promemoria: Formanligare villkor for aterbetalning av
fordonsskatt for husbilar vid avstillning.)

Forslagen Skatteverket presenterar far i sammanhanget dock betraktas som sma latt-
nader av de orimliga konsekvenserna av en i grunden for fordonstypen felaktigt utformad
berdkningsmodell av fordonsskatten da Skatteverket fokuserat pa hur man léttare skall
kunna ha sitt nyforvirvade fritidsfordon avstillt for att ddrigenom undkomma skatten.
Om detta forslag realiseras blir personbil klass II den enda fordonskategori som har en
beskattningsmodell som i realiteten tvingar dess dgare att stélla pa sitt fordon sa snart det
skall koras med och stélla av det s& snart man stannat for att sté still nadgra dagar. Detta
fir 1 s fall anses utgora ett slags paradigmskifte i utformandet av svenska fordonsskatter.

Vi konstaterar siledes att den redan inforda bonus—malus-modellen for berdkning av
fordonsskatt i kombination med den nya berdkningsmodellen utifran WLTP-korcykeln
saledes utgor en dodsstot fran regeringen riktad just mot personbil klass IT och de svenska
foretag som tillverkar och séljer dem samt de konsumenter som nu tvingas bort fran hus-
bilsmarknaden. Denna fordonskategori borde aldrig ha omfattats av berdkningsmodellen
och gor inte heller det i ndgot annat europeiskt land.

Mot bakgrund av det som hittills anforts anser vi att riksdagen skall tillkdnnage for
regeringen att en utredning i syfte att framarbeta en ny, forenklad och léttforstéelig be-
rikningsmodell av fordon i kategorin personbil klass II skall tillsdttas och att malsatt-
ningen skall vara att nivan skall vara sa utformad att den upplevs som motiverad {or
fordonstypen och dess anvandningsomrade samtidigt som den ger upphov till avsevart
mindre administration och byrdkrati.

Vidare anser vi att inforandet av fordonsskatten for personbil klass II som berdknas 1
enlighet med bonus—malus och WLTP-korcykeln skall stoppas tills vidare och att den
modell for beskattning av fordonstypen som tillimpades fram till den 1/7 2018 skall
aterinforas fram tills det att en beskattningsmodell for personbil klass II i enlighet med
vart forsta yrkande ar inford.

Eric Palmgvist (SD)
Eric Westroth (SD) Angelica Lundberg (SD)
Thomas Morell (SD) Patrik Jonsson (SD)



