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1§ Anmilan om kompletteringsval till utskott

Anf. 1 TALMANNEN:

Socialdemokratiska riksdagsgruppen har som ny ledamot i utrikesutskot-
tet efter Carl Lidbom anmilt nuvarande suppleanten Axel Andersson och
som ny suppleant i utrikes- och justitieutskotten anmalt Inge Carlsson.

Vidare har socialdemokratiska riksdagsgruppen som suppleant i utbild-
ningsutskottet under Margot Wallstroms ledighet anmailt hennes erséttare
Elvy Norberg.

Moderata samlingspartiets partigrupp har som suppleant i utrikesutskottet
under Gdsta Bohmans ledighet anmalt hans ersittare Barbro Nilsson.

Centerpartiets partigrupp har som suppleant i arbetsmarknadsutskottet
under Borje Hornlunds ledighet anmilt hans ersittare Margareta Hed-
lund.

Talmannen férklarade valda till

ledamot i utrikesutskottet
Axel Andersson (s}

suppleanter i utrikesutskottet
Inge Carlsson (s)
Barbro Nilsson {(m) -

suppleant i justitieutskottet
Inge Carlsson (s)

suppleant i utbildningsutskottet
Elvy Norberg (s)

suppleant i arbetsmarknadsutskottet .
Margareta Hedlund (c) 81
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2 § Justerades protokollet for den 23 april.

3§ Talmannen meddelade att Lena Ohrsvik (s) den 1 maj-atertagit sin plats i
riksdagen, varigenom Georg Karlssons uppdrag som ersittare upphort.

4§ Svar pa interpellation 1981/82:168 om SJ:s ansvar gentemot
resenirer

Anf. 2 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Hans Alsén har med hédnvisning till ett brev fran statens
jarnvigar (SJ) till konsumentverket-konsumentombudsmannen (KO) frigat
mig om jag anser

dels att det dr rimligt att SJ friskriver sig frdn ansvaret gentemot
reseniren-konsumenten pé sitt som skett i nimnda svar till KO,

dels att SI:s uppfattning om foretagets skyldighet gentemot sina resenérer
ar forenlig med statsmaktens stravan att hos allménheten 6ka benigenheten
att firdas i kollektiva former.

Jag vill forst erinra om att jag hir i kammaren nyligen redogjort for de
betydande problem SI haft under den gingna vintern att ge cn god
trafikstandard och foér den historiska bakgrunden till problemen med
forsummelser bl. a. pd investeringssidan. Jag har ocksd i kammaren
redovisat de omfattande atgirder som nu 4r pd gang for att ratta till
situationen. Ett program for att klara storningarna har upprittats: och
genomfors nu efter 6verenskommelser med berdrda trafikhuvudmin. Jag
kan dirfor nu pa goda grunder konstatera att SJ dr pa vig att 18sa sina
trafikproblem sé att vi far en fullt godtagbar jarnvigstrafik hir i landet.

I det brev som Hans Alsén dberopar forklarar SJ att en arskortsinnehavare
pa SJ inte kan garanteras att alltid fa gora sina pendelresor mellan Uppsala
och Stockholm enligt tidtabellen. Som forklaring anges att jarnvagstrafiken
sker i ett omfattande, integrerat och komplicerat system, varfor det dr
ogorligt att helt gardera sig for storningar i form av tagforseningar eller
taginstéllelser. SJ, liksom Gvriga jarnvigsforvaltningar i Europa, har ocksa
friskrivit sig frn skyldigheten att limna crsittning till f6ljd av tagférsening-
ar.

Det fall som Hans Alsén tar upp prévas nu hos KO. Jag kan dérfor inte
uttala mig i fragan. Jag vill dock allmént klargora att det ar forstaeligt att SJ
kan raka ut for trafikproblem och dérfor inte under alla férhallanden kan
hélla tiderna. Det ir heller inte ekonomiskt rimligt att halla en sadan
beredskap att man alltid kan klara tagstérningar. Ett sddant stort ansvar
skulle givetvis ocks aterspeglas i ett helt annat pris for kunden. Och hoga
priser verkar avskrackande for kollektivresenirerna — det visar lagprissats-
ningarna inom flyg, jirnvidg och busstrafik mycket tydligt.

Tagresenirer liksom 6vriga kollektiva trafikanter skall dock givetvis ha en
sa bra trafikstandard som mojligt. Av SJ:s ekonomiska ansvar foljer att SJ
strivar efter att forbittra sin trafik sa att antalet resenirer 6kar och resultatet



forbattras. Regeringens medvetna offensiva satsning pa jirnviigen ger ockséd
nu SJ bittrc ekonomiska mojligheter att leva upp till detta méal. Jag vill till sist
dven upplysa att SJ i enskilda fall vid forseningar kan ersétta de utidigg som en
trafikant kan raka ut for under eller i direkt anslutning till en resa. Villkoren
for ersiattningen har SJ utformat efter en 6verenskommelse med KO.

Anf. 3 HANS ALSEN (s):

Herr talman! MA det vara tillitet att forst gora en ytterst personlig
reflexion. Det kénns litet underligt att std hér infor en tom kammare, nir man
for tva dagar sedan upplevt nagra hirliga folkméten runt om i landet under
forsta maj. Tcke desto mindre tycker jag det kinns viktigt att f4 sti har.

Detta dr kanske ocksa en personlig kommentar, men jag tror jag kan fa
instimmanden frin manga av mina kolleger: Efter snart nio ari riksdagen har
jag vant mig vid att inte ha for stora forhoppningar pa det substantiella
innehadllet i svar frn véra virderade statsrdd. Det svar som kommunika-
tionsministern givit mig 4r dndock mer &n vanligt utan substans och sakligt
innehall. skulle jag vilja siga. Nir jag tackar for detta svar. gor jag det med
viss besvikelse och kdnner behov av att gira att antal kommentarer. Darfor,
herr talman. ber jag redan fran bérjan om ursikt for att jag kommer att ta
kammarens. herr talmannens och statsradets tid i ansprdk en lidngre
stund.

Kommunikationsministern finner anledning att inleda sitt svar med att
sitta upp ett pekfinger och papeka att han hiir i kammaren nyligen redogjort
for SJ:s problem. Férmodligen séger han detta for att tala om for mig hur
onddig min interpelfation egentligen dr. Jag delar till ingen del herr
ministerns uppfattning, och jag skall forsoka klara ut varfor.

Lat mig forst fa konstatera att dd kammaren i ar debatterade just SJ i
anledning av riksdagens behandling av anslagen till foretaget i friga, si sades
ingenting av det ansvariga statsradet. Det ar nigot mirkligt, som jag ser det.
Jag skulle med intresse ha tagit del av synpunkter, just inf6r detta
interpellationssvar. [ interpellationssvarct till mig sveper kommunikations-
ministern med litt hand 6ver sakfrdgan — resurserna till SJ - och gor nagra
franka péstdenden. Jag vill citera nigra meningar ur svaret. Kommunika-
tionsministern siger: Jag har ocksa i kammaren redovisat de omfattande
atgirder som nu dr pa gang for att rétta till situationen. Ett program f{ér att
klara stérningarna har upprittats och genomf&rs nu efter 6verenskommelser
med berdrda trafikhuvudmaén. Jag kan dérf6r nu pa goda grunder konstatera
att SJ dr péd vig att 16sa sina trafikproblem s& att vi far en fullt godtagbar
jarnvigstrafik hér i landet.™

Jag skulle vilja stilla nagra kompletterande frigor med anledning av detta
pastadende. Den forsta frigan skulle vara: Vad innebir egentligen enligt
kommunikationsministern en fullt godtagbar jarnvagstrafik hir i landet? Det
ar ytterst viktigt att i svar pa den frdgan med hiinsyn till vad SJ tycker ir en
godtagbar standard om man kdper arskort. Den andra fragan lyder: Nir kan
man mojligen uppnd denna — som jag ser som nagot synnerligen fiktivt —
godtagbara jarnvagstrafikstandard?
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Jag fragar darfor att jag faktiskt har i kammaren har diskuterat denna typ
av frgor och SJ:s problem med tidigare kommunikationsministrar. Senast
var det med herr Adelsohn. Han har som bekant avgatt och har nu ingen plats
i kammaren. Huruvida han i dag pa sina "missionsresor” i svenska bygder
fardas med SJ vet jag inte. G6r han det inte, kan det méjligen bero pé att han
misstror forutsdttningarna att komma fram i rdtt tid. Men niir han
diskuterade med mig— méndagen den 15 december 1980, alltsa for ctt och ett
halvt &r sedan — var han ganska s& bestaimd om att SI:s problem skulle 16sas.
Det lat misstiankt likt det herr Elmstedt nu siger. Jag skall darfor be att £a
citera vad herr Adelsohn med ett 4nnu mer frankt framtriddande dn den
nuvarande kommunikationsministern sade till mig och dem som lyssnade i
kammaren:

“SJ har anstringt sig for att klara de mdinga rescnirerna. Aldre
personvagnar underhélls sdlunda fér att kunna anvindas ytterligare ca fem ar
i stillet for att domas ut. Verkstadsresurserna har utékats, bl. a. under
kvillstid och vid veckoskiitena, for reparation av skadade vagnar. Forfrigan
har gjorts — tyviirr med negativt resultat — hos andra ldnders jarnvagsforvalt-
ningar om kop eller inhyrning av personvagnar.

SJ har vidare bestillt 150 personvagnar och 100 motorvagnar. Ett 30-tal
personvagnar och ett 60-tal motorvagnar har redan levererats. Varje méanad
framdver kommer ytterligare 3 personvagnar och 5 motorvagnar. Jag
kommer i budgetpropositionen att ga in nirmare pa behovet av ytterligare
anskaffning av bl. a. personvagnar. Enligt vad jag inhdmtat har SJ vidare
redan kommit éverens med leverantdren av personvagnar om snabbare
leveranser. Man har vidare diskuterat mojligheterna av ytterligare leveran-
ser av sittvagnar, sovvagnar och restaurangvagnar. Det finns alltsd manga
atgiirder som haller pa att vidtas for att férbittra situationen. '

Nir det giller trafiken mellan Uppsala och Stockholm har S) dndrat om
tidigare liggvagnar till 1 klass sittvagnar. Fr. o. m. denna ménad och senast i
april 1981” — obscrvera: april 1981 — "kommer de ursprungliga vagnarna som
har bittre komfort att successivt aterinséttas. 1 takt med att SJ tillférs nya
vagnar kommer vidare fler vagnar att sittas in pa linjen.

Den stora 6kningen av antalet resendrer tillsammans med tekniska skador
pa vagnar och lok har medfért f6rseningar. En genomgripande undersékning
av orsakerna haller just pa att slutféras inom SJ. Med ledning av denna analys
utarbetas ett atgirdsprogram. Det berdknas vara klart i slutct av januani
1981.

Jag anser att det dr mycket angeldget att SJ:s service forbittras, och jag
forutsdtter att SJ nu vidtar atgérder som ger resultat sd snart som
mojligt.”

Vet kommunikationsministern vad det blev for resultat av dessa under-
sokningar om orsakerna till férseningarna, de tckniska skadorna m. m., som
drabbade reseniirerna vintern 1981 och som féranledde mig och nagra andra
att stilla dessa frigor? Vad blev resultatet? Man kiindc 1 varje fall inte av
négra resultat under den sistlidna vintern, och det dr det som har foranlett
mig och andra att undra hur det cgentligen star till.



Detta handlar om resursfradgor. Darfor skall jag ta mig friheten att
aterknyta till den debatt som fordes hiri kammaren den 22 april i &r— den dag
_dd kommunikationsministern féredrog att tiga. Det fanns andra som talade i
stillet, bl. a. socialdemokraternas foretridare Bertil Zachrisson. Mot
bakgrund av en socialdemokratisk motion med forslag om 6kade resurser till
SJ sade Bertil Zachrisson:

"Visiger for den skull: Bygg fler lok och vagnar, bygg nya jirnvigar, 6ka
sparkapacitcten, ge SJ battre forutséttningar! Det 10nar sig bide pa kort och
lang sikt att ge SJ de mojligheterna.™

S4 sade man frdn socialdemokratiskt hall. I konsekvens med det
resonemanget hade man ocksé begagnat sig av motionsritten med anledning
av budgetpropositionen i denna del. Och i trafikutskottets betdnkande
1981/82:22 har man fran socialdemokraternas sida preciserat sig och pekar
just p& behovet av kraftiga investeringar, eftersom problemen 1981/82 blev
minst lika stora om inte stérre dn problemen 1980/81. Man har ocksa yrkat pa
ett anslag utéver det som regeringen har foreslagit i budgetpropositionen pé
460 milj. kr., bl. a. for att kunna géra de nédvindiga inképen av vagnar och
andra materiella resurser. Men detta forslag har man fran borgerligt hall inte
funnit anledning att félja. Jag beklagar det, dérfér att jag ir ganska viss om
att resendrerna mellan Uppsala och Stockholm och pa andra héll i landet
tyvdrr kommer att fa uppleva en minst lika besvirlig vinter igen. Trots att det
nu dr var och tAgen gar litet bittre tycker jag att det finns anledning att ta upp
dessa problem, och med adress till kommunikationsministern vill jag siga att
man verkligen skall dgna intresse &t detta,

I sitt interpellationssvar fOredrar kommunikationsministern att gora
underlaget f6r min interpellation — ett svar fran SJ till konsumentombuds-
mannen - till en friga som ror ett speciellt fall. Jag har inte pa nigot sitt
redogjort for detta fall, utan jag har bara hénvisat till SJ:s svar. Det har jag
gjort forst och framst darfor att innehdllet i detta svar dr rena advokatyren.
Det allvarliga i sammanhanget &r att dér tillkdnnages i hog grad SI:s policy
mot resendrerna, och det ir den det giller. Den KO-anmiilan jag dberopat
ror f. 6. i grunden inget tckniskt-ekonomiskt problem, dven om den som har
skrivit till KO har framstillt saken pa det sittet i sitt yrkande. Det jag vill
peka pa sasom allvarligt dr det policyméssiga innehallet i SJ:s svar i det hir
sammanhanget, och det skall jag be att f& dterkomma till. Men 14t mig séiga
att det hédr s. k. fallet dr hogst allmingiltigt. Det har en.forfirande
allmingiltighet. Flera tusen SJ-resenérer drabbades i synnerhet sistlidna
vinter av enorma forseningar. Det géllde &ver hela landet. Sjélv har jag bade
under dagtid och under nattid stitt pA ménga olika jdrnviigsstationer och
vintat pa tdg som inte kommit. Men for mig har naturligtvis problemen varit
mest besvirande niir det giller strickan Uppsala—Stockholm. .

Man kan mot den bakgrunden ocksé friga sig hur ménga arbetsdagar som
gick forlorade genom att s& manga ménniskor fick st pa stationerna i viintan
péen forsenad tagforbindelse. Jag vagar inte ge mig in p en uppskattning av
hur ménga arbetsdagar det kan rora sig om, men klart ir att det 4r oerhort
manga.
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En av de drabbade resendrerna har alltsd nu anfort klagomal till SJ. [ det
hér fallet giller det en resendr som har arskort, men problemen ir ju
desamma dven om man koéper biljett for en specicll resa. Med anledning av
denna anmélan har KO bett om SJ:s synpunkter, och SJ har limnat sddana i
ett brev fran sin juridiska avdelning den 25 februari i ar. Jag tillater mig att
citera ur detta brev. — Jag formodar, eftersom det finns speciell anledning att
gora det, att rcdaktoren for Gronkopings Veckoblad stundom studerar
riksdagens protokoll, och jag vill tillidgga att det i det hir brevet finns en del
blomster. Aven om de 4r nog s4 vildvuxna.och tillhr sliktet ogris, kan de
vara intressanta att botanisera i.

Innan jag citerar ur brevet fran SJ skall jag som en bakgrund till dessa citat
be att fi ldsa ndgra rader ur ett officiellt tryck som SJ anvénder i sin
marknadsforing f6r arskortet. I rubriken séiger man att drskortet egentligen
ar alldeles for billigt, och sedan fortséitter man med att tala om hur fantastiskt
detta kort ir. Jag hoppas att KO tar sig en titt p& den hdr marknadsforingen,
for detta dr verkligen en konsumentfraga. Lat mig aterge nigot av vad som
sdgs i det har trycket.

" Arskortet lonar sig snabbt, dven for en ganska mattlig resenr.™

De som ldser detta drar fOrmodligen slutsatsen att SJ hir menar en
pendlare mellan tva givna stationer. Det ér vil “en méttlig resendr”.

Sedan ger man i tre punkter exempel pa andra fordelar med att kdpa
arskort, varav den forsta sdgs vara: "Mojligheten att snabbt dndra
resplaner.” — Min kommentar ir att man ibland inte har nagot val. utan SJ
tvingar en att dndra resplanerna.

Andra férdelar: "Fri avbestillning av sov- och liggplats. Latt att berikna
reskostnaden per ar.”

Min kommentar: Det édr sannerligen inte litt att berdkna reskostnaden per
ar, om man skall fardas mellan Uppsala och Stockholm i forhoppning om att
komma till sitt arbete i ritt tid. Da far man rdkna med att anviinda privatbilen
maénga glnger. Det rekommenderar ju t. 0. m. 8J:s gencraldircktor reseni-
rerna att gora — och det blir inte billigt.

Jag citerar vidare under rubriken Malgrupper:

“Det hir ar "tagluffabiljetteni Sverige’ t6r portfoljbdrarna. Biljetten for de
verkliga resproffsen. Ett VIP-kort.

Alla som reser mycket och sitter viarde pa komfort och snabbhet samt
mojligheten att kunna utnyttja restiden till avkoppling cller arbete. Det ar
bekvamt att kunna resa fran city till city. Med taget anldnder man alltid mitt i
stan och slipper tidsodande transferresor till och fran flygplatsen eller
trottande bilkorning.™

Detta ar alltsd den marknadsforing SJ tillampar nir man skall sélja sitt
arskort. Hir har man inte med ett ord gjort nigon reservation och sagt att det
kan uppsta forseningar och komplexibilitet i trafiken.

Jag har en viss kinnedom om detaljhandeln, och jag vill siga till herr
kommunikationsministern .att om man dir skulle gd ut med sddana hir
annonser och sedan lura kunden - i det hér fallet reseniren — sa grundligt som
SJ gor mer eller mindre dagligen under vintertid. da skulle det bli ctt



forfirligt liv i det hir landet. Men for kommunikationsministern dr det hér
“ett fall” som han egentligen inte kan ha nigon mening om, utan om vilket
han bara aterger det krystade resonemang som fors i det av mig dberopade
brevet fran SJ. Jag skall be att fa citera ur innehéllet i det brevet. Dar far man
reda pa sanningen, och den star i ganska bjirt kontrast till vad SJ forsoker
tala om for resendrerna, nér SJ vill sidlja arskort. Har man varit s dum, skulle
jag vilja sdga. att man kopt drskort. far man forst efterat reda pa sanningen.
Brevet ir fran SJ:s juridiska avdelning, som det heter, men jag fOrutsitter att
SJ stér forinnehallet. Det dr ju ett viktigt dokument, s jag forutsitter att SI:s
styrelse star bakom det. Den 25 februari skrevs féljande:

“Fragan om storningar i systemet nedsatt transportkvaliteten under det
matt trafikanten dger fordra blir naturligare att besvara med hédnsyn till
omfattningen och arten av vad jarnvigen tagit sig att tillhandahélla och till
lingden av atagandets giltighetstid. Fér drskortsinnehavarens del innebér
jarnvégens dtagande att jarnviigen’ - lyssna nu noga - “godtar arskortet som
giltig transporttitel under ett ar i all persontrafik pa jarnvigsnatet.”

Jag méste avbryta citatet dir och friga kommunikationsministern: Ar det
inte en marklig formulering? Maste man godta en saddan formulering? Néar
man kopt ett rskort, fAir man alltsd vara glad om SJ “godtar &rskortet som
giltig transporttitel””. Vore inte detta virt en kommentar, herr kommunika-
tionsminister? Man skall vil inte bara behdva noja sig med att det hir ir “ett
fall"? Ja visst dr det ett fall, ett bland hundratusen, skulle jag vilja pasta. Det
maste vil ha sin allméngiltighet.

Nu ldser jag vidare ur brevet: “Storningar pa en enstaka striacka far
foljaktligen virderas med hinsyn till sin verkan pa &rskortets salunda
angivna anviindbarhet. Att innehavaren valt att koncentrera sin anvindning
av arskortet pa en enda lokalstricka ger honom inte ratt att fordra att
betydelsen av storningar pé denna striicka skall bestimmas i relation endast
till trafiken pa samma-sirskilda stricka.”

Om man med andra ord dr s dum att man koper arskort for att firdas frin
city till city — det géller hér inte vilka cityn som helst utan Sveriges framsta
kujturstad Uppsala och landets huvudstad Stockholm — fir man lira sig vad
det egentligen giller, niimligen att man far vara glad om det gir bra pa andra
hall. Man far forsoka komma underfund med hur det gér fér andra som inte
valt att dka mellan dessa tva cityn. Att det gér bra for andra kan man mojligen
kannaen trosti. om man &r statistiker. Men om man ar cn vanlig resendr, som
har arbetstider att passa och barn att himta pa daghem, blir man inte sérskilt
glad av att fa reda pa att det t. ex. gar alldeles utmarkt att resa mellan Lund
och Malmé. Nej, jag tycker att detta 4r en bedrovelsens akt.

Det sdgs vidare i brevet: "De av klaganden &beropade st6érningarna i
lokaltrafiken mellan Stockholm och Uppsala har inte medfért nigon
inskrinkning av den silunda objektivt bestimda nyttan ut6ver vad klagan-
den bor talaisin egenskap av rskortsinnehavare. Det kan tilldggas att ST inte
genom utfirdande av arskort Aldgger sig nigon inskrinkning av ritten i
forhallande till drskortsinnehavare att. t. ex. i samband med periodiska
tidtabellsskiften, dra in tigligenheter, fordndra tigens tidsldgen eller
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sammanséttning med olika resklasser eller omdisponera vagnbestindet cfter
trafikutvecklingen pé nitet i dess helhet.”

Sa slutar brevet med féljande blomster: -

”Klaganden har saledes missforstatt inneborden av SJ:s dtagande gent-
emot arskortsinnehavaren da han hiavdar att SJ salt tjanster som inte funnits
tillgéngliga’. Arskortet utgér en blankoférbindelse att godta kortet som
transporttitel till alla de persontrafiktjinster som vid varje tid finns
tillgdngliga.” .

Men hur ér det, nédr det inte finns nagra trafiktjénster tillgiingliga? Det har
juvarit fallet vid ett stort antal tilifdllen. Da star man dir med sitt arskort och
far uppleva hur dum man varit som skaffat sig det och hur litet SJ:s reklam for
arskorten egentligen betyder. Det ar detta det giller, herr kommunikations-
minister, och det dr dédrfér jag framstallt min interpellation, sedan jag tagit
del av handlingarna i det hér drendet. Aven om det formellt giller ett enskilt
fall, s speglar det dnda ett tillstind som drabbar — jag upprepar det — tusen
och ater tusen resendrer. Det ror ytterst SJ:s policy och dirmed det viktigaste
kollektiva trafikforetaget i landet, som dessutom bedriver sin verksamhet
praktiskt taget pA monopolbasis. SJ ir ett féretag som, om dct skéttes bra.,
skulle kunnalagga grunden till att ménniskori allminhet insdg hur viktigt och
vérdefullt det dr att firdas kollektivt. Det r darfér jag stillde min andra
fraga, om kommunikationsministern anser att SJ:s uppfattning om foretagets
skyldighet gentemot sina resenérer ar forenlig med statsmakternas strivan
att hos allmédnheten Gka benédgenheten att firdas i kollektiva former. Jag
tycker att det ar viktigt att fi svar pd den fragan. Jag hoppas att
kommunikationsministern, som i det skriftliga svaret underlatit att svara pa
den, nu kommer att gora det hér i talarstolen.

Som i nagon man foretriddare for konsumentintresset i olika sammanhang
kan jag inte frigdra mig fran att man fér ett vdldigt bestamt intryck, nir man
liser den citerade handlingen fran SJ:s juridiska avdelning men tyvarr ocksa
ndr man liser kommunikationsministerns svar, att det ar resenérerna som ir
till for SJ och inte SJ for resendrerna. En investering i ett &rskort dr en
betydande investering for manga ménniskor. Man koéper inte ett sddant kort
utan vidare. Det star faktiskt i denna handling att det dyraste kortet kostar
13 400 kr. Det ér alltsé inga smé& summor. Om man 16st ett arskort och trott pa
reklamen, s& mots man av detta besked. Det ar klart att man da inte blir
négon stor propagandist for kollektiva reseformer. Dérfor skulle jag bli glad
om kommunikationsministern ville svara mig pa den har fragan, som jag
tycker ar valdigt central. Medverkar inte den hiir attityden fran SJ till att vi far
en negativ instillning hos ménniskor till kollektivtrafiken? -

Anf. 4 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Forst vill jag ta upp det Hans Alsén sade om att man ibland
frz;igar sig om SJ dr till for resendrerna eller resendrerna for SJ. Ja, Hans
Alsén, den fragan har jag ocksa ibland stillt mig. Den stillde jag minga
ganger under mina f6rsta tio ar som riksdagsman, bade i frégor och i andra
sammanhang hir i riksdagen till de socialdemokratiska kommunikationsmi-



nistrarna, som d hade att férsvara cn stindig nedliggning av trafiken. Det
géllde kanske inte trafiken mellan Stockholm och Uppsala. for det ér ju
alldeles riktigt som Hans Alsén sdger att det dr tvé stora kulturcentra. och det
vore ju konstigt om man lade ned eller begrinsade trafiken dir. Men det
finns andra platser i landet, Hans Alsén, om vilka man fort den hir
diskussionen langt tidigare och déir man drog in det lilla som fanns. Det har nu
bliviten vindning pé den punkten, och det kanske sa smaningom nar fram till
Hans Alsén ocksa.

Det ar alldeles sjalvklart att SJ:s uppgift ar att se till att man har en trafik
som sa langt det gar ger mojlighet for folk att anvénda sig av detta koliektiva
firdmedel. Hans Alsén frigar mig om SI:s sitt att marknadsfora sina
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avdelning som ett svar p4d anmilan till KO. om detta dr forenligt med
statsmakternas syn pd SJ-politiken. Jag tror att man kan plocka fram
formuleringar ur vilka dokument man vill och 16sryckta fa dem att te sig ndgot
mirkliga. Jag kan halla med om att det ar formuleringar i den hér skrivelsen
som kanske inte precis tillhdr marknadsféringssidan och som inte heller avser
att tillhora den. Jag fOrsvarar inte formuleringar som finns i korrespondensen
mellan affarsverk och myndigheter. Det far de géra som har det direkta
ansvaret. Jag stéller mig naturligtvis inte heller bakom varenda formulering ~
hur skulle jag kunna gora det? ' ;

Jag skulle naturligtvis kunna kommentera innehéllet i dessa inlagor hur
mycket som helst, men jag tror inte att det gagnar sarskilt mycket. Lat mig i
stillet knyta an till vad Hans Alsén sade inledningsvis.

Han hade inte blivit van vid att fa nagra innehallsrika svar under sina nio &r
som riksdagsman, sade han. Och det ar tydligt att inte heller jag brét mot den
tradition som Hans Alsén kénner till sedan nio ar tillbaka. Men betriffande
tolkningen av svaret sa, att jag tycker att Hans Alséns interpellation skulle
vara onddig, miste jag séiga att Hans Alsén liser in sddant som inte har med
verkligheten att gora. Jag har aldrig haft nagon tanke pd att tycka-att
interpellationer eller frigor ir onddiga. Jag utgér ifran att varje riksdagsman
som stiller dem har omdéme nog att avgdra om det han eller hon tar upp ér
viktigt. Det tillkommer inte mig att vara nigon domare i det samman-
hanget.

Det har sékert funnits skil for Uppsalaresendrerna att reagera under den
gangna vintern — det dr jag helt dvertygad om — lika vil som det har funnits
skdl for ménga pa andra hall i Jandet att gora det. Jag haller med om att det
mahiinda r en klen trost att det varit besvérligt pa flera hall. Men i februari
hédr i kammaren, i en mycket omfattande interpellationsdebatt, i vilken alla
ledamoter har ritt att delta — dven Hans Alsén — gjorde jag en historisk
beskrivning av det hela. Det maste man gora nir man diskuterar sddana hir
fragor. For ett foretag som SJ gar det inte att pa tre, fyra eller fem ar investera
i kapp med behovet och reparcra gamla underlatenhetssynder, samtidigt som
trafiken Okar s kraftigt som den har gjort under den senaste tiden. Trots vad
Hans Alsén siiger, sker denna 6kning kanske éndd p& grund av en klok
marknadsforing — jag tinker p& lagprissatsningen osv.
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Jag beskrev i februari att under de forsta fem dren pa 1970-talet kom det
exempelvis inte en enda ny jarnvigsvagn till SJ — helt enkelt darfor att ST inte
fick investeringsmedel sa att det rickte till det. Jag vet inte om Hans Alsén
under de fem éren stéllde ngra interpellationer dir han pivrkade en mer

‘expansiv investeringspolitik p& SJ-sidan — i sa fall gratulerar jag. Vad som

gjordes under denna tid var neddragningar och indragningar, taxehdjningar
osV. .

Vad dr det da som hiint under den senaste tiden? Hans Alsén citerar vad
UlIf Adelsohn har sagt. Men jag har inte kontrollerat vad min foretridare har

-sagt i varjc detalj. Jag har att utgd ifrin det underlag som nu finns. Och jag
-kan upplysa om — vilket jag i varje fall i vissa delar har gjort tidigare hir i

kammaren — att SJ under februari i ar fick 110 milj. kr. for att. hoja
vinterberedskapen.

Jag villi detta sammanhang erinra om de 6verliggningar pa departementet
som jag kallade till under de forsta dagarna i januari for att klara
pendeltagstrafiken, som direkt eller i varje fall indirekt beroér pendeln till
Uppsala liksom den beror fjirrtrafiken 6ver huvud taget. Dér gick viigenom
och lade upp ett program, som dr mycket omfattande. De misslyckade inkép
av pendeltdg som skedde pa 1960-talets slut innebir nimligen att det i dag
inte rdcker med vanligt underhall, utan det ir fraga om ombyggnad av
vagnarna. Sdant tar tid, och det kréver ocksé ersittningstrafik under den tid
som vagnarna dr ur drift p4 grund av ombyggnaden.

Sadan ombyggnad forsiggdr nu. Och det pigdr en omlindning av
motorerna i samtliga 198 vagnar. Sidana konkreta dtgérder har inte vidtagits
tidigare, herr Alsén. Och avisningshallen i Alvsj6 for 125 milj. kr. kommer
att mangdubbla SJ:s kapacitet nér det gilller att halla den rullande materielen
i trim. Dcn hallen kommer att tas i bruk i oktober—november i ar.

Vidare far SJ tre nya vagnar i manaden fran Kalmar Verkstad - det gar bra
att ringa dit och kontrollera uppgiften. Det levereras ocksd varje manad
utrustning for att 6ka kapaciteten for biljettforsiljning osv. Det ir detta som
gor att jag vagar gora uttalandet i svaret. att jag utgdr fran att SJ biittre rustat
skall klara problemen under kommande vinter och dven framdver.

Tilldetta kan liggas att genom det sysselsédttningspaket som det togs beslut
om forra veckan far SJ ytterligare 114 milj. kr., utéver ordinarie anslag pa 2
miljarder kronor om aret pa investeringssidan, med en nettodkning pa drygt
100 milj. kr. Att SJ nu far ytterligare 114 milj. kr. for att vidta atgérder pa sitt
omréde maiste innebdra att man kan tidigareldgga viktiga investeringar och
pa det viset skapa béttre forutsittningar for en sikrare trafikforing.

Hans Alsén fragade vad som menas med fullt godtagbar trafik pa SJ och

‘nir sddana forhallanden kan anses foreligga. Jag tror att Hans Alsén lika vil

som jag vet att begreppet godtagbar trafik ar relativt. Men det som skedde i
vintras — det har jag sagt i fragesvar tidigare — dr naturligtvis langt ifran vad
som &r acceptabelt. Men om Hans Alsén menar att cn godtagbar trafik dr att
varenda tag vid varje tillfalle gar exakt efter tidtabellen. sa tror jag att inte ens

- Hans Alsén kommer att fa uppleva detta nigon gang. I sa fall vore Sverige ett

unikum. Man behover inte betrakta omvérlden med sirskilt kritiska 6gon for



att finpa att detta dr cn omgjlighet. Men ambitionen finns frin regeringens
sida — det kan jag forsdkra — att komma till riitta med de hédr problemen. Det
visar sig bist i.den anslagsbevillning som har skett under de senaste aren och
som fortfarande sker. Denna tror jag ar det biista beviset for hur vi ser pa det
hér. Det dr biittre dn att citera 16sryckta delar av skriftvixlingen som har
forevarit mellan olika myndigheter.

Anf. 5 HANS ALSEN (s):

Herr talman! Jag ir glad om jag har missuppfattat eller varit onédigt
kénslig nir det giller formuleringar i det hir interpellationssvaret. D4 jag tog
del av svaret hade jag en kiinsla av att dir fanns ett pekfinger — det som jag
frigade om hade redan klarats av. Det preciseras nu till februari. Egentligen
aterviinder kommunikationsministern till sddant som hinfor sig till tidigare
debatter, och framfor allt till den debatt som fordes i kammaren den 22 april
om SJ:s anslag och resurser. Men dé fanns — som jag konstaterade tidigare —
kommunikationsministern inte pa plats. [ varje fali begagnade han sig inte av
mojligheten att tala om det som nu har meddelats rorande de extra
miljonerna pa beredskapsanslaget for att 6ka forutséttningarna for SJ att
investera sig i kapp. Jag tycker det ir virdefullt och virt att notera som
ndgonting positivt att denna forstirkning skett. Jag beklagar emellertid att
man inte frin borgerligt hall ville bitriida det socialdemokratiska forslaget om
460 milj. kr.. som reservationsvis framfordes i trafikutskottets betinkande
nr 22. Jag tror att det dr pengar som verkligen skulle behoévas f6r att klara av
problemen. Jag noterar ocksd att kommunikationsministern nu férséker
precisera de mycket allméint hallna formuleringarna. Jag sade i mitt forsta
anforande att formuleringarna var mycket allménna, och jag konstaterar att
min virdering var riktig.

Detta med fullt godtagbar jarnvégstrafik hér i landet dr nigonting mycket
relativt, siger kommunikationsministern. Det haller jag med honom om. Jag
drrddd for att mdnga under kommande vinter far uppleva att det verkligen ér
nagonting relativt.

De borgerliga lovade 1976 och 1979 att allt skulle bli s cnormt bra. Alla
statsrdd av borgerligt slag — de har varit manga under de senaste sex dren —
dlskar att tala om att det som intc ér brai dag beror inte pa sex ar av borgerligt
styre utan pa tidigare socialdemokratiska regeringar. Borjar inte de diir
argumenten att kdnnas litet nattstdndna? Samtidigt som man vddrar dessa
-argument kommer man med hurtfriska tillrop. Jag citcrade tidigare Ulf
Adelsohns uttalande fran december 1980 som gick ut pa att det nir det géller
det omrade som vi nu diskuterar kommer att bli s& mycket biittre. Nér det
sedan ett och ett halvt &r senare kan konstateras att det inte blev s bra, séger
den nu sittande kommunikationsministern: Ja, jag vet ju inte vad min
foretradare sagt, men ir det nigot som ir fel, beror det pa socialdemokra-
terna som var i regeringsstillning langt tidigare. Jag tycker inte att det sakligt
sett r ndgon imponerande tyngd i detta resonemang, men det ér inte min sak
att vara bekymrad for det, Jag har framstalit min interpellation och fér mitt
resonemang, dirfor att jag dr bekymrad med tanke pé resenirerna. Jag tror
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ocksa att man fir hysa vissa bekymmer for framtiden.

Vad sedan gilller straickan Uppsala-Stockholm kan det sjalvfallet foreligga
speciella forhallanden. Nar kommunikationsministern sdger att jag anvinder
mig av losryckta citat ur en del trycksaker frdn SJ och att man pé det sittet
kan bevisa vad som helst, vill jag understryka att det dr allvarligare 4n'sa. Gor
inte det hir till ett debattknep, herr kommunikationsminister, och sig inte att
det hela beror pa att Hans Alsén rycker ut vissa meningar! Det dr inte s
enkelt. Jag har last praktiskt taget hela den handling som SJ anvinder sig av
vid marknadsforingen av sina arskort. Det ror sig alltsd inte om nagot
l6sryckt citat, utan om vad SJ:s marknadsforing vill ge intryck av att &rskortet
star for. Som en skraimmande relief till detta star da SJ:s juridiska avdelnings
uppfattning om vad ett arskort ar virt. Ta och se p4 det hir, herr
kommunikationsminister! Om det sedan maste ske cfter det att KO har yttrat
sig i det hér fallet ma vara hint — yttrandet kommer vill snart.

Jag tycker alltsa att det hir 4r viktigt. Jag menar vad jag siger. Det har ar
inget forsok att retoriskt féra en debatt. Det dr viktigt utifrin bade min tro p
den s. k. offentliga gemensamma sektorn och min tro pa att vi behdver den
kollektiva trafiken i ett mycket mer utbyggt och fungerande skick. Det ar
viktigt for trovirdigheten att det inte fuskas med sadana hiir saker. Jag ar fullt
medveten om att vi bor akta oss for ministerstyrelse i det har landet, men jag
tror att det &r angeliget att inte ansluta sig till resonemang av typen
bade-och. en uppfattning som jag ocksd tyckte att kommunikationsministérn
antydde i sitt andra inliigg. Alltsd: Nér man skall sdlja kan det vara vildigt
bra, men nir nigon koéper maste han forstd att han fir skylla sig sjélv. Jag
forstod att kommunikationsministern inte tyckte om det synsittet. Jag
hoppas att ndgon fran ST ldser detta. man jag ar inte riktigt siker p det. Som
kommunikationsministern pipckade har jag ju, tillsammans med manga
andra, under flera &r hir i riksdagen vint mig till kommunikationsministrar
av olika kulorer med anledning av de problem som jag har ansett foreligga.
Jag har dé ocksa varit talesman for andra resendrer och ansett det vara min
skyldighet att ta upp frigorna. Da har jag kunnat konstatera att SJ inte en
enda gang har funnit anledning att f6lja Ove Rainers uppmaning att sinda ett
litet brev. Jag vagar pastd att vilket annat foretag som helst i det har landet
som hade varit foremal for s& mycket intresse i riksdagen skulle ha gett
atminstone nagot svar till dem som intresserat sig for foretaget. 1 mitt fall har
det ju varit ett mycket positivt intresse. Nej, det har inte mirkts ett
livstecken. Jag vill f& med 1 kammarens protokoll att jag tycker att det ar
allvarligt att man pa ndgot sitt rycker pa axlarna. Kanske kan detta bero pa
att vederborande alltid kédnner att de har stéd frdn kommunikationsmi-
nisterns sida. Det finns alltid svar och forklaringar pa allting. Jag tror att det
ir bra om forklaringarna inte blir s& manga. utan att man i stillet handlar
kraftfullt for att forbéittra situationen.

Anf, 6 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:
Herr talman! Det &dr precis vad som har skett. Hans Alséns lilla
fingervisning pa sluttampen ir bra i och for sig. Den kommer bara litet sent,



men bittre sent in aldrig.

Det ar alltsd precis vad som har skett — vi har dragit upp riktlinjer, och som
jag sade ar saker i ging. Jag kan direkt peka pa vad det ir fraga om. Hans
Alsén kan fa se¢ det hela i verkligheten, och det ér ju inte alltid som man i
verkligheten kan fa se vad som har utlovats. Men s kommer att ske. Att det
ar fullt tillréickligt for att pa kort tid undanrdja alla beckymmer téors jag inte
garantera. Men att det kommer att undanrdja cn betydande del av dem ér jag
(")verthad om. .

Hans Alsén séger att han idr bekymrad for resenéirerna. Ja, det forstar jag.
Det &r jag ocksa. Det dr dirfor vi driver de hér fragorna sa hart som vi gor for
att klara de dtaganden som SJ gjort genom sin lagprissatsning, som fort med
sig en resandefrekvensokning pa éver 30 % med en materiel som var alltfor
nedsliten.

Jag kan forstd att Hans Alsén &r irriterad over att jag beskriver
bakgrunden, men det ir orimligt att begira att vi pd 2—4 &r - samtidigt som
resandefrekvensen Okar sa kraftigt som den gor — skall vinda en utveckling
som dr en f6ljd av att man stindigt varit pd viig nedat pa investeringssidan. Vi
maste dd ocksa tala om historien, och den historicn ligger dndé inte sa
forfarligt langt tillbaka i tiden.

Historien pa investeringssidan 4r litt att redovisa, och den dr ocksa viktig
att redovisa, och det dr det jag har gjort. Men jag kan forsikra att min
omtanke om resendrerna dr lika stor som Hans Alséns, och den géller inte
bara resendrerna mellan Uppsala och Stockholm utan alla de resendrer som
vill anvénda sig av SJI:s tjinster, varhelst det vara méinde.

Anf.7 HANS ALSEN (s):

Herr talman! Vi borjar nu ndrma oss varandra, och det dr vil ocksa regel i
den hir typen av debatter. Det bdrjar med en avgrund mellan svararen och
den som har stillt frigan, och sa ndrmar vi oss varandra.

Jag hiillsar med tillfredsstéllclse kommunikationsministerns klara deklara-
tion nu att han i detta sammanhang stir p& konsumentens sida. Kommuni-
kationsministern sade i ett tidigare anférande att den borgerliga mittenre-
geringen nu beslutat att anvisa ytterligare ett antal miljoner kronor - jag ar
inte siiker pé att jag uppfattade siffran réitt, men jag tror det var 140 miljoner
~till investeringar. Nér socialdemokraterna budgetiret 1980/81 motionerade
om 100 miljoner ytterligare i investeringsanslag till SJ och jag pipekade det i
den debatt med UM Adelsohn som jag tidigare refererade till, sade Ulf
Adelsohn: Overbud! Jag har i mina dagar diskuterat mycket med socialde-
mokrater. och varje ging mots jag av samma sak. Socialdemokrater i
opposition kommer bara med éverbud.

Jag konstaterar nu att den borgerliga mittenregeringen i nadens ar 1982 har
anvisat dver 100 miljoner till investeringar. Nu. ett och ett halvt ar efter det
att socialdemokraternas ansprik pa ytterligare 100 miljoner betecknades
som dverbud, kallar man det inte sd. I dag ir det en framsynt investering,
nédvindig pa grund av féorsummelser som ligger manga ar tillbaka i tiden. ~
Sa kan saker och ting férindras och virderas om!
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Jag tror intc att det dr klokt och pedagogiskt — jag upprepar mig nu — att
bara tala om bakgrunden langt tillbaka i tiden. Det finns néraliggande
omstindigheter att referera till. Jag har tagit upp nagra fall dar vi
socialdemokrater var medvetna om att hiir behovs ytterligare resurser.

Jag kan gérna erkiinna att det visst har férekommit forsummelser tidigare.
I'synnerheti efterhand. ndr man har facit. kan det konstateras att man bordc
ha kunnat satsa mera hdr eller déar. Visst kan vél det konstaterandet gélla
socialdemokraternas hantering av SJ i gngen tid! Men att allt som nu inte &r
som det skall — det dr ju ganska mycket dct — skulle hidnforas till den
socialdemokratiska perioden tycker jag idr ett felaktigt pastiende. med
hédnsyn till att vi i mycket sen tid dskat betydligt storre anslag till SJ dn de
borgerliga har gjort. Lika bra som det ir med de ytterligare 100 miljoner som
Claes Elmstedt nu talat om. lika beklagligt dr det att man inte insdg det
behovet for ett och ett halvt ar sedan och vid det tillfillet gick med pa det
socialdemokratiska forslaget.

Jag formodar att detta dr sista gangen jag har tillfalle att diskutera SJ:s
problem i riksdagen. Jag hoppas att det inte skall finnas sa stor anledning att
gora det i framtiden. Jag hoppas samtidigt — jag tror att det vore bra bade for
SJ och for mycket annat hér i landet — att en kommunikationsminister med -
annan partibeteckning skall kunna gdra det konstaterandet i framtiden. For
att man pa detta omrade verkligen skall kunna féra en kraftfull politik, som
gagnar kollektivtrafiken, tror jag att det krdvs minniskor vilka foretrader
grundldggande virderingar som ligger i linje med medborgarnas behov av vl
fungerande statliga verksamheter. Jag inkluderar i det sammanhanget i hog
grad SJ.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

5§ Svar pa interpellation 1981/82:167 om torvutvinning -

Anf. 8 Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN:

Herr talman! I en interpellation om torvutvinning for energiproduktion
har John Andersson frdgat mig om jag anser att den inventering och
undersékning av torvmossarna som skett ar till fyllest eller om jag avser att
vidta ytterligare atgarder. Han fragar ocksa om jag avser att vidta nagra
atgarder med anledning av de intressekonflikter som uppstétt vid planerade
torvutvinningsprojekt.

Négra dagar innan John Andersson vickte sin interpellation lade Sveriges
geologiska undersokning fram resultatet av flera ars 6versiktligt invente-
ringsarbete angaende torvtillgAngarna i Sverige. Arbetet har utforts pa
uppdrag av nimnden for energiproduktionsforskning. Enligt SGU kan den
lattillgdngliga och prima torvtillgdngen uppskattas till 340 000-350 000 ha
produktiv torvmark, dvs. tio ganger mer 4n vad som behdvs 1990 enligt 1981
ars riksdagsbeslut. I dessa tal har inte medréknats en skattad andel sérskilt
naturskyddade torvmarker eller sddana med stort skyddsvirde enligt den



fysiska riksplaneringen.

Noggrannare fran naturvirdssynpunkt dr naturvardsverkets vatmarksin-
venteringar. En oOversiktlig inventering redovisades ar 1979. Ar 1980
uppdrog regeringen at verket att genomfora en fortsatt vatmarksinventering.
Syftet med den ér att kartligga och precisera naturvardens intressen, i forsta
hand inom de omraden dir anspriken pa att utnyttja vaitmarkerna for skogs-
eller energiproduktion ar storst. Naturviardsverket har beddmt behovet av
beslutsunderlag vara sarskilt stort i sydvistra Sverige. -

Myrinventeringar har- ocksd pdborjats av vissa ldnsstyrelser, bl. a. i
Kalmar, Kronobergs, Goéteborgs och Bohus, Alvsborgs, Vistmanlands,
Givleborgs och Jimtlands lin.

Lantmiteriverkets vegetationskartor har anvénts for torvinventering,
sarskilt i Norrbottens lan. .

I propositionen om fortsatt fysisk riksplanering (198(/81:183) understroks
betydelsen av att kommunerna som ett komplement till den behandling som
energifrigorna skall ha cnligt lagen om kommunal energiplanering behand-
lar de lokala forutsittningarna for att anviinda olika inhemska cnergislag. 1
kommuner som har storre torvtillgdngar &r det enligt propositionen
angeléget att 6verviga lampliga tiktomrdden med beaktande av motstaende
mark- och vattenanviandningsintressen. Regeringen har den 22 april 1982
uppdragit &t ldnsstyrelserna att senast den 15 oktober 1982 redovisa
behandlingen av inhemska energislag bl. a. i den kommunala planering-
en.

Slutligen har de olika torvexploatdrerna ett ansvar for att inventering
vidtagits innan stillning tas till frigor om torvutvinning. FOr mig star det klart
att detta ansvar maste 6ka ju mer man Overgar fran dversiktliga inventeringar
till sddana undersokningar i filt som behdvs for en niarmare planering och
provning av tikten.

De inventeringar som pagatt och pagar dr inte tillrackliga for att motsvara
varje krav pa ett gott underlag for beslut om torvutvinning. De mest akuta
behoven kan emellertid nu beréiiknas bli tillgodosedda. Enligt min mening ar
den problematik John Andersson tar upp tillrickligt uppméirksammad av de
ansvariga myndigheterna. Jag dr Overtygad om att deras framtida stéllnings-
taganden skall kunna ske pa s& god grundval att bevarandeintressena kan
beaktas i all rimlig dmfattning.

Anf. 9 JOIIN ANDERSSON (vpk):

Herr talman! Jag far forst tacka jordbruksministern fér svaret pa mina tva
frigor. Jag tycker att jordbruksministerns svar préglas av ett lugn infor den
problematik som jag aktualiserat, ett lugn som enligt min mening inte
stimmer s& vl med verkligheten. Men innan jag gar in pa detaljerna och det
svar jag crhdllit, vill jag for att undvika missforstind siga féljande.

Jag tillhor dem som menar att vi skall utnyttja torven till energiandamal. Vi
har stora torvtillgingar i vart land. Nagra liin har stora arealer, bl. a. mitt eget
lan. Det finns givetvis bade for- och nackdelar med anviindandet av torven till
brénsle. Jag tdnker inte ga ndrmare in pa detta utom i ett avseende, niimligen
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frdgan om nddviindig hdnsyn till miljén och bevarandeintressena. Detta dr ju
ocksa anledningen till min interpellation.

Vi torde vill vara éverens om det 6nskvirda i att exploateringen av torven
sker utan storre intressckonflikter — helst med inga kontlikter alls, men det
senare torde vil vara ett onsketiinkande.

Men strdvar man efter en sd konfliktfri exploatering som det éver huvud
taget 4r mojligt att &stadkomma, da stills det sjilvfallet stora krav pa en god
planering. Enligt min mening har planeringen, cller framforhéllningen. nir
det giller exploateringen av torven inte varit till fyllest. Detta bekriftar vil
ocksé jordbruksministem i sitt svar.

Mina tva frégor till jordbruksministern var allménna, men i interpellatio-
nen omndmns And4 ett torvprojekti Viisterbotten som blivit mycket omstritt.
Handliggningen av detta projekt ar minst sagt mycket mirklig. Jag kan
sjilvfallet inte avgdra vad som &r ritt och riktigt cller olimpligt nér det giller
detta projekt, men jag har forsokt inforskaffa sd mycket uppgifter som
mojligt.

Utifran dessa informationer vill jag pastd att handliggningen av detta
projektinte kan std i 6vercnsstimmelse med riktlinjerna for energipolitiken,
dér det sdgs att brytningen av brianntorv skall styras i syfte att reducera
skadeverkningarna frin naturvérds- och miljésynpunkt. Handldggningen av
det hiir drendet har medfort att positionerna mellan olika intressen har blivit
mycket fastldsta, och detta har resulterat i Overklaganden av beslut.
Torvbrytningen i linet kommer dérigenom att forsenas, och dven andra
negativa konsekvenser kan uppsta.

I fraga om det hir aktuclla projektet gav regeringen bearbetningskonces-
sion, och det féretogs alltsd undersékningar av omradet innan man inhimtat
asikterna frn ldnsstyrelsens naturvardsenhet och naturvirdsverket. Den
vanliga gdngen bor vil vara att de som soker tillstdnd forst tar reda pé av
myndigheterna vad som krévs.

Nu har linsstyrelsen gett tikttillstAnd i det aktuella omrédet, och detta har
som jag nimnde resulterat i Gverklaganden.

Man forstar de upprorda kédnslorna nér man tar del av det yttrande som
naturvardsverket avgett. For hela landet redovisas i naturvardsverkets
Oversiktliga vitmarksinventering 295 myrkomplex som skyddsvirda. Av
dessa dr 61 sirskilt virdefulla frin naturvardssynpunkt. I den naturgeogra-
fiska regionen 33 h, inre Lappland inom forfjillsregionen, har redovisats 25
myrkomplex. varav 4 sdrskilt virdefulla. Det nu omstridda torvprojcktet
ingar som ett av dessa 4 sirskilt virdefulla myrkomplex. Naturvardsverket
avstyrker darfor en exploatering av omradet.

Det har ocks gjorts en del mirkliga uttalanden kring detta torvprojekt,
bl. a. fran lincts naturvirdsenhet. Dér har uttalats: "Har regeringen gett sitt
tillstand till bearbetningskoncession sa bor heller inte naturvirdsmyndighe-
terna visa sig som déliga forlorare.” Jag tycker att detta dr ctt markligt
uttalande. Det kan vil inte handla om bra eller daliga forlorare i sddana hir
fragor — det hoppas jag att jordbruksministern och jag ar dverens om.

Som jag ndmner i min interpellation utgdr torvtillgdngarna en femtedel av



Viisterbottens ldns yta. Det framgér ju ocksé av jordbruksministerns svar att
vi har stora torvtillgangar har i landet. D4 borde det vl vara moijligt att bryta
och utnyttja véra torvtillghngar utan att komma i motsatsstallning -till
naturvardsmyndigheter och andra intressen. L S

I'mina fragor till jordbruksministern har jag inte avkrivt nagot besked vad
giller detta omstridda torvprojckt, och jag skall intc heller géra. det.i
debatten. Men jag har med detta cxempel velat visa det olyckliga i.en
otilifredsstillande plancring. Svitt jag vet finns det flera exempel dér
motstridiga intressen stdr mot varandra, och dir positionerna ar .eller
kommer att bli lasta. _ . : -

Nusiger jordbruksministern i sitt svar att de inventcringar som pagétt eller
péagar inte ar tillrdckliga for ati motsvara va'rje krav p3 ett gott underlag for
_beslut om torvutvinning. Den beddmningen kan vi vara 6verens 6m__. Menen
toljdfraga frin mig blir darfér: Varfor har regeringen underlatit att pa ett
riktigt sdtt ta tag i dessa fragor, att i god tid vara-ute och planera-en
anvindning av torvenergin? Det har ju i manga ar talats om en exploatering
av torven, och det maste ju ha funnits tid fér en sddan planering.

Jordbruksministern séger vidare: "De mest akuta behoven kan emellertid
nu berdknas bli tillgodosedda.™ Jag har litet svart att forsta detta nar strid
blossar upp om ett projekt som betraktas som ett av de fyra mest skyddsvirda
omridena. Detsamma giller ocksa pastaendet att den problematik som jag
har tagit upp skulle vara tillrickligt uppmirksammad av de ansvariga
myndigheterna. Att framtida stillningstaganden skall kunna ske pi sa god
grundval att bevarandeintressena kan beaktas i all rimlig omfattning far man
vil innerligt hoppas pa. men di maste nog vissa atgarder vidtas.

Isvaret fran jordbruksministern framgér ocksa att regeringen uppdragit till
lansstyrelserna att senast den 15 oktober i &r redovisa behandlingen av
inhemska energislag. Detta ser jag som svar pd min forsta fraga.

Pa min andra friga, om jordbruksministern avser att vidta nigra atgirder i
anledning av de intressekonflikter som redan uppstatt, kan jag inte finna
nagot besked, utdver att jordbruksministern anser de mest akuta behoven
tillgodosedda.

Jordbruksministern sdger vidare att de olika torvexploatdrerna har ett
ansvar for att inventering vidtagits innan stilining tas till frigor om
torvutvinning. Mcn om detta ansvar nu inte tas, avser jordbruksministern
cller regeringen att da vidta atgirder, eller 4r detta bara en uttalad
onskan? )

Avslutningsvis vill jag ater betona det viktiga i att-vi kan utnyttja vara
torvtillgdngar till encrgiindamal. Det ersitter dyr importerad olja och ger
syssclsdttning i sysselsittningssvaga omraden. t. ex. i Visterbottens inland.
Jag utgar ifrdn att vi dr 6vercns om detta. Vi bor ocksd kunna vara éverens
om att allt bor goras for att undvika intressekonflikter, bade nuvarande och
eventuellt tillkommande. och att jordbruksministern och regeringen foljer
utvecklingen med uppmirksamhet och tar nddvindiga initiativ for att s&
sker.
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Anf. 10 Jordbruksministern ANDERS DAHLGREN: .

Herr talman! Jag uppfattar att John Andersson och jag ir Gverens om att vi
alla har ett gemensamt ansvar nar det géller att tai bruk alternativa energislag
ien sddan omfattning att kirnkraften kan avvecklas vid cn bestimd tidpunkt.
Torv ir ju ett sadant energislag. Men sjilvfallet skall alla intressen vigas in,
innan det sé att sdga dr klart fram for brytning. Det géller miljon, det giller
energi- och sysselsittningsfragor.

Regeringen har i det hir aktuella fallet. som John Andcrsson har dberopat.
givit koncession. Men efter det beslutet kvarstar att fragan skall provas enligt
naturvdrdslagen och av ldnsstyrelsen, och det har skett i det hir fallet. Jag
utgar fran att linsstyrelsen har gjort de avvéigningar och de sammanfattande
bedémningar som skall gdras. Nu ir det beslutet dverklagat till regeringen,
och darfor vill jag inte nirmare ga in pa det enskilda drendet. Arendet har ju
ocksa tilldragit sig det storsta intresset ur debattsynpunkt. Den delen far vi

-saledes komma tillbaka till, nir regeringen har gjort provningen cnligt

naturvardslagen.

Anf. 11 JOHN ANDERSSON (vpk):

Herr talman! Jag kan én en gang vitsorda att vi 4r Overens om att torven
skall utnyttjas. Det maste vara esf led i strivandena att ersiitta kdrnkraften.
Da ir det s& mycket mer olyckligt att situationer av det hér slaget skall behéva
uppsta. Enligt min mening har det nimligen brustit i planeringen, i
framforhéllningen, s att berorda myndigheter som skall bevaka naturvéards-
intressena sa att siiga har kommit i andra hand.

Nu sidger jordbruksministern att det dr linsstyrelsen som har gett
takttillstindet, och det ar helt riktigt. Men det ér ocksa pa det séttet att
ldnsstyrelsen dr i en annan situation. Man kanske tvingas ta storre hinsyn till
sysselsittningsfragor osv. Det citerade uttalandet fran linsstyrelsens natur-
vardsenhet tycker jag visar att man kanske bedémer de hir frigorna pé ett
annat sitt dn vad t. ex. naturvérdsverket har gjort. Man séiger ju att vi inte
skall visa oss som daliga forlorare. _

Nu dr det har aktuella drendet Overklagat, och helt riktigt kommer
regeringen att ater fa ta stallning till frAgan. Men jag ir ridd [or att det blir
fler fall av det hér slaget. Darfor ar det sa viktigt att man' gor vad som goras
kan for att undvika konfliktsituationer av detta slag.

For mitt egetlidn, som liggeri Norrland, blir det av viildigt stor betydelse att
vi kommer i gang med torvbrytningen. Det kommer att betyda en hel del nya
arbetstillfallen osv. Det dr pa dessa grunder jag har tagit upp den hiir fragan i
min interpellation, for att vi framdeles skall kunna undvika sidana hir
intressekonflikter.

Anf. 12 Jordbruksministern ANDERS DAIILGREN:

Herr talman! Jag &r inte alls lika évertygad som John Andersson nér det
giller att lansstyrelsen skulle ha gett takttillstindet med anledning av att
regeringen beviljat koncession. Det giller hir tva skilda beslut.



Herr talman! I linsstyrelsens beslut i drendet, ur vilket jag skall be att fa
citera, sidger man foljande: :

"Den samlade bedomning linsstyrelsen i detta drende ~ som nu alltsa
nidrmast ror tillimpningen av 18 § Naturvardslagen — haft att géra har varit
komplicerad och utgangen inte pa nagot sitt given. Lansstyrelsen har dnda
funnit vervigande skil tala for ett tillstind inom ramen f6r koncessio-
nen.”

Det visar, John Andersson, att 1ansstyrelsen handlagt drendet enligt den
ordning som géller och cnligt naturvardslagen.

Vidare delar jag John Anderssons uppfattning att det ar vildigt viktigt i
alla drenden av detta slag att det inte uppstar konflikter pa grund av att
drendena inte 4r tillrdckligt utredda eller pd grund av att man inte haft ett
tillrdckligt utredningsmaterial. Har hoppas jag att efter hand som planerings-
materialet inkommer och allra senast under hosten, nar vi far tillgéng till
kommunernas energiplaner, skall sddana hér konflikter 6ver huvud taget
inte behdva uppsté.

Anf. 13 JOHN ANDERSSON (vpk):

Herr talman! Da det giller lansstyrelsens behandling av drendet vill. jag
bara konstatera att det finns en representant for naturvardsenheten-med i
ldnsstyrelsen, det beslutande organet. Fran linets naturvardsenhet har man
uttalat foljande:

"Hos naturvardsverket héller man fast vid en och samma linje som den
man intog fran borjan —-—. Sa kan man kanske inte se p& problemet fran
lokal synpunkt, Genom ett givande och tagande far man resonera sig fram till
den riktiga avvigningen mellan vad som bér skyddas och vad som maéste
offras.”

Men jag tycker att man méste se problemet utifrdn den inventering som
naturvardsverket har gjort och dir det aktuella omradet ér klassat som ett av
de fyra mest skyddsvirda omradena. Det ir ju ocksd anledningen till 14t mig
siga den opinionsstorm eller den intressekonflikt som har uppstatt. Jag vill i
detta sammanhang dven betona att miljointressena, de organisationer som ar
mycket kritiska och som vill stoppa det aktuella projektet, har poingterat att
man inte dr emot torvutvinning. Man har t. 0. m. férsokt presentera
alternativ till projektet, och man har pekat p4 att det i omraden som ligger
utanfor det aktuella finns mycket stora myromraden. '

Jag kan darfor inte komma ifrdn bedémningen att det hir har gatt mycket
hastigt till. Man har missat i planeringen. Man inte har varit ute i tid och
undersokt vad som skall skyddas och vad som skall utnyttjas.

Jag hoppas emellertid att jordbruksministern foljer frigan med uppmiirk-
samhet. nar stillning skall tas till 6verklagandet, och viger in de har olika
intresscna pﬁ ctt riktigt satt.

Overliggningen var hirmed avslutad.
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6 § Foredrogs men bordlades ater
Konstitutionsutskottets betinkandc 1981/82:32
Finansutskottets betdnkanden 1981/82:25-32 .
Skatteutskottets betdnkanden 1981/82:49, 51, 56 och 57
Justiticutskottets betdnkanden 1981/82:40 och 4346
Lagutskottets betinkande 1981/82:34
Forsvarsutskottets betinkande 1981/82:17
Civilutskottets betinkanden 1981/82:25 och 30-32 -

7 § Anmaildes och bordlades

Motionerna . .
1981/82:2526 av Mdrten Werner och- Gunnar Oskarson
Ett reformerat kyrkométe m. m. (prop. 1981/82:192) -

1981/82:2527 av forste vice talmannen Ingegerd Troedsson
Reformerad inkomstbeskattning (prop. 1981/82:197)

8§ Anmildes och bordlades
Utrikesutskottets betdnkande

1981/82:20 Internationellt utvecklingssamarbete m..m. (prop.. 1981/
82:100)

9 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att f6ljande interpellationer framstillts
den 30 april

1981/82:186 av Tommy Franzén (vpk) till industriministern om driften vid
L M Ericssons fabriker 1 Stockholm och Visby:

L M Ericsson — i vissa sammanhang numera kallat endast Ericsson — har
aterigen varslat om kraftiga nedskirningar och avskedanden.

LM Ericsson-foretagen har under lang tid valt att flytta alltmer av
verksamheten utanfér Sveriges gﬁinser. Detta innebir att fran 1976 t. 0. m.
de nu planerade nedskidrningarna kommer en minskning att ske fran 15 300
till 6 700 anstéillda i slutet av 1985. Det betyder mer édn en halvering pa mindre
4n ett decennium. '

De planer p& nya nedskidrningar som nu héller pa att realiseras medfor
sddana konsekvenser att det finns anledning att befara att L M Ericsson-
koncernen tinker flytta hela sin verksamhet utanfér Sveriges granser.

Mot planerna pa ytterligare nedskidrningar vinder sig inte bara de
anstillda och deras fackliga organisationer utan ocksd ménga av L M
Ericssons underleverantorer. Pa flera platser i landet hotas sysselsittning-
en.



Vid huvudfabriken i Stockholm skall i den andra etappen vtterligare 460 °

anstilllda avskedas, vilket skall liggas till de redan gjorda nedskérningarna.
For Storstockholm innebir denna ytterligare utarmning av verkstadsindustri
att den pagiende omvandlingen till enbart service och administration
paskyndas — en utveckling som &r osund och ékar obalansen i regionen.

For fabriken i Visby skall redan i den férsta etappen 1982-1983 150
arbetsplatser sopas bort. For verksamheten pd Gotland kan det i férling-
ningen inncbira dodsstoten.

L M Ericsson visar att —som privatkapitalistiskt féretag ~ bryr man sig inte
alls om sysselsittningen pa de orter man exploaterar. Nér utlandsinveste-
ringarna visar sig mer l6nsamma liggs virdefulla, och for landet nddvindiga,
produktionsverksamhcter ned.

Ett krav som méste stillas pa en sa stor koncern som L M Ericsson ar att
foretaget skall tvingas att skapa ersittningsindustri.

Med anledning av det anforda vill jag stiéilla foljande fréga till industrimi-
nistern:

Pa vilket sitt kommer regeringen att férsoka forhindra L M Ericssons
planerade nedskérningar i Stockhoim och Visby?

1981/82:187 av Bertil Mabrink (vpk) till industriministern om driften vid L M
Ericssons fabriker i Delsbo och S6derhamn:

Industrinedldggningar och avskedanden duggar titt i Géavleborgs lin. Nu
har L M Ericsson beslutat om att minska antalet anstéllda vid industrierna i
Soderhamn och Delsbo. Antalet som berdrs dr mellan 500 och 600 personer i
tvé etapper. Dessutormn foreligger en klar risk att fabriken i Delsbo kommer
att forsvinna.

Négot intressc frdn L M Ericsson att ta ett socialt ansvar fér de ménniskor
som drabbas tycks inte foreligga. L M Ericsson redovisade 1981 en vinst pa
1.2 miljarder kronor. Ett beriittigat krav ar att foretaget anviinder delar av
denna vinst for att skaffa fram ersittningsprodukter. L M Ericsson har vidare
tva tredjedelar av sina totalt ca 70 000 anstéllda utomlands. Den opropor-
tionerligt hoga utlandsdelen bor kunna minskas ner till forméan for
produktion inom landet.

Soderhamnsomradet dr ocksd drabbat pa andra sitt. Boardfabriken i
Ljusne liggs ned. Massaindustrin i Marmaverken skall liggas ned. Massa-
industrin i Sandarne riskerar att gd samma 6de till métes.

Sa har kan det intc fa fortsitta. Storfinansens vinstintressen maste sta
tillbaka fér samhillsintressena och ménniskors ritt till arbete.

Jag vill fraga:

1. Amnar regeringen forhindra L M Ericssons planerade neddragningar i
Delsbo och Séderhamn?

2. Pa vilket sdtt dmnar regeringen avkriva socialt ansvar av LM
Ericsson?
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