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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett klimatbistdnd utdver bistindsramen.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige ska verka for att det i EU:s budget inrdttas en
enskild budgetpost utanfor bistdndssatsningarna for klimatbistand.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om EU:s klimatambition.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att koldioxidskatten for den industri som ingér i den hand-
lande sektorn behalls tills vi ser att handelssystemet leder till 6nskade ut-
slappsminskningar.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att klimatanpassa EU:s infrastruktursatsningar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor agera for att ett mal for minskad kottkon-
sumtion med 25 % till 2020 inférs pd EU-niva.

7. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor agera for ett slutdatum da kontraproduktiva
subventioner som stdder kott- och mejeriindustrin ska vara utfasade.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen i sin statsbudget bor satsa motsvarande 1 %
av BNP pé klimatétgérder.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om miljoskatter och kompensation f6r dem som drabbas hard-
ast.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige inom EU:s regelverk bor verka for att det inom
offentlig upphandling av klimatskdl ska vara mgjligt att ta hinsyn till
koldioxidutslapp samt avstand.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att sluta bilaterala avtal med andra linder kring Ostersjon
och Visterhavet.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige inom EU bor arbeta for att yrkesfiskarnas sub-
ventioner i form av skattebefrielse fran energiskatt, koldioxidskatt och
svavelskatt fasas ut.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det ska inréttas ett nytt klimatsekretariat for samordning
av klimatforskningen.

14. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgirder for en miljdinriktad jarnvégstrafik.

15. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgdrder for en miljdinriktad lokal och regional kollektiv-
trafik.
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16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgérder for en miljdinriktad végtrafik.

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgérder for en miljdinriktad cykeltrafik.

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgérder for en miljéinriktad sjofart.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgérder for en miljdinriktad flygtrafik.

20. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgérder for en miljdinriktad samhéllsplanering.

21. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgérder for miljéinriktat IT och bredband.

3 Inledning

Vinsterpartiet, Socialdemokraterna och Miljopartiet presenterar vart samlade
alternativ till regeringens klimat- och energipolitik i en gemensam motion,
”En rodgron klimat- och energipolitik — jobb och framtidstro”. I den gemen-
samma motionen redogdr vi for véra forslag till mél, strategier och inriktning
for klimat- och energipolitiken samt ldgger ett antal gemensamma forslag till
atgérder for en mer ambitids politik. I separata kommittémotioner redovisar
vara partier ytterligare forslag for att nad vara gemensamma mal. Infor valet
2010 kommer vi att mota vdljarna med ett samlat alternativ till regeringens
politik.

Vi hédnvisar till den gemensamma motionen for att ge en dvergripande bild
av var syn pa klimatpolitiken och dess olika delar. I denna motion lyfter vi
fram kompletterande atgirder som vi vill se inforas for att nd de gemensamma
maélen i motionen.

4 Klimatrittvisa

Vinsterpartiet foljer principen om rattvist miljoutrymme. Enligt den ska jor-
dens begrinsade resurser vara rattvist fordelade mellan alla manniskor inom
ramarna for naturens langsiktiga béarkraft. Var stridvan ar att driva en klimat-
och energipolitik som okar klimatréttvisan i Sverige och vérlden.

Situationen i vérlden i dag kan betecknas som djupt oréttvis utifran klimat-
synpunkt. Viarldens rika méanniskor paverkar klimatet mest, medan det 4r de
fattigaste méanniskorna som drabbas hérdast. Dérutover finns det skillnader
mellan méns och kvinnors klimatpaverkan; mén tycks ha storst klimatpaver-
kan i savil rika som fattiga ldnder.

De lédnder som sldpper ut mest vixthusgaser (Sverige 8, EU drygt 10 och
USA 20 ton véxthusgaser per person och ar) &r de som drabbas lindrigast av
vixthuseffekten. Samtidigt leder klimatférandringarna till humanitéra kata-
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strofer redan i dag da tusentals ménniskor tvings fly fran sina 6versvimmade
hem i Bangladesh (med utsldpp pé 0,2 ton vixthusgaser per person och ar). I
framtiden berdknas uppemot 40 miljoner av landets invanare bli klimatflyk-
tingar nér stora delar av Bangladesh ldggs under vatten. Hela Botswana (med
utsldapp under 1 ton koldioxid per person och ar) kommer att férvandlas till
O0ken om temperaturen hojs med tre grader.

Studier pekar pa stora skillnader mellan méns och kvinnors klimatpéaver-
kan. Se t.ex. Gerd Johnsson-Latham, ”En studie om jamstdlldhet som forut-
sittning for hallbar utveckling”, 2007. I den studien illustreras resandet i
virlden i form av en triangel. I triangelns botten finns de som inte kan eller
far forflytta sig 6ver huvud taget, sedan de som gar, cyklar, tar buss eller tag.
Léangre upp finns de som reser med sjofarten och bilen och ldngst upp flyget.
Antalet kvinnor sjunker ju ldngre upp i triangeln man kommer och ju mer
miljofarligt transportmedlet dr. Triangeln visar samma monster i fattiga som
rika lander. Finns det en cykel i byn i Véstafrika &r det mannen som anvénder
den. Finns en bil i en familj i Sverige dr det ofta mannen som kor den.

Situationen i Sverige &r ocksé langt ifran klimatréttvis. Av de 6,9 miljoner
bilar som finns i Sverige &r 5,2 miljoner registrerade pd mén. Kvinnor star i
stéllet for merparten — tva tredjedelar — av de hushall som helt saknar bil eller
korkort. Mén paverkar ddrmed klimatet mer dn kvinnor. I samhillsplanering-
en prioriteras dessutom ofta transportslag som mén anvénder mest, som végar
och flygtrafik, jaimfort med kollektivtrafiksatsningar som kvinnor anvénder i
storre utstrackning.

Vinsterpartiet vill ha 6kad klimatrattvisa. De mél och atgirder som vi f6-
reslar i var gemensamma motion med Socialdemokraterna och Miljopartiet dr
utgéngspunkten for véar klimat- och energipolitik. For att f4 en god dverblick
over vér politik rekommenderar vi att man ldser den motionen. Utdver de
forslag om mal, inriktning och &vergripande atgiarder som vi beskriver i den
motionen har vi i denna motion fler forslag for 6kad réttvisa och en mer kli-
matvinlig utveckling. Exempelvis vill vi

? inrétta ett nytt klimatbistand for att stotta utvecklingslanderna

? satsa motsvarande 1 % av BNP pa klimatatgarder for att paskynda Sveri-
ges klimatomstéllning

? forbéttra kollektivtrafiken och prova avgiftsfri kollektivtrafik (s.k. klimat-
taxa)

? hoja miljoskatterna for att minska utsldppen men samtidigt kompensera
dem som drabbas hérdast, t.ex. de med laga inkomster och de som bor i
glesare bygder

? fasa ut klimatforstorande subventioner och istdllet satsa pa klimatsmarta
stod.

Med vér politik skulle vi f4 manga nya grona jobb, inte minst genom sats-
ningar pa ny infrastruktur. Vi har omfattande forslag inom det transportpoli-
tiska omradet. I denna motion lyfter vi fram négra av dem pa ett kortfattat
sétt. Samtliga transportpolitiska forslag forklaras utforligare i var nya rapport
”Milj6 och transporter, Vénsterpartiets trafikpolitik utifrén ett miljoperspek-

LE)

tiv”.
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5 Internationella klimatitgarder

5.1 Klimatbistand

Viénsterpartiet anser att det behdvs ett nytt klimatbistaind. Vi har granskat
regeringens klimatsatsning inom bistandet och menar att den inte ricker. Per
ar uppgar den nya satsningen till 1,3 miljarder kronor och pengarna tas fran
det nuvarande bistandet. Men enligt Sidas arsredovisning for 2006 satsade
Sida redan da ca 2 miljarder kronor pad miljobistand (sektorn Naturresurser
och milj6). Sex omraden prioriterades: vatten och sanitet, kemikalichantering,
hallbar energi och klimat, hallbar stadsutveckling, hallbart naturbruk, utbild-
ning, kapacitetsutbyggnad och miljoforvaltning. Méanga av dessa omraden har
relevans for klimatbisténdet.

Vi stéller oss dérfor fragande till om regeringen verkligen tillfort klimatbi-
standet nigra nya resurser eller om regeringen endast dopt om en redan exi-
sterande satsning. Enligt klimatkonventionen har de rika industrilinderna
forbundit sig att ge nya, additionella resurser for bl.a. klimatanpassning till
utvecklingsldnder. Darfor ser vi med oro pa den utveckling i virlden d& bud-
geterade bistdndspengar anvinds till klimatatgirder i utvecklingsldnder. Det
dr att dubbelt straffa ménniskor i dessa ldnder da bistandspengar hdarmed un-
dantas fran andra viktiga omraden som bland annat utbildning och hélso- och
sjukvérdsinsatser for att ga till de forddande klimatkonsekvenser som framst
véstvirlden orsakat. Vi vill att det infors ett klimatbistdnd utdver bistandsra-
men. Vad som hdr ovan anfors om klimatbistdnd utdver bistdndsramen bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

EU behover ocksa ta ett storre ekonomiskt ansvar for att stodja dem som
drabbas vérst av klimatfordndringarna. Men EU har ingen enskild budgetpost
for klimatbistand. Sverige bor verka for att det i EU:s budget inréttas en en-
skild budgetpost utanfor bistandssatsningarna for klimatbistand. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Genom forandring av patentlagstiftningen och immaterialrétten skulle tek-
nikdverforing gynnas. Fyra foretag kontrollerar 75 procent av vindkraftstek-
niken i vérlden av. Tre &r europeiska och ett ar frdn USA. Néir ménga utveckl-
ingslidnder nu vill bygga ut vindkraften maste de anvinda gammal teknik dér
patentritterna gatt ut. De har helt enkelt inte rdd med den modernaste och
miljovanligaste tekniken. Patent- och immaterialréttslagstiftningen bor ses
Over for att gora det lattare att sprida gron teknologi till utvecklingslénder.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

5.2 Hoj EU:s klimatambition

Europa ér tillsammans med Nordamerika den region i vérlden som historiskt
sett har sldppt ut mest vixthusgaser i viarlden. Vi har darfor ett stort ansvar att
minska utsldppen. EU har ett mal om att minska utsldppen med 20 eller 30 %
till 2020, beroende pa om vi fér ett nytt globalt klimatavtal i Kdpenhamn. En
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stor del av EU:s utsldppsminskningar kommer dock att géras genom projekt i
utvecklingsldnder som i-linder kan tillgodorékna sig som minskningar pa
hemmaplan. Detta kommer inte att racka.

Pa Balitoppmdétet anslot sig EU och de andra deltagande ldanderna till FN:s
klimatpanels, IPPC, forskningsrapport som krdver minskningar pa 2540 % i
den utvecklade vérlden senast 2020. Ska den rika vérlden na detta mal maste
EU driva pa. Detta gors bést genom att vi sjdlva tar ansvar och gor de kraftig-
aste minskningarna bland i-ldnderna. Vénsterpartiet foreslar dérfor att EU till
2020 minskar sina utsldpp med minst 40 % jamfort med 1990 ars nivaer. Ju
storre insatser man gor nu, desto ldttare kommer det att bli att uppna de stora
minskningarna till 2050. Att krdva att EU ska minska utsldppen med 40 % till
2020 é&r darfor i linje med den utvecklingen. Vad som ovan anférs om EU:s
klimatambition bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

5.3 Se till att EU:s handelssystem for utslappsritter
fungerar

Systemet for handel med utsléppsritter ska vara det viktigaste verktyget for
att minska utsldppen av viaxthusgaser inom EU, men hittills har systemet inte
fungerat s som det var tinkt. Om inte handelssystemet leder till de 6nskade
utsldppsminskningarna &r det var mening att klimatskatter for de sektorer som
ingdr i handelssystemet ska kunna behéllas i Sverige och av de stater som sd
onskar. Vi vill att koldioxidskatten for den industri som ingar i den handlande
sektorn behalls tills vi ser att handelssystemet leder till de 6nskade utslépps-
minskningarna. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

5.4 Klimatanpassa EU:s infrastruktursatsningar

EU stoder stora satsningar pa infrastrukturinvesteringar, bl.a. genom Europe-
iska investeringsbanken (EIB), och stora vigbyggen i Osteuropa. For att bidra
till en ekologiskt héllbar utveckling &r det helt nédviandigt att den huvudsak-
liga inriktningen péd dessa investeringar dr en ny miljdanpassad infrastruktur.
Nya motorviagsbyggen dr en atervandsgrand som leder till 6kade godstrans-
porter pa vig. De kommer att gora det mycket svért eller omojligt att minska
koldioxidutslappen samtidigt som de innebér stora ingrepp i naturen genom
det direkta bygget och genom andra utslépp. Investeringar bor i stéllet goras i
jarnvag, sjofart och system for samordning och omlastning for ett optimalt
utnyttjande av de olika transportslagens fordelar. Vad som ovan anfors om att
klimatanpassa EU:s infrastruktursatsningar bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.
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5.5 Fasa ut stodet till forskning om kédrnkraft och
fossil energi

Kolkraften ér den energiform som i dag star for de storsta utsldppen av véxt-
husgaser. Karnkraftsindustrin har &nnu inte presenterat forslag for granskning
och godkinnande av hur kimavfallet ska hanteras langsiktigt. Anda domine-
rar dessa energiformer inom EU. Kdrnkraften har sedan starten pa 1950-talet
fatt ménga miljarder kronor i subventioner. Fortfarande far kdrnkraftsindu-
strin 1 Europa regeringsstodd support for varje nytt projekt, som om karnkraf-
ten introducerades pa marknaden for allra forsta gdngen. Forutom skattefinan-
sierade formanliga lan, slipper reaktordgarna betala korrekta olycksfallsfor-
sdkringar. Inom EU har energiforskningsprogrammets del till kdrnkraften
traditionellt fatt ungefdar dubbelt sa mycket forskningsanslag som alla andra
energikéllor tillsammans. Och av de pengar som inte har gétt till kérnkraft har
fossil energi fatt storre delen. Férnybar energi har hittills bara fatt smasmulor
av kakan. Sverige bor verka for att EU:s forskningsmedel for kérnkraft och
fossil energi fasas ut och ersétts med forskning om férnybar energi. Vad som
ovan anfors om att fasa ut stodet till forskning om kérnkraft och fossil energi
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

5.6 Minska kottkonsumtionens klimatpaverkan

Konsumtionen av animaliskt livsmedel 6kar explosionsartat i véirlden. Samti-
digt som miljoner ménniskor hungrar gar stora arealer jordbruksmark och
enorma méngder rent vatten at till att utfodra koéttdjur som framfor allt rika
ménniskor i vérlden édter. Med tanke pa den stora paverkan kottkonsumtionen
dessutom har pé klimatet anser vi att det dr nédvandigt att minska kéttkon-
sumtionen i rika ldnder. Sverige bor agera for att ett mal for minskad kottkon-
sumtion med 25 % till 2020 infors pad EU-nivd. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kdnna. For svensk del skulle ett sédant mal innebédra
att vi atergér till den kottkonsumtion vi hade vid EU-intrédet.

I vénsterpartiets rapport ”Djurindustrin och klimatet — EU blundar och for-
vérrar” konstaterar vi att EU understddjer kott- och mejeriindustrin med unge-
far 30 miljarder kronor per &r i form av s.k. interventioner och direktstod.
Dessutom ger EU 400 miljoner kronor i stod till marknadsforing av olika
djurprodukter, sa att forséljningen av dem dédrmed ska 6ka. Sverige bor agera
for ett slutdatum da kontraproduktiva subventioner som stdder kott- och meje-
riindustrin ska vara utfasade. Detta bor riksdagen som sin mening ge rege-
ringen till kinna.



6 Sektorsovergripande klimatitgirder

6.1 Procent av BNP till klimatatgirder

Vinsterpartiet har som mal att i vart budgetforslag satsa motsvarande 1 % av
BNP pa klimatatgarder till 2010. Det skulle vara den ambitionshdjning som
klimatfragan kriver och fortjinar. Atgirderna ska syfta till att minska utslip-
pen av véxthusgaser och minska klimatforandringarnas effekter i savil Sve-
rige som utomlands. Sjdlvklart ska kérnkraft inte inga i atgérderna. Enligt
Sternrapporten (Stern Review — The Economics of Climate Change, 2006)
krévs atgarder motsvarande cirka 1 % av den globala bruttonationalprodukten
(BNP) for att undvika de vérsta konsekvenserna av klimatforandringarna. Om
virldens lander ddremot inte agerar kan kostnaderna for klimatfordndringarna
uppga till 5-20 % av BNP. Regeringen bor i sin statsbudget satsa motsva-
rande 1 % av BNP pé klimatatgirder. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

6.2 Miljoskatter och kompensation for dem som
drabbas hardast

En viktig styreffekt mot miljovénligare verksamhet och beteenden nas genom
att rétt pris sitts pd miljopaverkan. Vi vill fortsétta den grona skatteviaxlingen
som hojer bade skatterna pa transporter och annat miljobelastande samtidigt
som vi vill sénka skatterna for laginkomsttagare och for dem som bor i gles-
bygd. En hdjning av drivmedelsskatterna ger dock odnskade effekter for dem
som har laga inkomster och for dem som bor i glesare bygder. Vi vill darfor
skattevixla sé att dessa grupper inte drabbas s& hart. Var hojning av drivme-
delsskatten ska darfor kombineras med sdnkt inkomstskatt, sdnkt fordonsskatt
i glesbygd, avskaffande av regeringens trafikforsékringspremie (i snitt 700 kr
hogre skatt for en bil) och ett riktat stod till kollektivtrafik i glesbygd. Vad
som ovan anfors om miljoskatter och kompensation for dem som drabbas
hérdast bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kidnna.

6.3 Klimatanpassa offentliga upphandlingar

Vinsterpartiet dr av den principiella uppfattningen att verksamheter som drivs
med svenska folkets gemensamma skattemedel, ska drivas och bidra till att
forma samhillet i en ekologiskt, socialt, ekonomiskt och kulturellt héllbar
riktning. Varje ar koper vi i Sverige, med offentliga medel, varor och tjénster
for runt 400 miljarder kronor. Offentliga upphandlingar i Sverige regleras i
lagen (1992:1528) om offentlig upphandling (LOU), vilken i sin tur baseras
pa EG-direktiv. Direktiven ger mojlighet, men inte skyldighet, att stélla mil-
jokrav vid upphandling. Vi anser det ldmpligt att klimatanpassa upphandling-
en genom att i systemet Oppna for hdnsyn till koldioxidutslépp och avstand.

Okiant namn pa



Fel! Okint namn pa

10

Detta skulle utgora ett viktigt verktyg for att minska transporterna. Att vid en
upphandling vilja mellan jamforbara likvérdiga alternativ men hindras att
vilja det ndrmast i avstdnd menar vi i grunden &r ett systemfel. Sverige bor
inom EU:s regelverk verka for att det vid offentlig upphandling av klimatskél
ska vara mojligt att ta hénsyn till koldioxidutsldpp och avstind. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

6.4 Ta bort klimatforstorande subventioner

Regeringen vill avskaffa vissa skatteldttnader och subventioner for jordbruk,
skogsbruk, vattenbruk och industrin utanfor den handlande sektorn. I huvud-
sak stoder vi regeringens linje. Darutdver vill vi att yrkesfiskarnas subvent-
ioner i form av befrielse fran energiskatt, koldioxidskatt och svavelskatt fasas
ut. Detta kan goras genom att Sverige sluter bilaterala avtal med grannlédnder
runt Ostersjon och Kattegatt si att dessa atgirder samordnas. Detta bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kénna. Dessa subventioner minskar
incitamenten for att anvidnda mer energisnala motorer och fiskemetoder, vil-
ket enligt Riksrevisionen bidragit till att fiskenédringen i dag ligger pa tredje
plats nir det giller koldioxidutslédpp i forhallande till branschens storlek.
Dessutom leder det till 6verfiske (Statens insatser for ett héllbart fiske RiR
2008:23). Sverige bor dven 1 EU arbeta for dndringar av energiskattedirektivet
sa att subventioner till yrkesfisket i form av befrielse fran energiskatt, koldi-
oxidskatt och svavelskatt fasas ut. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

1 dag ges elcertifikat till smaskalig vattenkraft. Det dr forvisso en fornybar
energikélla men har mycket liten betydelse for energitillforseln och darutdver
har den stor och negativ paverkan pa den biologiska mangfalden. Vi vill inte
ge den smaskaliga vattenkraften elcertifikat. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kidnna. Vi vill inte heller att brytning av torv, som ar
en fossil energikélla, ska stimuleras med elcertifikat. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kénna.

6.5 Nytt sekretariat for klimatforskning

Det finns starka skél for en 6kad samordning och fokusering av den svenska
klimatforskningen. I dag sker klimatforskningen bl.a. pd Forskningsradet for
miljo, areella ndringar och samhéllsbyggande (Formas), SMHI:s Rossby
Centre och Stockholms internationella miljoinstitut. Energiforskningen admi-
nistreras av Energimyndigheten. Formas har sedan flera ar tillbaka visat pa
behovet av att samordna den svenska klimatforskningen. Vi vill att det ska
inrdttas ett nytt klimatsekretariat for samordning av klimatforskningen. Detta
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

Sekretariatet ska utforma forslag till prioriterade forskningsprogram och
samordna befintliga forskningsprogram, skapa métesplatser for forskare fran
olika discipliner nationellt och internationellt samt kommunicera kunskap och
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behov av kunskap till nationella intressenter. Sekretariatet ska dven initiera
samarbete med andra organisationer och vara ett forum for dialog mellan
skilda intressenter dven utanfor forskningen sdsom myndigheter, néringsliv
och internationella kontakter. Sekretariatet kan dven arbeta for ett utdkat
forskningssamarbete inom klimatkonventionen som kan ge okad kunskaps-
och teknikoverforing till utvecklingsldanderna.

7 Bostader
7.1 Klimatsmarta hus

Klimatsmarta hus — s.k. passivhus och lagenergihus — minskar energianvénd-
ningen med uppemot 50 % jamfort med dagens normhus. Utslédppen av véxt-
husgaser kan halveras i lagenergihus och minskas med uppemot 70 % i pas-
sivhus. Byggandet av klimatsmarta hus har visat sig vara ekonomiskt 16nsamt
for byggforetagen. De boende sparar tusentals kronor varje ar genom mins-
kade energikostnader. T Tyskland och Osterrike har klimatsmarta hus redan
fatt sitt kommersiella genombrott. EU arbetar med en ny byggnorm med pas-
sivhus som ldgsta godtagbara standard.

Vinsterpartiet ser ingen anledning till att det ska byggas annat &n klimat-
smarta hus. Vi foreslér att klimatsmarta hus — s.k. passivhus och ldgenergihus
— ska inforas som norm for nybyggande av flerbostadshus. P4 négra érs sikt
ska dven en- och tvébostadshus byggas klimatsmart. For dkad information
och omstillningsstdd anser Vénsterpartiet att programmet bor forldngas och
stirkas. Regeringen bor inrétta ett nytt anslag med syfte att fungera som om-
stallningsstod for okat byggande av s.k. passivhus och lagenergihus. Vad som
hér anfors om klimatsmarta hus bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kénna.

7.2 Renovering av miljonprogrammet

Miljonprogrammets ldgenheter behdver renoveras bade for att de ér slitna och
for att husen slukar energi. Genomférda renoveringar med energifokus visar
pé besparingspotentialer i miljonprogramshusen pa 30-50 %. Exempelvis har
det gjorts en renoveringssatsning i miljonprogramsomradet Gardsten i Gote-
borg, med stark tonvikt pa energibesparing, kretsloppsanpassning och forny-
bar energi. Genom ombyggnaden har energianvidndningen for uppvérmning
minskat med 40 %. Elanvéndningen har minskat med ca 30 %. Arbetet har
syftat till en bittre boendemiljé och ett lyft av hela omrédet. Satsningen har
dartill minskat antalet valdsbrott och skadegorelsen, forbattrat hédlsan hos de
boende och lett till minskad arbetsloshet i omradet. Mot bakgrund av det
ovanstdende vill vi renovera miljonprogrammet genom vért tidigare lagda
forslag pa renovering av miljonprogrammet genom inférandet av en bostads-
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fond. Vad som hér anfors om renovering av miljonprogrammet bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kinna.

8 Transporter

8.1 Jarnvéagstrafik

Taget dr en viktig faktor nir det géller att stilla om vart resande till ekologiskt
hallbara transporter. Inte minst den viktiga och stora frdgan om ménniskans
paverkan pé klimatet hdnger intimt samman med en utveckling och forbatt-
ring av mojligheten att firdas med tdg. Det dr hog tid att vi far en dndring av
fardriktningen nér det géller tagtrafiken.

For att jarnvégstrafiken ska vara en del av en omstéllning mot en mer mil-
jbanpassad transportsektor har vi bl.a. féljande forslag:

? att SJ:s avkastningskrav sénks

7 att SJ:s trafikeringsrétt kombineras med en trafikeringsplikt

? att samordningen mellan den interregionala och regionala tdgtrafiken for-
bittras

7?7 att 1agtrafikerade jarnvégsbanor rustas upp i stéllet for att 1dggas ned

? att industrispar/kapilldrspar inte laggs ned
att tagforseningarna minskas genom ett kat banunderhall till 7,6 miljarder
kronor/ér

? att det infors en investeringsbudget
att det byggs nya jarnvdgar motsvarande ca 16 miljarder kronor per ar
under perioden 2010-2019.

Vad som hér ovan anfors om &dtgérder for en miljdinriktad jarnvigstrafik bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

8.2 Lokal och regional kollektivtrafik

Trafikpolitiken ska se till att kvinnor och mén har bra kommunikationer oav-
sett var de bor. Samtidigt maste trafikens miljoproblem med klimatfordnd-
ringar, hélsoproblem och buller 16sas pa ett tillfredsstdllande sétt. Privatbil-
ismens Okningstakt maste avstanna och helst minska, inte minst i véra titor-
ter. Det storsta hotet mot de uppstillda klimatmélen ar den tilltagande vigtra-
fiken, och det krivs krafttag, bdde genom morot och piska, for att styra vért
resande till kollektiva fairdmedel. For att vi ska lyckas med detta krdvs en viél
utbyggd, tillgéinglig, prisvéird och vél fungerande kollektivtrafik for alla, uti-
fran de forutséttningar som ges beroende pd om man bor i storstad eller gles-
bygd. Kollektivtrafiken, som ofta utgdrs av busstrafik, 4r mer miljovénlig och
trafiksdkrare, och en forstarkt kollektivtrafik dr en politik for jamlikhet genom
att pensiondrer, ungdomar och andra med laga inkomster gynnas.
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En forbattrad kollektivtrafik stirker jamstélldheten inom transportsektorn,
vilken i hog grad &r priglad av méns virderingar och maktovertag. Eftersom
kvinnor for nédrvarande i storre utstrickning anvander sig av kollektiva férd-
medel leder satsningar inom denna sektor till att kvinnors tillgéng till trans-
porter forstérks.

Bussar dr och kommer under lang tid framover att vara det viktigaste
transportmedlet nir det giller lokal kollektivtrafik. 70 % av alla lokala och
regionala kollektivtrafikresor sker med buss. Spartrafiken ar sjalvklart av stor
betydelse, men om vi pa kort sikt vill minska klimatpaverkan och skapa en
battre lokal luftmilj6 dr det ldttare att snabbt 6ka kollektivtrafikens andel av
resorna med hjélp av busstrafik. Busstrafiken maste darfor prioriteras nér det
giller vagtrafik, och samhillet méste stodja och bidra till att skapa effektiva
och smidiga system for bussar i titorter.

For att den lokala och regionala kollektivtrafiken ska vara en del av en om-
stillning mot en mer miljoanpassad transportsektor har vi bl.a. f6ljande for-
slag:

att kollektivtrafiken tillférs 5 000 miljoner kronor

att kollektivtrafiken i glesbygd tillfors 1 000 miljoner per ar

att det genomfors ett forsok med klimattaxa i kollektivtrafiken

att det satsas 1 miljard pa lokal spartrafik och spéarfordon

att ett avstdndsbaserat reseavdrag infors

att kollektivtrafikkort skattebefrias som 16neforman

att busstrafiken ges avdragsmojligheter for 6kade drivmedelskostnader

att bussar féar sdnkt fordonsskatt fran 20 000 kr till 1 500 kr

att det genomfors tva forsok med Bus Rapid Transit, dvs. bussar som far-
das i sparliknande system.

S I I B B R S IR

Vad som hér ovan anfors om &tgérder for en miljdinriktad lokal och regional
kollektivtrafik bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

8.3 Vigtrafik

Pé sikt dar det viktigt att de transporter som maste ske pa vigar utférs med
fordon som &r ekologiskt hallbara och att bensin- och dieselbilar successivt
fasas ut. Det maste till ett paket av atgirder inom végtransportsektorn. Ut-
vecklingen av nya “miljobilar” far inte bara kopplas till sjdlva drivmedlet,
utan ska i hogre grad relateras till energieffektivitet. Statens ekonomiska
styrmedel maéste inriktas mot att dven frimja en 6kad energieffektivitet hos
fordon.

I dag har Sverige Europas mest energislukande vigfordon for persontrans-
porter och dirmed de mest koldioxidalstrande fordonen per kord striacka.
Detta vill vi dndra pa. For det forsta genom att lata fler transporter ske med
transportmedel som &r mer ekologiskt hallbara. Det &r dtgérder vi presenterat i
denna rapport. For det andra genom atgirder som &r kopplade till sjélva vag-
trafiken.

13
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For att vagtrafiken ska vara en del av en omstillning mot en mer miljdoan-

passad transportsektor har vi bl.a. foljande forslag:

?
?

att hastighetsvervakningen forstérks

att det frdn och med 2013 inte far séljas nyproducerade bilar som bara
anvénder sig av fossil drift, utan bilen méste dven kunna koras pa biodriv-
medel eller annat drivsystem som el

att det ges stod till forskning och uppforande av pilot- och demoanldagg-
ningar som tillverkar férnybara drivmedel men dven till fornybara drivme-
delsprojekt som inte bygger pa biomassa, t.ex. laddhybrider

att det infors ett system med biodrivmedelscertifikat senast den 1 januari
2010

? att det skapas en enhetlig definition av vad som ar en miljobil
? att staten bara koper in miljobilar och att granserna for vad som ska kallas

en miljobil dndras sa att de blir mer miljostyrande

att det infors en statlig subvention till bildgaren pa 5 000 kr om hon/han
efterkonverterar sin bensinbil till etanol eller annat biodrivmedel

att det infors ett pantsystem for uttjinta bilar med ett pantbelopp pa 5 000
kr

? att bensin- och dieselskatten hojs med 75 6re under tre ar

att en hdjning av drivmedelsskatten kombineras med sénkt inkomstskatt,
sdnkt fordonsskatt i glesbygd, avskaffande av regeringens trafikforsak-
ringspremie (i snitt 700 kr hogre skatt for en bil) och ett riktat stod till kol-
lektivtrafik i glesbygd

att drivmedelsskatterna tillats folja BNP-utvecklingen och att tullavgiften
pa importerad etanol avskaffas

att Sverige i EU ska agera for att mervérdesdirektivet (momsen) éndras sa
att det blir mojligt att sinka momsen pé biodrivmedel

? att fordonsskatten gors mer koldioxidbaserad
? att det infors en koldioxidbaserad fordonsskatt for dldre bilar
7 att formansbeskattningen dndras s att den baseras pa bilarnas miljopaver-

kan, dvs. ett koldioxidbaserat formansskattesystem som kopplar bilarnas
koldioxidutslapp till forménsvardet

? att nya bilar paldggs en forsiljningskatt som &r koldioxidrelaterad
7 att fler kommuner ges chans att infora tringselskatt
? att intdkterna fran tringselskatt framforallt ska g till kollektivtrafik.

Vad som hér ovan anfors om &tgérder for en miljoinriktad végtrafik bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kinna.

8.4 Cykeltrafik

Trots cykelns stora betydelse &r det sdllan cyklar prioriteras i trafiken eller ges
tillrdckliga resurser till investeringar. Nar alla talar om vikten av transport-
slagsovergripande 16sningar finns néstan aldrig cykeln med som en del i en
helhet. Aspekter som minskad miljo- och klimatpéverkan, forbattrad hilsa
och okad trafiksdkerhet ar alla intimt forknippade med cykeln. Men det finns
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dven positiva sociala dimensioner i och med att den &r ett relativt billigt
transportfordon. Det gor att den ar tillgénglig dven for manniskor med ldga
inkomster, t.ex. barn och ungdomar.

For att cykeln ska vara en del av en omstéllning mot en mer miljoanpassad
transportsektor har vi bl.a. f6ljande forslag:

att nationella och regionala cykelsamordnare inréttas

att cykelbokslut upprittas pa nationell och regional niva

att anslaget till cykelinvesteringar 6kas fran 200 till 700 miljoner kronor/ar

att den samhillsekonomiska kalkylen &ndras sa att den béttre speglar de

transport- och miljopolitiska malen och inte missgynnar cykling

? att uppmuntra arbetsgivare att lata anstdllda anvidnda cykel som en del av
resan till och frén arbetet

? att staten bidrar med 120 miljoner kronor per ar till anliggande av cykel-
parkeringar vid tagstationer

? att alla tdgoperatdrer som bedriver persontrafik maste anvénda sig av tag-
vagnar som kan ta med cyklar

? att cykeltrafik tilldts i motgdende riktning pa enkelriktade gator under
forutsdttning att cykelbanan/cykelfiltet &r vil avgriansat

7 att cykeloverfarter gors till huvudled, dvs. att bilar maste stanna for att

sldppa fram cyklar.

R S

Vad som hir ovan anfors om étgérder for en miljdinriktad cykeltrafik bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

8.5 Sjofart

Sjofarten transporterar 90 % av allt gods som importeras och exporteras till
Sverige. Det gor att den &r av mycket stor vikt for hela samhéllet. Sjofart dr
miljosmart eftersom det dr det mest energieffektiva transportslaget, vilket
beror pa lag friktion mot underlaget. Jimfort med vagar och jarnvégar ar
behovet av investeringar i vattenvigar véldigt 1agt. Forutom lite muddring
och isbrytning ar vattenvigar i princip underhallsfria. Aven trafiksikerheten
ar hog.

For att gora sjofarten dnnu mer miljoinriktad krévs atgérder for att rena
sjofartens utsldpp och genomfora en konsekvent satsning pa att lasta om gods
fran vig till sjofart. Det skulle da vara ett led i omstéllningen till ett hallbart
transportsystem. De 6kande kostnaderna for vigunderhéll pa grund av allt
tyngre lastbilstransporter och de igenkorkade vdgarna i centrala Europa talar
ocksé for en 6kad omstillning till sjétransporter.

For att sjofarten ska vara en del av en omstéllning mot en mer miljéanpas-
sad transportsektor har vi bl.a. foljande forslag:

? att utsldppen av olja och andra farliga mnen minskas
? att Sverige internationellt aktivt driver att utsldppen av olja och andra far-
liga &mnen minskar

15
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? att Sverige agerar for att det infors regler som kan hindra fartyg utan kvé-

verening att trafikera Ostersjon

att mojligheten provas for att infora kilometerskatt pa Ostersjén

att det pekas ut ett antal strategiska hamnar enligt vért forslag

att det pekas ut ett antal strategiska kombiterminaler enligt vart forslag

att det gors en Oversyn av farledsavgifterna med syfte att stdrka miljodiffe-

rentieringen

att alla hamnavgifter miljodifferentieras

att Sodertilje kanal byggs ut av miljo- och klimatskal

att ett forvintat utskov fran Vinern utreds ndrmare for att hitta en 10sning

att fritidsbatar ska betala en batskatt

att skatten pa alkylatbensin sdnks med 1 krona per liter

att fler sugtomningsstationer byggs for att ta hand om toalettavfall fran

fritidsbétar

? att en undersdkning gors av hur fler fartyg kan vara anslutna till el nér de
ar i hamn

R e

N D D D D D

? att riskerna med batbottenfirgerna minskas.

Vad som hér ovan anfors om atgérder for en miljdinriktad sjofart bor riksda-
gen som sin mening ge regeringen till kinna.

8.6 Flygtrafik

Vinsterpartiet anser att alla transportslag ska bédra sina samhéllsekonomiska
kostnader och det dven pa lang sikt. Tillvaxt och regional utveckling ar vik-
tigt, men det far inte ske genom atgirder som ar ekologiskt ohallbara. Det &r
inte acceptabelt att overlamna kostnader till nédsta generation. Det &r darfor
angeldget att dven luftfarten bidrar till utslappsminskningar s att de av riks-
dagen faststéllda miljokvalitetsmélen kan nas.

Réknat per passagerarkilometer ar flyget det transportsitt som paverkar
miljon mest. Flyg 4r inte ett energieffektivt transportmedel och bor dérfor
anvindas i sammanhang dér andra alternativ inte finns.

For att flygtrafiken ska vara en del av en omstillning mot en mer miljéan-
passad transportsektor har vi bl.a. foljande forslag:

? att utsldppstaket kvarstar vid Arlanda flygplats

? att flyget inkluderas i den internationella klimatkonventionen

? att Sverige kraftfullt agerar for att ICAO minskar sin miljopaverkan och att
beskattning av flygbrinsle blir mojlig
att det infors en klimatskatt for utrikesflyget
att Sverige upptar forhandlingar med grannlénder for att komma &verens
om gemensamma skattenivaer for skatt pa flygbrinsle

? att det infors en klimatskatt pa inrikesflyget genom en schabloniserad
startavgift

? att Bromma flygplats 1dggs ned.
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Vad som hér ovan anfors om étgérder for en miljoinriktad flygtrafik bor riks-
dagen som sin mening ge regeringen till kénna.

9 En framtidsinriktad samhallsplanering

Inom sambhillsplaneringen finns stora mdjligheter att minska transportsek-
torns miljo- och energipaverkan. Om bebyggelse fortétas, redan exploaterad
mark tas i ansprak och infartsparkeringar byggs osv., kan samhillsplanering-
en vara ett av flera verktyg mot ett mer transporteffektivare och dédrmed ener-
gisnalare samhille. Det leder till att fler médnniskor kan gé mellan olika punk-
ter eller ta cykeln.

For att samhéllsplaneringen ska vara en del av en omstdllning mot en mer
miljoanpassad transportsektor har vi bl.a. foljande forslag:

? att den regionala samordningen stirks sa att transportarbetets miljopaver-
kan kan minska pa regional niva

? att de regionala planerna konsekvensanalyseras utifrdn bebyggelse och
transportperspektiv

? att en transporthierarki bor antas som tydligt anger vilka transportslag som
ska prioriteras for att de dvergripande miljo- och trafikmalen ska nés

? att de statliga myndigheterna foregar med gott exempel och leder miljoom-
stdllningen till en miljdanpassad vigtrafik

? att de statliga myndigheterna gér den miljéanpassade resan till norm och
varje myndighet antar en resepolicy

? att befintliga stadskdrnor utvecklas och att detaljhandelsanldggningar be-
grinsas i externa ligen

? att det infors ett moratorium mot externa kdpcenter.

Vad som hér ovan anfors om atgirder for en miljoinriktad samhéllsplanering
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

10 IT och bredband

IT-sektorn kan pd manga sitt anvindas for att minska miljopaverkan. Med en
utgdngspunkt i en transporthierarki blir det tydligt att redan den forsta fragan,
dvs. om man 6verhuvudtaget behdver forflytta sig eller inte, ger en uppfatt-
ning av potentialen inom IT-sektorn. Med t.ex. videokonferenser, telekonfe-
renser och distansarbetare minskar behovet av fysiska transporter och ddrmed
minskar miljobelastningen. IT kan pa sa sitt skapa forutsdttningar for olika
former av distansarbete och dirmed minska antalet fysiska arbetsresor.

For att IT och bredband ska vara en del av en omstillning mot en mer mil-
joanpassad transportsektor har vi bl.a. f6ljande forslag:
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? att staten tar fram en e-strategi for IT-sektorn som ska syfta till att minska
behovet av transporter och ddrmed minska klimatpaverkan

7 att IT-tillgdngen byggs ut till alla sé att det inte blir en klassfraga om till-
ginglighet

? att det tas fram en langsiktig strategi for fortsatt utbyggnad och finansie-
ring av bredband i landet som mojliggor en tillgéang till minst 2 Mb/s i
overforingshastighet

? att Teracom ges tydliga direktiv for att bygga upp men dven kopa in befint-
liga bredbandsnit.

Vad som héir ovan anfors om atgarder for miljoinriktad IT och bredband bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Stockholm den 1 april 2009

Wiwi-Anne Johansson (v)
Kent Persson (v) Peter Pedersen (v)
Gunilla Wahlén (v)
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