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Hoghastighetsbana Oslo—Goteborg—
Kopenhamn

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra snabba
tdgforbindelser pa strickan Oslo-Kdpenhamn och vidare sdderut till en del av EU:s
TEN-T-nétverk och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forutsédttningarna for
lanken Oslo—Gdteborg—Kdpenhamn bor genomlysas nér ett framtida nét av
hoghastighetsbanor 1 Sverige planeras, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genomlysa
forutséttningarna for dubbelspar for hela tdgstrackan Oslo-Goteborg—Kdpenhamn
och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Snabba, icke miljobelastande forbindelser dr en av nycklarna till sund ekonomisk
utveckling. Snabba och pélitliga forbindelser och expanderande arbetsmarknadsregioner
betyder tillvdxt och minskad kdnslighet for ekonomiska kriser i enskilda regioner och
branscher.

Debatt och beslut om infrastruktursatsningar vinner inget pa pajkastning mellan
olika regionala och lokala intressen. Istéllet maste vi utgd frdn grundsynen att hela
Sverige tjdnar pa tillvdxt och satsningar 1 olika regioner, dér sérskilt storstadsregionerna
fungerar som tillvixtmotorer for hela landet.

Bade Storstockholms och véstra Skanes arbetsmarknadsregioner har kunnat
expandera kraftigt under senare ar tack vare investeringar i infrastruktur. Detta har varit
bra for hela landets utveckling. Den vistsvenska arbetsmarknadsregionen och den
véstsvenska infrastrukturen har ddremot inte utvecklats lika starkt, och detta ar pa
samma sétt ett problem for hela landet.



L

Mojligheterna ar dock fantastiskt goda, ocksé i Viastsverige. For att forverkliga dessa
ar behoven av investeringar i infrastruktur i manga fall (sdsom en ny dlvforbindelse och
Vistldnken) akuta. I ett modernt, hallbart och ekonomiskt expansivt samhille behdvs
ménga transportslag som fungerar tillsammans, men utvecklingen pa senare ar har lyft
fram tagtrafiken som en framtidsteknologi som pa ett unikt sétt kombinerar snabbhet
med minimal klimatbelastning. Det jag vill sitta fokus pa i denna motion &r visionen om
en sammanlénkad vastkust med snabba tag.

Den svenska vistkusten sammanbinder fyra av Skandinaviens allra storsta och mest
expansiva stider, Oslo-Goteborg—Malmo—Kopenhamn. Forbindelserna lings med den
svenska viéstkusten dr genant eftersatta, och detta géller sérskilt for tagtrafiken. Darmed
gar tre ldnder miste om alla de mgjligheter sammanlidnkade storstadsregioner skapar.
Till exempel har analyser visat att en snabbjarnvig lings med den svenska véstkusten
skulle vara den samhéllsekonomiskt mest lonsamma norska satsningen pa snabbjarnvag.
Med hoghastighetstag langs med vistkusten skulle det ta 1,5 timme att resa mellan
Goteborg och Oslo, tva timmar fran Goteborg till Képenhamn och vidare till Berlin pé
ytterligare tre. Det behdver dven utredas ifall man kan sédkerstdlla dubbelspar pd hela
strickan Kpenhamn—Malmo—Goteborg—Oslo ifall man inte finner snabbspér vara
ekonomiskt hallbara.

Sverige behover aktivt driva frigan om att gora snabba tagforbindelser pé strickan
Oslo—Kopenhamn och vidare sdderut till en del av EU:s TEN-T-nétverk. Utformningen
av ett svenskt hoghastighetsjarnvagsnit diskuteras och utreds for ndrvarande av en
méngd olika aktdrer, oftast med ett fokus pa ldnken mellan Stockholm och Képenhamn
samt Jonkoping och Goteborg. Bada dessa banor ér sjéalvklart strategiska for svensk
tillvixt och for utvecklingen av ett klimatsnalt infrastrukturnét i vért land. Jag anser att
ocksé forutsittningarna for linken Oslo—Goteborg—Kopenhamn bor genomlysas nér ett
framtida nit av hoghastighetsbanor i Sverige planeras.
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