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av Siv Holma m.fl. (V)

Banavgifter

1 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att regeringen ska aterkomma med forslag dir banavgifterna bara
hojs mattligt samtidigt som kilometerskatt for lastbilar och andra ekonomiska
styrmedel infors, s att politiken bidrar till att fordndra prisrelationen mellan
olika transportalternativ till forman fér dem som ger lagst klimat- och milj6-
belastning.

2 Bakgrund

Regeringen vill under planperioden 2010-2021 hdgja banavgifterna till ca
15,6 miljarder kronor, vilket dr 8,8 miljarder kronor mer &n dagens intdkts-
niva under 12 ar.

Regeringen foreslog hojda banavgifter i propositionen ”Framtidens resor
och transporter — infrastruktur for hallbar tillvdxt”, 2008/09:35, som ldmnades
till riksdagen den 25 september 2009. Regeringen bekriftade beslutet om
hojda banavgifter med ett regeringsbeslut om faststéllande av den nationella
planen, vilket redovisades i skrivelsen ”Atgérdsplanering for transportssyste-
met 20102021 2009/10:197, som lamnades till riksdagen den 31 mars 2010.

Ar 2009 var statens intéikter for banavgifter 515 miljoner kronor. Ar 2010
hdjde regeringen nivén till 565 miljoner kronor 2010 och 2011 anser rege-
ringen att niva ska vara 715 miljoner kronor. I den senaste budgetproposition-
en berdknar regeringen dven att banavgifterna 2012 kommer att motsvara 855
miljoner kronor.



Fel! Okint namn pa

3 Regeringen forsdmrar tagets
konkurrenskraft

Regeringen motiverar sin hdjning av banavgifterna med att de vill anvidnda
pengarna till ett 6kat underhall och att alla trafikslag ska béra sina samhills-
kostnader, dvs. att marginalkostnadsprincipen ska gélla. Vi har hela tiden sagt
att hojda banavgifter i dagslaget dr orimligt och mycket mérkligt.

For det forsta: Om alla trafikslag samtidigt betalar sina marginalkostnader
dar det naturligtvis rimligt att dven jarnvagen gor det. Men regeringen foreslar
att detta bara ska gilla for jarnvégen, inte végtrafiken eller flyget. Darmed blir
inte forslaget neutralt i forhallande till andra trafikslag. S& lidnge flygtrafik
och vigtrafik inte betalar for sina fullstindiga samhéllsekonomiska kostnader
ar det inte rimligt att jarnvagstrafiken ska fa dkade kostnader. Det kommer
bara att leda till dyrare resor for resenédrer och dkade transportkostnader for
godstrafiken och ddrmed mindre antal jarnvégstransporter for gods och per-
soner. Det dr inte en politik som leder till fler héllbara transporter.

For det andra: Om man i dagsldget vill héja underhallet till jairnvagen ar
det mer hederligt att helt enkelt 6ka anslaget till drift och underhall, vilket
Vinsterpartiet och De rodgrona har foreslagit. Banverket menar att om man
vill minska tagforseningarna med 50 % och 6ka godskapaciteten med 50 %,
maste 7,6 miljarder kronor per ar liggas pd banunderhéll. Den borgerliga
regeringen har bara avsatt 5,3 miljarder kronor per ar under planperioden
2010-2021. Det ér alltsa en alldeles for l4g niva. I den senaste budgetpropo-
sitionen sénker regeringen banunderhéllet med 417 miljoner kronor ned till
den mycket laga nivén 5,16 miljarder kronor. Fér 2012 har regeringen avsatt
2,19 miljarder kronor.

4 Hojda banavgifter fel vag

En central princip i den rodgrona transportpolitiken dr att det ska vara billi-
gare att transportera personer och gods med liten klimatpaverkan dn med stor.
De rédgrona anser att transportpolitiken bor bidra till att forédndra prisrelat-
ionen mellan olika transportalternativ till forman for dem som ger lagst kli-
mat- och miljobelastning. Detta dr en av anledningarna till att vi vill infora en
kilometerskatt for lastbilar.

Kilometerskatten fordndrar prisrelationen till formén for transportkombi-
nationer dir jarnvag ingar. Kilometerskatten och andra ekonomiska styrmedel
tillsammans med de kraftfulla investeringar i 6kad bankapacitet och forbéttrat
underhall pa jarnvag som vi foreslar innebér att vi kan acceptera en mattfull
hdjning av banavgifterna under planperioden.

Men det &r inte rimligt att bara hdja banavgifterna utan att dven se till hel-
heten inom transportpolitiken. Regeringen fordndrar inte de ekonomiska
styrmedlen for flygtrafik och végtrafik genom att t.ex. infora kilometerskatt
for lastbilar eller hoja koldioxidskatten. S& nér regeringen hojer banavgifter
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pafor man Okade kostnader for jarnvagstrafik, samtidigt som fossila trans-
portslag som bil och flyg har en kvarstdende kostnadsbild. Vidare &r regering-
ens hdjningar av banavgifterna langt ifran mattliga. Det rimliga hade varit att
regeringen inte hojt banavgifterna innan nya ekonomiska styrmedel inom
andra trafikslag hade varit pa plats.

Mot bakgrund av vad som ovan framforts anser vi att regeringen till riks-
dagen ska dterkomma med forslag dér banavgifterna bara hojs mattligt samti-
digt som kilometerskatt for lastbilar och andra ekonomiska styrmedel infors
sé att politiken bidrar till att fordndra prisrelationen mellan olika transportal-
ternativ till formén for dem som ger lagst klimat- och miljobelastning. Detta
bor ges regeringen till kidnna.

Stockholm den 22 oktober 2010
Siv Holma (V)
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