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S/S Blidosund och andra
traditionsfartyg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att instruera Transportstyrelsen att dndra det svenska tolkningsbe-
slutet av direktiv 98/18/EG om sékerhetsbestimmelser och sidkerhetsnormer
for passagerartrafik mot bakgrund av den vikt traditionsfartyg har for skér-
géardsboendes utkomstmojligheter liksom for turismen och den oerhort viktiga
bilden av en levande skérgard.

Motivering

Aldre, #kta och unika &ng- och segelbatar spelar en mycket viktig roll fér
bilden av Stockholm och Stockholms skargérd, inte minst ur turismsynpunkt.

Annu finns bland dessa traditionsfartyg ett antal fartyg i trafik eller som &r
under reparation. Av sirskilt intresse i1 detta ssammanhang ar passagerarfarty-
get S/S Blidosund, ett funktionsdugligt fartyg som firat 100-arsjubileum un-
der 1911.

Orsaken &r att detta traditionsfartyg genom en svensk myndighetstolkning
av ett EG-direktiv forhindras att trafikera den yttre skdrgérden. Om fara fo-
reldg att fartyget skulle riskera passagerares vilfard, skulle myndighetskréng-
let kunna forsvaras och forstas. Nu framstar det blott och bart som kléfingrig-
het i kombination med paragrafrytteri.

Enligt var mening bor regeringen instruera Transportstyrelsen att dndra
forutvarande Sjofartsverkets tolkningsbeslut av direktiv 98/18/EG om sidker-
hetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerartrafik. Bakgrunden &r
den vikt traditionsfartyg har for skdrgardsboendes utkomstmojligheter och
den i alla avseenden viktiga turismen — utan vilken skédrgarden ekonomiskt
inte kan leva. Dértill kommer den personliga upplevelsen av den levande
skirgarden, motivet for s& manga konstnérliga bilder i text, tavlor och bilder:



Fel! Okint namn pa

kobbar och skir, hirligt inbjudande vatten, lockande horisonter, vagor och
vidder, faglar, fisk och manga andra arter, bryggor i sma vikar, blagula flag-
gor som vajar fran tiotusentals sommarhus, barn som leker i strandkanten,
vackra batar pa fjdrdarna — denna blomstrande uppriakning skulle kunna fort-
sdtta ndstan hur linge som helst.

For Stockholms skérgard — och inte minst den del som omfattas av Rosla-
gens ménga Oar, farleder, badstrénder, hamnar och bryggor — dr bétar i alla
dess former av extrem vikt for bilden av denna vackra del av vért land men
allra mest for de boendes utkomstmdojligheter.

Det dr orimligt att en myndighetstolkning skall leda till direkta niringsfor-
bud. Skulle ddremot brister hos S/S Blidosund eller andra traditionsfartyg
foreligga sa att sdkerheten skulle vara i fara for passagerare eller personal
skall naturligtvis Transportstyrelsen utfirda nyttjandeférbud — alldeles oavsett
om fartygen &r helt nya, 99 eller rent av 100 eller kanske rent av 101 ar
gamla.

Trafikutskottets (2008/09:TU12) definition av vad ett fartyg dr och hur de
kan delas in dr av ostridig betydelse for S/S Bliddsund:

Ett fartyg 4r en farkost som dr avsedd att anvéndas till sjoss och som har
skrov och konstruktiv styrformaga (t.ex. ett roder).

Enligt sjolagen delas fartyg in i skepp och bétar.

Fartyg som har en storsta ldngd av minst 12 meter och en storsta bredd
av minst 4 meter kallas skepp. Mindre fartyg kallas bét.

Alla fartyg maste ha tillrdcklig styrka, tdthet och stabilitet samt god-
tagbar styrinrdttning med hénsyn till fartomrdde och anvidndning av far-
tyget.

Vidare understrok trafikutskottet att ndr det géller édldre fartyg delas de in i
dels sadana fartyg som drivs av frivilligorganisationer och inte anvénds
kommersiellt, traditionsfartyg, dels sddana som drivs kommersiellt.

Savitt avser kommersiella dldre fartyg géller — eller snarast géllde — dels
Transportstyrelsens (tidigare Sjofartsverkets) foreskrifter och allménna rad
om skrovkonstruktion, fribord och stabilitet (SJOFS 2006:1), dels regleringen
om fartomraden.

SJOFS 2006:1 r sedan Transportstyrelsens tillkomst den 1 januari 2009
ersatt av Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rdd om skrovkon-
struktion, stabilitet och fribord, TSFS 2009:114. Dértill kommer sedan tidi-
gare — och det dr detta direktiv som péaverkar synen pa vilka vatten traditions-
fartyg 1 Sverige skall tillatas trafikera — EG:s direktiv 98/18 om sdkerhetsbe-
stimmelser och sdkerhetsnormer for passagerartrafik. Detta EG-direktiv inne-
fattar i sin tur mojligheter till undantag for traditionsfartyg. Men det ar hér
problemet for S/S Blidosund uppstér: Sverige har genom Transportstyrelsens
foregangare Sjofartsverket, i motsats till andra lander, valt att anvinda sig av
ett undantag till EG-direktivet och tillimpa samma regler pa traditionsfartyg
som pé de kommersiella fartyg som &r byggda efter 1965.

Vi gor géllande att paragrafrytteri hir praglat myndighetsutdvningen. De
extra krav som stéllts pa svenska traditionsfartyg sker helt godtyckligt, omo-
tiverat och i onddan.
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Lat oss hér darfor granska EG-direktivet i detalj for att tydliggora pa vil-
ken grund det svenska undantaget vilar:

1. Léckstabilitetsdirektivet giller nya passagerarfartyg och existerande
fartyg med en ldngd 6ver 24 meter samt hoghastighetsfartyg (artikel 3—1
a—C).

2. Diéremot giller det inte for ’passagerarfartyg konstruerade fore 1965 och
kopior av sadana, foretrddesvis byggda i de ursprungliga materialen” (ar-
tikel 3-2 a).

3.  Dock medger direktivets artikel 7 mdjlighet till ytterligare sdkerhetskrav:
”Om en medlemsstat eller grupp av medlemsstater anser att de tillimp-
liga sdkerhetskraven bor skérpas i vissa situationer pa grund av sérskilda
lokala forhéllanden och om de kan pavisa behovet av att gora detta, far
de, under iakttagande av forfarandet i punkt 4, anta bestimmelser for att
skidrpa sdkerhetskraven.”

4. Diérmed &r det klarlagt att den svenska myndighetstolkningen av EG-
direktivet utgdr ett avsteg fran direktivets huvudlinje. Det skall alltsa f6-
religga “sdrskilda lokala forhédllanden” for att sdkerhetsbestimmelserna
skall kunna skérpas. Nagra saddana foreligger inte och har darfor inte hel-
ler redovisats av davarande Sjofartsverket i dess beslut.

Vi anser mot denna bakgrund att S/S Blidésund genast — nu nér fartyget trafi-
kerat boljorna under 100 ar — skall tillatas trafikera den svenska ytterskirgér-
den. I mer @n 90 &r hade Blidosund ritt till oinskrénkt rorelsefrihet och bor nu
ater befrias fran de rorelsebegrinsningar som Transportstyrelsens foregéngare
Sjofartsverket med hanvisning till EG-direktivet fran 1998 alagt fartyget.

Den 15 april 2009 behandlade 2008/09 ars riksméte ett motsvarande for-
slag. Det nya som da intrdffade var att riksmotet beslot godkdnna en ny moti-
vering fran kulturutskottet varfor riksdagen inte borde besluta att ge regering-
en sin mening till kdnna att regeringen skulle instruera ddvarande Sj6fartsver-
ket att inte inskrénka rorelsebegransningen. Tidigare har stindigt hdnvisats till
dévarande Sjofartsverkets tolkning av EG-direktivet, och nu blev motivering-
en denna: ”’S/S Blidosund har mdjlighet att kora i berdrda vatten, dock under
forutséttning av ett visst hogsta antal passagerare.”

Sanningen &r att detta forutsdtter stora, foretagsekonomiskt oftrsvarliga
ombyggnader for att kunna oka antalet tilldtna hogsta antalet passagerare, 59,
till det normala antalet kring 200. I praktiken betyder det ndringsforbud i yttre
skérgarden for S/S Blidosund.

Resultat: Vi dr genom tillimpande av ett av svensk myndighet konstruerat
sakerhetsundantag “bast” pa detta omrade i hela Europeiska unionen — till
priset av att bland annat S/S Blidosund inte far trafikera vatten dir fartyget
har kunnat framforas olycksfritt under 90 &r tidigare och dir fartyget pa dis-
pens fran just Transportstyrelsens foregadngare Sjofartsverket nigra ganger
tillatits operera i yttre skiargarden efter EG-direktivets ikrafttrddande. Sa nu ér
det klarlagt: Det handlar om en tolkning av ett EG-direktiv.

Sverige skulle mycket vdl — om man ville — kunna tillata S/S Blidosund
och andra liknande fartyg (om det skulle vara aktuellt), att g4 i andra vatten —
till exempel yttre skdrgarden — dn de nu tillats. Nu far traditionsfartyg som
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S/S Blidosund enligt nuvarande certifiering bara utnyttjas kommersiellt i
fartomréde E, det vill sdga farvatten som &r skyddade fran paverkan av vagor
fran 6ppet hav, men inte i fartomraden ldngre ut fran kusten. Alternativet &r
att med mycket stora men ekonomiskt omdjliga ombyggnadskrav som moj-
liggor annan certifiering fi godkénnande fran Transportstyrelsen att trafikera
ytterskargarden.

Men om S/S Blidosund nu tillétits det senare under 90 ar och dérefter pa
dispens vid négra tillfillen — varfor skall ett EG-direktiv fran 1998 sitta stopp
for det som varit tillatet tidigare, som tillatis pa dispens direfter men som med
den rigordsa tolkning som nu tillimpas utgor ett néringsforbud till men for
hela skirgérden?

Och tror ndgon att dgaren till S/S Blidosund eller andra traditionsfartyg vill
kora i nagot vatten, oavsett hur langt ut fran land det ligger eller om det hand-
lar om innerskdrgard eller ytterskdrgard, om passagerarnas sdkerhet skulle
vara i fara!?

S/S Blidosund har kapacitet och kan bli den framtida vita skdrgardsparla
hon varit under 100 ar ocksa de ndrmaste hundra!

Vi har tagit s/s Blidosund som exempel men vill betona att traditionsfarty-
gen och dven motsvarande segelbatar, har en betydelse langt utdver den eko-
nomiska vinning eller forlust de asamkar sina dgare. De har, uppbackade inte
minst av Sjofartsmuseet i Stockholm, en kulturell betydelse som ett vattenba-
serat kulturarv som védcker kénslor till liv som byrakratiska tolkningar av
paragrafer aldrig kan ta kal pa.

Stockholm den 5 oktober 2011

Gunnar Andrén (FP) Barbro Westerholm (FP)
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