Motion till riksdagen

1988/89:J041

av Karl Erik Olsson m.fl. (c)

med anledning av prop. 1988/89:128 om dndring
1 bilavgaslagen (1986:1386), m.m.

Sedan andra virldskriget har persontransporterna dkat ndstan fyra ganger
och godstransporterna med ca tre ganger. Bilismens nackdelar drabbar i
forsta hand tatorterna genom bilkder, buller, luftféroreningar, trafikolyck-
or m.m., men fororsakar dessutom storskaliga miljoskador genom utslapp
av luftfororeningar.

Biologiskt sett 4r mdnniskan inte anpassad till de luftféroreningar vi
utsdtts for fran trafiken. Det enda sdttet dr att eliminera luftféroreningarna.
Kommande generationer kommer med storsta sannolikhet att se 1900-talets
anvidndning av forbranningsmotorer som ett forfairande miljo- och hilso-
forstorande misstag i mansklighetens historia. Det giller att gora denna
epok sd kort som mojligt. Ur miljé-och hdlsosynpunkt maste avgasrening
bli en nddvandig men kortvarig 6vergangslosning pa viagen mot avgasfria
fordon. Riksdagens beslut frdn 1988 om Okade insatser for att utveckla
miljovanliga motorer och drivmedel maste bedrivas med kraft. Vi anser att
regeringen maste redovisa vilka atgarder som regeringen vidtagit med an-
ledning av beslutet.

De dieseldrivna lastbilarna och bussarna star i dag for ca en tredjedel av
bilarnas utsldpp av kvdveoxider. I ndrmiljon kan utslapp av hdlsovadliga
kolviten fran lastbilar och bussar vara betydande. En genomsnittlig tung
lastbil eller storre buss, slapperilandsvagstrafik ut 6—7 ganger mer kvive-
oxider dn en vanlig bensindriven personbil. Bussar i stadstrafik slapper ut
betydligt mer. Nar det galler partiklar slapper de tunga dieselfordonen ut
20—30 ganger mer dn en bensindriven personbil. Det finns manga och
tungaskal for attsnabbaupp overgangentill battre reningsteknik for diesel-
fordon.

Regeringen redogdr i propositionen for majoritetens beslut att infora
skdpta avgasreningskrav for latta lastbilar och bussar fr.o.m. 1992 ars mo-
deller och for tunga lastbilar fr.o.m. 1994 ars modeller. Avgasrening for
dessa fordon finns redan sdvil i USA som Canada. Vi anserinte att det finns
anledning att i Sverige avvakta. De skdrpta reningskraven bor darfor info-
ras fr.o.m. 1990 ars modeller for ldtta lastbilar och bussar och for tyngre
fordon fr.o.m. 1992. Om leveransproblem skulle uppsta kan temporira dis-
penser medges i kombination med en miljoavgift for fororenande fordon.

Riksdagen har, efter centerinitiativ, beslutat om stimulanser for komplet-
terande reningsteknik med | 000 kr. Regeringen redovisar i propositionen
att naturvardsverket har fatt i uppdrag att utarbeta forslag till bidragsregler.
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“Uppdraget ska redovisas i sidan tid att reglerna kan bérja tillimpas den ~ Mot. 1988/89
1 juli 1989.” Det bradskar med andra ord! Jo4l

Hemstallan

Med hénvisning till vad som ovan anforts hemstalls

1. att riksdagen begidr en redovisning av vilka atgdarder som vidta-
gits med anledning av beslutet om 6kade insatser for utvecklande av
miljovanliga motorer och drivmedel,

2. attriksdagen beslutar att skdrpta reningskrav skall inforas obli-
gatoriskt fr.o.m. 1990 ars modeller {or l4tta lastbilar och bussar,

3. attriksdagen beslutar att skdrpta reningskrav skall inforas obli-
gatoriskt fr.o.m. 1992 ars modeller for tyngre fordon.

Stockholm den 18 april 1989

Karl-Erik Olsson (c)

Lennart Brunander (c) Karin Starrin (c)
Sven-Olof Petersson (c) Stina Gustavsson (c)
Goran Engstrom (c) Marianne Jonsson (c)

Birgitta Hambraeus (c)
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