Motion till ritksdagen
1986/87:T620

Nic Gronvall (m)

Sjofartsfragor

Sveriges geografiska lidge innebdr att vdra exportindustrier, som bdr upp
vilstdndet, vart samhille, 4r helt beroende av tillgdngen till effektiva, sikra
och ekonomiska transporter frimst over virldshaven till sdvil nira som
fydrran marknader.

For att kunna upprétthalla kvalitetsbegreppet vid forséljningen av svens-
ka industriprodukter maste dven transportdelen inrdknas i kvalitetskraven.
En sofistikerad industriprodukt som transporteras i ett osofistikerat trans-
portsystem kan inte ldngre sdljas som en kvalitetsprodukt. Transporten ut-
gor en integrerad del av den exporterade varan.

Skulle transport av exempelvis Volvos personbilar ej kunna ske frdn Go-
teborgiett sikert och avancerat tonnage, skulle Volvo tillféras mycket stora
merkostnader for sin export.

Pe problem som giller svensk exportindustri dr direkt dverforbara dven
pa Ovriga nordiska linder. | samtliga nordiska linder, frimst i Norge och
Sverige, finns djupt kunnande inom savil trampsjofart som inom linjesjo-
fart.

For nidrvarande rdder mycket stor dverkapacitet inom linjesjofarten och
sdrskilt inom containertrafiken. Detta innebér att mindre vil konsoliderade
rederier har svart att 6verleva i den internationella konkurrensen. A andra
sidan innebér den dokumenterade kompetensen och det rika kontaktnitet
som nordisk linjesjofart dger en garanti fOr att en nordisk linjesjofart icke
blott haren verklig marknadiden nordiska industrin, utan dven kan dverle-
va i den internationella konkurrensen.

Tidsfaktorn vid transport av industriprodukter blir allt visentligare och
utgor en allt storre del av produktens virde. Regulariteten i transporter
utgdr (Or den skull en nyckelfaktor for kostnadskontroll och f6r konkur-
rensforméga. Ett verkligt integrerat transportsystem, dir land- och s)o-
transporter ndra samordnas pd sdvil producentsidan som pd kdparsidan,
mdste vara ett angeldget mal for all strdvan att gynna och utveckla svensk
exportindustri.

Mot bakgrund av det som héir anforts framstdr som mycket angelédget att
det i Norden etableras en laglig mojlighet for samnordisk verksamhet av
ndrmare natur @n den som gingse férekommer inom sjofarten i form av
poolning, konsortiesamverkan eller linjekonferenser. Riksdagen har tidi-
gare uttalat, att det torde ankomma pd ndringen att ta initiativ till utredning
i dessa fradgor. Ndgot sddant initiativ synes ej ha tagits. Angelidgenhetsgra-
den i ett nordiskt samarbete inom linjesjofarten har inte minskat dirmed.
Riksdagen bor or den skull hos regeringen hemstilla att frigan om en
samnordisk foretagsform (or linjesjofart utreds.



Trots en ldngtgdende utveckling av integration mellan olika transportsy-
stem forekommer alltjdmt distinkta grdnser mellan sjotransporter, vég-
transporter och jarnvigstransporter savitt géller regelverk, ansvarsfragor,
men ocksd sdvitt giller en sammanhdllen godstransportpolitik. For att ra-
tionalisera och effektivisera integrerade transporter bor dvervigas om inte
en sammanhdllen transportlagstiftning for industriprodukter skulle etable-
ras, ddr framfor alltansvarsfrdgorna vid vdxlingen mellan skilda transport-
sittblev utredda och direfter samordnade. Om man genom en mer effektivt
sammanhdllen transportpolitik kunde 4 till stdnd en minskning av de vér-
den som i dag binds i lager och distribution, skulle stora rationaliserings-
vinster kunna goras. I Sverige binds for ndrvarande ca 160— 170 miljarder
kronor i stillaliggande lager eller i varor under distribution. En rationalise-
ring av denna sektor skulle kunna tillféra svensk industri stora vinster.
Riksdagen bor for den skull ta initiativ till den hér fGreslagna utredningen.

Hemstillan

Med stdd av vad som ovan anforts yrkar jag

1. att riksdagen hos regeringen begir tillsdttandet av en utredning
for att &stadkomma en samnordisk foretagsform for linjesjofart,

2. att riksdagen hos regeringen begir att en utredning tillsdtts for
att overse gillande regelverk for integrerade transporter och for att
framlidgga forslag om samordning av regelverket for de skilda trans-
portformerna.

Stockholm den 27 januari 1987

Nic Granvall (m)
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