MP3417
Enskild motion

Motion till riksdagen
2017/18:2425

av Lorentz Tovatt (MP)

Regelforenklingar for 0kad cykling

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med forslag om att tilldta hogersvang och undanta cyklister fran regler
om stopplikt och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen ska
aterkomma med forslag om att tillita s.k. allgront for cyklister och tillkénnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med forslag om att tillata cykling mot enkelriktat och tillkdnnager detta
for regeringen.

Motivering

Cyklingens samhillsfordelar kan inte overskattas. Légre utslépp, en friskare miljo,
battre hélsa och god ekonomi kommer som en f6ljd av att fler véljer cykel framfor bil.
Gladjande nog kan vi se att cyklandet dkar i svenska stdder och att cykelsporten okar.
Bade vardagscykling och motionscykling okar fysisk och psykisk hilsa. Mer
orovickande &r att det i glesare delar av Sverige minskar samt att barns och ungas
cykling minskar.

For att fler ska vélja cykeln krévs det att cykling ses som ett attraktivt alternativ till
framforallt bilen. Samtidigt 4r ménga av de trafikregler som giller idag formade for ett
sambhélle dér bilen ses som den sjdlvklara normen. Det gor att vissa lagar och regler ar
utformade pa ett godtyckligt och onddigt krangligt sétt fran en cyklists perspektiv. En
rad regelfordandringar skulle inte bara innebéra forenklingar for cyklister, utan dven oka
sdkerheten.
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Tillat cyklister att genom tilldggstavla betrakta trafiksignal som
stopplikt

Dagens regler kring vad som géller vid rodljus och stopplikt &r tydligt utformade med
bilen som norm. Det &r helt korrekt att en bil ska stanna vid rédljus, men det ar inte
alltid logiskt att en cykel bor gora det. I de fall da en hogersving mot rott eller cykling
rakt fram mot rott inte gar ut 6ver gangtrafikanter gynnar det alla trafikanter. Bilforare,
men framforallt de som kor den tunga trafiken, slipper oroa sig for doda vinkeln.
Cyklister far en bittre framkomlighet och sékerheten 6kas markant. Manga lander har
infort dessa undantag for cyklister eftersom de ser det som en logisk f6ljd av ambitionen
att 0ka cyklingen och gora den sékrare. Nederlanderna, Frankrike, Storbritannien och
Tyskland &r ndgra exempel. Frdgan har utvérderats positivt i Danmark av deras
Trafikverk. Dér satte man upp specifika kriterier for var det fungerar. Det borde vara
Sveriges vig ocksa.

Allgront

I korsningar med cykelbanor i tillfarterna bor méjlighet for kommunerna ges att inféra
sa kallat allgront for cyklister. Det innebér att samtliga anslutande cykelbanor far gront
samtidigt vilket innebér att cyklister kan cykla tvérs over korsningen istillet for att i
omgangar cykla runt korsningen, innan motorfordonstrafik slapps fram. Denna losning
finns 1 de flesta nederlidndska stidder och har visat sig 6ka bade framkomlighet och
sakerhet for cyklister.

Cykla mot enkelriktat

Att cyklister inte ska kunna cykla mot enkelriktat dr ocksd en gammal regel frin tiden
dé reglerna sattes med bilkorande som norm. Sedan tidigare finns mojligheten att ordna
sa att cyklande kan férdas 1 bada riktningar péd en gata som enkelriktats for
fordonstrafik. Ansvaret att vélja utformning och reglering ligger pa kommunen. Fa
kommuner utnyttjar dock detta, varfor det finns skil att komplettera befintliga
viagmairken med en tilldggsskylt som tydliggor att cyklister far fardas i bada riktningar.
Det skulle underlatta framkomligheten for cyklister och gora cykling mer attraktivt.
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