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1  Bakgrund

Efter forslag frin regeringen beslutatde riksdagen (prop. 1992/93:176,
bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446) i juni 1993 om en lingsiktig
inriktning av investeringar i trafikens infrastruktur. Mot bakgrund av

riksdagens beslut uppdrog regeringen at Banverket, Vigverket och

Idnsstyrelserna att upprétta investeringsplaner for perioden 1994-2003.
Banverket, Vagverket och Linsstyrelserna uppréttade mot bakgrund av

riksdagens beslut lingsiktiga investeringsplaner vilka' remissbehandlades-

under hosten 1993. Planerna har direfter reviderats mot bakgrund av
inkomna synpunkter. Banverket och Vigverket redovisade slutliga
forslag till investeringsplaner for regeringen i februari 1994. Linstyrel-
serna har under varen 1994 Gverlimnat faststillda investeringsplaner for
regeringens kinnedom -eller for faststillelse i de fall Vigverket och
Iinsstyrelsen varit oense om innehillet i linstrafikanliggningsplanen.
For riksdagens kiinnedom redovisar regeringen i denna skrivelse en
sammanfattning av innehallet i trafikverkens infrastrukturplaner och
Iinsstyrelsernas linstrafikanliggningsplaner. Skrivelsen redovisar dven
regeringens stillningstaganden.

Utbyggnaden av trafiksystemet miste ses i eft sammanhang. De
investeringsplaner som nu redovisas for riksdagen idr framtagna inom
ramen for en gemensam och samordnad investeringsplaneringsprocess.
Samtliga investeringsplaner, Banverkets stomnitsplan, Vigverkets
nationella- och regionala vighallningsplaner samt linsstyrelsernas planer
for investeringar i linstrafikanliggningar har remitterats samordnat.
Kommuner och andra berérda myndigheter har siledes for forsta gang-
en fitt mojlighet att fi yttra sig Over investeringsplanerna vid ett och
samma tillfille. Planerade investeringar inom sjofartens och luftfartens
infrastruktur redovisade regeringen i budgetpropositionen tidigare i ar. -

Genomforandet av planerade investeringar stiller stora krav pi olika
myndigheter. Ett genomtinkt program for ett miljdanpassat trafiksystem
i landets olika delar skall vara en viktig utgAngspunkt for det lingsiktiga
arbetet for regional utveckling och fornyelse av trafikens infrastruktur.
Regeringen har dirfor gett samtliga linsstyrelser i uppdrag att, bl.a.
som en del i genomforandet av investeringsplanerna, uppritta en regio-
nal trafik- och miljdanalys till grund for en samhillsplanering som
frimjar utvecklingen av ett miljanpassat transportsystem. Analysen
skall redovisas till Boverket som har fatt i uppdrag att utforma vigled-
ning for linsstyrelsernas arbete. Boverket skall redovisa resultatet av
lansstyrelsernas arbete till regeringen under hosten 1995.

Regeringen har i budgetpropositionen aviserat att den avser att senare
redovisa stillningstaganden till hur Atgirder for ett lingsiktigt barkraf-
tigt transportmonster skall utvecklas i den svenska samhillsplaneringen.

Regeringen har i budgetpropositionen dven redovisat att Delegationen
for prognos- och utvecklingsverksamhet (DPU) skall ges i uppdrag att
analysera hur de olika transportslagen samt post och tele kan samspela
1 ett integrerat kommunikationssystem.

1 syfte att underlitta genomfGrandet av investeringsplanerna avser
regeringen vidare att ge berdrda verk vissa uppdrag som bl.a. rér be-
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handling av frigor om miljo, fysisk planering och hushdllning med
naturresurser vid infrastrukturplanering.

Resultatet av pigdende och planerade utredningar kommer att ligga
till grund for den kommande revideringen av investeringsplanerna.

Den kommande utbyggnaden av vidgar och jimvigar stiller krav pi
andra delar av samhillet for att kunna genomfGras pa planerat sitt och
i avsedd takt. Bl.a. stills krav pd tillforlitlig landskapsinformation i
digital form, dvs. information som tidigare fanns pa ritade kartor. Vid
Lantmiteriverket pdgir en omfattande konvertering av de ritade kartor-
na till databaser. I 4rets budgetproposition (prop. 1993/94:100 bil. 15)
har regeringen foreslagit en Okning av anslaget till Lantmiteriverket i
syfte att pAskynda uppbyggnaden av databaser. Med nuvarande produk-
tionstakt kommer arbetet inte att vara klart under tid di utbyggnaderna
av vdgar och jirnvidgar skall ske. Regeringen fOrutsitter dirfor att
Vigverket och Banverket, i den min behov uppstar provar méjligheter-
na att bidra till databasuppbyggnaden.

2  Stomnétsplan aren 1994-2003

I det foljande redovisas innehillet i Banverkets upprittade stomnitsplan
i sammanfattning. For ytterligare information hidnvisas till Banverkets
stomnitsplan dren 1994-2003.

2.1 Omfattning av Banverkets upprittade stomnitsplan

Banverkets upprittade stohméitsplan foljer 1 allt visentligt den inrikining
som riksdagen har beslutat vad giller jarnvigsnidtets utbredning och
utveckling. Stomnitsplanen omfattar investeringar for totalt 38,4 miljar-
der kronor fordelade pd tio 4r. Planen omfattar dels investeringar som
regering och riksdag tidigare beslutat om (6,4 miljarder kronor), dels
nya investeringar (32 miljarder kronor).

Tyngdpunkten pé investeringarna i planen ligger, helt i enlighet med
riksdagens beslut, p& de tre forsta dren. Investeringarnas fordelning per
4r framgar av nedanstiende figur. Planerade investeringar under de fyra
forsta 4ren utgdr 66 % av hela planeringsramen. Ett skil till att byggan-
det av nya jirnvdgar har koncentrerats dr den stora grundsatsning for
hela jarnvagsnitet som riksdagen har beslutat om och som kommer att
slutféras under den senare delen av 1990-talet. Grundsatsningen omfat-
tar bl.a. en fortsatt snabbtigsanpassning och utokad kapacitet for gods-
trafiken.

I bérjan pd 2000-talet kommer, sedan den omfattande grundsatsning-
en genomfdrts, huvudintresset att riktas mot att pdborja ett antal stor-
projekt sisom att bygga ut Sédra stambanan till hoghastighetsstandard,
att bygga en forsta etapp pid Botniabanan och att fortsitta bygga ut
Nordlinken. '
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Figur 2.1 Banverkets upprittade stomnétsplan 1994-2003 Skr. 1993/94:170

Strak Totalt 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
1994-2003

32 miljarders pian

VASTRA STAMBANAN 771 276 213 73 37 712 10 10 1
SODRA STAMBANAN 4481 642 262 93 84 30 THY SO0 750 &0 1150
VASTKUSTBANAN 6326 273 985 1744 1eSd TR0 5100 400

GODSSTRAKET GENOM SKANE 265 30 106 129

KUST TILL KUSTBANAN 401 3] a0 65 95 92 kS s 24 10
OSTKUSTBANAN 3658 &y 771 735 572 190 40 100 460 1o
ARLANDABANAN 1987 558 S¥2 475 282 90

DALABANAN 238 3 1iS 70

STAMBANAN OVRE NORRLAND 910 257 203 114 70 7 55 20 10 50
BOTNIABANAN 1100 100 300 400 30

NORRA STAMBANAN 1369 2% 36 130 418 270 150 30 150 60)
MITTBANAN 238 N 30 65 40 10 hiY 30 20
GODSSTRAKET GENOM BERGSLAGEN 1581 M1S3 307 287 160 2200 20 120 50 At
BERGSLAGSBANAN 483 4 55 183 145 46 20 20
NORGE/NVANERNBANAN 1349 185 120 ] 10 350 238 o 2
VARMLANDSBANAN 316 kL) 160 6l 6 21 B
SKANEBANAN 75 9 3 3% 14 1

JONKOPINGSBANAN 81 2 a4 45

ALVSBORGSBANAN 99 13 13 ] 10 t kK 16
MALARBANAN 1261 140 225 2§S 276 30 35

SVEALANDSBANAN 856 63 212 24 297

SALA-ESKILSTUNA-FLEN-OXELOSUND 55 20 35

NYNASBANAN 0

MALMBANAN 95 64 9 3 19

STOCKHOLM 1510 156 360 307 4 137 50

GOTEBORG 323 (TN 9] 30

RANGERBANGARDAR 475 5 20 %) 155 90 52 73

TAGRADIO 400 75155 125 45

MILJO/SAKERHET MM 1297 065 Ied 126 122 1200 1200 1200 1200 1200 120
SUMMA 32 miljarders plan 32000 2692 4779 8390 S1o0 MWD 2500 22000 1800 7000 1700

Tidigare regeringsbeslut utanfér 32 miljarders ram

VASTKUSTBANAN 931  eul 330

QSTKUSTBANAN 66 66

GODSSTRAKET GENOM BERGSLAGEN 8 8

MALARBANAN 2915 775 830 63 SIS )2

SVEALANDSBANAN 1294 62 455 29

NYNASBANAN 844 350 2K 177 20

GOTEBORG 235 S0 75 75 s

LANSJARNVAGAR 107 79 W

SUMMA tidigare regeringsbeslut 6400 2508 2021 1101 30} 160

TOTALT 1994-2003 38400 6200 68D 6500 5800 3200 2S00 2200 IROD 1700 1700
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2.2 Investeringar enligt Banverkets upprattade stomnétsplan
i sammanfattning

P4 Vistra stambanan fullfoljs utbyggnaden av Groédingebanan. Vissa
ytterligare tidsvinster uppnis pd banan genom kurvjusteringar pa delar-
na Hallsberg-Laxa och Sparreholm-Katrineholm. En fortsatt satsning
sker pd att eliminera plankorsningar vag/jaimvag. Dessutom gors flera
bangirdsombyggnader, vilket ger tidsvinster och ligre underhaliskost-
nader. I slutet av planperioden gors signal- och elinvesteringar pA delen
Hallsberg-Falkoping for att anpassa banan for 250 km/h.

Pa Sédra stambanan fullfoljs snabbtigsanpassningen for 200 km/h,
Den skall vara klar &r 1996. I slutet av perioden byggs nytt dubbelspar
Norrkoping-Gistad och en ny enkelspirig bana Sya (Mj6l-
by)-Gripenberg. Den s.k. Nykopingslinken paborjas forst under pla-
nens sista ar. Ett fullfoljande av Nykopingslinken sker forst efter plan-
periodens slut.

P& Vistkusthanan sker en etappvis utbyggnad till dubbelspir pa
striickorna Kungsbacka-Angetholm med tunnel genom Hallandsas, samt
Helsingborg-Lund. Nya banstrackningar byggs for en framtida hastighet
av 250 km/h. Utbyggnaden berdknas i huvudsak vara klar under ar
2000.

PA Godsstraket genom Skdne sker Atgirder for att férbittra kapacitets-
situationen och for att bdttre utnyttja den jirnvigsinfrastruktur som
redan finns i Skane. Dessutom forbittras skyddet i plankorsningar.

Kust till kustbanan anpassas for hastigheten 160 km/h utom mellan
Almedal och Hillared och strickan nirmast Karlskrona. Fjirrblockering
installeras for okad kapacitet och sidkerhet. Dessutom gors omfattande
plankorsningsatgirder och flera bangirdsombyggnader.

Utbyggnaderna pa Ostkustbanan for att uppné restiden tre timmar pi
strickan Stockholm-Sundsvall fullfoljs tidigt i perioden. Linjehastig-
heten kommer att bli 200 kin/h och restiden Stockholm-Sundsvall tre
timmar. Flera omfattande linjeomldggningar gors. Bl.a. byggs avsnittet
Ulriksdal-Rosersberg fyrspdrigt och anpassat for 200 km/h och en ny
strickning byggs pd delen Ljusne-Soderhamn-Eninger. Hela strickan
Uppsala-Givle kommer att ha dubbelspar vid planperiodens slut. Dess-
utom sker andra hastighets- och kapacitetshojande Atgérder.

Nytt dubbelspar skall byggas Rosersberg-Arlanda flygplats-Odensala.
Detta projekt genomfOrs som ett samfinansieringsprojekt dir staten
svarar for finansieringen av den Norra bdjen.

Dalabanan anpassas for snabbtdgstrafik strickan Upp-
sala-Avesta/Krylbo-Borlinge och vissa kapacitetsh6jande atgirder sker
pi strickan Avesta/Krylbo-Borlinge. Plankorsningsitgirder gbrs lings
hela banan.

PA Stambanan genom Ovre Norrland gérs frimst kapacitetshjande,
men 4ven hastighetshdjande, 4tgirder. Vid Ore ilv sker linjerdtning och
brobyte. En ny trafikledningscentral for 6vre Norrland byggs i Boden.

Botniabanan piboérjas med en forsta etapp. Under forutsittning att
garantier limnas som innebir att Husumbanan kommer att utnytjas for
godstransporter pa jarnvig i tillricklig omfattning och under forutsdu-
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ning att industrisparet frin Husumfabriken till stomnitet bekostas ex-
ternt planerar Banverket att strickan Omskoldsvik-Husum skall utgora
den forsta etappen. Omfattande kapacitetsforstirkningar gors pd Norra
stambanan bl.a. genom tva etapper av dubbelspirsutbyggnaden mellan
Ockelbo och Kilafors. Hastighetshdjande atgirder vidtas som kommer
att medge en restid for snabbtag Stockholm-Ostersund pa 4 h 20 min.

P4 Mittbanan Storlien-Ostersund-Sundsvall sker kapacitetshdjande
Atgirder, bl.a. installation av fjirrblockering pa delen Ostersund-Stor-
lien. Hastighetshojande atgirder sker pA strickorna Bricke-Ostersund
och Sundsvall-Ange.

PA Godsstraket genom Bergslagen gors kapacitetsforstirkningar pa
strickorna Storvik-Avesta/Krylbo-Frévi och Hallsberg-Mjolby tidigt
under planperioden.

PA Bergslagshanan gors kapacitetshdjande Atgirder. Borlinge far ny
anslutning mot Ludvika. All godstrafik frin Borlinge séderut och om-
vint kan genom dessa &tgirder g4 pi Bergslagsbanan, vilket innebidr en
avlastning av Godsstriket genom Bergslagen.

Anpassningen for 140 km/h sker pA Norge/Vinernbanan Melle-
rud-Kil. Dessutom utfors vissa kapacitetsforstirkningar och bangirds-
ombyggnader. Forsta etappen pd Nordlinken inleds med Eriksstads-
svingen etapp 1 som dr en ny genande strickning véster om Mellerud.
Som en andra etapp byggs dubbelspar mellan Trollhittan och Oxnered.
For den tredje etappen Alviingen-Trollhttan paborjas dubbelspirsut-
byggnaden inom planperioden.

P4 Virmlandsbanan Laxd-Karlstad sker snabbtigsanpassning och
vissa Ovriga forbittringar for 200 km/h. Strickan Kil-Charlottenberg
rustas upp si att den medger hastigheten 160 km/h for snabbtig. En ny
genande strickning Gster om Lax3 pabdrjas under planperiodens sista
ar.

PA Skanebanan Helsingborg-Hissleholm-Kristianstad sker signal-
och kurvjusteringar. Tilliten hastighet blir 160 km/h.

P4 Jonkopingsbanan mellan Falkoping och Nissjo sker anpassning till
hogre hastighet genom i huvudsak signal- och plankorsningsitgérder.
Hogsta tillAtna hastighet for snabbtdg blir 160 km/h Nissjo-Jonkdping
och 200 km/h Jonkoping-Falkoping.

Alvsborgsbanan upprustas och fjarrblockering installeras. Storsta
tilldten hastighet kommer delvis att kunna hdjas till 160 km/h.

Investeringarna p&4 Mdlarbanan och Svealandsbanan fullfoljs med
utbyggnad till dubbelsparig jirnvdg mellan Kallhill och Kolbdck. Dess-
utom rustas banan mellan Kolbick och Arboga upp och en ny enkel-
sparig bana byggs mellan Arboga och Orebro. Séder om Milaren ge-
nomfors en linjeomléggning av den enkelspiriga banan mellan Soder-
tilje och Stringnds. Mellan Stringnis och Eskilstuna byggs en ny en-
kelsparig jirnvdg. Hastighetsstandarden blir 200 km/h, utom pi strick-
orna Kolbiack-Arboga och Eskilstuna-Valskog, dir hogsta tilldma has-
tighet blir 160 km/h. Utdver ingingna avtal sker vissa investeringar pa
bada banorna fOr att minska antalet plankorsningar.
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P4 straket Sala-Visterds-Eskilstuna~Flen-Oxeldsund investeras i
Okat vigskydd samt signaldtgdrder mellan Kolbdck och Flen for att
tillita Gverhastighet for tig med lutande vagnkorg.

Dubbelsparsutbyggnaden mellan Alvsjo och Visterhaninge pi Nynis-
banan genomfors i enlighet med Dennisdverenskommelsen.

I Stockholm &tgiardas "Getingmidjan” genom ett tredje spar soderut
frin Stockholms Central till Sédra station. Frin Sédra station till Arsta
byggs ett tredje och fjirde spir med bl.a. en ny Arstabro som komple-
ment till den befintliga.

I planen ingar vidare investeringar pa ett flertal bangérdar bl.a. Upp-
sala, Hallsberg, Norrkoping och Katrineholm samt rangerbangardarna i
Hallsberg, Malmo, Nissjo, Trelleborg och Tomteboda. Vidare avsitts
medel for bl.a. utbyggnad av tigradio, bullerskydd och sidkerhetshgjan-
de investeringar i plankorsningar.

2.3 Stomnitsplanens konsekvenser och effekter

Effekter pa tillgdnglighetsmalet

Banverkets stomnitsplan innehiller en omfattande utbyggnad av jirn-
vagsnitet i syfte att binda ihop hela Sverige med bra kommunikationer.
En omfattande satsning kommer att ske pa att bygga ut jairnvigsnitet for
snabbtdg och dirmed att minska restiden och ©ka tillgdngligheten. 1
nedanstiende figur framgar berdknade restider efter genomford stom-
nitsplan. Av figuren framgir bl.a. att restiden Sundsvall-Stockholm
beriknas minska med ca 60 minuter. Restiden Malmd-Stockholm
kommer att minska med | timme och 40 min. Restiden
Kalmar-Stockholm minskar med 55 minuter och Ostersund-Stockholm
med 1 timme och 10 minuter.

Banverket har dven berdknat den genomsnittliga restidsforandringen
for 26 svenska orter. Snabbtigsanpassningen av statens sparanliggning-
ar leder i genomsnitt till en minskad restid i relation till Stockholm,
Goéteborg, Malmo och Sundsvall pa ca 43 minuter.

Atgiirder p4 S6dra stambanan leder till betydande tillgéinglighetsfor-
battringar. For resor till Malmo dr den genomsnittliga restidsvinsten
berdknad for 26 orter ca 68 minuter. Motsvarande tillgéinglighetsfor-
béttringar dr i relation till Sundsvall 52 minuter, till G6teborg 26 minu-
ter och till Stockholm 26 minuter.
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Figur 2.3.1 Skr. 1993/94:170
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Effektivitet

Banverket har redovisat de samhillsekonomiska konsekvenserna av ett
genomforande av stomnitsplanen. Av Banverkets redovisning framgar
att nettonuvirdeskvoten for planerade investeringar enligt stomnitspla-
nen ar 0,4.

Scikerhet

Trafiksiikerhetseffekterna av stomnitsplanen erhills dels genom minsk-
ning av antalet plankorsningar samt dverflyttning av trafik fran vig till
jdrnvidg. Med en genomford stomniitsplan beriknas totalt antalet dédade
bli 14 firre per 4r och antalet skadade bli 284 farre per ar.

Miljo

Investeringarna i enlighet med stomnitsplanen leder till minskade ut-
slipp av luftféroreningar och koldioxid. Utsldppsreduktionerna uppstar
till overvigande del till foljd av Overflyttning av trafik frin vdg dll
jdrmvidg. De minskade utslippen av luftfororeningar fran andra trafikslag
till foljd av Overflyttning av trafik nir stomnitsplanen byggts ut har av
Banverket skattats till ca 178 000 ton koldioxid, 510 ton kvidveoxider,
212 ton kolviten och 2 333 ton koloxid per ar. Det motsvarar det 4rliga
utsldppen frdn 40 000 bilar, 30 landsvigsbussar och ca 200 lastbilar.
Den sparbundna trafikens egen andel av transportsektorns utslipp ar
mindre 4n 1 %.

Nir stomnétsplanen dr genomford berdknas antalet mycket storda av
buller vara ca 33 230 personer farre.

Konsekvenser for godstrafiken

Utbyggnaden av jarnvidgssystemet i enlighet med stomndtsplanen in-
nebir minskade tigdriftskostnader samt Gkade godsintikter for trafikut-
Ovaren. Investeringarna gor dven att transporttiderna minskar vilket ger
tidsvinster for godskunderna. Totalt beridknas effekten for godstrafiken
av en genomford stomnitsplan vara vird ca 192 miljoner kronor per ir.
Dirav utgor ca 50 miljoner kronor minskade tigdriftskostnader.

2.4 Regeringens faststillelse

Regeringen har tidigare denna dag, med &dndring av medelstilldelning
for utbyggnad av sparkapaciteten i centrala Stockholm, Sodra stambanan
och Arlandabanan, beslutat faststilla Banverkets stomnitsplan. Rege-
ringen har beslutat om foljande adndringar jimf6rt med Banverkets plan.
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Den totala investeringsramen for Sodra stambanan skall minskas med
drygt 600 miljoner kronor under tiodrsperioden.

Den totala investeringsramen for Ostkustbanan (Stockholm-Rosers-
berg-Arlanda-Odensala) skall okas liksom den totala investeringsramen
for dtgdrder i Stockholm. Totalt behdver den totala investeringsramen
for dessa dndamal utdkas med drygt 600 miljoner kronor. Den exakta
fordelningen mellan projekten far beslutas d4 férhandlingarna om Arlan-
dabanan har slutforts.

Skilen for de fordndringar som regeringen har beslutat ar att kapaci-
teten pd strickan Stockholms Central-Ulriksdal kommer att bli knapp da
snabbtigstrafiken pi Ostersund, Sundsvall, Milarbanan och Arlanda-
banan kommer i ging i slutet pA 1990-talet. Behovet av kapacitetshdjan-
de Atgirder kan inte tillskrivas ndgot enskilt behov utan dr att hidnfora
till de allminna kommunikationsbehov som Banverket har ansvaret for
att tillhandahilla en infrastruktur for.

Det 4r regeringens uppfattning att investeringarna i anslutningar till
Arlandabanan, i 0kad kapacitet 1 Stockholm till foljd av Arlandabanan
samt eventuella andra avgransningsbara kostnader till foljd av Arlanda-
banan skall belasta den ekonomiska planeringsram som anvisats for
nyinvesteringar i stomjarnvigar. Enligt regeringen bor detta ske genom
omprioriteringar i Banverkets stomnitsplan. Regeringen anser det rim-
ligt att denna omprioritering sker genom att utbyggnad av den s.k.
Nykopingslanken senareldggs jimfort med Banverkets forslag. Utbygg-
naden av Arlandabanan och sparkapaciteten 1 Stockholm dr viktigare att
fardigstilla 4n att paborja utbyggnaden av ytterligare ett stort projekt
sdsom Nykopingslinken.

Regeringen har i propositionen om avreglering av jirnvigen m.m.
(prop. 1993/94:166) anfort att Banverket bér omorganiseras s att pro-
duktionsdelen separeras fran forvaltningsdelen. Banverkets organisation
kommer darfor att ses Over. Ett effektivare Banverk kommer att medfo-
ra ligre kostnader for investeringar i nya jirnvdgar och minskade kost-
nader for banunderhall.

Det idr regeringens Overtygelse att en omorganisation av Banverket
kommer att frigbra medel som kan utnyttjas for tidigareliggning av
banutbyggnaden m.m.

S4 bedomer regeringen att vissa kostnader for en samfinansiering av
Arlandabanan liksom en tidigareliggning av Nordlinkens utbyggnad,
kan bekostas genom dessa frigjorda medel.

Regeringen har dven beslutat att Haparandabanan skall tillhdra stom-
nitet. Planerade investeringar pA Haparandabanan som finansieras via
anslaget A 15. Underhillsatgirder for sysselsdttning och tillvdxt samt
avsatta medel 1 faststilld plan for investeringar i ldnstrafikanldggningar
i Norrbottens ldn skall disponeras av Banverket for att genomfora plane-
rade investeringar.

Regeringen avser inom kort att ge Banverket i uppdrag att senast den
1 januari 1996 redovisa forutsittningarna for en total utbyggnad av
Goétalandsbanan. En utgdngspunkt for utredningen &r att staten svarar
for hela utbyggnaden av Nykopingslinken och av Sédra stambanan ned
till Gripenberg. En forsta etapp av Botniabanan pdbérjas under planpe-
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rioden. Under forutsittning att rimliga garantier Jimnas som innebir att
striickan Ornskoldsvik-Husum kommer att utnyttjas for godstransporter
pa jirnvig i rimlig omfattning kommer strickan Ornskéldsvik-Husum
att utgora en forsta etapp. Regeringen avser inom kort tillkalla en sir-
skild utredare med uppdrag att senast den 1 januari 1996 studera den
vidare utbyggnaden av Botniabanan.

Regeringens faststillelse av investeringsplanen for stomjirnvigarna
innebidr inte nigot stillningstagande till de olika projektens utformning
eller exakta lokalisering. Projekten skall fore genomforande prévas pa
sedvanligt sitt med tillimpning av gillande lagstiftning. Pr6évningen av
projekten kan medfora avvikelser ndr det giller de kostnader och tider
som planen anger for genomforande av enskilda projekt.

3 Nationell viaghéllningsplan aren 1994-2003

I det féljande redovisas innehdllet 1 Vigverkets upprittade nationella
vighaliningsplan for &r 1994-2003. For ytterligare information hinvisas
till den nationella vdghallningsplanen dren 1994-2003.

3.1 Omfattning av Vagverkets upprittade nationella
vaghéllningsplan

Vigverkets forslag till nationell vighallningsplan dren 1994-2003 in-
nehdller, forutom sjilva vighdllningsplanen, en omfattande omvirldsbe-
skrivning med bl.a. en redovisning av tillstindet pd vignitet i dag,
végtrafikens utveckling i Sverige och vigtrafiken i Europa och EG.

Sjélva vighallningsplanen utgdrs dels av en investeringsplan for
stamvignitet, dels av Ovrig information sisom effektredovisning av
atgdrderna pa det nationella stamvignitet, Oversiktlig beskrivning av
resursfordelningen till &vriga riksvigar och lidnstrafikanldggningar,
béarighetsdtgirder m.m. I den fortsatta redovisningen kommer huvud-
delen av intresset att fokuseras pd investeringsplanen for det nationella
stamvégnitet.

Vighéllningsplanen innehdller investeringar pd stamvigar och dvriga
riksvigar om totalt 41,6 miljarder kronor. P4 de nationella stamvigarna
investeras knappt 35 miljarder kronor under perioden. For de riksvigar
som inte ingdr i stamvignitet redovisas fordelningen av de ca 7 miljar-
der kronor som avsatts till Gvriga riksvégar.
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3.2 Investeringar i stamvagnatet

Det statliga vigniitet

Det svenska vignétet omfattar 410 000 kilometer vdg varav det statliga
vignitet utgdr ca en fjirdedel. Kommunerna har ansvaret for ca 8 % av
landets vagnit. For den resterande delen, 68 %, svarar enskilda vig-
hallare.

Det statliga vagnitet, for vilken Vigverket 4r huvudman, 4r uppdelat
i riksvigar och linsvigar. Riksvdgarna utgdr 15 % av lingden pa det
statliga vidgnitet. Resterande del utgdrs av ldnsvdgar. For planering av
investeringar pd riksvigarna svarar Vigverket medan linsstyrelserna
svarar for planeringen av investeringar pd linsvigar. Av det totala
trafikarbetet pi det statliga vignitet utfors drygt 60 % pa riksvdgarna.
Riksvidgarna dr indelade i riksvigar av sdrskild betydelse, s.k. stam-
vigar, och Gvriga riksvdgar. Den nationella vdaghdllningsplanen innehal-
ler i huvudsak Vigverkets forslag till utbyggnadsplan for stamvigarna.

Stamvdgar

De nationella stamvidgarna omfattar totalt 827 mil. De utgdr didrmed
drygt hilften av riksvdgndtet. De nationella stamvignitet bestar till
storsta delen, 89 %, av tvafiliga vigar. Resterande del, 11 %, utgdrs av
motorvidgar. Vagverkets forslag till utbyggnad av det nationella stam-
vigndtet foljer 1 allt vasentligt riksdagens inriktningsbeslut. Vissa av-
vikelser frin riksdagens beslut foreligger dock. Végverket foreslar bl.a.
annan malstandard 4n riksdagen pd viag E 20 mellan Goteborg och
Orebro, pa vig E 4 mellan Givle och Sundsvall samt pi viag E 22
mellan Malmé och Karlskrona, Vigverket foreslar dirutdver en dndrad
dragning av stamvigarna i sydostra Sverige. Stamvignitets omfattning,
malstandard, uppniddd mdlstandard samt planerad utbyggnadstakt fram-
gér av tabell 3.2.1

Ar 2003, nir planerade investeringar i enlighet med vighdllnings-
planen har genomforts, kommer motorvignitets omfattning pa stam-
véagnitet att ha fordubblats frin 92 mil till 184 mil. DA kommer ca
22 % av stamvignitet att utgdras av motorvigar. .

Andelen 13 m vdg pd stamvignitet utgér i dag 35 %. Efter genom-
ford utbyggnad av stamvagnitet kommer omfattningen av 13 m vigar
att ha minskat till 30 % av stamvignitet. Minskningen beror pd att en
stor del 13 m viig uppgraderas till motorvig. Aven omfattningen av 9 m
vig liksom smalare vigar kommer att minska med i storleksordningen
ca 10 % tll foljd av planerade ombyggnader och nybyggnader.
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Tabell 3.2.1 Utbyggnaden av det nationella stamvégnitet

Skr. 1993/94:170

[ | Tilldelademedel(mkr) | M8l Langd | Uppnaddmalsed.” Uppnaddmslstd.

! Smmvag 19941996 | 1997-2003  Vighredd  mul 1993 (mil) 2003 (mil) _

" E4Helsingborg- Stockholm i 2660 1 4750 0 Mw. | 57 28 i 57

* E4Stockholm-Givle 510 . 2030 Me. |17 6 12
E4Giivle - Sundsvall © 340 1210 M. 21 0 I 4
E4 Sundsvall - Haparanda . 1800 | UBm 65 48 51
Rv40Giteborg - Jonkaping 250 345 ¢ Mv | 14 2 : 14
E6 Trellebonz - Gotebory 1400 80 i Mw | 3L | 20 | 3

I E6Giteborg - Svinesund 430 1740 Mv. 19 6 ) 11

. E20Gateborg - Orebro 120 130 1 Mv 28 | 6 ; 7
E200rebro-Stockholm | ™ 1870 Mv. | I8 | 5 ! 15
E18Riksgrinsen - Kapellskiir 730 2550 P Mv/13mi 51 | 13 ! 30
E22Malmé -Norrkaping P40 T Mv/13m . 52 21 28

I Rv 70Enkaping - Mora : 0o - 2600 0 13m i 24 11 | 13

: Rv45Goteborg- Segmon L0 00 Me/B3ml| 21 | 5 &

. Rv 26 Halmstad - Jonkoping 0 5 210 7 13m 14 - 1 . 4

| Rv 48/64 Jonkoping - Kristinehamn 0 85 13m ; 18 3 | 4

i Rv50/60 Odeshog - Borkinge ' 130 660 1 13m 27 il I 19

- Rv 55/56/53/67 Norrkoping - Gavle 60 4  1m | 28 | ] 12

| Rv 30/25/27 Ronneby - Borfs 40 185 1 13m 22 Komareavsnitt | Mindreprojekt

" Rv25Halmstad - Kalmar 0 200 | 13m 23 . Komarcavsnitt ' Mindreprogeht
Ry 31/127/34/23 Jonkaping - Oskarshamn 0 20 13m | I8 i Kortareavsnitt Mindreproeke .

_ E10Tére-Riksgriinsen i 0 110 | 9m | 42 ! Korarcavsmumr i Mindreprojekt

I E12 Holmsund - Umbukta 130 380 | 9m/13m 46  Konareavsnitt | Mindreprojekt

! E14Sundsvall-Storlien 190 0 19 m/3m ;29 Komareavsnitt  Mindreprojekt

i E65Malmo- Ystad aQ 120 Mv/I3m | 5 | Kortareavsnitt © Mmdreproyekt
Rv45 Segmon - Karesuando 160 00 9 mil3 m__] L ___Kg)rture9_\{;1@_1\-_1il_ulrcpmjc!\:_[__

TOTALT o0 20 1 e =

En effekt av utbyggnaderna av stamvignitet i enlighet med vighall-
ningsplanen &r att ett motorvigsnat kommer att byggas ut till sin fulla
standard mellan Stockholm, Goteborg och Malmé. Det sker genom att
vig E4 byggs ut tll motorvig pd hela strickan Helsing-
borg-Stockholm, att vig E 6 byggs ut pd hela strickan Trelle-
borg-Goteborg och genom att riksvdg 40 byggs ut p& hela strickan
Jonkoping-Goteborg.

I 6vrigt byggs motorvignitet ut i betydande omfattning p4 vig E 4
mellan Stockholm-Givle (+6 mil), pd vig E 6 mellan Gote-
borg-Svinesund (+5 mil) och pd vig E 20 mellan Stockholm-Orebro
(+10 mil).

Omfattande investeringar i bl.a. motorvigar kommer dven att goéras
pd vigama E 18, E 22 och Rv 45. En utbyggnad av 13 m vig i be-
tydande omfatning planeras pd Rv 26, Rv50/60 och pi
Rv 55/56/53/67.

P4 6vriga stamvdgar planeras en utbyggnad av kortare avsnitt 1 rikt-
ning mot angiven malstandard for resp. vig.



Ovriga riksvigar

Utbyggnadsplanerna for de 6vriga riksvidgarna presenteras i resp. regio-
nal vighillningsplan. I den nationella véghillningsplanen redovisas
fordelningen av planeringsramar for Ovriga riksvigar pAd Vigverkets
regioner. Medelsfordelningen grundar sig pA riksdagens Overgripande
investeringsinriktning for végar.

Vid fordelningen av medel mellan regioner har Vigverket dven be-
aktat planerade investeringar i stamvignitet. I enlighet med riksdagens
beslut (bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446) har Vigverket omfor-
delat medel fran planeringsramen for Ovriga riksvdgar till stamvigar
eftersom det annars fanns en risk aft vissa riksvdgar i stamvignitet
skulle kunna komma att fi sina investeringsbehov tillgodosedda i av-
sevart mindre utstrickning dn riksvigar utanfor stamvignitet. Totalt har
Vigverket omfordelat 1,2 miljarder kronor fran Gvriga riksvigar tll
stamvigar. En stor del av dessa medel har kommit Region Norr och
Region Mitt till del for investeringar i bl.a. vidg E 10 och vidg E 12. Av
de omfbrdelade medlen har netto 679 miljoner kronor fordelats till
vagar i Region Norr och 164 miljoner kronor till Region Mitt.

Nettoeffekt av om-
fordelade medel

Region mkr 1 200 mkr

Norr 22 + 679
Mitt 927 + 164
Stockholm 683 - 121
Mailardalen 1215 -214
Vist 1437 - 177
Sydost 1396 - 184
Skine 1120 - 147
Summa 6 800 0

3.3 Effekterna av dtgérderna pa det nationella stamvégnatet
Trafiksckerhet

Utbyggnaden av stamvignitet bedoms medfora att antalet dddade
reduceras med ca 50 personer per ir och att antalet skadade minskar
med 500 per 4r.

Miljo

Investeringarna i stamvignitet medfor att trafikarbetet kommer att
minska nigot jimfort med om inga Atgirder vidtas. Samtidigt kommer
hastigheterna pd vigarmna att 6ka genom att fler vigar med tilliten
hastighet 110 km/h 6ppnas for trafik. I den nationella vighallnings-
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planen bedoms hastigheten pi stamvignitet 1 genomsnitt komma att 6ka
med ett par km/h till foljd av planerade investeringar. Sammantaget
kommer koldioxidutsldppen enligt Végverkets bedémning att cka med
0,1 %. For kvidveoxider och kolviten bedéms utslippen komma att
minska med mellan 0,3 % och 0,5 %.

For att pa ett tidigt stadium fA en uppfattning om var konflikter mel-
lan olika intressen kan komma att uppstd vid utbyggnaden av de na-
tionella stamvégarna har en analys av risken for intrAng gjorts. Stor risk
for konflikt med naturvirdens intressen foreligger i ca 6-12 fall. Stor
risk for konflikt med kulturmiljGintressen foreligger i 9 fall. Genom att
riskerna ir kinda bedémer Vigverket mdjligheterna som stora att redu-
cera eller helt undvika intring i sirskilt kinsliga miljéer.

Regional balans

Stamvignitet omfattar hela landet och binder ihop landets olika delar.
Investeringar 1 stamvignitet dr planerade frimst dir trafiken 4r stor och
dir det finns eller kan komma att uppstd kapacitetsbrist. Dirfor ger
utbyggnaden av stamvignitet stora tidsvinster framst for trafikanter
bosatta i regioner direkt berdrda av planerade investeringar.

Effektivitet

Den samhillsekonomiska avkastningen av planerade investeringar pa
stamvagndtet uppskattas till 54 miljarder kronor for den langviga trafi-
ken. Storsta nyttoposter dr restidsvinster och trafiksikerhetsvinster.

3.4 Regeringens godkinnande

Regeringen har tidigare denna dag, med é&ndring av milstandard pa vig
E 4 mellan Givle och Sundsvall, med dndring av madlstandard p& vig
E 20 mellan Géteborg och Orebro och med dndring av malstandard p4
vig E 22 mellan Malmé och Karlskrona samt med 4ndring av stam-
vdgarnas omfattning i sydostra Sverige, beslutat godkinna Vigverkets
forslag till investeringsplan for det nationella stamvignitet.

Skilen for de dndringar som regeringen foreslar 4r att Vigverket har
avvikit fran riksdagens inriktningsbeslut. Malstandarden pa stamvignitet
skall siledes folja riksdagens beslut vilket innebar 13 m med mdjlighet
att avvika frdn mélstandard dir betydande effektivitetsvinster uppnas.
Av den nationella vighillningsplanen framgéar inte tydligt huruvida
vidgarnas roll som stamvigar i syddstra Sverige forstirks om Vigverkets
forslag till stamvigndt genomfors. Regeringen anser dirfor att ett slut-
ligt stillningstagande till stamvdgarna i sydoOstra Sverige bor anstd till
efter ndsta revidering av investeringsplanerna. Det dr didrfor regeringens
uppfattning att stamvignitets omfattning inte skall fordndras jaimfort
med riksdagens beslut.
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Regeringens godkinnande av investeringsplanen for de nationella
stamvigarna innebir inte nigot stillningstagande till de olika projektens
utformning eller exakta lokalisering. Projekten skall fore genomforande
provas pa sedvanligt sitt med tillimpning av gillande lagstiftning.

Provningen av projekten kan medfora avvikelser nir det giller de
kostnader och tider som planen anger for genomforande av enskilda
projekt.

4  Investeringar i ldnstrafikanldggningar

Vigverket har fordelat planeringsramen for investeringar i linstrafikan-
liggningar p& resp. lin. Fordelningen av medel har skett utifrdn
tillstindet pd ldnets infrastruktur och den inriktning som riksdagen
fastlagt. Vigverket har i en arbetsgrupp med representanter fran
Banverket, Kommunférbundet, Svenska Lokaltrafikforeningen, linssty-
relserna och Naturvardsverket med utgdngspunkt frdn rnksdagens
infrastrukturbeslut utarbetat en ramfordelmngsmodell. Denna ramfor-
delningsmodell grundas pd parametrar som uttrycker tillstindet for
linstrafikanldggningarna i ldnet. I fordelningsmodellen har hinsyn tagits
till 1isningar i enlighet med storstadsdverenskommelserna. I modellen
ingdr variabler som vigts samman. De olika parametrarna i LTA-
fordelningsmodellen &r Trafiksdkerhet, Tillvixt/Effektivitet, Regional
balans och Milj6. Trafiksdkerhet har vikten 0,4 medan Gvriga paramet-
rar har vikten 0,2,

Delvikter som ingér i modellen ar:

- Trafikarbete

- Brister i framkomlighet

- Grusvigar

~ Dédade och skadade

- Tjdlrestriktioner

- Tagkm med persontrafik

- Bruttotonkm

- Begrinsningar i storsta tillitna axeltryck p ldnsjairnvig
- Kollektivtrafik

- Invénare

Planeringsramarna fOr resp. lansstyrelse framgir av nedanstiende
tabell.

Varje linsstyrelse har sedan uppréttat och faststillt (19 av linsstyrel-
serna) en plan for investeringar i ldnstrafikanldggningar for resp. lin for
perioden 1994-2003. En samlad analys av Iinsstyrelsernas planer visar
att drygt hilften (58 %) av alla medel investeras i linsvdgar. Ca 17 %
investeras 1 lidnsjirnvigar och 24 % investeras i kollektivtrafikens in-
frastruktur. Ca 1 % avsitts for investeringar i kommunala flygplatser.
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I fem fall har linsstyrelserna och Vigverket olika uppfattning om
innehdllet i planen. Skilen tll att man &r oense i Visternorrlands,
Kopparbergs och Vistmanlands lidn dr att Vigverket anser att den Gver-
gripande avvidgningen mellan olika itgirder i resp. plan inte tillrackligt
beaktar linsvignitets tilistind. Vid upprdttande av LTA-plan for Ble-
kinge 1dn har tv4 viktiga objekt inte givits en skilig prioritering i pla-
nen. I Ostergétlands lin har Vigverket och linsstyrelsen olika uppfatt-
ning om prioriteringen av ett visst vigobjekt. Dessa planer har §verlam-
nats till regeringen for att faststillas. Regeringen har tidigare denna dag
beslutat att faststilla linstrafikaniiggningsplanerna i Ostergétlands lin,
Vistmanlands lin, Kopparbergs lin och i Visternorrlands lin i enlighet
med resp. linsstyrelses forslag. I Blekinge lin har regeringen beslutat
om annan prioritetsordning dn vad linsstyrelsen foreslagit.

Fordelning av planeringsramen for investeringar i ldnstrafikanlagg-
ningar 4ren 1994-2003

Plane- %
ringsram
Lin Mkr| Vigar Ljvg Kaoll. Flygpl.
Stockholm 2130 37 1 62 -
Uppsala 225 76 53 24 _ -
Sodermanland 180 55 6 39 -
Ostergotland 320 72 - 28 -
J6nkoping 361 60 30 10 -
Kronoberg 131 66 4 16 14
Kalmar 312 82 15 3 -
Gotland 46 100 - - -
Blekinge 144 74 8 18 -
Kristianstad 244 78 5 17 -
Malméohus 666 57 35 8 -
Halland 220 60 35 5 -
Goteborgs
och Bohus 725 54 20 26 -

Alvsborg 367 69 11 20 -
Skaraborg 249 79 6 15 -
Véarmland 267 62 27 9 2
Orebro 161 87 1 12 -
Vistmanland 120 46 42 12 -
Kopparberg 370 69 27 2 2
Givleborg 231 65 10 23 2
Visternorrland 447 42 53 5 -
Jamtland 262 87 - 9 4
Visterbotten 394 55 40 5 -
Norrbotten 428 58 36 2 4
Summa 9 000 58 17 24 1
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5  Ovrigt
5.1 En internationell utblick

Transeuropean Networks - infrastrukturplaner i EU

Inom EU pégir sedan nigra ar tillbaka arbetet, med att definiera ett
nitverk for trafikens infrastruktur. Syftet med detta nitverk ar att
definiera ett transportsystem som ar av sdrskild betydelse for EU. Detta
transportsystem skall omfatta infrastruktur som bidrar till att underlitta
handel och kontakter mellan linder och regioner och som medfor att
perifera regioner skall komma nirmare EU:s centrala delar. Kommis-
sionen har utvidgat sitt arbete med nitverken till att omfatta &dven
EFTA-linderna och central- och Gsteuropa. Sverige deltar i flera av de
arbetsgrupper som EU bildat for att utarbeta forslag till Transeuropean
Networks.

Nitverken omfattar samtliga transportslag. De nitverk som behandlas
ir linjenit for hoghastighetstidg i Europa, konventionell jirnvig, motor-
vdgar, inre vattenvdgar, kombinerade transporter, flygplatser och ham-
nar.

I syfte att bl.a. minska transportsektorns negativa miljépaverkan och
att avlasta trafiksystemet arbetar kommissionen f6r nirvarande med en
trafikgrensdvergripande infrastrukturplan (Multimodal Transport Net-
work). Genom att identifiera sirskilda funktioner i trafiksystemet som i
dag begrinsar mdjligheten till att utnyttja flera transportsitt for en
transport bor sirskilda insatser kunna goras som ‘gynnar utnyttjande av
sjofart och jirnvigstransport. Regeringen foljer aktivt arbetet med den
trafikgrensdvergripande infrastrukturplanen i syfte att det svenska trans-
portsystemet effektivt skall kunna linkas samman med transportsystemet
i EU. Ddrmed kan rorligheten forbittras samtidigt som miljépaverkan
minskas. '.

Finansieringen av utbyggnaderna i det transeuropeiska infrastruktur-
nitverket sker frimst genom varje enskilt lands budget. Bidrag frdn EU
kan ges i vissa fall till projekt i medlemsstaterna genom Cohesion fond
(Grekland, Spanien, Portugal och Irland) och Regifonal fond. Europeiska
investeringsbanken kan ocksi medge lan till projekt av ett gemensamt
EU-intresse. :

5.2 Den fasta forbindelsen ver Oresund

Regeringarna i Sverige och Danmark triffade den 23 mars 1991 ett
avtal om en fast forbindelse 6ver Oresund. Enligt avtalet skall en fast
forbindelse utféras som en kombinerad jirnvigs- och vigforbindelse
mellan Kastrup och Limhamn. Forbindelsen skall t:>esta av en sénktunnel
mellan Kastrup och en konstgjord ¢ sydvast om Saltholm samt en bro
dirifrdn 61l Limhamn. Avtalet godkiindes av den svenska riksdagen den
12 juni 1991  (prop. 1990/91:158, bet. 1990/91:TU31, rskr.
1990/91:379) och av det danska folketinget den 14: augusti 1991.
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Enligt propositionen med redogorelse for handliggningen av prov-
ningen av ansbkan om en fast forbindelse 6ver Oresund (prop.
1990/91:158) med anledning av ett avtal mellan Sverige och Danmark
om en fast forbindelse Gver Oresund beriknas anliggningskostnaden for
Oresundsforbindelsen uppga till 10-12 miljarder kronor i prisnivan juli
1990. Anliggningskostnaden for de svenska anslutningarna, vilka skall
finansieras via Overskottet frin Oresundsforbindelsen, fir kosta hogst
1 900 miljoner kronor i prisnivan juli 1990. Oresundsforbindelsen skall
i sin helhet finansieras med avgifter frin trafikanterna. Avgifterna be-
slutas av konsortiet.

Enligt avtalet skall den slutliga utformningen av Oresundsforbindelsen
ske med hinsyn till vad som &r ekologiskt motiverat, tekniskt mdojligt
och ekonomiskt rimligt s4 att skadliga verkningar p& miljon forebyggs.

I en skrivelse till riksdagen (skr. 1993/94:95) den 18 november 1993
redogjorde regeringen for den dittillsvarande handldggningen av prov-
ningen enligt naturresurslagen, vattenlagen och miljoskyddslagen av
Oresundskonsortiets ansdkan om en fast forbindelse dver Oresund.

Bl.a. har Vattendomstolen inkommit med ett yttrande till regeringen
dir domstolen tillstyrker att den svenska delen av Oresundsforbindelsen
uppfors under vissa forutsittningar.

Oresundskonsortiet inkom den 14 februari 1994 med en skrivelse till
regeringen dir konsortiet redovisar huruvida det dr mojligt att uppfylla
de av Vattendomstolen foreslagna forutsittningarna for tilldtlighet av
den fasta Oresundsforbindelsen genom att redovisa gjorda preciseringar
och modifieringar av foretaget.

Regeringen anmodade den 16 februari 1994 Vattendomstolen att
snarast mojligt inkomma med yttrande &ver huruvida de uppgifter som
konsortiet redovisat visar att de av Vattendomstolen foreslagna forutsitt-
ningarna for tillatlighet av Oresundsforbindelsen kan uppfyllas.

Regeringen avser att slutfora handldggningen och dérefter fatta beslut
1 tillatlighetsfragan.

Skr. 1993/94:170
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Kommunikationsdepartementet Skr. 1993/94:170

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 24 mars 1994

Nirvarande: statsministern Bildt, ordférande, och statsrdden

B. Westerberg, Friggebo, Johansson, Laurén, Hornlund, Olsson,
Svensson, af Ugglas, Dinkelspiel, Hellsvik, Wibble, Bjorck,
Davidson, Konberg, Odell, Lundgren, Unckel, P. Westerberg

Féredragande: statsrddet Odell

Regeringen beslutar skrivelse 1993/94:170 Investeringsplaner for
infrastrukturen.
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