Riksdagens protokoll SVERIGES L&dLd
2021/22:81 RIKSDAG bbd

Tisdagen den 15 mars

Kl. 13.00-15.52
18.00-20.27

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 22 februari justerades.

§ 2 Avsagelse

Forste vice talmannen meddelade att Jonas Karlsson (V) avsagt sig
uppdraget som ersattare i riksdagen.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

§ 3 Anmalan om fordrojt svar pa interpellation
Féljande skrivelse hade kommit in:
Interpellation 2021/22:398

Till riksdagen
Interpellation 2021/22:398 Befolkningsskyddet och skyddsrum
av Alexandra Anstrell (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till dréjsmalet ar andra sedan tidigare inbokade arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 22 april 2022.
Stockholm den 14 mars 2022
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Jenny Kvarnholt
Expeditionschef
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§ 4 Arenden fér hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Propositioner
2021/22:126 till skatteutskottet
2021/22:132 till utbildningsutskottet
2021/22:152 till finansutskottet

Skrivelse
2021/22:115 till utrikesutskottet

Redogorelse
2021/22:RR2 till finansutskottet

Motioner

2021/22:4410, 4415 och 4421 till socialutskottet

2021/22:4428 och 4429 till civilutskottet

2021/22:4430 och 4432 till utbildningsutskottet

2021/22:4426, 4427 och 4431 till naringsutskottet

2021/22:4409, 4411, 4412, 4420, 4422 och 4425 till socialutskottet

EU-dokument

COM(2021) 776 till finansutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle ga ut den
5 maj.

COM(2022) 57 till trafikutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
2 maj.

COM(2022) 76 till socialutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
28 april.

COM(2022) 109 till naringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
6 maj.

COM(2022) 112 till socialforsakringsutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle g& ut den
6 maj.

§ 5 Arenden for bordldggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Finansutskottets betdnkanden
2021/22:FiU18 Granséverskridande distribution av fonder
2021/22:FiU19 Nya kapitaltackningsregler for mycket stora varde-
pappersbolag

Utrikesutskottets betdnkande
2021/22:UU11 Vissa sakerhetspolitiska fragor



Skatteutskottets betankande Prot. 2021/22:81
2021/22:SkU13 Inkomstskatt 15 mars

Kulturutskottets betdnkande
2021/22:KrU3 Radio och tv i allménhetens tjanst

Socialutskottets betdnkande
2021/22:SoU12 Stod till personer med funktionsnedséttning

Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande
2021/22:MJU17 Fiskeripolitik

§ 6 Svar pa interpellationerna 2021/22:346 och 347 om sjotranspor- ~ Svarpd
ter interpellationer

Anf. 1 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jimmy Stahl har fragat mig vad regeringen och jag gor for
att flytta gods till insjofarten. Jimmy Stahl har aven fragat mig vad reger-
ingen och jag gor for att oka andelen sj6transporter och minska de lang-
vaga vagtransporterna. Jag valjer att svara pa interpellationerna i ett sam-
manhang.

En av regeringens viktigaste prioriteringar ar att 6ka takten i klimat-
omstallningen. Vi investerar i infrastrukturen bade pa land och till sjoss.
Det starker konkurrenskraften for svensk saval export som import, och det
driver pa den gréna industriella revolutionen.

Regeringen arbetar aktivt for att frimja en dverflyttning av godstrans-
porter fran vag till sjofart. Exempel pa det ar den nationella godstransport-
strategin, som var den forsta i sitt slag, ekobonusen, en forlangd och bred-
dad ekobonus, tillsittandet av en sjéfartssamordnare samt fler utpekade
inre vattenvagar. Under den har regeringen har ocksa Sjofartsverket till-
forts historiskt stora resurser, och svenska rederier har stottats genom ett
tillfalligt anpassat sjofartsstod under pandemin.

Dessutom har regeringen satsat pa en mangd investeringar for sjofart-
en, exempelvis kapacitetshojande atgarder i Goteborgs hamn och Luled
hamn samt nya slussar i Trollhatte kanal och i Sdertélje. Alla dessa inve-
steringar kommer att stirka sjofartens konkurrenskraft.

Jag kan konstatera att regeringen med alla dessa satsningar tar ett stort
ansvar for sjofarten.

Anf. 2 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Stort tack till Tomas Eneroth, som har svarat pa fragornal!
Jag &r ocksa tacksam Gver att Tomas har valt att sla ihop interpellationerna
for att spara tid i kammaren. De var ju ganska likalydande.

Att det investeras i infrastruktur ar bade bra och viktigt. Nya slussar i
Sodertélje och Trollhattan &r sjalvklart bra. Slussarna i Trollhattan har
dock varit i uselt skick under véldigt lang tid. De lever egentligen redan i
dag pa overtid och r en stor méjliggorare for framtida sjofart. Hade slus-
sarna inte gjorts om och hade det inte byggts nytt hade det inte varit mojligt
att ha ndgon sjofart 6ver huvud taget mellan Goteborg och Vanern. Ar
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2030 &r dock ett absolut sista datum for dverlevnaden av dessa slussar, och
det ar tajt att hinna fa dem pa plats. Jag hoppas att det ska ga att géra inom
den tid som &r utsatt.

Hade man fatt igang sjofart pa Vanern ned till Géteborg hade man till
exempel kunnat avlasta vagtransporterna med narmare 50 000 lastbilsen-
heter som hade kunnat flyttas till sjéfart. Det finns stora potentialer. Pro-
blemet ar ofta kostnaderna. Det ar for dyrt, helt enkelt. Man kan sdga att
lastbilar &r for billiga, men det &r att ta i med tanke pa dagens priser. De
olika transportslagen har ju sina olika I6sningar och méjligheter.

I Mélaren, till exempel, ar Sédertaljeslussen jatteviktig. Men vi har ju
andra problem. Vi har en bro, Hjulstabron, som satter begransningar pa
andra sidan och gor att de nya Vanermaxfartygen som skulle kunna byggas
hindras av en bro som &r byggd 1953. En ny bro hade legat runt 800 mil-
joner. Det &r stora pengar, jag vet, men for att halla liv i Hjulstabron ligger
kostnaden mellan 100 och 400 miljoner — en bro som man senare maste
riva i alla fall.

Jag tankte ocksa ga in lite grann pa det regelverk for inre vattenvagar
som tillkom 2014 och som inte 4r uppdaterat efter pramtrafik utan bygger
pé IMO-trafik. Jag vet att vi har en nationell samordnare som tittar pa det
har med skyddade vatten med mera, men jag tycker att ministern kanske
borde l&ta samordnaren av sjofart ocksa titta pa regelverket sa att man kan
bade underlatta och mojliggéra for mycket mer pramtrafik, fa kostnads-
effektivitet och se om man skulle kunna ha en startmodell for pramtrafiken
for att fa igang den.

Ministern ar ju val medveten om att det har gjorts forsok att fa igang
trafik mellan Nyndshamn och Mélarhamnarna, vilket hade kunnat avlasta
vagtransporterna nagot enormt. Problemet ar aterigen kostnaderna. Sj6-
fartsverkets kostnader, fru talman, tog 46 procent av transporten. Detta var
en transport som skulle kunna ske tvéa ganger i veckan, men det blev bara
en resa pa grund av priset.

Jag vill fraga ministern om ministern har tankt att ge detta uppdrag till
samordnaren.

Anf. 3 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Jimmy Stahl, for engagemanget! Det ar viktigt, for
detta &r en resa som vi gjort i Sverige under senare ar: att ateruppticka
sjofarten, att se dess potential och att inse att den ar underutnyttjad och
skulle kunna anvandas for sa otroligt mycket mer. Det var ett av skalen till
att vi bade lanserade godstransportstrategin och tog fram en nationell sam-
ordnare for att belysa sjofartens potential och mojligheter. Jag valde sjalv
att prioritera sjofarten i en utstrackning som inte setts tidigare nar det galler
nationell plan. Aven om det var en liten procentandel kan man séga att det
var en flerdubbling av satsningarna nar vi fick Géteborgs hamn, Luled
hamn eller for den delen satsningarna pa slussar.

Jag tror att det kommer att vara en kombination, fru talman, av det som
Jimmy Stahl ndmner, att hitta ekonomiska incitament, och att 6ka kun-
skapen och bryta gamla traditioner for hur vi transporterar. Det séger jag
delvis mot bakgrund av att ha lyssnat in bade den nuvarande och den forra
nationella samordnaren. Det handlar om att 6ppna nya véagar och ocksé
bryta traditioner och se sjofartens potential, till exempel genom ekobonus
och breddad ekobonus och genom att skydda sjofarten fran alltfor stora



héjningar av farledsavgifterna. Dér har Sjofartsverket annars varit ordent-
ligt underfinansierat under lang tid. Detta har varit viktiga insatser for att
stérka svensk sjofart.

Jag utesluter inte att vi kommer att beh6va ga vidare. Pramar r ju en
relativt ny foreteelse i Sverige. Vi har inte den traditionen och kanske inte
heller samma forutsattningar som man har i Tyskland eller i Holland. Vi
har dock tittat p& erfarenheterna darifran och ser att det finns mojligheter
ocksa har att utéka den trafiken.

Samtidigt kommer det alltid att finnas négot objekt eller ndgon satsning
som kan bli annu battre om man bara ldgger nagon miljard till pa att for-
battra forutsattningarna. Det &r regeringens stora dilemma och borde
kanske i 6kad utstrackning ocksa vara oppositionens dilemma, for vi maste
ju prioritera i ett dagslage och en situation dar vi far, och kommer att fa,
lagga mer resurser &n nagonsin pa Sveriges militara forsvar och pa att rusta
Sverige for ett mottagande av personer som flyr fran krig och kris. Efter
pandemin har vi ocksd hoga ambitionsnivaer nar det géller att sakerstélla
resurser till sjukvarden och andra delar. Men trots detta lagger vi alltsd
narmare 900 miljarder i infrastruktursatsningar, vilket ar mer 4n nagonsin.
Sa ar det. Det kommer att vara tuffa prioriteringar.

Hjulstabron, for att &ndd kommentera den, ar jag val bekant med. Jag
lyfte sjalv in objektet i nationell plan 2018 och tittar nu pa det underlag
och den diskussion som finns kring hur vi kan forbattra forutsattningarna
for hela sjofarten i omradet genom ombyggnation eller en ny broforbin-
delse. Regeringen kommer att redovisa sitt stallningstagande ndr vi pre-
senterar nationell plan, vilket blir i bérjan av juni.

Mycket ar alltsa pa gang, dven om det sakert kommer att finnas en lang
lista pa saker som bade Jimmy Stahl, naringen och méanga andra vill gora.

Jag ar dnda stolt dver att kunna saga att vi gor mer an nagonsin pa
sjofartens omrade. Att ha en nationell samordnare och en godstransport-
strategi, att géra ekobonus och att till och med tvé ganger nu sammankalla
alla landets hamnar och féra ihop hamnpolitiken som nationell &r viktiga
steg for att stirka sjofarten. Vi har &ven tredubblat forskningen kring sjo-
fart och flerdubblat anstréngningarna i nationell plan.

Mycket bra &r alltsa gjort, och det tycker jag att vi ska kanna stolthet
over.

Anf. 4 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Tack, ministern! Jag kan inte férneka att det gors sats-
ningar; det gors.

Jag maste erkénna att jag tyckte att den forsta ekobonusen var katastro-
fal. Det var som ett slag i luften. Den andra, lite mer breddade ekobonusen
ar battre. Sjofartsfolket uppskattar den bra mycket mer &n den férsta. Pro-
blemet som jag ser det, fru talman, ar att &ven detta ar tillfalliga pengar till
sjofarten. Jag hade gérna sett mer langsiktiga pengar som sjofarten kan ta
till sig for att bygga en framtid och kanna trygghet.

Sjalvklart forandras var omvarld. Kriget i vara grannlander innebér att
man behdver rikta om stod. Men detta ar inga nya fragor som paverkas av
kriget, utan pengarna &r avsatta innan, till exempel i nationell plan.

Det &r inte heller bara fartygsfrakterna som man behdver berora utan
aven hamnfragorna. Nér det géller infrastrukturplaneringen i land priori-
terar man persontrafik. Den maste komma fram i tid. Personerna som
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transporteras ar ju de som pa valdagen faktiskt véljer vem som sitter i re-
gering, medan godstransporterna far sta kvar ute i skogen och vanta tills
sparen ar fria.

Hamnarna har en omvand fordelning. Dar tittar man bara pa godstrans-
porter och volymer for att rdkna ut vilka stéd och méjligheter man ska
kunna ge till hamnarna. Det innebdr att persontransporterna far sta tillbaka,
vilket visar sig i stader som har ett ganska stort infléde av personbilar,
exempelvis Ystad och Trelleborg. Det &r svart fa bort trafiken via béttre
vagar. Till exempel E65:an i Ystad ar ett jatteproblem.

Jag tror darfor att man maste sikta pa helheten och tinka hela vigen
nar det galler sjofarten. | sodra Sverige, dar det gar valdigt mycket trans-
porter och vi hade kunnat fa upp valdigt mycket godstrafik pa jarnvag, har
vi enkelspdr in till hamnarna. Det innebdr att det ar gorsvart for godset att
ta sig in i och med att man prioriterar persontrafik, som till exempel Paga-
tagen, som for Gvrigt &r en fortrafflig trafik nere i Skaneland.

Det innebér ocksa att mojligheterna att transportera godsvolymer pé
tag ut till hamnarna &r valdigt sma, vilket gor att det blir svart att fa mer
gods ut pa sjofarten. Jag hade dnskat att man hade lagt mer resurser dar
och aven pa végarna, for vi har fortfarande valdigt mycket rullande gods.
Genom att mojliggora detta kunde man ocksa korta ledtiderna och oka
attraktiviteten for att hantera godset pa sjon.

Fru talman! Min fraga blir darfér om ministern, nu nér han har natio-
nell plan i knéat, har funderat pa att forsoka omfardela i alla fall lite till de
végdelar som ligger runt hamnarna och eventuellt underlatta for de stads-
bor som bor dar.

Anf. 5 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r intressant det som Jimmy Stahl sager angaende ut-
rymme att omfordela till exempel till lite vag i Trelleborg eller ngon an-
nanstans pa utvecklingsanslaget i nationell plan. Jag har ju valdigt mycket
lattare att gora det an vad Jimmy Stahl, Kristdemokraterna eller Modera-
terna har, partier som dramatiskt vill minska anslaget for utveckling av
infrastruktursektorn.

Moderaterna foreslar en besparing pa 30 miljarder och Kristdemokra-
terna en besparing pa 50 miljarder. Sverigedemokraterna vet jag inte rik-
tigt, men eftersom Sverigedemokraterna stdder Moderaterna och Kristde-
mokraterna och vill ha en sddan regering kommer det att bli mindre pengar
till ny infrastruktur. Det &r ju ddr ni vill skdra ned.

Det innebér mindre pengar till att bygga ut jarnvagen i Skane, trots att
Fehmarn Balt byggs och att pressen pa infrastrukturen i Skane béde pé vag
och jarnvig kommer att 6ka. Det innebar ocksd mindre pengar till exem-
pelvis satsningar kring Trelleborg eller ndgon annanstans. Det ar pa ut-
vecklingsanslaget som vi lagger resurser for farledsfordjupningar for Go-
teborgs eller Luled hamn, och det ar dar vi satsar pa att utveckla Trollhat-
teprojektet eller slussarna i S6dertélje. Det ar dar vi bygger ny infrastruk-
tur.

Jimmy Stahl, och framfor allt Kristdemokraterna och Moderaterna som
har preciserat sig, vill dock ta bort pengar i nationell plan. Lat oss darfor
hoppas att den ram som vi har &r den som géller framdver och att inte ett
regeringsskifte, om olyckan skulle vara framme, innebar att det blir mins-
kade resurser till infrastruktur som vid tidigare moderatledda regeringar.



For vi maste bygga mer. Vi ar fler i Sverige. Vi har en gron industriell
revolution som gor att vi maste bli annu snabbare pa att fa ut godset inte
minst fran alla batterifabriker som véxer upp eller for den delen Hybrit och
stal utan kol i norra Sverige. Det ar darfor trycket pa infrastrukturinveste-
ringar ar sa stort nu.

Vi kan backa lite i tiden till nar alliansregeringen fanns. DA ville alla
ha infrastruktursatsningar som kompensation for industrinedlaggningar.
Det var Trollhattepaketet och andra saker. Nu ar det annat. Nu vill man ha
infrastruktursatsningar for att det gar sa bra for Sverige, for att vi har stora
industriinvesteringar och for att det behdver géras mer. Det ar ett gott
tecken pa var naringspolitik, sa om vi ska kunna fullfélja det som Jimmy
Stahl nu efterlyser i form av mer satsningar kravs det nog att vi fortsatt har
en socialdemokratiskt ledd regering.

Jag vill anda passa pa tillfallet att siga att det hander mycket dven in-
ternationellt och i Europa, vilket &r gladjande. Vi tog nyligen en Clyde-
bankdeklaration som innebér att vi ska fa grona korridorer och arbeta for
det internationellt. Det &r alltsé inte bara svensk sjofart som ser till att bli
héllbar utan ocksa internationell sjofart. Sarskilt i dessa tider kan det inne-
bara att det Gppnas nya vagar for godset att transporteras saval runt vara
kuster som internationellt. D& kan vi avlasta inte bara flyget utan vagarna
och jarnvagen, for det &r det vi behdver gora.

Motfrégan till Jimmy Stahl &r: Ar ni beredda att Iagga mer resurser pa
infrastruktur? 1 sa fall blir det svart att samarbeta med Kristdemokraterna
och Moderaterna. Jag har anda forstatt det som att det allra viktigaste for
Sverigedemokraterna i det har l&get ar att se till att UIf Kristersson blir
statsminister. D4 ar det val till honom ni ska rikta krav.

Jag har till dags dato och efter flera debatter &nnu inte fatt nagot exem-
pel pa en kravlista frdn Sverigedemokraterna till Moderaterna. Det innebar
att UIf Kristersson kommer att kunna fortsétta lata bli att satsa pa infra-
struktur och minska ambitionsnivan, vad an Jimmy Stahl sager — eller?

Anf. 6 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag kan sdga s& har till Tomas Eneroth: Vi har ingen am-
bition att sanka medlen till infrastruktur — tvartom. Sedan &r det helt riktigt
sd att man maste prioritera. Vi sverigedemokrater har vackt valdigt manga
motioner dar vi gor stora prioriteringar. Vi vill laga, forbattra och bygga
ut det vi redan har. Det &r precis det jag har pratat om. Vi vill bygga dub-
belspar dar det finns enkelspar, och vi vill bygga fyrspar dar det behovs
och dar det i dag ar flaskhalsar pa dubbelspéren. Vi vill effektivisera och
gora perronger langre. Och vi vill gora vagarna mer framkomliga. Det
handlar inte om nya végar. Vi forbattrar det som redan finns.

Vi vill daremot inte lagga 300 miljarder pa ett prestigeprojekt for jarn-
vag som hela tiden fordyras. Vi vill 6ka framkomligheten for vanligt folk,
och vi vill oka framkomligheten for gods. Det kommer vi att sta fast vid.

Vad galler vem som ska vara nasta statsminister slass vi for Jimmie
Akesson och ingen annan.

Anf. 7 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):
Fru talman! Jag tackar for klargérandet. Det framgar tydligt att det vik-
tigaste for Sverigedemokraterna &r att se till att samarbeta med Moderater-
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na och Kristdemokraterna. Det kommer att innebéra sankt ambitionsniva
nar det galler infrastruktur.

Det lastes upp en onskelista. Den forvantas finansieras av 300 miljar-
der kronor, som det later nu, men i nationell plan ar det 107 miljarder kro-
nor till det som kallas nya stambanor for hoghastighetstag. Det &r satsning-
ar pé strackorna Goteborg-Boras och Lund—Hassleholm och pa Ostlanken.

Jag tolkar det som att Jimmy Stéhl och Sverigedemokraterna tycker att
det &r satsningar som inte behdver géras. Men jag vet att regionerna ar
valdigt angelagna om det. Goteborg—Borés ar en usel jarnvagsstracka
i dag. P& Kust-till-kust-banan gar det i 40 kilometer i timmen. Den behéver
verkligen byggas om och byggas ut. Och pa vag 40 &r det fullt.

Né&r Fehmarn Balt-forbindelsen nere i Danmark byggs kommer pressen
pa& Oresundsbron att bli valdigt stor. D& maste vi forstirka infrastrukturen
i sodra Sverige och i Skane. Darfor bygger vi en ny stambana dar. Det gar
inte att forsoka spranga in ytterligare spar dar Sodra stambanan gar. Det
behdvs ordentlig avlastning, inte minst for att godstrafiken ska kunna fa
plats och ge utrymme for mer regionpendling i Skaneregionen och i sédra
Sverige.

Sedan har vi Ostlanken, som ar en viktig lank mellan Link6ping, Norr-
koping och Nykdping. Sverigedemokraterna vill uppenbarligen sdga att
den inte ar viktig, trots att regionen har jobbat fér detta hur lange som helst
och tycker att den ar jatteviktig for hela Ostergétland och for den delen
aven for Sérmland.

Jag tror att det &r viktigt att vi klargor det infor en valrorelse, d&ven om
den givet omstandigheterna sakerligen kommer att bli annorlunda. Det &r
ett tydligt vagval; ska vi vaga gora investeringar i ny infrastruktur, eller
ska vi bara forsoka puffa upp det gamla och sanka ambitionsnivan. Det ar
tydligen det som &r alternativet.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2021/22:348 om fler fartyg under svensk
flagg

Anf. 8 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jimmy Stahl har fragat mig om jag och regeringen har am-
bitionen att ka andelen svenskflaggade fartyg och vad vi i sa fall gor for
att astadkomma detta.

Regeringen vill ka takten i klimatomstaliningen, och en del av det
arbetet handlar om att flytta godstransporter fran vag till sjofart for att
minska transportsektorns klimatpaverkan. Darigenom kan vi ocksa starka
svensk sjofarts konkurrenskraft, vilket bidrar till fler svenskflaggade far-
tyg.

Efter regeringens forslag i budgetpropositionen for 2022 forlangdes
och breddades ekobonusen pa totalt 300 miljoner kronor for att framja
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjéfart. Och Sjo-
fartsverket fick under 2020 och 2021 tillskott for att mildra effekterna av
pandemin om sammantaget 430 miljoner kronor.

Utover dessa satsningar foreslog regeringen i budgetpropositionen for
2022 inforandet av en klimatkompensation for sjofarten pa 300 miljoner



kronor per ar for 2023 och 2024 och 220 miljoner kronor till bland annat
investeringar i bat-, fartygs- och helikopterflottorna. Ytterligare 45 miljo-
ner per ar ska anvandas for att pabodrja omstallningen mot en fossilfri
bét- och fartygsflotta.

Den nationella samordnaren for inrikes sjéfart och narsjofart har nyli-
gen fatt i uppdrag av regeringen att bland annat fora en dialog med Sveri-
ges Hamnar och Sjofartsverket med malsattningen att fa till stand likvar-
diga miljé- och klimatstyrningsincitament i hamn- och farledsavgifterna.
Regeringen gav samtidigt Statskontoret i uppdrag att utreda Sjofartsver-
kets verksamhets- och finansieringsform i syfte att lamna forslag pa en
organisation och finansiering som mojliggor en effektiv styrning mot
transportpolitiska och klimatpolitiska mal.

For att svensk sjofart ska sta stark efter pandemin har regeringen dess-
utom, utdver de generella ekonomiska stoden som tréffar sjofartsnaringen,
beslutat om ett tillfalligt anpassat sjofartsstod. Hittills har staten stottat re-
derierna med 75 miljoner kronor.

Det ar exempel pa satsningar som starker svensk sjofarts konkurrens-
kraft samtidigt som vi dkar takten i klimatomstallningen.

Anf. 9 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag tackar infrastrukturminister Tomas Eneroth for svaret.

I min fraga till infrastrukturminister Tomas Eneroth fragade jag om re-
geringen har ambitionen att 6ka andelen svenskflaggade fartyg. Av svaret
fran ministern kan jag utlasa att man vill minska klimatpaverkan for trans-
porter, vilket ar bra. Men regeringen har, enligt svaret, inga I6sningar pa
hur man ska fa fler svenskflaggade fartyg. Jag har i alla fall missat det i
svaret. Regeringen hoppas att det I9ser sig i alla fall. Det gor det inte.

Problemet &r att det &r en internationell marknad. Man maste alltsa gora
sd att svensk sjofart har samma regler och villkor om den ska kunna klara
av att vara pa en sadan marknad.

Utifran den tidigare debatten kan vi ocksa, nar kriget kommer niarmare,
se vikten av att ha svenska fartyg som man kan ta kommando over for att
skicka trupper eller andra fornédenheter. Det kan vi inte géra med fartyg
som inte har svensk flagg.

Svensk Sjofart och strategin BIA tillvaxt har flera forslag pa hur man
kan underlatta for att fa fler svenskflaggade fartyg. Genom fler svensk-
flaggade fartyg blir det en battre miljo, eftersom svenska redare satsar stort
pa en bra miljo. Det ger aven Okade skatteintakter och genererar fler ar-
betstillfallen bade pa land och till sjoss. Vi far inte glomma att Svensk
Sjofart &ven mojliggor for dem som vill bli framtidens sjoman att fa prak-
tikplatser ombord.

Fru talman! Vi far inte heller glémma att sjoman som vill ga i land har
stora mojligheter att & fina jobb, till exempel i bristyrken som lotsar eller
som nya lérare for att utbilda nésta generation sjofolk.

Sjofarten ar inte bara godstransportor, utan den ar dven en néjesindustri
och en turismtransportér som skapar tillvaxt i stora delar av Sverige. Det
handlar om alltifran kockar till serveringspersonal, stadare och skeppare.
Det ger ganska manga nya arbetstillfallen.

Jag kommer inom kort att fA méjlighet att dka med ett hypermodernt
fartyg, Viking Glory, som trafikerar Ostersjén mellan Stockholm och Abo
i Finland via Aland. Vid byggandet av Viking Glory har man lagt fokus pa
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energioptimering och miljéanpassade losningar. Det innebdr att detta far-
tyg forbrukar 10 procent mindre brénsle trots att det &r stérre. Det réknas
som ett av varldens mest energieffektiva fartyg. Tyvéarr kommer detta far-
tyg att ha finsk, inte svensk, flagg.

Fru talman! Jag fragar ministern igen: Vilka forslag pa losningar har
regeringen och ministern for att fa fler fartyg med svensk flagg?

Anf. 10 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Jimmy Stahl, fér engagemanget! Jag tycker att det
ar viktigt och uppskattar det.

Jag tycker att jag valdigt tydligt redovisade hur vi arbetar med att 6ka
andelen inflaggade fartyg i Sverige, och i ett langre perspektiv har vi lyck-
ats. Tonnageskatten var en valdigt viktig del, som var efterlangtad. Det var
en socialdemokratiskt ledd regering som gjorde denna féréndring, tillsam-
mans med alla de satsningar som jag laste upp i mitt svar.

Jag vill &nda vara lite frack och stalla en motfraga. | exempelvis den
budgetreservation som Moderaterna, Kristdemokraterna och Sverige-
demokraterna hade senast namns inte sjofart med ett enda ord. | Sverige-
demokraternas egen budgetmotion gors inga storre satsningar pa sjofarten.
Ndr ni sjalva far mojlighet att formulera er finns alltsa inga satsningar pé
sjofarten.

Det finns ett skal till att jag lyfter upp detta, fru talman. Jag kan upp-
skatta Jimmy Stahls engagemang for sjéfarten, med bra underlag fran sj6-
fartsnaringen och sa vidare, eller kollegor till Jimmy Stahl som lyfter fram
andra transportsektorer med i manga fall bra forslag, men man ska komma
ihdg en sak. Vad spelar detta for roll nar resultatet, om man réstar pa
Jimmy Stahl och Sverigedemokraterna, blir att vi far en moderatledd rege-
ring som 6ver huvud taget inte har ndgon ambition att lagga mer pengar
pé sjofarten? Det ar det har som ar det svara i utmaningen.

Vad jag forstar finns det inga krav fran Sverigedemokraterna pa Mo-
deraterna att forbattra sjofarten eller andra delar av transportomradet. Jag
har inte sett nagra. Man staller in blanco upp pa att UIf Kristersson ska bli
statsminister men vet egentligen inte vilket inflytande man kommer att fa.
Det hér tycker jag ar bekymmersamt.

Vad man vet &r att det under en socialdemokratiskt ledd regering har
gjorts storre satsningar &n nagonsin pa infrastruktur. Det ar under en soci-
aldemokratiskt ledd regering som tonnageskatten har inforts. Vi har fram-
jat sjofarten, infort ekobonus och inréttat en sjofartssamordnare. Vi ger
okat stod till Sjofartsverket. Vi har sett till att framja sjofarten pa ett sétt
som inte gjorts tidigare. Vi lyfter in viktiga objekt i den nationella planen
med farledsfordjupningar i bade Luled och Goteborg och projektet for
slussar i Trollhdttan och Sddertélje.

P& detta satt starker vi svensk sjofart. Det bidrar till att det blir attrak-
tivare att flagga in i Sverige. Sedan ar det precis som Jimmy Stahl sager
en tuff internationell konkurrens, vilket sékert alla som arbetar med dessa
fragor vet. Pandemin har kanske inte lagt en vat filt Gver det har, men det
har varit valdigt svara forutsattningar for hela sjofarten vad galler bade in-
och utflaggning.

Jag ar dessvarre oroad Over att den situation vi ser framéver ocksa
kommer att skapa en del utmaningar pa sjéfartens omrade. Ungefar 15 pro-
cent av de anstéllda inom internationell sjofart &r antingen ryssar eller fran



Ukraina. Alla forstar att det som nu hander innebéar en del utmaningar. Jag
tror att valdigt manga ukrainska sjéoman vill hem och kdmpa for sitt land
och forsvara sin frihet. Och de sanktioner som lagts till foljd av Putins
invasion kommer ocksa att paverka hur sjcfarten utvecklas.

Lat oss sakerstilla att vi har en socialdemokratiskt ledd regering dven
fortsattningsvis. Det innebér att vi vet att det kommer att goéras viktiga
satsningar pa sjofarten och infrastrukturen. Men visst lyfts manga bra for-
slag fram, och de &r sjélvklart viktiga. Jag har ett gott och vél fungerande
samarbete med branschen. Manga av dessa forslag tar vi in i regeringens
politik. En del forslag maste vi prioritera bort for att annat ar viktigare for
tillfallet.

Anf. 11 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Om vi nu ska g in i en valrorelse kan jag sdga att om man véljer att
rosta pa Socialdemokraterna ar man beredd att betala véarldens hogsta ener-
gipriser och bréanslepriser. Men man vet inte heller vad man far, eftersom
det dndrar sig. Grejen &r att jag kan lova att vi sverigedemokrater kommer
att arbeta for sjofarten.

Tomas Eneroth och regeringen inférde mycket riktigt svensk tonnage-
skatt 2017. Vi blev lovade att tonnageskatten skulle utvarderas efter ett
tag. Tiden har gatt, och jag har inte sett ndgon utvardering. Darfor skickade
jag en skriftlig fraga till Mikael Damberg for att hora nar man har tankt att
gora en utvardering av tonnageskatten. Till svar fick jag veta att alldeles
for fa, Tomas Eneroth, hade anslutit sig till tonnageskatten for att man ska
gbra en utvardering.

Om man inom sjofarten ber regeringen att infora en tonnageskatt som
ska starka naringen internationellt men anda valjer att inte gé in i tonnage-
skattesystemet upplever jag inte att man behéver vara medlem i Mensa for
att forstd att detta ar viktigt att utvardera. Varfor gar de inte in i systemet
nar de har efterfrégat det? Det hade varit intressant att f& reda pé vad
Tomas Eneroth svarar pa det. Kanske kan jag ge ett litet svar. Det interna-
tionella tonnageskattesystemet &r bra, men i Sverige utnyttjar vi inte de
mojligheter som ges inom EU. Vi har en sémre modell for tonnageskatt,
och darfor ar den inte attraktiv.

Det hade som sagt varit kul att se svaren om man utvérderade detta. Vi
hade till exempel kunnat I&gga in incitament som inkluderar kusttrafik. Vi
hade ocksa kunnat sékerstalla att specialsjofarten inkluderas. Vi hade dven
kunnat gora det enklare for svenska rederier att ingé i tonnageskattesyste-
met.

Man ska heller inte gldomma att nar man inforde tonnageskatten valde
man att bekosta den genom att forsaimra nettomodellen. Det innebar att
man tar med hdger hand och ger med vénster. De fick egentligen ingenting.
De fick kanske en liten bonus men samtidigt en kaftsmall. Inom sj6farten
ar man alltsé inte jatten6jd med det hér.

Vi maste se dver detta och gora om och goéra ratt. Vi behdver utoka
systemet sé att tonnagebeskattningen fullt ut utnyttjas pa det satt som EU
tillater. Vi behover aterstalla nettomodellen till hundra procent. Vi behGver
avskaffa stdmpelskatten och ersétta den med en administrativ avgift, en
stdmpelavgift. Den &r en stor barridr for att nya fartyg ska bli svenska. Man
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kan &ven underlatta rorligheten genom att infora forslaget bareboat char-
ter.

Anf. 12 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack aterigen, Jimmy Stahl, for engagemanget! Jag tycker
att det ar viktigt. Flera av forslagen ar sddana som vi, som sagt, har ge-
nomfort.

Jag noterar att det sitter valdigt manga ungdomar pa laktaren. Jag vill
darfor ta tillfallet i akt att sdga nagot mitt i alla hundratals miljonsatsningar
vi gér med forandringar i tonnageskattesystemet — jag utesluter inte att vi
kommer att behova utvardera det. Det ar viktigt, men vi maste nog lata det
ga ett tag forst innan vi gor en utvardering. Det ar viktigt i sig for att mota
nya utmaningar. En sak &r viktig framéver om sjofarten ska klara sig. Det
ar att man kan rekrytera, och just nu har svensk sjofart jattestora utma-
ningar. Manga drar sig namligen for att arbeta till sjoss.

Nar jag moter arbetsgivarna sager de att det ar svart med kompetens-
forsorjningen. DA brukar jag ta upp siffran 2 procent. Inom sjofarten ar
2 procent av de anstéllda kvinnor. Om man standigt bara rekryterar det ena
konet och inte ser att man behover anvanda hela befolkningens kreativitet
och kompetens far man sjélvklart kompetensforsorjningsproblem.

Varfor ar det sd fa kvinnor? Det handlar om tradition och ibland om
daligt ledarskap. Ibland ser man inte hur arbetsmiljon fungerar. Det finns
véldigt mycket man skulle kunna gdra for att oka attraktiviteten inom sjo-
farten. Det behdver vi arbeta med valdigt mycket mer. Jag passar pa att
sdga det nu ndr vi har manga pa laktaren, for det vore bra om fler sokte sig
till svensk sjofart. Det skulle tillsammans med modernt ledarskap, moder-
na arbetsplatser och kanske moderna arbetsforhallanden i storre utstrack-
ning ge livskraft.

Sjofarten haller pa att fordndras. Den digitaliseras och automatiseras.
Det sker nu en snabb teknisk utveckling med helautomatiserade av- och
pélastningar. Det ar en spannande utveckling. Lat oss hoppas att detta kan
starka svensk sjofarts konkurrenskraft. Om vi ska jamféra med andra
transportslag Okar Sveriges konkurrenskraft genom att vi okar teknik-
anvandningen och digitaliseringen.

Haér ligger rederier som Stena och Wallenius i framkant. N&r Stena lan-
serar sin Elektra, ett helt elektriskt fartyg som ska ga mellan Goteborg och
Fredrikshamn, riktas hela varldens blickar mot svensk sjofart.

Det kommer att vara attraktivt. Det géller n&r Wallenius bland annat
med stdd av de forskningspengar jag tidigare ndmnde som regeringen av-
satt kan ta fram sin satsning pa okad vindkraft. Man anvander till och med
segel pd moderna fartyg for att minska bransleforbrukningen. Det ar na-
gonting som jag hoppas kommer att locka fler att soka sig till sjéfarten.

Nog ska vi se till att skapa goda ekonomiska forutsattningar for sjéfar-
ten. Det fortsatter regeringen ofortrutet med. Jag utesluter inte att vi beho-
ver gora bade fortsatta analyser och utvérderingar av de system som vi satt
i sjon.

Séllan har s& mycket hant som under den har tiden inom sjéfartens om-
rade, inte minst med Pia Berglunds fantastiska arbete. Hon ar nu eftertra-
daren nér det géller nationell samordning for sjofarten med alla hamn-
moten, satsningar pa ekobonus och de stora investeringar som finns.



Jag forstar att det vacker hopp och langtan efter annu mer satsningar.
Det ar naturligtvis viktigt. Jag forstar ocksa att oppositionen nu vaknar till
och ser att vi har ska prata annu mer om sjofarten. Det ar ocksa gladjande.

Lat oss se att vi nu under ett par ars tid har fatt till en helt annan opti-
mism och framtidstro inom svensk sjofart. Den &r viktig, for pandemin
skapade stora utmaningar. Varldslaget i dag kommer att skapa stora utma-
ningar. D& kommer vi att finnas dar, sttta och hjélpa men ocksa driva pa.

Anf. 13 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Det ar precis det har jag pratar om, Tomas Eneroth. Vi
behdver svenska fartyg for att vara framtida ungdomar ska ha néagonstans
att kunna praktisera och dven utbilda sig. Jag tycker att det &r jattepositivt.

Om man tar upp gamla siffror minskade den svenska flottan
20012016 fran 254 till 89 fartyg. Det var grymt tungt. Ar 2017 vénde det,
och fler fartyg flaggades in. Jag var sjalv med nér Tomas Eneroth var med
och invigde det 100:e fartyget. Da fanns det ocksa en optimism och en
framtidstro. Men sedan dess har ingenting hént, fru talman. Vi ligger pa
ungefar samma antal fartyg, runt hundrastrecket.

Nar jag satt och googlade lite grann hittade jag en gammal artikel fran
2014, nar det verkligen fanns framtidstro fran Sveriges Redareforening.
Da var det dock en annan regering, och Socialdemokraterna tog precis dver
till hosten. DA hade de en stor framtidstro. De trodde att de fram till 2020
skulle kunna ha 400 svenskflaggade fartyg och éver 1 000 svenskkontrol-
lerade fartyg. Men vi har inte natt dit.

Jag vet att Tomas Eneroth &r en sjofartsvan. Kan vi inte lova att vi
haller ihop och forsoker driva sjofarten dit vi vill ha den? Det handlar om
att oka och starka svensk attraktionskraft och 6ka arbetstillfallen pa sjon
for vara ungdomar. Vi maste ha en genuin framtid aven till havs.

Anf. 14 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r helt ratt. Vi maste se till att det finns en framtid for
sjofarten. Det handlar inte minst om att nasta generation k&nner att de vill
jobba dar. Killar och tjejer ska kanna att det &r en framtidsarbetsplats och
en spannande utveckling.

En viktig del i det &r ocksa att tala om varfor vi vill satsa pa sjofarten.
Jag vill gora det som socialdemokrat for att det &r en av de helt avgérande
delarna for att klara klimatmalen.

Det handlar om att vi ska félja Parisavtalet och nd de mél som vi har
satt upp och kunna stalla om s att transportsektorns klimatutslapp minskar
med 70 procent.

Ska vi i Sverige n& nettonoll ar 2045 och klara jorden och klimatet
maste vi se till att stalla om transportsektorn. Det handlar om elektrifiering
av bilar, lastbilar och bussar. Det galler att se till att flyget staller om med
biobranslen och kanske elflyg pa sikt.

Sjofarten, som redan i dag ar relativt klimatsmart, ar en otroligt viktig
del i detta. Darfor jobbar vi nu intensivt med att paskynda sjofartens egna
omstéllning, for den kan bli &nnu béttre.

Det galler allt fran Elektras elfarjor till Wallenius satsning pa vind eller
for den delen nya typer av branslen som har valdigt Iag eller ingen klimat-
paverkan. Det r Klart att det ar utmaningen.
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Jag tror att det kommer att innebéra att fler vill sdka sig till sjofarten.
Det vi ska sdga till den som vill vara med och radda klimatet &r: Kom med
din kreativitet och kunskap in i transportsektorn. D&r behdver vi det tdnket
och den kreativiteten for att transportsektorn ska stalla om. Det vill Svensk
Sjofart, flyget och fordonsindustrin ocksa.

Sverige tar nu plats igen i IMO:s styrelse. Vi kandiderade nu och blev
invalda vid senaste generalforsamlingen. Det innebdr att vi inte bara har i
Sverige utan nu internationellt har mojlighet att paverka sjofarten. Dér be-
hovs en rost for en gron omstéllning och en starkare sjéfart. Den rdsten ar
Sverige.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2021/22:361 om Skoévdes roll som bered-
skapsflygplats

Anf. 15 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morell har fragat mig om jag avser att verka for
att regeringen ska utreda Skovde flygplats status i syfte att Iata den utgora
en nationell beredskapsflygplats.

Regeringen har tidigare uppdragit at Trafikverket att utreda det befint-
liga systemet med tio ordinarie beredskapsflygplatser i syfte att fa underlag
for att bedéma det nuvarande systemets effektivitet, funktionalitet och
andamalsenlighet samt ge forslag till eventuella forandringar. Trafikver-
kets rapporter med anledning av uppdraget fran i juni 2021 har skickats ut
pa bred remiss till den 23 mars 2022.

Det &r naturligtvis viktigt att ta del av remissinstansernas synpunkter
innan vi gar vidare med fragorna om hur systemet med beredskapsflyg-
platser eventuellt kan foréndras, inte minst i skenet av de erfarenheter vi
fatt under pandemin. Den statistik vi tagit del av nar det galler beredskaps-
flygplatsernas insatser och betydelse under pandemin visar tydligt hur vik-
tiga dessa flygplatser ar.

Avslutningsvis vill jag understryka att det &r angelédget med ett effek-
tivt, funktionellt och dndamalsenligt system sa att olika behov av sam-
hallsviktiga lufttransporter kan tillgodoses, oavsett tid pa dygnet, till ex-
empel for ambulansflyg, réddningstjanst, brandflyg och totalforsvar.

Anf. 16 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet!

Beredskapsflygplatser har en oerhért viktig funktion i vart samhalle.
Skovde flygplats ligger centralt mellan tva stora sjoar, Vanern och Véttern.
Vi har dessutom ocksa en ganska omfattande forsvarsverksamhet i omra-
det.

Skovde flygplats ar ocksé en del av polisens operativa verksamhet. Vi
minns hur det var nar branderna hérjade uppe i Vastmanland och Dalarna
och hur viktiga beredskapsflygplatserna var for att effektivt kunna bekam-
pa branderna. Ju Kortare tid som gar at for att tanka de insatser som man
har i luften, desto battre ar det.



Lagger man ned Skovde flygplats blir det valdigt mycket tomflygning,
om man uttrycker det sa, for att aka och tanka. Vardefull tid gar at bara for
att kunna flyga en kortare stund i det omrade déar man soker efter ngonting
eller slacker brénder.

Tittar man pa hur Skovde ligger och vilka flygplatser som finns runt
omkring ser man att det blir véaldigt mycket flygtid bara for att serva flyg-
maskinerna. Pratar vi om polisens verksamhet ar den flygningen oerhort
viktig. Den anvénds ofta for att soka efter manniskor som har gatt vilse.

Trots att det inte har med trafikbvervakning att géra har jag sjalv varit
ute i skogen och letat efter barn eller svampplockare. Vi vet ocksa att tiden
ar ens varsta fiende. Ar det kallt ute och daligt vader kravs det att man
hittar dessa manniskor véldigt snabbt sa att de helt enkelt inte fryser ihjal.

Jag har ocksa talat med polisflyget om egentligen en helt annan sak.
Da kom Skovde flygplats pa tal. Den viktiga punkten i polisens insatsverk-
samhet ar Skdvde flygplats. Det vore 6desdigert om ett kommunalt beslut
paverkar s& manga kommuner i Skaraborg och den beredskap som man
kan ha med flygplatsen.

| Skaraborg har vi dessutom Vastra stambanan som gar ratt igenom.
Dar gar ménga transporter av farligt gods. Nu har vi som val &r varit for-
skonade fran nagra storre olyckor pa banan. Men man vet aldrig nar
olyckan intraffar, och da behéver man ha bade utrustning och manskap pa
plats valdigt snabbt. Dér &r flyget dverlagset nar det galler att transportera
personal och utrustning till ett olycksdrabbat omrade.

Det vore darfor olyckligt om Skovde flygplats forsvinner som bered-
skapsflygplats. Den har den statusen i dag. Men Skévde kommun har fattat
beslut om att lagga ned flygplatsen, vilket a&r mycket markligt med tanke
pa den centrala funktion den har i var beredskap. Nu ska vi inte prata om
militara insatser med tanke pa vad som sker runt omkring oss, men vi kan
ta ett samtal ute i kammarfoajén sedan sé att vi kan diskutera vikten av
flygplatsen i den verksamheten. Eller ocksa kan statsradet prata med sin
kollega i Forsvarsdepartementet.

Vi har en oerhort omfattande verksamhet i detta omrade, och vi beho-
ver flygplatsen for att stérka var beredskap.

Anf. 17 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Thomas Morell, for engagemanget! Det &r viktigt
med var flygplatsinfrastruktur; det har inte minst pandemin visat. F6r dem
som féljer debatten kan det vara bra att veta att vi i normala fall har tio
beredskapsflygplatser i landet, det vill sdga flygplatser som vi betalar extra
statliga pengar till for att de alltid ska finnas dar. Det handlar om ambu-
lansflyg, brandflyg och andra oférutsedda héndelser.

Jag har tillsatt en utredning som har redovisats och som nu ar pa remiss,
dar Trafikverket har foreslagit att vi ska utfka antalet beredskapsflygplat-
ser. Det var ocksé min utgangspunkt nar jag tillsatte utredningen, for jag
tycker att det kan komma att behévas.

Mina direkta erfarenheter kommer bland annat fran stormen Gudrun,
dar vi sdg hur otroligt viktigt flyget var for att kunna komma fram med
material som gjorde att vi kunde laga elledningar och sonderblasta sam-
héallen ndr jarnvag och vég var blockerade av nedféllda trdd. Samma erfa-
renheter har méanga andra av till exempel branderna for nagra somrar
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sedan, nar man sag hur viktigt det var att ha brandflygskapacitet. Det ar
skalet till att regeringen har éppnat upp for fler beredskapsflygplatser.

Men s kom pandemin och behovet av transporter, inte minst ambu-
lansflyg, av patienter och sjukvardspersonal. Detta var i ett lage nar flyget
hade det som tuffast. Flyget har det fortfarande tufft, och det géller inte
minst flygplatserna. Néstan allt flyg stod stilla under pandemin. De kom-
mersiella aktdrerna, de privata flygen, lade ned. De kunde inte flyga efter-
som ingen fick eller hade mdjlighet att flyga.

Dé gick vi in fran regeringens sida med allmén trafikplikt, som sékrade
samhallsviktigt flyg i landet upp till Norrland och mellan Gotland och fast-
landet. Vi har ocksa sett till att ge ordentligt och omfattande stod till de
regionala flygplatserna och till de statliga flygplatserna.

Vi inréttade &ven tempordra beredskapsflygplatser, och det blev nér-
mare bestdmt 27 stycken — en kraftig utdkning jdmfort med de 10 som
fanns. 18 fick erbjudandet, men en flygplats tackade nej. Det var, lustigt
nog, den privatagda flygplatsen. Men alla de kommunala flygplatserna
tackade ja till erbjudandet. Det har gjort att vi under pandemin har haft en
helt annan beredskap med mdjlighet fér ambulansflyg och for brandflyg.

Jag tycker att den erfarenheten ar viktig att ta med sig nu nér vi ska ta
stallning till hur manga beredskapsflygplatser vi behdver framover. Da
kommer naturligtvis alltifran MSB, polisen och Raddningstjansten till
sjukvardens olika behov att vara med i bedomningen innan regeringen till
slut landar i ett forslag om hur manga beredskapsflygplatser vi ska ha
framover.

Men det rader ingen tvekan om att Sverige behover fler beredskaps-
flygplatser. Det & min utgangspunkt, och det &r darfor diskussionen nu har
varit sa viktig utifran det underlag som Trafikverket har tagit fram.

Anf. 18 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Det glader mig anda att stats-
radet resonerar som sa att vi behéver ha fler beredskapsflygplatser.

Man far se till beredskapsflygplatsens funktion. Det &r lite grann som
att ha en forsékring: Det &r inte alltid man behdver den, men den &r véldigt
bra att ha nar det val hander nagonting.

Om vi tar ett helikopterperspektiv och ser hur det ser ut och var nagon-
stans flygplatserna finns kommer vi att se att det blir en vit flack i Skara-
borg. Vi har ett problem med att snabbt kunna sétta in insatser for livréd-
dande atgarder. Det har med att radda liv far aldrig ha en prislapp, utan
man maste ha beredskap sa att samhallet alltid ska kunna radda liv.

| Skaraborg, bara pé& andra sidan skogen fran flygplatsen, ligger ett av
de storre sjukhusen i Véstra Gotaland. Det gar valdigt mycket ambulans-
flyg till Skdvde just av det skalet. Antingen flyger man patienterna vidare
upp hit till Stockholm for specialistvard eller ocksa tar man dem till sjuk-
huset.

Precis innan jag gick hit till kammaren fick jag ett meddelande pé
Messenger fran min kusin. Det har inte med Skovde att gora, utan det har
ar uppe i Norrland. Han har genomgatt ett hjartbyte, och det ar tack vare
ambulansflyget han lever 6ver huvud taget. Just nu ligger han pa Umed
lasarett.

Det hér visar hur viktigt det &r att vi har en beredskapsflygplats som
fungerar. Den ska kunna hjalpa manniskor som hamnar i en situation dar



man behover snabb lakarvard. Den behdvs nar vi ska ha upp resurser i
luften for att sldcka brander, nar polisen ska soka efter manniskor som har
gatt vilse eller nar de ar uppe i luften for att jaga kriminella. D4 maste
beredskapsflygplatserna vara placerade sa att de &r effektiva och s att vi
far en bra funktion 6ver hela landet.

Nu behéver vi inte titta sa jattelangt bort for att se vad som sker runt
omkring oss med kriget i Ukraina. Da blir det an markligare nar en kom-
mun kan fatta ett beslut om att lagga ned en val fungerande flygplats. Om
jag inte ar helt ute och cyklar tror jag att det till och med &r den senast
byggda flygplatsen i Sverige och den som har den hogsta tekniska nivan.
Hur kan man lagga ned den nér vi har ett krig bokstavligt talat runt knuten
och nér vi behover alla vara resurser for att kunna 6ka beredskapen i sam-
hallet?

Vi har inte en aning om vart det har kommer att ta vagen, om kriget
kommer att utdkas, om vi behdver flytta trupper snabbt och sa vidare. Att
i det laget ens komma pa tanken att lagga ned en val fungerande flygplats
ar fér mig helt obegripligt.

Jag vill garna hora ministerns svar péa detta. Det finns ju ocksa fran
regeringen en tydlig inriktning pa att vi ska 6ka forsvarsresurserna och oka
var forméaga nar det galler totalférsvaret. Om man gor s& hdr gar man i
motsatt riktning, speciellt om man kanner till hur det ser ut i Skaraborg.
Man tar bort en viktig lank i var formaga till forsvar. Staten maste tydligt
kunna visa att det har inte duger. Vi maste sakerstélla landets beredskap
bade i fredstid och nar vi har den omvarld vi har runt omkring oss just nu
for vi vet inte vart den omvarlden tar vagen och vilka resurser vi behover
ha for att klara ett eventuellt anfall.

Anf. 19 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag forstar att Thomas Morell sikert vill géra nagot slags
lokalpolitiska poanger pa att std upp for Skovde flygplats. Men det &r inte
riksdagen som bestdmmer 6ver Skévde flygplats. Det & en kommunal
flygplats.

Om Forsvarsmakten har synpunkter pa flygplatsstrukturen finns de
med i de processer dér detta berdrs. Nér Trafikverket pekar ut vilka som
ska vara viktiga beredskapsflygplatser ar Skovde inte med, sa uppenbarli-
gen har inte heller Trafikverket gjort den beddmningen.

Jag ar tydlig med att vi behdver fler beredskapsflygplatser. Jag ar be-
redd att lyssna pa alla argument. Det ska man gora. Men jag har naturligt-
vis ocksa otroligt stor respekt for de beslut som man fattar hos de fortro-
endevalda och demokratiskt valda i Skdvde. Jag ténker inte ta stallning till
deras beslut om flygplatsen.

Vi har manga flygplatser i Sverige. Det ar ganska tatt med flygplatser
i Sverige. Jag tror att det som Thomas Morell missar i detta ar den utveck-
ling vi har till exempel nér det galler eftersok eller Raddningstjansten. Vi
har en stark utveckling av drénare, som i stor utstrdckning kan komma att
ersatta en hel del av det spaningsflyg och liknande som tidigare har krévt
en flygplats som utgangspunkt.

Nér det galler ambulansflyget visar utvérderingarna att det under pan-
demin var en liten del av ambulansflyget som var direkt akuta transporter.
I huvudsak ar det planerade operationer. Det ar alltsa inte livraddande flyg,
utan det &r flyg som gors for en planerad operation. Eftersom man inte har
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den specialiteten i regionen véljer man att skicka patienten till ett sjukhus
lite langre bort for basta méjliga sjukvard i stallet for att bygga upp den
specialiteten sjélv. Men det &r planerade operationer.

Med det sagt &r regeringens linje tydlig: Vi behover fler beredskaps-
flygplatser. Vi kommer i det arbetet att lyssna in bade Trafikverkets be-
démningar — Trafikverket har ju sitt arbete — och vad relevanta statliga
myndigheter, till exempel MSB, tycker ar viktigt. | det sammanhanget no-
terar jag att myndigheterna inte betonat att Skdvde flygplats skulle vara en
av de utpekade flygplatserna. Daremot har regeringen gett méjligheten nar
man skapat beredskapsflygplatser, och da har Skévde varit en av de bered-
skapsflygplatserna.

Jag kommer att fortsétta bereda underlaget, var sa saker, for nar vi sa
smaningom tar stallning till en utdkning av antalet beredskapsflygplatser
ska det vara med ett gediget material och underlag. Vi ska lyssna inte bara
pa Trafikverket utan ocksa pd MSB, pa regionerna, pa Forsvarsmakten, pa
polisen och péa andra. Det som hander ar ju att staten i s fall ska utoka sitt
engagemang.

Vi ska komma ihdg att den ordning vi har i dag &r sedan tiden da vi
hade en moderatledd regering i det har landet. D& bestdmde man att det
bara ska vara tio flygplatser som staten bryr sig om och tar ansvar for. Det
ar de som ar beredskapsflygplatserna.

Jag har ju 6ppnat upp for en diskussion da jag tror att vi, inte minst nu
nér vi gett stod till regionala flygplatser i hela landet, ockséa behover fa fler
permanenta beredskapsflygplatser. Men det krévdes dven déar en socialde-
mokratiskt ledd regering for att fa en sddan utveckling till stand.

Anf. 20 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Nej, jag gor ingen lokalpolitisk poang av detta. Jag tittar bara pa vad vi
behdver for att radda liv. VVad behdver vi for att vara starka i handelse av
att kriget i Ukraina eskalerar? Hur ska vi snabbt kunna flytta personal och
utrustning? Om man tittar pa hur det ser ut i omradet dar Skovde flygplats
ligger ser man ganska snart att den spelar en oerhort viktig roll i vart lands
beredskap.

Skavde flygplats spelar ocksa en oerhort viktig roll nar det galler att
kunna sétta in insatser i h&ndelse av en storre olycka utmed Vastra stam-
banan. Det rullar atskilliga tdg med farligt gods genom Skaraborg pa nat-
terna. Man kan bara fundera pa vad som hander vid en ursparning om man
behover ha dit bade utrustning och personal snabbt men inte har en flyg-
plats tillganglig utan far kéra allt pa védg. Da forlorar man jattemycket tid,
vardefull tid for att kunna satta in effektiva insatser for att komma at ex-
empelvis ett klorutslapp eller nagot annat.

Nér det galler sjuktransporterna dr det manga sjuktransporter med he-
likoptern, ambulanshelikoptern, som &r livraddande. | Skdvde, for att nu
ta det som exempel, kan inte helikoptern landa ute pa sjukhuset med
mindre &n att utrustningen pa flygplatsen &r igdng om det ar daligt vader.
Ar det fint vader ar det inga bekymmer, for da kan de flyga visuellt. Men
ar det dimma eller kraftigt sndfall kommer de inte fram till sjukhuset, utan
i s fall far de ga ned i Jonkoping eller i Orebro och kora pé vig.

Det kan inte sparas pa att radda liv eller starka landets beredskap. Det
maste man vara klar 6ver. Har har regeringen faktiskt méjlighet att peka



med hela handen och sdga att vi behdver detta for att sékerstélla just de
funktionerna.

Anf. 21 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Thomas Morells egna tankar om vilka behov det svenska
totalforsvaret har far som sagt vara Thomas Morells egna tankar. Det har
jag respekt for, men jag valjer att lyssna pa det som ar Forsvarsmaktens,
Trafikverkets och MSB:s beddmningar nar vi sd smaningom ska ta stall-
ning. Det ar de som professionellt arbetar med att se vilka behov till ex-
empel Férsvarsmakten har.

En sak ska jag var tydlig med, och det ar regeringens linje. Vi behdver
en béttre beredskap. Det har varit utgangspunkten under de har aren, inte
minst inom infrastrukturomradet dar vi satsat pa att uppratthalla flygets
kapacitet. N&r marknaden inte klarade av det upphandlade vi flygtrafik
med allman trafikplikt. Nér de regionala flygplatserna — och de statliga —
hade bekymmer till foljd av att flyget minskade kraftigt under pandemin
skot vi till resurser. For att sdkra samhallsviktiga transporter har vi skjutit
till mer pengar till de vanliga beredskapsflygplatserna men ocksé uppréttat
inte mindre &n 27 temporara beredskapsflygplatser. Jag tycker att det visar
att vi tar ansvar for att sékerstalla att vi har den kapaciteten, och det ar
viktigt.

Nar vi ska titta p& beredskapsflygplatser framover har vi nu fétt in ett
bra underlag som &r pa remiss ett litet tag till. Innan regeringen tar stéllning
kan jag forsakra att det &r sjalvklart att vi tittar pa det som ar totalférsvarets
behov och inte minst lyfter in den nya milj6 vi har med bade pandemier
och 6kad osakerhet i var omvarld. Det ar sjalvklart att regeringen tar ett
sadant ansvar.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2021/22:363 om sankta hastighetsbegrans-
ningar och en levande landsbygd

Anf. 22 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Eric Palmquvist har stallt flera fragor till mig om séankta
hastighetshegransningar pa vagar.

Hela Sverige ska leva och véxa. Regeringen har genomfort investe-
ringar i hela landet for att det ska ga att bo och leva bade i stad och pa
landsbygd. Att kunna leva och verka pa landsbygden och ha ett gott liv ar
inte bara en frdga om hastighetshegransningar, som Eric Palmqvist kanske
vill férminska det till. Det handlar om god tillganglighet, att samhallsser-
vice finns ndrvarande, att vagstandarden héller god kvalitet och att trans-
portinfrastrukturen fungerar. Den hér regeringen har investerat historiska
summor for att hela landet ska leva och for att 6ka takten i klimatomstall-
ningen och skapa framtidens jobb.

Sankta hastighetsgranser riskerar att 6ka restider och darmed forsvara
for manniskor att ta sig till jobb och fritidsaktiviteter, inte minst i gles- och
landsbygder. Regeringen fattade beslut i februari om att upphéva vissa av
Trafikverkets beslutade hastighetssankningar och lamnade tillbaka aren-
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dena till verket for vidare behandling. Trafikverket bor préva andra atgar-
der for att oka trafiksakerheten pa ett satt som inte paverkar manniskors
mojlighet att ta sig till jobb och andra aktiviteter negativt.

Anf. 23 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Jag tackar infrastrukturminister Eneroth for svaret.

Det ar naturligtvis tacksamt att infrastrukturministern inledningsvis
héller med mig om att hela Sverige ska leva och véxa. En avvikande hall-
ning i sak tror jag hade landat oss i en helt annan debatt. Dari ligger natur-
ligtvis inte nagon politisk skiljelinje.

Inte heller &r det ndgon som pastatt att fragan om sankta hastighetshe-
gransningar pa vara nationella vagar skulle vara den allena saliggérande
sakfragan for huruvida ménniskor och féretag ska kunna leva, bo och
verka pa landsbygden under gynnsamma forutsattningar.

Fru talman! Jag ma vara usel pa att jonglera, men jag formar att halla
mer &n en tanke i huvudet samtidigt. Att antyda att jag vill reducera lands-
bygdsbornas vardagsutmaningar till att bara handla om hastighetsbegrans-
ningar vittnar pa satt och vis om ett slags underskattande av andra politi-
kers, i det har fallet mitt, engagemang i de fragor som ror landsbygdens
forutsattningar att utvecklas. Det ar osnyggt, men jag bjuder pa det. Det
far sta for statsradet.

Att forutsattningarna for foretagande och boende i de mer glesbefolka-
de delarna av landet till stor del handlar om god tillgdnglighet, ndrvarande
samhallsservice, tillgang till kommersiell service, bredbandsutbyggnad in-
nan kopparnéten avvecklas och en fungerande vaginfrastruktur har jag
framhallit i saval debatter i den har kammaren som i ett antal kommitté-
motioner. Ministern far garna lasa och hamta inspiration fran dem. De
finns pa riksdagens hemsida. Men nu &r det inte betankandet om regional
utveckling vi ska debattera i dag, utan det &r sankta hastigheters negativa
inverkan pa foretags och méanniskors forutsattningar i Sveriges mer gles-
befolkade omraden.

Fru talman! Infrastrukturministern ar kronobergare och kommer séle-
des fran ett lan som faktiskt praglas av landsbygd, jag tror till och med
glesbygd. Jag ténkte aterkomma till det i mitt nasta inlagg och koppla det
till egna betraktelser, men innan jag gor det hoppar jag till ndgot annat.

I ministerns svar som vi kunde ta del av nyss framholls att regeringen
tagit initiativ till att upphéva vissa av Trafikverkets beslutade hastighets-
sénkningar i februari 2022. Detta ar en omstandighet som jag, om &n i
andra ordalag, belyser i min interpellation. De aktuella &rendena har lam-
nats tillbaka till Trafikverket, som uppmanats att i stéllet prova andra tra-
fiksakerhetshéjande atgérder. Bra s& — men oron kvarstar for att detta bara
var en omvéandelse under galgen.

Min fraga till ministern, fru talman, ar: Ar detta ett principiellt beslut
frén regeringens sida, som innebar att vi inte kommer att se Trafikverket
foresla liknande omfattande hastighetssankningar i andra delar av landet i
nartid? Eller ska vi betrakta det som ett enskilt beslut som tillkom efter
massiv kritik fran lokal- och regionalpolitiker med samma partibok som
naringsministern?



Anf. 24 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag var tvungen att delta i denna debatt, for just végarna ar
nagot som intresserar mig. Jag kan konstatera att det i det svar som stats-
radet har gett min partikollega stér sd hér: ”Den hir regeringen har inve-
sterat historiska summor for att hela landet ska leva och for att dka takten
i klimatomstéllningen och skapa framtidens jobb.” Det ma vara pé det vi-
set, men Trafikverket sjdlva skriver att vagnatet kommer att vara samre
2033 an det ar i dag.

Man har dessutom forskat om vad hastighetssankningarna far for kon-
sekvenser. | den rapporten str att svenskarna har spenderat 2,53 miljoner
fler timmar i bil per ar mellan 2011 och 2020 till féljd av Trafikverkets
hastighetssénkningar. De samhéllsekonomiska kostnaderna &r en miljard
kronor per ar. Det ar ratt mycket pengar som samhéllet far betala for att
végarna inte &r tillrackligt bra.

Vad har det da for betydelse att man sénker fran 90 till 80, exempelvis?
Jo, underhallskravet &r lagre for en 80-vdg an for en 90-vag. Det ar alltsa
ett enkelt satt for Trafikverket att spara pengar. Man byter skylt fran 90 till
80, och s& behdver man inte vidta s& mycket mer atgarder pa den vagen.

Det finns heller ingen analys som visar om hastighetssankningarna fak-
tiskt har sparat ménniskoliv. Man har bara gjort dem rakt av for att inte
behdva betala s3 mycket for underhall, men man har inte gjort ndgon ana-
lys av om det faktiskt sparar manniskoliv.

| rapporten star att sankningarna inte ens traffar ratt vagnat. Det &r pa
de smala, kurviga 50-70-végarna och i korsningar dér hastighetsbegréns-
ningen redan &r lagre an 90 som de flesta dodsolyckor intraffar. Man har
alltsa landat helt tokigt i analysen och vidtagit fel atgarder.

Jag traffade i gér ett antal akeridgare uppe i Dalarna, och dven ambu-
lansen var faktiskt med. Vi pratade om vagen som gar mellan Silen och
Mora. Varfor ar det da intressant? Jo, nar manniskor som ar uppe och aker
skidor och bryter ett ben eller skadar sig pa annat sétt i skidbackarna maste
man i ambulansen ge mer morfin for att patienterna ska klara farden till
lasarettet i Mora. Vagen ar namligen sa dalig och sa daligt underhallen att
patienterna maste fa extra morfin for att klara transporten. Da &r nagot rik-
tigt illa. Ovanpa detta maste de behandlas for aksjuka.

Jag fick en rapport i dag, men jag har inte hunnit lasa den. Den kanske
blir grund for en ny interpellation om vad som paverkar i ett sadant har
lage.

Har maste det till atgarder och en tydlig styrning. Vi maste fa ut mer
resurser for att underhélla vigarna. Det far inte bli epavarianter som att
byta skylt fran 90 till 80, utan man maste ut med maskiner och se till att
vagen éar farbar.

Anf. 25 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar for interpellationen. Jag tror att det &r viktigt att
komma ihdg en sak innan vi gar in pa detaljerna i hastighetsfragan. Sverige
ar varldsbast pa trafiksakerhet. Detta &r nagot vi ska vara vildigt stolta
over. Vi har under lang tid i Sverige dramatiskt minskat antalet déda och
skadade i trafiken. Det har vi gjort tack vare nollvisionen, ett systematiskt
arbete med att ha ratt hastighet pa véagarna, ratt utformning av infrastruk-
turen och en fordonsindustri — jag kommer sjalv darifran — som prioriterat
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sékerheten. Det &r klart att detta har bidragit till att Sverige nu &r ett av de
lander i varlden som man tittar pa nar det géller trafiksakerhet.

Fragan om hastighetsbegransningar har varit tuff, far man anda siga.
Jag kan beratta att en sankning fran 90 till 80 kilometer i timmen innebér
att risken att dodas i en olycka minskar med 40 procent. En sénkning fran
90 till 80 innebar ocksa att restiden forlangs med 50 sekunder per mil. Det
innebar att nar trafikexperter och manga andra sager att det ar viktigt att
sanka hastigheten pa en viss stracka gor de det med den tydliga utgangs-
punkten att det faktiskt raddar liv.

Det var ett av skalen till att den borgerliga regeringen 2012 gav Trafik-
verket i uppdrag att titta pa detta. Kan vi sédnka hastigheten pa nagra vagar
och ha rétt hastighet? Trafikverket har gjort ett omfattande arbete med
bade hgjning av hastigheten pa flera vagar och sankning av hastigheten pa
andra.

Min utgangspunkt har varit att forsoka se till att vi okar tillgangligheten
men bibehéller sakerheten. Vi valde fréan regeringens sida att skjuta till
extrapengar, inte minst i nationell plan, for att man pa bade statliga vagar
och lansvégar skulle kunna satta upp mittracken. Det innebar att en vég
med hastighetsbegrénsningen 90 fick 100 kilometer i timmen. Man slapp
métande trafik, och darmed minskade dédligheten kraftigt. Det var en vik-
tig prioritering. Vi har ssmmantaget lagt valdigt stora summor pa detta, for
att hjalpa kommuner och regioner att dka trafiksakerheten.

Den andra signalen ar att titta pA om man kan utforma infrastrukturen
pa nagot annat satt for att 6ka sakerheten. Det har varit en diskussion om
detta i manga regioner och kommuner, med manga 6verklaganden. Néar
Trafikverket kom med ett antal objekt som utgjordes av riktigt langa
strackor sa jag att det inte var rimligt att sdnka hastigheten pa valdigt langa
strackor, med de olagenheter det innebar for boende, bade hemma i mitt
kéra Kronoberg — jag noterar att Eric kénde till detta — och, naturligtvis, i
andra delar av landet.

Skalet till att detta ar viktigt ar att vi inte far aventyra uppslutningen
bakom nollvisionsarbetet. Svenska folket gillar trafiksékerhetssatsning-
arna, tycker att det &r bra att det finns fartkameror och vill att trafiken ska
vara saker. Man blir irriterad pa trafikanter som bryter mot hastighetsreg-
lerna.

Men det ar klart att vi ocksa maste ha respekt for att det pa langa, vik-
tiga pendlingsstrackor dar manga manniskor kér dagligdags, inte minst pa
landsbygden, kan innebéra ordentligt kade restider. Det kan paverka be-
soksnaringen men ocksé de boende. Da méste vi titta pa andra insatser an
enbart sénkta hastighetsgranser.

Dértill kommer de historiskt stora satsningarna pa vagarna har i landet.
Vi har aldrig lagt s& mycket pengar pa vara véigar som vi gor nu. Ett be-
kymmer &r dock att kostnaderna for vagunderhall heller aldrig har okat s&
mycket som de gor nu. Man Kkan resonera om varfor — det finns manga
skal. Men jag accepterar inte ett lage dar vi inte far lika mycket pang for
pengarna som tidigare. Vi maste ha ett effektivare vagunderhall.

Anf. 26 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Tack, infrastrukturministern, for svaret!

Trafiksakerhetsarbete &r ganska komplext. Att vi har lag dodlighet pa
vara svenska végar kanske inte bara beror pa vagnatets standard, utan man



kanske ocksa ska beakta omstandigheten att svenskarna generellt sett har
storre bilar, som ar ndgot sékrare dn de sma man har i Centraleuropa. Vi
har ocksa ganska gles trafik i stora delar av inlandet, vilket minskar risken
for exempelvis motesolyckor.

Jag skulle vilja dterkomma till det faktum att Tomas Eneroth kommer
frén Kronobergs lan och resonera lite utifrdn det. Kronobergs lan &r ett av
de lan i s6dra Sverige som ar forhallandevis glest befolkade. Utan att kan-
na till Eneroths bakgrund i detalj forestaller jag mig att han har varit lokal-
politiskt aktiv och da formodligen har spenderat manga timmar bakom rat-
ten pa vag till och fran olika moten i sin egen valkrets. Det har namligen
jag gjort i min politiska garning. Jag vill darfor ndgonstans tro att han har
forstaelse for denna fraga utifran ett sjalvupplevt perspektiv. Annars kan
jag hjalpa honom pa traven lite med betraktelser fran min egen valkrets
Norrbotten.

Jag bor i Géllivare. Norr om min kommun ligger Kiruna. Att ta bilen
frén Kiruna till l4anets storsta stad, Luled, innebar en resa pa drygt 35 mil.
Tur och retur ar det 70 mil. Det ma lata otroligt i mangas 6ron nar jag sager
att det inte alls &r ovanligt att vi som bor dar uppe kor ned till kusten och
tillbaka 6ver dagen for att ga till doktorn pa Sunderby sjukhus, for att titta
pé SHL-hockey, om man som jag hejar pa Lulea Hockey, for att Iamna in
bilen for service pa en markesverkstad eller vad vi nu avser att gora.

Fru talman! En sadan resa tar som de flesta forstar ganska lang tid, men
vi som lever dar uppe har pa satt och vis lart oss att leva med det. Men nar
man borjar tala om generella sdnkningar av hastighetsbegrénsningarna
oroas manniskor, for i mitt lilla exempel nyss medfér en sankning fran 100
till 80 att resan blir mer &n en timme och tre kvart langre. Réknar man
sedan bort lite byar och korta strackor med motesseparering kanske vi talar
om en tidsspillan pd omkring en och en halv timme. Jag och manga med
mig tycker inte att det &r acceptabelt.

Nu kanske vén av ordning tycker att det ar ett extremt exempel, men
1t mig da ta ett annat: ndgon som bor i Jokkmokk och som dagpendlar till
Gallivare, tio mil i vardera riktningen, for att arbeta. Det &r inte alls ovan-
ligt. Jag hade sjalv flera sidana kollegor pd min gamla arbetsplats. De
skulle forlora en halvtimme varje dag, tva och en halv timme i veckan, tio
timmar per manad.

Sa har ar det. Det &r var verklighet. Sverige ar ett avlangt land, ett av
Europas storsta till ytan och faktiskt ett av de mest glesbefolkade.

Att sorja for en god och modern véginfrastruktur med de foérutsattning-
arna ar en tuff utmaning — jag tror faktiskt att vi kan vara nagot sa nar
overens om det. Att underhéllsskulden ar omfattande hoppas jag ocksa att
vi kan vara 6verens om. Jag tror till och med att ministern och jag kan vara
hyggligt 6verens om att det kommer att dréja lange innan alla landets véagar
ar motesseparerade, oavsett om man regerar landet pa en blagul budget
eller om man gor det pa en socialdemokratisk.

Ministerns svar i all &ra och de goda ambitionerna och de stora orden
till trots — ny véaginfrastruktur trillar inte ned fran himlen bara sa dar. Och
i vantan pa att vagarna rustas upp lever manniskor med oro Gver att has-
tigheterna ska sankas och att de ska fa langre restider. Jag undrar vad in-
frastrukturministern har att saga till dem.
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Anf. 27 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Trafiksakerhet har varit en
viktig del i min yrkesutévning, och jag ar kanske den enda i denna sal, just
nu i alla fall, som har sett konsekvenserna av trafikolyckor. Jag har suttit i
dikeskanten och tréstat manniskor som precis har varit med om det vérsta
man kan tanka sig.

Det handlar inte om att man ska acceptera att folk kor fortare &n vad
som ar tillatet. Det handlar om att vi ska ha en standard pa vagarna som ar
godtagbar. Det far inte vara s att Trafikverket gor en epalésning och san-
ker hastigheten fran 90 till 80 kilometer enbart for att kunna dra ned pa
underhallet av vagen. Da far man namligen fler trafikolyckor som en ab-
solut konsekvens.

Nér man pratar med manniskor som jobbar inom ambulanssjukvarden
som berattar att de maste ge patienter mer morfin for att de ska klara resan
till lasarettet star haret rakt upp i nacken pa en. Man kan bara forestalla sig
vilken arbetsmiljo det &r for dem som sitter med patienten i ambulansen.
De ska hjalpa den som &r skadad och har fullt upp med att sjalva halla sig
pa plats i bilen. Vi maste se till att ha ett vagnat som héller mattet.

Att man nu har lagt mer pengar pa underhall &r bra, men det ar inte
tillrackligt. Det stér i infrastrukturplanen, som Trafikverket har forfattat,
att vi kommer att ha sémre vagnat 2033 an vad vi har i dag. Har galler det
att ha fokus pa det som &r ett riktigt problem och att inte lagga pengar pa
nagot som ar fardigt ndgon gang vid 2047, som hdghastighetstaget ar. An-
vénd i stéllet de pengarna till att se till att den infrastruktur vi har &r farbar
och framfor allt séker!

Anf. 28 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Man kan ibland fa intrycket att det enligt Thomas Morell
vore bast om vi later bli att satsa pa nytt och bara underhaller det gamla vi
har. Sverigedemokraterna vill som bekant inte ha nya stambanor. Och om
jag har forstatt det ratt vill de minska anslaget for ny infrastruktur.

Men vi maste kunna gora flera saker. Ska vi klara klimatkraven, ska vi
kunna minska transportsektorns utslapp med 70 procent till 2030, ska vi
kunna stélla om sa att fler personer och mer gods fardas med jarnvag eller
med sjofart och ska vi kunna elektrifiera transportsektorn maste vi ha rad
och utrymme att satsa pa det som ar nytt och det som &r nya viktiga ut-
vecklingar av svensk infrastruktur. Vi & ndmligen en véxande befolkning,
och det gors mer industriinvesteringar i Sverige an kanske nagonsin, tack
vare en framgangsrik jobbpolitik.

Trots detta har vi utrymme med den stora budgeten pa 900 miljarder
till infrastrukturen, den storsta ndgonsin, att lagga resurser pa att uppratt-
hélla kvaliteten i végnatet, gora viktiga trafiksikerhetssatsningar och, inte
minst, se till att vdgar p& landsbygden — hemma i mitt Kronoberg — far
forbattrad standard.

Det som &r viktigt att komma ihdg — det sager jag i ett lage dar vi lagger
mer pengar an nagonsin ocksa pa vagunderhall — ar att kostnaderna for
vagunderhall har 6kat med narmare 6070 procent, mer &n kostnaderna for
bostadsbyggande, for industriinvesteringar eller for nagonting annat. Det
tanker inte jag acceptera. Har maste vi ha en helt annan kostnadskontroll.
Vad ar det som gor att det helt plotsligt under dessa ar har blivit s pass



mycket dyrare att bygga, underhalla och vidmakthalla vagar? Det ar nastan
samma utveckling pa jarnvagssidan.

Ar det bristande konkurrens? Ar det regelverket? Ar det upphandlings-
strukturen? Nagot ar det. Detta angriper vi nu hart fran regeringen med ett
flertal uppdrag och analyser. Det handlar inte alltid bara om mer pengar,
utan det handlar ocksa om att se till att pengarna hamnar dar de ska, det
vill séga i forbattrad standard pé vagarna.

Det ar mer satsningar pd vagar an ndgonsin i Kronoberg och i andra
delar av landet — sé ar det definitivt uppe i Gllivare — eftersom vi nu skju-
ter till mer resurser. Vi satsar pd BK4, 6kad barighet for tunga transporter.
Vi satsar pa att forbattra vagstandarden, inte minst genom att satta upp
mittracken, och pa att minska dodligheten i trafiken.

Det har varit ett framgangsrikt sétt att arbeta sedan 70-talet. Da var det
1 300 doda i trafiken. Nu &r det under 200. Jag tycker att vi ska vara stolta
over fordonsindustrins utveckling, det trafikkunnande vi faktiskt har i Sve-
rige och dver den uppslutning som finns bakom nollvisionen. Det ar fak-
tiskt s& — det vill jag saga till interpellanten — att hur vi utformar infrastruk-
tur i stor utstrackning avgor utgangen av olyckorna.

Jag passar pé att massa lite om nollvisionen nar en del lyssnar. Vi ar
manniskor, och vi gor ibland fel. Nollvisionen bygger pa att du ska kunna
gora fel. Om du kor i en saker Volvo ska du kunna gora fel och anda 6ver-
leva. Det bygger pa att det finns mittréacken eller att det &r en utformning
av infrastrukturen som gor att den &r séker. Hastigheten ska vara rétt an-
passad s att en stunds misstag inte ska innebara att du dor. Det &r utgang-
punkten for nollvisionen, och det tanket maste vi ha med oss.

Nar vi nu talar om att vi inte vill se minskade hastigheter pa langa
pendlingsstrackor &r det viktigt att Trafikverket bar med sig en diskussion
som handlar om hur vi pa annat sétt kan bibehalla till exempel trafiksaker-
heten. Hur kan infrastrukturen utformas s att vi far farre skadade och doda
i trafiken dven framover?

Anf. 29 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Fradgan om utformningen av trafikrummet ar faktiskt en
fraga som jag arbetar med aven lokalt. Jag brukar driva den fragan nar vi
pratar om hastighetssédnkningar i kommunen: att man ska anpassa trafik-
rummet utifran radande omstandigheter.

Jag noterar att vi ar ganska éverens. | denna debatt kanske det later som
att meningsskiljaktigheterna ar storre an de faktiskt &r. Jag kan dock inte
lata bli att reflektera dver en sak, fru talman, och det ar synen pé betydelse
av tid och vad den &r vard i olika delar av landet.

Ministern kommer kanske att protestera nér jag blandar trafikslagen i
debatten, men jag tycker att exemplet har en viss béring i sammanhanget.
For att korta restiden mellan Helsingborg och Géteborg med sex minuter
plojdes narmare 11 miljarder kronor ned i Hallandsésen, med 2008 ars
penningvarde. For att debatten ska bli ndgorlunda hederlig ska det tillaggas
att man samtidigt okade till dubbelsparskapacitet och att jarnvagsbyggan-
de ar valdigt mycket dyrare an att bygga vag, men det satter anda fingret
pa hur man i vissa sammanhang ar beredd att ga nastan hur langt som helst
for att korta restiderna medan det pa andra hall maste till vilda protester
fran saval foretag som medborgare och politiker for att man ska slippa fa
vésentligt l&ngre restider.
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Darfor undrar jag: Ar landsbygdens manniskors tid mindre vérd &n
storstadsregionernas dito?

Anf. 30 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Svaret pa den fragan 4r, frdn en som kommer fran Kosta
som &r ett litet samhalle mitt i Sméland med 800 invanare, otvetydigt nej.
Tiden ar lika viktig fér alla. Den ar lika viktig for den som pendlar till
jobbet som for den som ska stressa genom Stockholm och som pendlar till
jobbet dar. Det maste vi ha respekt for. Det innebér olika varianter av in-
vesteringar som kan ¢ka tillgangligheten men ocksa att man behover gora
bra val.

Det vi ska komma ihag nar det géller jarnvagsinvesteringar &r att jarn-
végen, inte minst nar den har fatt dubbelspar, &r otroligt kapacitetsstark.
De satsningar som har gjorts, oavsett om det ar Hallandsasen eller andra
delar, avlastar vagtrafiken dramatiskt. Det ar ett av skalen till att jag ar sa
angelagen om att fa till stand nya stambanor.

Jag tror att en del av er kommer ih&g nar det var strejk i Goteborgs
hamn. D& blev det valdigt manga lastbilar langs E6:an och &ven langs
E22:an. Det var fullt med lastbilar nere i Skane och ut mot Oresundsbron.
Nu I6ste det sig med kapaciteten i hamnarna, och verksamheten kom igang
i Goteborg, men om vi inte bygger mer jarnvéag framdver ar det ungefar en
sadan utveckling vi riskerar att fa pa vagarna i sodra Sverige. Flyttar vi
inte Gver mer gods fran vag till jarnvag och sakrar vi inte att vi kan utnyttja
sjofarten mer blir det en trafikinfarkt i Skane nar Fehmarn Balt-forbindel-
sen byggs.

Det ar ett av skalen till att vi fran regeringens sida har arbetat med bade
nya stambanor, med att sékra kapaciteten vid farjorna vid Trelleborg och
med att se om vi kan fa en Helsingborg—Helsingor-forbindelse — for att
avlasta, skapa redundans och skapa en rimlig situation.

En del transporter kan vi effektivisera bort, och det gors viktigt arbete
dar, men en del transporter kommer alltid att behovas. Lét oss se till att
nyttja infrastrukturen s& smart som majligt.

Tack for en bra debatt!

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2021/22:369 om E18 i den nationella pla-
nen

Anf. 31 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Kjell-Arne Ottosson har frdgat mig om jag avser att agera
for att lyfta in E18 i den nationella planen.

Det finns manga viktiga och angeldgna étgarder i transportinfrastruk-
turen att genomfora runt omkring i hela landet. Férra varen presenterade
regeringen en infrastrukturproposition med den storsta ekonomiska ramen
nagonsin for &tgarder i transportinfrastrukturen. Riksdagen fattade sedan
beslut i enlighet med regeringens forslag. Sammanlagt beréaknas ramen
uppga till 881 miljarder kronor under den kommande planperioden 2022
2033. Jag kan konstatera att Trafikverket aldrig tidigare haft si mycket



pengar till transportinfrastrukturen. Jag noterar ocksa att Kristdemokra-
terna foreslog 50 miljarder kronor mindre &n regeringen till utbyggnad av
ny infrastruktur.

Regeringen mottog nyligen Trafikverkets forslag till nationell plan for
2022-2033. Forslaget har nu varit ute pa remiss, och vi har fatt in syn-
punkter fran bland annat naringslivet och civilsamhéllet men ocksa fran
kommuner och regioner. Hur den slutliga planen kommer att se ut planerar
regeringen att fatta beslut om under varen 2022.

Anf. 32 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Fru talman! Tack, infrastrukturministern, for svaret!

Jag noterar vissa spydigheter i svaret. Jag har inte tdnkt det har som en
debatt dar vi ska sta och sla varandra i huvudet med siffror. Det skulle vi
kunna gora — till exempel var Kristdemokraterna det parti som lade absolut
mest pengar pa underhall av véag. Vi lade mer an regeringen. Men det ar
inte den typen av debatt som jag har bett att fa ha med ministern i dag, utan
snarare kanske det handlar om att be fér min sjuka mor.

Jag noterar att man har 6kat satsningarna rejalt nar det galler infrastruk-
tur. Samtidigt konstaterar jag, i likhet med Trafikverket, att utrymmet for
nya investeringar ar véldigt begransat pa grund av allmant 6kade kostnader
och att nya stambanor ska finansieras inom planramen. Inte minst har kost-
naderna for nya stambanor okat vésentligt.

Medlen kommer inte heller att racka till drift och underhall for att upp-
ratthalla dagens funktioner pé hela vag- och jarnvagsnatet. Det galler sar-
skilt de lagtrafikerade vdgarna och jarnvagarna som framst finns i gles-
bygd, och darmed ar det aterigen glesbygden som drabbas mest.

Infrastrukturministern och jag har tidigare haft bade skriftlig fragevax-
ling och debatt hdr i kammaren rdrande omklassificering av enskilda
végar. Dar ar det aterigen landsbygden som drabbas for att man drar bort
ekonomiska méjligheter. Som det ser ut nu kommer alltsa dagens funktion
inte att kunna uppratthéllas, och det innebar att tung trafik inte kommer att
kunna trafikera banor och vagar pa samma satt som hittills i slutet av plan-
perioden. Det ar en orimlig och oacceptabel konsekvens.

Inom Kristdemokraterna &r forvaltarskapstanken en barande del. Det
borde den vara dven har. En sjalvklar prioritering borde vara att varda det
man har — det &r ren kapitalforstoring att inte gora det — och sedan utveckla
befintlig infrastruktur innan man investerar i nya stambanor om medlen
inte racker till bade och.

Sa till den delen som jag lyfte fram specifikt, namligen E18 som gar
genom min egen hemkommun Arjang. E18 mellan Valnés och Técksfors
ar en atta mil lang stracka langs med huvudvagen mellan Oslo och Stock-
holm. P& dessa &tta mil &r vagen tvafilig — och det har ar alltsd huvudvagen
mellan vara tva huvudstader. P& norsk sida &r vagen mellan riksgransen
och Oslo snart utbyggd till antingen tva-plus-ett-vag eller motorvag hela
végen fran gransen och in till Oslo centrum. P& svensk sida har vi den har
atta mil langa strackan som ar en av Varmlands mest olycksdrabbade
strackor med manga allvarliga métesolyckor.

Fragan om utbyggnad av vagen pa svensk sida borde vara en fraga av
politiskt riksintresse for att fora vara lander narmare varandra, inte minst
efter pandemins utmaningar dar vi ser saren som har skapats mellan vara
lander. Férutom att en utbyggnad skulle spara liv och lidande skulle det
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ocksa bli en symboliskt viktig handling for att knyta ihop vara lander igen.
| ett forsta steg bor regeringen atminstone ta stéllning till fragan om de
delar av vdgen som &r absolut s&émst.

Vi skulle ocksa kunna lagga till sparbyte pa Fryksdalsbanan, som har
funnits med tidigare men som nu inte ar med, och ett dubbelspar pa Varm-
landsbanan dar vi har Sveriges mest belastade enkelspar.

Region Varmland har tagit fram ett svar pa remissen, och det har mi-
nistern fatt. Det &r inte bara regionen som har svarat, utan fran regionen
har ocksd samtliga kommunalrad, samtliga regionradd och samtliga pa
Varmlandsbénken — oavsett partitillhérighet — protesterat i en skrivelse till
regeringen. Enigheten &r alltsa total.

Vad ser infrastrukturministern att han kan géra?

Anf. 33 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag delar uppfattningen att det efter pandemin &r kanske
viktigare &n nagonsin att starka transportméjligheterna mellan Sverige och
Norge och véra andra grannlander. Det var en sorglig period nér vi stangde
granserna. Jag har ocksa haft bra diskussioner med den nye transportmi-
nistern i Norge, Jon-lvar, om angeldgna projekt. Vi kommer att motas
framover.

Det &r klart att det &r ganska manga projekt mellan Sverige och Norge
som vi har att ta stallning till. Det handlar om Stockholm-Oslo, naturligt-
vis. Vi har ocksa Goteborg-Oslo. Vi har vagforbindelserna — har namns
nagra exempel — och vi har pa jarnvéagssidan motsvarande situation dar vi
fran svensk sida elektrifierade mittbanan upp till bron Gver Stora Helvetet
medan Merakerbanan pa den norska sidan dnnu inte ar elektrifierad. Vi har
naturligtvis ocksa Ofotenbanan och Malmbanan, som ar en viktig led in-
dustriellt for norsk fiskeriindustri och framfor allt for svensk malmindu-
stri. Dér har regeringen redan nu pekat ut inte minst forstarkningar pa
Malmbanan som viktiga framover.

Jag tror att det &r viktigt att vi har en val fungerande svensk-norsk inte
bara kommunikation utan ocksa strategi for hur vi starker godstransport-
mojligheterna.

Detta béar jag med mig i arbetet med nationell plan. Synpunkterna fran
Varmland &r val kanda. | manga delar av landet samlades man i storre re-
gionala samarbeten och gjorde prioriteringar. Varmland valde att gora
egna prioriteringar, och jag lyssnade uppmarksamt pa dem.

Det ar méanga prioriteringar. Precis som i lansplanerna kommer det att
bli tufft med prioriteringar. P4 samma sétt som Varmlands politiker inom
ramen for den plan de sjdlva har kommer att std infor en del tuffa stall-
ningstaganden, kommer det naturligtvis ocksa att vara s& for regeringen.
S& &r det. Det dr inget nytt. Det &r en lyx och en huvudviark som samtliga
infrastrukturministrar har haft s& lange vi har haft denna planeringspro-
Cess.

Just darfor ar det viktigt att lyssna in vad som ar samhallsekonomiskt
I6nsamt, vad som ar viktigt for att 6ka tillgangligheten, vad som &r viktigt
for att signalera stad och land. Jag kommer fran ett lan som i vissa delar &r
likt Varmland, namligen Kronoberg, och jag ser nyttan av att bade for-
stérka vagarna for skogsindustrin och samtidigt 6ka den regionala arbets-
pendlingen. Det tillsammans med att se till att vi klarar klimatomstall-
ningen &r viktigt.



Det lyfts fram aterkommande fran en del foretradare att vi skulle av-
bryta satsningarna pa Goteborg-Boras, Lund-Hassleholm och Ostlanken.
Jag har svart att se en sadan losning. Dessa satsningar ar avgorande for
dessa regioner, for Skanes utveckling, med den risk som finns dar for tra-
fikinfarkt, for Goteborgsregionen, som verkligen behover strackan Gote-
borg—Boras, eller for Linkopings, Norrkopings och Nyképings regionala
och nationella utveckling.

Kristdemokraterna séger tydligt att de vill satsa 50 miljarder kronor
mindre pa ny infrastruktur, och dessutom pekar man ut dessa strackor. Det
ar anda lite anmarkningsvart.

Aven varmlanningar skulle ha nytta och glidje av att det satsas pé
strackan Goteborg—Boras, eller av att det inte blir en trafikinfarkt i Skane
— ofta ar det transporter fran Skane som ska upp genom Sverige — eller for
den delen av att Osterg6tlands transporter fungerar val.

Jag brukar som smalanning sjalv sdga att satsningen pa Norrbotnia-
banan &r en av de viktigare satsningarna. Jag tittar inte bara dar jag bor,
utan jag ser ocksd pa vad som nationellt ar viktigt for Sveriges klimat-
omstallning, tillganglighet och konkurrenskraft. Det synsattet framkom-
mer ocksa i manga av remissvaren. Det uppskattar jag eftersom det ar s
vi i Sverige gemensamt ska fatta beslut; Vad ar bast for hela Sverige néar
vi nu lagger narmare 900 miljarder pa infrastruktur?

Anf. 34 KJELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Fru talman! Det &r jattebra att ministern har diskussioner med sin
norske kollega. Aven om denna debatt inte avhandlar den fragan vill jag
anda passa pa att lyfta upp den totala enigheten i Nordiska radet om att
samarbeta om infrastrukturen. Det &r oerhort viktigt for att 6ka mobiliteten
i Norden, bygga ihop Norden sé att vi blir &n tajtare.

Vi kan inte bara se pa de omréden dar vi sjalva bor, utan jag ar fullt
klar 6ver att vi maste se till helheten. Men jag noterar att Varmland histo-
riskt sett har fatt sta tillbaka for andra investeringar runt om i landet. Cirka
80 procent av investeringsmedlen gar till storstadsomraden trots att
50 procent av befolkningen fortfarande bor och verkar i andra delar av
Sverige.

Den tunga basindustrin aterfinns till stor del utanfor storstadslanen och
har betydelse for hela Sveriges tillvaxt. Den utgdr ryggraden i landets eko-
nomi, och basindustrin har sérskilda krav pa en robust, kapacitetsstark och
tillforlitlig infrastruktur for att vara konkurrenskraftig pa en global mark-
nad.

| dessa tjallossningstider kan vi se hur vagarna ser ut hos mig i Varm-
land eller i Kronoberg. Sjalvfallet ar det exceptionellt den har tiden pa aret,
men det finns mycket virke som ska koras ut och som behdvs for omstéll-
ningen till icke-fossilt. Men virket kommer inte ut eftersom végarna &r
stangda pa grund av att de inte &r farbara.

Trafikverket har sagt att vi kommer att fa leva med detta, att det kom-
mer att bli fler sddana végar. Tung trafik kan komma att forbjudas pa vissa
strackor permanent eller olika tider pa aret, som till exempel under tjal-
lossning. Dessutom ser vi de diskussioner som infrastrukturministern har
haft tidigare med kollegor om sénkta hastigheter, ndmligen att man valjer
att sdnka hastigheterna i stéllet for att rusta upp végarna. Om taket lacker,
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stéll ut fler hinkar i stallet for att laga taket. Det blir mycket konstigt. Vi
behdver varda och utveckla det vi har nar medlen inte racker till bade och.

Ministern tog upp lansplanerna. Jag vill stalla en konkret fraga. Vilka
kriterier ligger till grund for hur medlen till 1ansplanerna férdelas 6ver lan-
det? Medlen till lanstransportplanerna framgar i regeringens direktiv till
atgardsplanering men utan att det finns en motivering till vad som galler
for fordelningen mellan de olika lanen.

Sett dverskadligt verkar medlen fordelas utifrdn hur ménga invanare
det finns i respektive lan. Det innebar att ett litet titbefolkat l4n far ganska
mycket pengar. Ett [an som Varmland, som &r stort med langa avstand men
med liten befolkning, far betydligt mindre pengar trots att vi skulle behéva
mer pengar just for att lanet dr sa pass mycket storre. Det blir en sned for-
delning.

Jag skulle vilja ha svar fran statsradet vilka kriterierna ar.

Anf. 35 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag smaler darfor att den sista fragan har jag fatt manga
ganger. Jag tror faktiskt inte att det finns ndgot lan som tycker att man har
fatt mycket. Alla tycker att man har fatt for lite, trots att det &r frdga om
den storsta ramen nagonsin. Det hor till sakens natur; s& ar det nar man ar
lansforetradare.

Men alla framfor ocksa att just deras lan drabbas lite extra av berak-
ningssystemet. Det kan vara befolkningen. | fallet med Jdmtland finns det
en viss relevans. De har 6 procent av landets vagar men far kanske bara
1,5 procent till vagarna. | Stockholm sdger man att man inte har alla lan-
dets vagar men trafikméangden &r storre an i alla andra delar av landet. Det
gar alltid att hitta ndgon parameter som visar att just vart lan i relation till
andra har varit missgynnat eller gynnat.

Mitt synsatt har varit att det har har funnits en fordelningsnyckel under
Iang tid. Jag utesluter inte att vi behdver utvardera den, men jag inser att
det kommer att vara som att utvardera kostnadsutjamningssystemet mellan
landets kommuner. Det rader inget tvivel om att det &r en tuff utmaning.

Min 16sning &r att skjuta till mer resurser &n nagonsin i nationell plan,
narmare 900 miljarder. Lansplanerna ska 6ka med 8 procent, vilket gor att
man far vasentligt mer utrymme.

Fru talman! Det kan vara hér som Kjell-Arne Ottosson och jag skiljer
oss at. Man kan inte bara titta pa det man har. Da skulle i sa fall inte heller
drémmar om strackan Stockholm-Oslo bli verklighet, eller fér den delen
Ostlanken eller strackan Goteborg—Boras, om man bara tittar pa att upp-
ratthalla den infrastruktur man redan har. Vi maste ocksa inse att Sverige
behdver nya forbindelser och nya mojligheter. Darfor siktar vi pa att gora
bade och i den delen. Det &r naturligtvis lattare nar vi har mer resurser &n
tidigare.

Kjell-Arne Ottosson ndmnde den snedfordelning som finns i nationell
plan; storstad kontra évriga delar av landet. Jag har tittat pa studien, det
vill sdga nationell plan fér 2010, 2014 och 2018. Det stammer att det for
2010 och 2014 fanns en fordel for storstadsregionerna Goteborg och
Stockholm. Kristdemokraterna satt i den regeringen tillsammans med Mo-
deraterna, Centerpartiet och Liberalerna och gjorde en sadan fordelning.
Ar 2018 blev fordelningen annorlunda. D& férdelades resurserna jamnare
over hela landet, och d& minskade ocksd den kommunala medfinansier-



ingen, vilket ar viktigt inte minst for sma kommuner. Det var for var del
sa viktigt att sakerstélla att resurserna kommer hela landet till del.

D4a kom satsningar pa Norrbotniabanan, Malmbanan, Sydostlanken
och satsningar pa vagsidan i hela landet. Det ar ocksa regeringens utgangs-
punkt denna gang. Vi ska se till att satsa i hela landet, men nar det galler
vagar ar det viktigt att se till att nyttja resurserna pé basta sétt. Darfor ar
en kostnadsékning pd 60—70 procent pa vagunderhall inte acceptabel. Dar
har Trafikverket ett tufft uppdrag att genomlysa varfor just kostnaden for
byggandet eller underhallet av vag har blivit s& mycket dyrare. Sa pass
mycket smalanning ar jag sa att jag vill att vi ska hushélla med resurserna.

Men jag kan lova att jag ska lyssna pa alla synpunkter som har kommit
fran Varmland och fran andra delar av landet innan vi fattar beslut om
nationell plan. Jag hoppas anda att Kjell-Arne Ottosson staller upp pa prin-
ciperna, ndmligen att vi ska gora investeringar som okar den regionala ar-
betsmarknadspendlingen, okar tillgangligheten i landet s att vi kommer
narmare klimatomstallningen och starker konkurrenskraften genom béttre
och snabbare férbindelser inte minst fér naringslivet.

Anf. 36 KIELL-ARNE OTTOSSON (KD):

Fru talman! Statsradet Eneroth far garna komma med pikar i sitt inlagg,
men jag kommer inte att ga till motangrepp mot dem. Som jag sa ar det
namligen inte den typen av debatt jag ar ute efter, det vill séga att vi ska
sta har och sl varandra i huvudet. Jag vill snarare ha en konstruktiv debatt.

Ska jag tolka statsradets svar som att kriterierna bygger endast och al-
lena pa befolkningsmangd, eller hur ska jag tolka svaret? Jag vet inte om
ministern har sett att det har tagits fram en karta 6ver Sverige dér man har
sett dver hur mycket pengar som har gatt till de olika lanen och gjort de
olika lanen storre eller mindre darefter. Lan som har fatt mycket pengar
har alltsé vaxt och ar oproportionerligt stora jamfort med hur de ser ut pa
den verkliga kartan, medan andra l4n har minskat. Om man tittar pa vast-
kanten ser man knappt Varmland — det ar bara ett smalt streck — sa ja, vi
har verkligen blivit forfordelade.

Vi behdver de hir pengarna eftersom det ar jattemycket pendling pa
végen och mycket tung trafik. Tyvarr har vi dodsolyckor i stort sett arligen.
Nar man som nu hotar, om man kan sdga sa, med att sanka hastigheten
kommer det att ta annu langre tid att kora till exempel fran Karlstad till
Arjang. Vi méste ha in folk; det pratades om kompetensforsorjning i en
tidigare debatt, och det &r precis samma har. Men tar resorna for lang tid
véljer folk att sdga upp sig och tar jobb nagon annanstans.

Oavsett om det géller Fryksdalsbanan, Varmlandsbanan, E18 eller vad
det nu galler handlar det alltsd om att fa en levande landsbygd 6verallt.
Darfor &r dessa pengar till det som redan finns jatteviktiga for att 1anet ska
fortsétta att verka och leva. Dessutom kan det, som i Varmland, bidra till
omstallningen vad géller allt som skogen ger.

Anf. 37 Infrastrukturminister TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! For att direkt svara pa pastaendet: Det &r ju faktiskt mer
pengar an nagonsin till det som redan finns. Men det ar ocksa mer pengar
an nagonsin till utveckling av ny infrastruktur.
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Det kommer naturligtvis att behovas badadera, inte minst i Varmland.
Jag kénner vél till V&rmland — jag har varit mycket i Molkomtrakten efter-
som jag hade min syster boende dar under lang tid, och jag kanner mig
som hemma i ett Ian som paminner om Kronoberg och Smaland.

Jag ser ocksa behovet av att stirka alltifran de enskilda, sma vagarna
och de mindre lansvégarna till en del av de nationella strdken. Darfor har
lansanslagen okat med 8 procent. Darfor uppskattar jag ocksa att man i
Varmland nu har enats om prioriteringar. Det ar namligen viktigt att man
regionalt pekar ut de viktigaste straken. Naturligtvis innebar detta att vi
anda har mojlighet att se fram emot en nationell plan med mer satsningar
pa infrastruktur.

Lat mig anda saga nagot om den dar jamforelsen Gver hur mycket lanen
far och komplicera den ytterligare. Det ar namligen inte bara sa att kriteri-
erna anvénds lite olika i olika delar av landet for att man vill lyfta fram sin
egen styrka eller ange varfor man sjalv ska fa mer resurser. Det har jag all
respekt for, och sa gjorde sakert jag ocksa nar jag var riksdagsledamot for
Kronobergs 1an. Men vi behover ocksa tanka efter och se att stora natio-
nella infrastruktursatsningar gors under en begrénsad period.

Skulle vi gora en Karta just nu tror jag att vi skulle se att Ostergétland
kommer att vara den stora vinnaren under de kommande aren, eftersom
man bygger Ostlanken dar. Under nagra ar kommer sikert delar av Kro-
noberg och Blekinge att vara stora i och med att Sydostlanken byggs. Sa
var det i Skane nar man byggde Citytunneln och Oresundsbron, och s
kommer det att vara i Norrbotten och Vésterbotten nér Norrbotniabanan
och Malmbanan byggs. S kommer det ocksa vara om man sa smaningom
fullfoljer projektet Stockholm—Oslo.

Det kommer alltsd att jamna ut sig Gver tid, vilket ar min ambition som
socialdemokrat. Vi ska satsa i hela landet.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellationerna 2021/22:351 och 358 om skottpengar
pé skarv och ersattning for salavskjutning

Anf. 38 Statsrddet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Runar Filper har fragat mig om jag ar beredd att vidta at-
garder for att infora skottpengar pa skarv. Han har aven fragat mig om jag
ser ett behov av incitament for att jagarna ska bemdda sig om den besvar-
liga séljakten. Slutligen har han fragat mig om jag ar beredd att ta initiativ
till att infora skottpengar pa sal for att kunna fa till stand en fungerande
salforvaltning.

Jag vdljer att besvara interpellationerna i ett sammanhang.

Skarv- och silpopulationerna och hur de ska forvaltas ar viktiga fragor.
Jag dr medveten om att fisket kan paverkas negativt eftersom skarv och sél
kan paverka fiskbestand genom sin predation samt angripa fangst och ska-
da redskap.

Regeringen &r angeldgen om en fungerande viltférvaltning som tar
hansyn till de verksamheter och manniskor som berdrs. Naturvardsverket
har det 6vergripande nationella ansvaret for genomférandet av viltférvalt-



ningspolitiken, daribland fragor som beror forvaltningen av skarv- och sél-
populationerna.

Viltforvaltningen &r regionaliserad. Om det & motiverat kan lanssty-
relsen i enlighet med gallande lagstiftning besluta om skyddsjakt pa skarv,
vilket i dag regelbundet sker vid flera lansstyrelser. Lansstyrelserna kan
aven med stod av jaktforordningen (1987:905) besluta om ratt att gbra in-
grepp i faglars bon eller forstora faglars agg.

Regeringen beslutade den 6 maj 2021 att inféra en mdjlighet till
skyddsjakt pa skarv pa enskilds initiativ. Detta innebar att en enskild under
vissa forutsattningar far bedriva skyddsjakt pa skarv utan foregaende myn-
dighetsbeslut. Hur detta paverkar forvaltningen och populationen &r &nnu
for tidigt att sdga.

Jag foljer den har fragan noga och utesluter inte att ytterligare atgarder
kan behdvas for att underlatta forvaltningen av skarvpopulationen.

For att bidra till en mer ekosystembaserad forvaltning av sélpopulatio-
nerna beslutade regeringen den 22 december 2021 om andringar i jaktfor-
ordningen som mojliggor for Naturvardsverket att besluta om licensjakt pa
grasal och knubbsal.

Regeringen ar medveten om att séljakt &r tidskrdvande och férenat med
kostnader for den enskilde jagaren. Det &r inte heller méjligt fér en jagare
att sélja exempelvis sélskinn eller kott pa grund av EU-forbudet mot han-
del med sélprodukter. Detta minskar incitamentet att delta i jakt och for-
svarar saledes en andamalsenlig forvaltning av sélpopulationerna.

Dérfor har regeringen i regleringsbrev for anslag som bland annat dis-
poneras av Havs- och vattenmyndigheten beslutat att hdgst 3 miljoner kro-
nor far fordelas till lansstyrelserna for att anvandas till ersattning for hante-
ringskostnader for grasalar som falls med stod av Naturvardsverkets beslut
om skyddsjakt och licensjakt.

Regeringen har aven foreslagit en stodatgard i det kommande havs-,
fiskeri- och vattenbruksprogrammet for perioden 2022—-2027 som ger moj-
lighet till ersattning for hanteringskostnader for fallda salar vid skyddsjakt
eller licensjakt. Regeringen fattade den 17 februari 2022 beslut om att pro-
gramforslaget ska dverldmnas till EU-kommissionen fér godkannande.

Regeringen undersoker dven vilka méjligheter som finns att fa upp fra-
gan om att hava EU-forbudet mot handel med salprodukter pa bordet men
bedomer mojligheterna att i nulaget lyckas med detta som sma.

Anf. 39 RUNAR FILPER (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaren pa fragorna.

Vi borjar vl med &lakrékan, som &r ett annat namn for skarven. Det ar
faktiskt sa att Sverige har flest skarvar och skarvkolonier i hela Europa.
Sveriges ornitologiska forening gjorde en inventering 2006 som gav vid
handen att det fanns 45 000 h&ckande par i Sverige. Det var bara Danmark
som var i narheten, med 40 000 h&ckande par och 200 000 individer. Detta
var for 16 &r sedan, och det har inte gjorts s& manga heltackande invente-
ringar sedan dess mer an i olika I&n, det vill sdga regionalt. Jag har dock
sett siffror pd att det i dag finns runt 250 000 individer i landet.

| slutet av 1800-talet fanns det i stort sett inga skarvar i Sverige, och
1975 gjorde en inventering klart att det fanns 340 par i landet. Det var
innan vi gick med i EU. Det fanns en typ av allmén jakt tidigare, men den
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stoppades i och med att vi gick med i EU 1995. Dérefter har det varit fa-
geldirektivet som styrt detta, och darfor far vi nu bara skyddsjaga skarven.

Flera grupper och organisationer i samhallet, och &ven partier hér i
riksdagen, anser att det finns alltfor manga skarvar. Skarven ar i nuvarande
utstrackning ett skadedjur — sa talrik ar den nu. Fageldirektivet borde inte
std som skydd for en sa allman art som skarven, som finns i miljontal ute
i vérlden. Skarven konsumerar avsevarda mangder fisk — torsk och annan
matfisk. Den skadar torsken. Den hackar, biter och sliter i torsken sa att
den blir obrukbar fér marknaden. Detta ar ett problem for fisket i allménhet
och for det kustnara fisket i synnerhet.

Skarven okar kraftigt i antal. Enligt lansstyrelsen fanns det 2016 6ver
30 000 skarvar bara i Stockholms skargard. Skarven skadar skog och har
en fratande avforing som tar dod pa all véxtlighet flera ar framat. Den har
ett storande late och &r illaluktande. Det kdnns som att komma in i ett héns-
hus ndr man kommer i nérheten av en skarvkoloni; jag har sjalv besokt
sddana ute i skargarden har i Stockholm, sd jag har sett vad skarven kan
stalla till med.

Skarven ar som sagt ett skadedjur nar antalet far vaxa sd obegransat
som det har gjort nu. Den &r da ett hot, framfor allt mot levande skargardar.
En doktorsavhandling frén Abo, frdn 2016, har visat att de férandringar i
Ostersjons miljé som skarven fororsakat paminner om de skador som méan-
niskan sjalv fororsakar, till exempel 6vergddning fran jordbruk och minsk-
ning av rovfisk. Har hjélper det foga med stdd till investeringar i utrustning
for att skydda redskap och fangster, vilket var det svar jag fick av Isabella
L6vin nar jag stallde en skriftlig fraga for nagra ar sedan.

Tycker da inte statsradet att det, med tanke pa bade fiskenaring och
miljo, ar hog tid att titta pa fragan och fa till stdnd en uppdatering av eller
ett undantag fran fageldirektivet? Detta ar ett direktiv med anor fran 1979.
Vi behover en skyddsklassning som éverensstammer med verkligheten i
dag. Det ar &nda 43 ar sedan direktivet kom till. Pa den tiden kunde paren
réknas i hundratal, och detta rimmar inte med den verklighet vi lever med
i dag.

| ett Oppet brev till generaldirektorerna for Naturvardsverket, Jord-
bruksverket och Havs- och vattenmyndigheten angaende sil- och skarv-
problematiken skriver Sveriges Fiskares Producentorganisation, som ar
Sveriges storsta organisation for yrkesfiskare och har medlemmar fran
Koster till Kalix, att det bara finns en rimlig l6sning pa kort sikt: att moj-
liggora jakt pa sal och skarv med skottpengar som incitament. Detta &r den
enda rimliga lésningen for att pa kort sikt komma till ritta med den har
problematiken.

Anf. 40 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Ledamoten har ju helt rétt i att det endast &r EU-kommis-
sionen som kan forandra fageldirektivet, dar skarven ingér. Ledamoten har
ocksa helt ratt i att populationen ar alldeles for stor.

Dérfor har vi fran regeringen gjort det vi kan gora inom det direktiv
som finns just nu, vilket till exempel innefattar skyddsjakt. Vi i regeringen
arbetar valdigt aktivt for att forbdttra forutsattningarna, for vi vill se en
konkurrenskraftig fiskerinaring och starka den bl vardekedjan.



Det &r ju viktigt att se att det &ven i framtiden finns méjlighet till ett
smaskaligt och kustnara fiske. Vi har darfor fattat nagra viktiga beslut med
den inriktningen.

Bland annat har vi gett Havs- och vattenmyndigheten i uppdrag att ta
fram rekommendationer om fiskeregleringar i tolv marina skyddade om-
raden samt att ta fram en fordjupad analys av 6verlatbara fiskerattigheter i
det svenska fisket.

Vi har nyligen gett Jordbruksverket i uppdrag att analysera och sam-
manstalla sa att vi kan framja dagens fiskberedning.

Vi har ocksa infort en mojlighet till skyddsjakt pd skarv pa enskilds
initiativ. Detta 6kar forhoppningsvis flexibiliteten i sjélva forvaltningen.

Vi har &nnu inte kunnat utl&sa vad just det hdr enskilda har gett, men
vi hoppas kunna se senare vad det har gett ndr det géller skarven. Detta
galler aven den licensjakt pa grasal och knubbsal som vi infort i ar.

Bade jag och ledamoten vill ju se levande hav och en fiskerindring som
ar bra bade for att den goda maten ska komma pa bordet och, i dagsléget,
for att den faktiskt hojer den svenska beredskapen.

Vi har gjort valdigt mycket med de verktyg som vi har i och med att
det, precis som ledamoten séger, ar EU-kommissionen som har befogenhet
att foresld andringar i fageldirektivet. An s& lange har man uttalat att di-
rektiven fortfarande &r relevanta och dndamalsenliga och att man inte
tanker foresla nagra forandringar, trots att vi tydligt kan se att skarvpopula-
tionen &r véldigt stor.

Anf. 41 RUNAR FILPER (SD):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

SFPO, som &r den stdrsta producentorganisationen, férordar 3 000 kro-
nor per sél och 1 000 kronor per skarv, vilket jag tycker vore rimligt for
att varna vara hav och sjoar. Detta skulle samhéallsekonomiskt betala sig
ganska snabbt.

I Syddstran presenterades den 23 november 2017 ny forskning som
pévisade att skarven tar minst lika mycket l som manniskan fangar. Det
ar hard konkurrens om fisken mellan manniska, skarv och sél; det vet vi.
Detta var en studie fran Stockholms universitet och SLU som presentera-
des i november 2017.

| debatten om att alen ar utrotningshotad malas fisket och vattenkraften
upp som bovar, vilket statsradet sékert vet. Professor Sture Hansson vid
institutionen for ekologi, miljo och botanik vid Stockholms universitet sa
att vi maste utga fran att skarv ater valdigt mycket al. Det &r ingen tillfal-
lighet att skarven genom &rhundradena har kallats alakraka — den tar val-
digt mycket al.

Det ar i mina 6gon ett maste att forsoka paverka EU-kommissionen for
att & till stdnd en uppdatering av fageldirektivet och verka for att skapa
incitament for att manniskor ska bemdda sig att ge sig ut och skjuta skarv.
Det ar ocksa viktigt att underlatta for flerariga tillstand géllande skyddsjakt
och anvéndande av andra jakt- och skramselmetoder som komplement till
jakt- och skjutvapen.

Vi vill férorda en utdkning av effektiva metoder som oljering och
prickning. Skyddsjakt pa enskilds initiativ ar bra, men detta kommer inte
att vara tillrackligt. Det finns inga starka incitament for att ge sig ut, for
detta &r en valdigt svar jakt att bedriva.
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Att man inte skjuter fler nar man enligt beslut far gora det beror pa att
det finns ett regelverk kring det hela. Det ar inte bara att ga ut och skjuta,
utan det handlar om nar, var och hur samt om hur nara en plats man far
vara.

Det &r alltsd inte s& himla enkelt och lockande att idka skyddsjakt —
inte heller pa enskilds initiativ. Det maste till andra alternativ. Har statsra-
det andra alternativ i bakfickan? Det jag har hort har ar ménga droppar i
havet. Om inte, vad viéntar statsradet och regeringen pa?

I Ostersjon har laget passerat allvarligt; det &r kaos och katastrof, enligt
naringen och forskningen. Detta orsakar stor ekonomisk skada for fiske-
naringen. Den ena myndigheten pekar pa den andra, och man forsoker hela
tiden att undslippa skuldfragan.

P& samma satt gor politiken. Forst pekar man ut torskfiskarna som de
stora bovarna. Sedan, nér de &r borta, laggs skulden pa storskaliga sillbatar.

Ingenting kommer att bli battre av att man star handfallen eller av att
alla skyller pa varandra. Nu handlar det om att vara modig och lyssna till
naringens och forskningens kunskap for att fatta kloka beslut. VVad har
statsradet i bakfickan for att 16sa situationen?

Anf. 42 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Sjalvklart ar vi i regeringen bade inlyssnande och valdigt
kloka, men forutom att vi ar det vidtar vi ocksa valdigt manga atgarder.
Jag berattade om nagra av dem. Det nya havs-, fiskeri- och vattenbruks-
programmet, som innehaller 2 miljarder, innehaller atgarder. Vi gor ocksa
stora satsningar for att starka havsmiljon, for vi vet att det inte bara ar
skarven som gor sa att fiskbestandet ar daligt. Det finns en méangd atgarder
som vi maste vidta.

Det handlar ocksa om hur vi férhandlar. Senast jag var nere och for-
handlade om fiskekvoterna handlade det om att undantaget for fiske efter
sill i sodra Ostersjon under torskfiskeforbudsperioden kvarstér. Syftet ar
helt enkelt att stérka fiskeriet for framtiden.

Det finns flera olika vagar framéat. Den 31 mars kommer Havs- och
vattenmyndigheten tillbaka till regeringen med redovisning av det uppdrag
man haft att titta pa vad ytterligare fiskeregleringar kan gora for att skapa
ett battre bestand, sa att vara barn och barnbarn ocksa ska kunna njuta av
den goda fisken. Jag utesluter inga atgarder nar det galler att se till att fa
ett okat fiskbestand i Sverige, sa att vi kan ata mer av den goda fisken,
bereda mer av den goda fisken och pa det séttet ha en béttre beredskap.

Nér det géller skottpengar kan jag séga att det inte riktigt ar sa vi brukar
gora. Vi brukar forst och framst forsoka se till att vi har en viltférvaltning
som tar hand om viltet. Vi forsoker driva fragor i EU om till exempel att
kunna gora nagonting av salprodukter etcetera. Det &r sa vi etiskt brukar
behandla det. Skottpengar kan vara en sak, men &r inte heller ndgot helt
oproblematiskt, vill jag tala om for ledamoten. Vi tittar p& manga olika
atgarder.

Fru talman! Jag tror att ledamoten och jag vill exakt samma sak, ndm-
ligen att vi ska se till att vi har levande friska hav och ett 6kat fiskbestand
som ar hallbart i framtiden. Vi ska kunna ata den goda fisken. Vi ska kunna
ha en fiskerinaring som fungerar. Vi ska darmed ocksa kunna starka Sve-
riges beredskap.



Anf. 43 RUNAR FILPER (SD):

Fru talman! Jag tackar anyo statsradet for svaret. Det &r intressant, men
det ar mycket som behdver géras. Det har kommit valdigt manga droppar
i havet, men det &r inte tillrackligt.

Ett exempel & Roxen, den nast storsta sjon i Ostergétland efter Vat-
tern. Skarven haller pé att forstora sjon. En artikel i Ostg6ta Correspon-
denten 2017 vittnar om att hela ekosystemet i sjon ar pa vag att forstoras
och att utfiskning 4r pa gang. Det fanns 6 000—7 000 skarvar dir da. Det
ar ganska mycket i en sj6 som anda ar forhallandevis liten. Skarvar ater ett
halvt kilo per dag sommartid. Det blir 3 ton per dag i Roxen. D& forstar
man att antalet fiskare har minskat fran atta till en pa kort tid. Enligt repor-
taget kommer massor av kvave och fosfor ut fran kolonierna. Det &r som
en ryamatta av alger pa botten runt Garna. | alla andra sammanhang ses
sadan paverkan som en miljobov. Det vet sakert dven statsradet.

Skarven har som sagt spridit sig inat landet. Inte bara kustbandet utan
aven insjoar drabbas numera. P4 Gévleborg — Gastrikland och Halsingland
— vittnar om att campingégare ar oroliga for att mista sina campinggaster;
stanken och skrénet skrammer ivag folk fran platserna. Aven boende drab-
bas nar skarven totalt tar 6ver 6arna och kustbandet med sin frana doft och
slar ut all vaxtlighet. Det blir spoklika 6ar dér ingen annan an skarven vill
vistas.

Vi har kunnat lasa nyheter fran till exempel Sérmland om att skarvar
borjar flyga in i samhallen och &r helt orddda nar man forsdker skramma
ivag dem. Jamforelser har gjorts med Alfred Hitchcocks klassiska thriller
Faglarna med tanke pa den invasion av skarv som det blivit. Tror dnda
inte statsradet att vi behover vidta andra atgarder an dem som har vidta-
gits?

Anf. 44 Statsrddet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag delar ledamotens problembeskrivning och instammer
i mycket av det som ledamoten séger. Vi har ett problem med skarv. Darfor
sager jag ocksa att jag inte utesluter ndgra nya atgarder nar det galler skar-
ven. Om ledamoten tittar pa andra partiers kongresser kan han till exempel
konstatera att Socialdemokraterna har ett starkt beslut om minskning av
antalet mellanskarvar. Det ska naturligtvis vara en stam som &r hallbar for
svensk fauna i 6vrigt och héllbar ur ett kustmiljoperspektiv.

Vi jobbar vidare. De étgarder som jag har presenterat for ledamoten
har vi redan beslutat. Vi maste ocksa se dem verka och se vad de ger. Men
i dagslaget utesluter jag inga nya atgarder.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2021/22:362 om drivmedelspriset och en
levande landsbygd

Anf. 45 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Eric Palmqvist har fragat naringsministern hur ministern
och regeringen ser pa Sveriges landsbygders mojlighet till utveckling med
drivmedelspriser som tillhor de hogsta i varlden. Vidare har Eric Palmgvist
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fragat hur ministern och regeringen ser pa forutsattningarna att stirka
landsbygdens attraktionskraft for boende, foretagande och turism med
drivmedelspriser som tillhér de hogsta i varlden. Slutligen har Eric Palm-
qvist fragat vilka eventuella kompensatoriska atgarder som ministern och
regeringen avser att vidta i syfte att bromsa de hdga drivmedelsprisernas
negativa effekter pa den regionala utvecklingen i Sveriges landsbygds-
regioner.

Arbetet inom regeringen ar s fordelat att det 4r jag som ska svara pa
interpellationen.

Priserna pa bensin och diesel har okat kraftigt under det senaste aret.
Det finns flera orsaker till detta, men en viktig anledning ar Rysslands pa-
géende invasion av Ukraina som paverkar drivmedelspriserna i hela
Europa. Raoljepriset har ocksa over tid stigit beroende pa att efterfragan
pa drivmedel har okat i takt med den stigande ekonomiska aktiviteten. Det
ar vart att notera att ingen del av prisuppgangen beror pa hojda drivme-
delsskatter. Regeringen har tvartom lamnat ett forslag till riksdagen om
sankt energiskatt pa bensin och diesel (prop. 2021/22:84).

Jag har stor forstaelse for att 6kade drivmedelspriser paverkar dem som
bor och driver foretag pa landsbygderna. Samtidigt ar det ett faktum att vi
behdver stalla om for att minska véaxthusgasutslappen fran transportsek-
torn. 1 glest bebyggda omraden kommer bilen sannolikt fortsatt att vara det
viktigaste fardmedlet. Elektrifiering och héllbara biodrivmedel kommer
att bli avgdrande for landsbygdernas omstéllning, och regeringen vidtar en
rad atgarder for att framja detta.

Omstéllningen maste dock ske pa ett satt som gor att hela Sverige kan
vara med pa den, dven de som &r beroende av bilen. Av bland annat den
anledningen har riksdagen pa regeringens forslag sankt skatten for inva-
narna i drygt 70 glesbygdskommuner. Det finns &ven en sarskild nedsatt-
ning av fordonsskatten for bilar som dgs av personer i glesbygd. Dessutom
finns investeringsstod for drivmedelsstationer i omréden dar servicen ar
gles. Transportbidraget &r ytterligare ett instrument for att kompensera fo-
retag for langa avstand till kunder och marknader.

Utover detta avser regeringen att i kommande varandringsbudget avi-
sera att vi avser att tillfalligt hoja skattenedséttningen for diesel i jord-,
skogs- och vattenbruksverksamhet med 2 kronor per liter utdver den ned-
séttning som redan i dag finns. Regeringen beddmer att cirka 26 000 fore-
tag omfattas av nedséttningen. Dessutom avser regeringen i kommande
varandringsbudget dven att foresla ett tillfalligt stod om totalt 300 miljoner
kronor till fjaderfa- och grissektorerna samt vaxthusforetagen. Dessa fore-
tag paverkas sérskilt svart av det hoga kostnadslaget.

Regeringens engagemang for landsbygderna ar mycket stort. Bland ge-
nomférda satsningar som forbattrar villkoren for Sveriges landsbygder kan
namnas ett sarskilt driftsstod till lanthandlarna i sarbara och utsatta omra-
den, en fortsatt satsning pa statlig narvaro i hela landet genom etablering
av fler servicekontor samt en sarskild satsning pa drift och underhall av
vagar och jarnvégar. Regeringen satsar ocksa pa fortsatt bredbandsutbygg-
nad i hela landet som bland annat majliggor arbete pa distans och gor att
fler kan bo langre fran sin arbetsplats.



Genom forslagen i den strategiska planen for EU:s gemensamma jord-
brukspolitik satsas cirka 60 miljarder kronor for aren 2023-2027 pa att
stérka jordbrukets konkurrenskraft, den grona omstéliningen och utveck-
lingen pa landsbygderna. Utover detta beraknas cirka 4,3 miljarder kronor
under samma period tillforas nationella &tgarder som méter malen i EU:s
gemensamma jordbrukspolitik. Det rér sig bland annat om medel till bred-
band och medel for att framja tillgangen till kommersiell service.

Regeringen genomfor ocksa satsningar som direkt riktas mot lands-
bygdskommuner for att starka deras kapacitet att hantera samhallsutma-
ningarna. Fran och med 2020 finns en uppdaterad kostnadsutjamning som
syftar till att i hdgre grad beakta strukturella skillnader som finns mellan
kommuner.

Regeringen har ocksa tillfort historiskt stora generella statsbidrag till
kommunsektorn, dels en permanent héjning om 22,5 miljarder kronor un-
der aren 2019-2022, varav cirka 18 miljarder kronor till kommunerna och
4,5 miljarder kronor till regionerna, dels ytterligare 31 miljarder kronor till
kommunerna och regionerna aren 2020-2022 for att framfor allt lindra
effekterna av pandemin.

Dartill foreslog regeringen i budgetpropositionen for 2022 ett sérskilt
stod till befolkningsmassigt sma kommuner om 300 miljoner kronor per
ar till och med 2024. Stodet ska fordelas till de kommuner som har farre
an 9 000 invanare eller som far mest stod via det kommunalekonomiska
utjdmningssystemet.

Vi ser i dag tecken som kan vara borjan pa en ny utveckling. Bland
annat pagar en omfattande gron industriell utveckling i norra Sverige
kopplad till fossilfri produktion. Denna utveckling & mycket gladjande.

Anf. 46 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Jag tackar landsbygdsminister Satherberg for svaret, men
det &r tyvarr med viss besvikelse jag tar del av det. | interpellationsdebatter
har man ofta ett slags grundlaggande samsyn, och de politiska skillnaderna
ligger i detaljerna. Men jag anser att dagens svar faktiskt visar att vi har
valdigt olika synsitt pa landsbygdernas forutsattningar.

Jag noterar att ministern i sitt svar forsékrar att regeringens engage-
mang for landsbygderna ar mycket stort, och ndgonstans vill jag anda ut-
trycka min uppskattning for det — d&ven om jag anser att regeringen i mangt
och mycket &r ute och cyklar i sina atgarder pa det har omradet.

Sverige ar ett avlangt land praglat av stora delar landsbygd och en hel
del glesbygd. Runt omkring i vart land finns en enastdende innovations-
kraft och entreprendrsanda. Under mina ar inom politiken har jag konstate-
rat att vi har duktiga jordbrukare, en modern skogsindustri, en hypermo-
dern gruvindustri, en vixande besoksnaring — om man bortser frén corona-
pandemins negativa effekter — och en lang rad andra foretag, stora som
sma, som bedriver sin verksamhet langt bortanfor andhallplatserna pa SL:s
linjekarta.

Det finns mycket att vara stolt dver som svensk, och det finns mycket
att varna om. Jag vill tro att landsbygdsministern haller med mig om detta.

Min utgangspunkt &r emellertid att det bésta sattet att varna manniskor,
foretag och kommuner ute i landet &r att ge dem rimliga forutsattningar
fran borjan. Det bidrar till framatanda, framtidstro och stolthet. Jag tror
inte pa den socialdemokratiska modellen att forst beskatta dem tills de
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nastan gar under for att sedan kasta at dem smulor for att de inte ska ga
omkull. Jag anser inte att det pa nagot vis ar ett sunt forhallningssatt.

Foretagen pa landsbygden ar beroende av att det finns tillganglig ar-
betskraft och fungerande samhéllen med samhéllsservice och kommersiell
service inom rackhall. Kommunerna och regionerna som star for servicen
ar aven de beroende av arbetskraft. Manniskorna som efterfragar denna
service, som inte sallan ar lite sémre &n den som erbjuds i storstaderna,
behdver trots langa avstand ha ekonomiska forutsattningar att pendla saval
till sina arbeten som till ett rikt socialt liv, och da behgvs bilen. Det finns
inga andra rimliga alternativ.

De orimligt hoga brénslepriserna inkréaktar i dag pa manniskors sociala
liv. Har vi rad att besoka farmor i helgen? Har vi rad att skjutsa barnen till
traningen? Vi ser till och med hur folk bérjar sdga upp sig eller later bli att
sOka arbeten som det ar for dyrt att pendla till. Det kan, om man inte brom-
sar utvecklingen, leda till mycket negativa effekter for svenska landshyg-
der.

Samtidigt fokuserar regeringen pa att mildra effekterna med olika bi-
drag och stéd — bidrag och stéd som aldrig hade behovts i den omfatt-
ningen om man bedrivit en sansad politik fran forsta borjan.

Fru talman! Delar inte landsbygdsministern min uppfattning att det ar
battre att skapa rimliga grundférutséattningar for hela landet att leva och
frodas i stéllet for att tvinga ned manniskor pa kna och lata dem ta emot
regeringens allmosor?

Anf. 47 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Jag gav mig in i denna debatt eftersom branslepriser ar
nagot som engagerar mig.

Ministern sédger i sitt svar till min kollega: ’Priserna pa bensin och die-
sel har 6kat kraftigt under det senaste aret. Det finns flera orsaker till detta,
men en viktig anledning ar Rysslands pagaende invasion av Ukraina som
paverkar drivmedelspriserna i hela Europa.”

Detta &r forvisso sant, men det stora problemet vi har att tampas med
ar reduktionsplikten. Jag tittade precis hur mycket som skiljer i pris mellan
Sverige och Danmark. Vart pris ar 24,32 per liter medan det i Danmark &r
18,45, omraknat till svenska kronor. Det ar en skillnad pa 5,87.

Foretagens konkurrenssituation blir hopplds, och svaret finner man i
den reduktionsplikt som beslutats. Vara foretag, framfor allt de som ligger
pa landsbygden, har inte en chans att klara sig.

Jag traffade akare i Dalarna i gar, och jag pratar ofta med foretag inom
akeri och entreprenad, till exempel skogsentreprendrer. Det finns foretag
som vid arbetsdagens slut har forlorat 18 000 kronor. Det hade alltsé varit
billigare att stanna hemma. Det gér inte att ha ett forhallande dar foretagen
forlorar pengar varje gang de anstéllda &ker ut och arbetar. Det kan bara
sluta pa ett sitt — med konkurser.

| Tidningen Naringslivet sager Anders Robertsson, vd pa Maskinentre-
prendrerna: “Priserna pa energi kan ga upp annu mer och da gar man back
pa jobben. Det har ar en allvarlig kris for branschen och vi kan rakna med
konkurser. Medelaldern i branschen ar hog sa det kan ocksa bli sa att
manga valjer att avsluta karriaren nu.”



Da star vi i en situation dar foretagen valjer att lagga ned. Hur ska vi
da klara utbyggnaden av vart samhalle? Vid vagbyggen, husbyggen och
annat kravs ju bade manniskor som gor jobbet och maskiner, for det var
lange sedan vi ldamnade skottkarran och spaden hemma. Men nu gor bréns-
lepriserna det omdjligt.

Ute pa landsbygden ligger en massa sméaforetag som &r legotillverkare
at de storre industrierna. Det kravs transporter bade for att de ska fa sitt
ramaterial och for att de ska fa ut de fardiga produkterna till slutkunden.
Men i dag har de inte rad.

Jag har en god van som &r djurtransportdr. Han beréttade for mig att de
som har gardar med djurproduktion inte langre pratar om det héga priset,
for det enda de diskuterar &r nér de ska lagga ned. Vad hander da?

Djurproduktion, jordbruksproduktion med mera sker ju ute pa lands-
bygden. Vi ser inte sarskilt manga ladugardar och sadesfalt i centrala
Stockholm eller Géteborg. Darfor maste manniskorna pa landsbygden
kunna leva och verka sa att vi far matproduktion och den industriella verk-
samhet som behdvs. D4 kan vi inte ha den situation vi har nu.

Anf. 48 Statsradet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Béda ledaméterna namnde det som sker just nu i och med
Rysslands invasion av Ukraina, och regeringen jobbar hart med att stétta
Ukraina och forsoker &ven lindra de effekter som detta oréttfardiga krig
har pa Sverige.

Lat mig kommentera nagra saker. Jag haller med ledamoten Eric Palm-
qvist om att vi har olika syn pa mycket. Jag delar exempelvis inte Sverige-
demokraternas syn pa marknadslésningar.

Jag bor i glesbygd och vet att marknadslsningar inte &r glesbygdens
bésta van nér det géller till exempel arbetskraft. Det kravs utbildningar,
och man maste sjalv fa bestamma var och hur de ska bedrivas. Detsamma
géller apoteksreformen, dar marknadslésningen inte heller har gynnat
glesbygden, och bilprovningen, som blev jattedyr.

Jag vet att Sverigedemokraterna star upp for marknadsldsningar i alla
lagen. Men jag tror inte att det bor nagra sverigedemokrater i Sveriges
gleshygd, for da skulle de veta att marknadslosningar som modell inte fun-
kar. | stallet krdvs ett starkare samhélle.

Jag kommer att komma in pa den satsning som regeringen presenterade
i gar. Vi kan i detta lage heller inte vara beroende av Ryssland eller Saudi-
arabien for insatsvaror och drivmedel — det &r &nnu mer tydligt — utan re-
geringens asikt ar att vi ska skapa nya grona jobb pa landsbygden i Sverige
som det svenska jordbruket och skogsbruket kan bidra till i form av mer
biodrivmedel. Vi maste ta bort det beroende vi har om vi ska kunna fa den
konkurrenskraft som vi vill ha i vart jordbruk.

| gér talade regeringen om olika satsningar och forslag. P& kort sikt blir
det bland annat en tillfalligt sénkt skatt pa diesel och bensin. Det blir ocksa
en drivmedelskompensation till privatpersoner som &dger en bil, och det
blir 500 kronor extra om man bor i Sveriges gles- eller landsbygder. Det
ar alltsa en tydlig inriktning pa langre avstand.

Det blir ocksa ytterligare medel till klimatbonussystemet och en elpris-
kompensation for det som vi ser i sdra Sverige dar man inte har tillrack-
ligt utbyggd fornybar kraft, vilket gor att industrin letar sig till norr. Det
blir ocksa ett reformerat reseavdrag som presenteras pa torsdag. Jag skulle
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garna vilja hora Sverigedemokraternas asikt dér, da det reformerade rese-
avdraget ar i enlighet med Landsbygdskommitténs forslag. Jag var en av
dem som satt i kommittén pa den tiden. D& ska man veta att vi var eniga
en hel dag, men dagen efter gick Moderaterna ut och sa: ”Nej, vi star inte
upp for att det dr avstdnd som géller, utan vi maste ocksé ha tidsvinsten.”
Detta ar Sverigedemokraternas partner i budgetarbete och annat, och da
undrar jag om man kommer att st upp for att det ska vara ett reseavdrag
som gor att det faktiskt blir battre pa Sveriges landsbygd.

Det blir ocksa en pausad reduktionsplikt pa dagens niva och ett upp-
drag, utbver det uppdrag som redan finns till Energimyndigheten om en
kontrollstation nar det galler reduktionsplikten, att aterkomma redan i sep-
tember for att kunna folja hur paverkan blir. Det blir ocksa en pausad bnp-
indexering av drivmedelsskatterna.

Det &r alltsa ett brett och stort paket som traffar Sveriges landsbygd
valdigt noga, kanske speciellt den glesbygd dar man har de langsta avstan-
den.

Anf. 49 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Tack, landsbygdsministern, fér svaret!

Det &r latt i sddana har sammanhang att peka finger och kritisera utan
att framfora vad man sjalv vill. Darfor avser jag att kort redogora for vara
forslag pa omradet, som presenterades tidigare i dag.

Sverigedemokraterna foreslar att punktskatten sanks permanent med
ytterligare 2 kronor utdver de 50 ére som redan &r beslutade, nagot som vi
har for avsikt att ga fram med i varbudgeten.

Vi vill ocksé varaktigt sdnka den extremt hoga nivan pa reduktions-
plikten till 5 procent for diesel och 2 procent for bensin, vilket skulle ge
ett branslepris som &r flera kronor lagre vid pump jamfort med i dag.

Vi vill dven sanka momsen pa drivmedel till 6 procent under en 6ver-
gangsperiod, inledningsvis sex manader, till féljd av det pagaende kriget i
Ukraina. Sammantaget skulle detta leda till ett dieselpris som &r drygt
9 kronor lagre per liter an i dag och till att bensinpriset kan séankas med
omkring 6,50 kronor per liter.

Jag menar att detta ar handlingskraftiga forslag som till skillnad fran
regeringens politik skulle skapa helt andra forutséttningar for manniskor
och foretag pa landsbygden.

Att som landsbygdsministern gor i sitt forsta svar till mig, alltsa lata
paskina att det &r regeringen som tar initiativ till en skattesankning pa driv-
medel, &r lite osnyggt med tanke pa att det ar en konsekvens av den blagula
budget som Socialdemokraterna regerar p& mot sin vilja.

Jag tycker heller inte att det &r snyggt att pasta att de hoga priserna inte
beror pa skattehdjningar, nar de gangna érens S-MP-regeringar har genom-
fort en rad skattehojningar pa just drivmedel.

Inte heller tycker jag att det &r snyggt att pasta att de hdga branslepri-
serna beror pa Putins krig mot Ukraina. For inte har vél den socialdemo-
kratiska regeringen gett upp beskattningsratten av svenska drivmedel till
Putin? Mer &n 60 procent av det vi betalar vid pump &r ju faktiskt skatter.
Eller menar ministern att det &r Putin som tvingat regeringen att driva ige-
nom reduktionsplikten, det beslut som i sarklass haft storst inverkan pa de
héga drivmedelspriserna?



Faktum &r att vi redan ser hur de extrema drivmedelspriserna slar emot
lantbrukare och akerier. Vi ser hur foretagare lagger ned verksamheter,
och senast i gar laste jag om fiskare som stéller sina batar, detta i ett lage
nar det ar krig i Europa, bara 100 mil bort, i ett land som &r en gigantisk
veteexportor.

| det hér laget borde regeringen forsta att fa saker ar sa viktiga som att
oka var sjalvforsérjningsgrad inom alla sektorer genom att ge de svenska
landsbygderna de basta forutsattningar. Vi befinner oss i ett exceptionellt
lage dar regeringen borde ta varje given chans att starka moralen och pro-
duktionen i hela landet, men i stéllet ger den oss en politik som resulterar
i den hogsta inflationen pa 30 ar. Det haller inte.

Med regeringens politik kommer det inte att finnas nagot investerings-
utrymme for féretagen pa landsbygden att genomféra nagon gron omstall-
ning. Om det vill sig riktigt illa kanske det inte ens kommer att finnas nagra
foretag eller manniskor kvar som har rad att bo utanfor staderna.

Fru talman! Jag undrar om detta &r en risk som regeringen ar beredd
att ta eller ett offer som regeringen ar beredd att gora, allt i den gréna om-
stéllningens namn.

Anf. 50 THOMAS MORELL (SD):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Precis nu fick jag ett med-
delande fran ett foretag i Varmland. Dar star: Vi driver ett litet akeri i
Varmland och har en otroligt tuff situation for att vart foretag ska dverleva.
Vi vill driva eget. Vi behdver inte tjana en formodgenhet och leva lyxliv,
men vi vill ha ett normalt, dragligt liv.” Detta kom direkt fran en foretagare
ute pa landsbygden.

| gér stallde en djurtransportor sina bilar darfor att det inte gick att be-
driva verksamheten. Det ar ett krislage. Nar vi inte kan fa matproduktionen
att fungera darfor att det ar for dyrt att bedriva verksamheten maste dven
regeringen reagera. Detta duger inte. Hur ska foretagarna dverleva? Hur
ska de kunna producera det kott vi behdver nar vi kommer till affaren? Hur
ska de kunna producera mjolken? Och vem ska transportera det till meje-
rier, till slakterier och slutligen till butiker, nar det inte gér att bedriva verk-
samhet darfor att vi har ett branslepris i Sverige som ligger langt dver pri-
set i vara jamforbara konkurrentlander? Det gar inte. Det ar enkel mate-
matik. Jag hade bara en fyra i matte. Jag ber om ursékt for det, men jag
kan rakna sa pass mycket att jag ser att det inte fungerar.

Det ar markligt att regeringen konsekvent séger att det ar Putins fel.
Nej, det ar det inte. Det ar regeringens beslut som har fatt konsekvenser
for véra foretag och for manniskors mojligheter att leva pa landsbygden.
Dar maste regeringen tanka om.

Anf. 51 Statsrddet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag tanker inte prata om vilka olika betyg vi hade eller inte
hade, men om man inte tror att Putins invasion och krig mot Ukraina be-
tyder nagot for de insatsvaror som vi diskuterar hér tror jag att man far
sétta sig i skolbénken igen. Vi ser att priserna dkar i hela Europa. Det &r
inte bara i Sverige vi far okade priser pa insatsvaror, utan det sker i hela
Europa.
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Det ar ett tufft lage for manga branscher, och en av ledamoterna tog
upp jordbruket. Darfor aviserade vi for nagra veckor sedan en stédmiljard
i varandringsbudgeten, och i och med den skattenedsattning och den till-
falliga skattesankning pa diesel och bensin som vi presenterade i gar har
vi gatt ned till den lagsta sa kallade nedsattning som vi kan ha i EU for just
jordbruket.

De étgarder som vi presenterade i gar var en bred palett. Jag sag i min
telefon det forslag som Sverigedemokraterna presenterade i dag och som
jag tror uppgick till 34 miljarder kronor, samtidigt som det aviserades, i
alla fall i den tidning som jag laste, att det absolut inte behdvdes ndgon
okning av andra skatter for att finansiera vare sig detta eller férsvaret, utan
i stallet skulle utgifterna minskas.

Da har jag en fraga till Sverigedemokraterna. Vad &r det Sverigedemo-
kraterna vill spara pd i statens utgifter? Ar det pensionerna? Ar det aldre-
véarden? Ar det skolan? Ar det dldreomsorgen? Ar det sjukvarden? Om
man lagger fram ett paket p& 34 miljarder kronor och samtidigt sager att
de 6kade forsvarsutgifterna, som jag tror att vi i bred enighet kommer att
besluta om, inte behdver finansieras pd nagot nytt satt maste man ocksé
vara beredd att visa pd vad man vill minska utgifterna. Detta tror jag vore
intressant for svenska folket att fa svar pa. Vad ar det man inte tycker be-
hover finansieras pa det sétt som sker nu?

Det pagar ett krig, och regeringen gér manga atgarder for att lindra
effekterna av det krig som Ryssland har startat i och med att de har inva-
derat Ukraina. Man kan inte gora allt, men man férséker lindra manga av
de effekter som detta medfor. Det &r viktigt att forsoka gora sa mycket man
kan. Darfor presenterade regeringen i gar den tillfalligt sankta skatten pa
diesel och bensin. Denna drivmedelskompensation riktar sig an mer till
dem som bor i Sveriges glesbygder. Ytterligare medel gar till klimatbonus-
systemet sa att vi faktiskt ocksa staller om och inte gor oss s& beroende av
de varor som vi 6ver huvud taget inte kan styra priset pa. Elpriskompen-
sationen forlangs i sddra Sverige. Det blir &ven ett tillfalligt hojt bostads-
bidrag till barnfamiljer sa att de ska kunna konsumera den mat som vi vill
att jordbrukarna producerar.

Anf. 52 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Jag tackar landsbygdsministern for detta. Jag hinner inte
har ga in pa var varbudget. Jag hinner inte heller bemota det som lands-
bygdsministern har ndmnt om marknadslésningar eller reseavdrag. Det var
inte heller riktigt det som interpellationen handlade om.

Jag har en artikel fran Norrlandska Socialdemokraten med mig hér i
dag. Rubriken lyder: De bor pé sista utposten — har 23 mil till centrum.

Artikeln handlar om forutsattningarna for manniskorna i byn Saivo-
muotka mellan Pajala och Kiruna i min egen valkrets. Den beskriver verk-
ligheten i en del av Sverige som jag inte vet om landsbygdsministern na-
gonsin har besokt.

Jag foreslar att landsbygdsministern laser artikeln. Jag skulle dnska att
hon for en stund férsdker satta sig in i dessa manniskors forutsattningar,
och jag skulle 6nska att landsbygdsministern forstod att Saivomuotka inte
ar den enda byn i Sverige som har langt till precis allting. Jag kan aven
namna Laisvall, Maunu och Ritsem, och listan kan goras Iang.



Ar 2007, nér jag kopte min forsta dieselbil, kostade en liter diesel 9,90.
Nu, 13 ar senare, har den tangerat ett pris som ar tre ganger sa hogt. Inte
nagon annan vara, férutom mojligen villor och bostadsratter pa attraktiva
innerstadsadresser, har haft en sadan kostnadsutveckling. Eftersom Sve-
rige ar ett land som praglas av stora avstand och gles befolkning som &r
beroende av bilen i vardagen &r det min bestdmda uppfattning att regering-
ens foreslagna atgarder pa omradet ar langt ifran tillrackliga.

Fru talman! Nar jag nu avrundar denna debatt gér jag det med en oro
for att landsbygdsministern, trots sina uttalade goda avsikter, inte riktigt
forstar hur illa det ar. Jag hade 6nskat att hon hade kunnat lugna ned mig
pa den fronten.

Anf. 53 Statsrddet ANNA-CAREN SATHERBERG (S):

Fru talman! Jag tror inte att nagra landsbygdsbor delar asikten att rese-
avdraget inte har med landsbygden att géra. Det &r naturligtvis en véldigt
viktig forutséttning, speciellt for den by som ledamoten pratar om, att det
finns ett fungerande reseavdrag for att man ska kunna resa till sin arbets-
plats. Det géller speciellt om man har de langa avstand som ledamoten
berattade om.

Men jag kan ocksa tala om for ledamoten att regeringen just nu arbetar
héart med att stotta Ukraina och att forsoka mildra effekterna for Sverige,
det vill siga att stiarka Sverige. Vi behover gora bada dessa saker just nu.
Det handlar om tuffa sanktioner mot Ryssland som har inlett detta orétt-
fardiga krig. Detta gor vi pa en mangd omraden.

Forsta gangen som Sverigedemokraterna pa riktigt hade chansen att
besluta om en budget och lade fram en budgetreservation som gick igenom
hér i Sveriges riksdag kunde jag egentligen inte utldsa en enda landsbygds-
satsning i den.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2021/22:364 om LKAB:s roll som fore-
doéme for svensk gruvnaring

Anf. 54 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Eric Palmquvist har fragat mig vilka atgarder jag avser att
vidta i syfte att 0ka det statligt 4gda gruvbolaget Luossavaara-Kiiruna-
vaara Aktiebolags, LKAB:s, anseende lokalt och pa sa sétt bidra till att
starka branschens anseende saval lokalt som nationellt.

Svensk gruv- och mineralndring har stor betydelse for Sverige som
land, i det regionala och lokala perspektivet samt utanfér Sveriges granser.
Det handlar om arbetstillfallen, valfard och utvinning av mineral och me-
taller som ar viktiga for den gréna omstallningen. Bland annat producerade
Sverige cirka 93 procent av all jarnmalm, 34 procent av all zink, 33 pro-
cent av allt bly, 19 procent av allt guld och 11 procent av all koppar inom
EU 2020. Sverige har ocksa en stark prospekteringspotential for innova-
tionskritiska mineral och metaller.

Det ar viktigt for regeringen att Sverige har moderna och effektiva till-
standsprocesser. TillstAndsprocesserna pa gruv- och mineralomradet re-
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gleras i bade miljobalken och minerallagen (1991:45). Regeringen har till-
satt Miljoprovningsutredningen (M 2020:06) med uppdrag att 1amna for-
slag pa atgarder for att uppna en modernare och effektivare prévning enligt
miljobalken. Utredningen ska l&mna sitt betdnkande i maj 2022. Regering-
en har dessutom tillsatt en utredning om prévningsprocesser och regelverk
for en hallbar forsorjning av innovationskritiska metaller och mineral
(N 2021:01). Utredningen ska analysera och foresla forandringar av prov-
ningsprocesser och regelverk s att battre hansyn kan tas béade till ett pro-
jekts lokala miljopaverkan och dess samhallsnytta, till exempel minskad
global klimatpaverkan, samt att en storre andel av det varde som gruv- och
mineralndringen genererar kan komma hela landet till del. Utredningen ska
ldmna sitt betdnkande i slutet av oktober 2022.

Dérutdver har regeringen utsett en samordnare som kan facilitera sam-
rad samt bistd med koordinering kopplat till de olika prévnings- och pla-
neringsprocesser som krévs for omstallningsprojekt inom industrin i Norr-
botten och Vésterbotten.

Sverige ligger 1angt framme i klimatomstallningen, tack vare stora
gréna investeringar och en tydlig politisk riktning. Vi tanker driva pa for
en allt snabbare klimatomstallning och for att vart land ska ta sin del av
ansvaret for att f ned utslappen. Detta mojliggors av en god tillgang till
nddvandiga och innovationskritiska metaller och mineral. F&ér Sverige in-
nebér det en mojlighet att bidra med metaller och mineral som framstélls
pa ett mer hallbart, miljéanpassat och socialt ansvarsfullt satt &n i omvarl-
den. Sverige ska fortsatta att utveckla gruvindustrin och samtidigt vara ett
foregangsland inom mineralnaringen nar det géller hallbar utveckling.

Fru talman! LKAB liksom &vriga svenska aktiebolag lyder under ak-
tiebolagslagen (2005:551), och det &r darmed bolagets styrelse och ledning
som ansvarar for bolagets organisation och den lI6pande forvaltningen av
den operativa verksamheten. Regeringen a4r medveten om att den pagaende
samhéllsomvandlingen i Malmfélten &r av helt unik art. Enligt statens
agarpolicy ansvarar styrelsen i ett bolag med statligt &gande for att bolaget
skots pa ett foredomligt sétt inom de ramar som det av riksdagen beslutade
uppdraget for bolaget, lagstiftningen samt statens &garpolicy ger. Reger-
ingen har fortroende for att LKAB hanterar samhallsomvandlingen pa ett
ansvarsfullt satt.

Anf. 55 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Jag blev s ivrig nér jag skulle fa debattera med var nya
naringsminister for forsta gangen att jag spillde ut vatten Gver mina pap-
per, men jag lyckades i alla fall rdédda mitt manus.

Ndaringsministern och jag har en sak gemensam. D4 syftar jag inte pa
avsaknaden av fagert harsvall utan pd omstandigheten att vi bada ger ut-
tryck for att vi alskar gruvor. Det &r en hygglig grundforutséttning for da-
gens debatt, och den aterspeglas delvis i det svar som naringsministern just
gav och som jag harmed tackar for.

Mycket av det ndringsministern tar upp i sitt svar &r bra. Mojligen
skulle jag kunna kritisera att for lite har skett i de fragor som ror tillstands-
processer, men det kan jag ju inte lasta honom for — han &r trots allt hyfsat
nytilltradd. Det &r inte heller det den hér debatten handlar om.



LKAB d&r ett statligt &gt gruvbolag som ar lite av juvelen i kronan av
statliga bolag som svenska folket dger. Men &ven juveler kan ha sina bak-
sidor, och i den har debatten vill jag peka pa en.

Jag tror att néringsministern och jag &r rérande 6verens om betydelsen
av LKAB for svensk industri och ravaruforsorjning. Jag som dessutom bor
pé en av LKAB:s produktionsorter kan vittna om LKAB:s betydelse for
en hel bygds valmaende och framtidstro.

Jag har sjalv arbetat tio &r under jord i LKAB:s gruva i Vitéfors utanfor
Malmberget och vet hur gruvan lever i symbios med samhéllet. Trots skak-
ningar, séattningar, gruvdamm och liknande, trots att det mullrar i huset
varje natt da man skjuter i gruvan och trots att hela huset ibland kan skaka
till s att man tror att ndgon har kort in i garageporten pa grund av satt-
ningar &r vi 6verlag mycket 6verseende med gruvverksamheten, som har
en lang tradition pa orten. Vi har ocksa Gverseende med att stora delar av
samhallet rivs for att byggas upp pa annan plats med alla de utmaningar
det innebdr och den sorg det medfdr for dem som ser sina barndomskvarter
rivas och stangslas in.

Men nér statliga LKAB uppfattas som ett féretag som inte gor ratt for
sig utan gor avsteg fran ingangna avtal med Géllivare kommun och sétter
sig pa tvaren nar kommunen Kkallar till forhandling ar det illa, och det
vacker ont blod. Jag kommer att terkomma till det i mitt nasta inlagg, fru
talman.

Jag &r 6vertygad om att ndringsministern precis som jag ar vél insatt i
och fortrogen med gruvbranschens huvudsakliga utmaningar, dér den so-
ciala acceptansen uppges vara en. Det finns pa vissa hall — primart déar det
inte finns nagon tradition av gruvbrytning — ett starkt motstand mot gruv-
etableringar. Det &r ett problem eftersom vi samtidigt har en uttalad am-
bition att 6ka sjalvforsorjningsgraden av en rad olika metaller och mineral.

Jag menar att det i ett sddant lage inte finns utrymme for det statliga
gruvbolaget att spa pé debatten och forse motstandarna med konkreta argu-
ment och negativa exempel ur verkligheten. Jag menar att det ska vara
precis tvartom — att det statliga bolaget ska gé i braschen och vara ett fore-
dome i alla avseenden. Jag menar att naringsministern trots sitt i manga
avseenden positiva svar har missat att ge sin syn pa just den saken, varfor
jag hoppas att han kan fortydliga sin syn pa det.

(forts.)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.52 pé forslag av andre vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.
Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.
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§ 13 (forts.) Svar pa interpellation 2021/22:364 om LKAB:s roll som
foredome for svensk gruvnéring

Anf. 56 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Jag vill pAminna om att vi bérjade diskussionen med det
enorma arbete som ligger framfér LKAB med den stora omstallning som
sker inom svensk gruvhantering, inte minst i Géllivare och Kiruna. Jag
delar Eric Palmgvists bedémning att detta ar en av de storsta industri-
omvandlingar vi dver huvud taget har sett i Sverige.

LKAB har officiellt berattat for oss att man avser att investera totalt
narmare 400 miljarder kronor i att stdlla om produktionen i Norrbotten.
Det handlar inte bara om att 6ka gruvdriften utan ocksa om att bérja fram-
stédlla jarnsvamp som ersattning for jarnmalmspellets sa att svenska gruvor
ocksa kan bidra till den grona omstallningen utanfor Sveriges granser.
Eftersom LKAB, som jag sa inledningsvis, stod for ungefér 93 procent av
all jarnmalm inom EU 2020 tror jag att alla forstar betydelsen av det beslut
som LKAB har fattat. Vi kan hjélpa resten av Europa att sanka koldioxid-
utslappen med motsvarande kanske 30—-35 miljoner ton arligen. En fantas-
tisk utveckling!

Dessutom har LKAB just annonserat att man har kommit pd hur man
kan ta ut restmaterial ur flodena fran de befintliga gruvorna. Man planerar
for att starta en ny typ av gruvverksamhet i Luled, i ett foretag som heter
Reemap, dar man i samarbete med bland annat Boliden ska bdrja ta ut mi-
neral ur det som gar ur flodena fran LKAB. Fantastiska fynd har gjorts i
restmaterialen. Det handlar till exempel om 30 procent av hela Europas
behov av séllsynta jordartsmetaller, hela Sveriges behov av permanenta
magneter och hela Sveriges behov av gips. Det &r alltsa en fantastisk ut-
veckling som LKAB genomgar.

Naturligtvis medfor dessa stora investeringar ocksa en stor samhalls-
paverkan. Jag tror inte att ngon &r oberdrd av de stora forandringarna.
Man flyttar hela stader, och jag tror att ménga medborgare i bade Kiruna
och Gillivare har berérts bade personligen och av de senaste arens vildigt
intensiva debatt och diskussion om hur detta ska ga till, hur man ska ersitta
de bostéder som forsvinner nar gruvan expanderar och hur man ska bygga
nya, bra samhallen och stéder vid sidan om.

Jag har redan inledningsvis svarat att jag tycker att bolaget skoter detta
bra, men det ar klart att det finns medborgare som &r oroliga for sitt boende
och for hur man ska klara att utveckla de nya bostadsorterna. Det har ocksa
forekommit en del diskussion mellan kommunerna och LKAB. Det vore
direkt oklokt av mig, fru talman, att ge mig in i den debatten, for det ska
bland annat bli rattegdng om de delar dar man inte ar éverens. Det vore
oansvarigt av en minister att gora en rattsprévning innan detta har kommit
vidare.

Var syn ar att bolagen skoter detta pa egen hand. Vi har stort fortroende
for att LKAB gor det pa ett bra sétt.

Anf. 57 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Tack, naringsminister Thorwaldsson, for svaret! Det &r
fantastiskt att se denna utveckling pd hemmaplan. Om jag gar upp pa hus-
taket kan jag se bort till min gamla arbetsplats.



| Malmberget, som ligger nagra kilometer norr om Géllivare, & man
starkt paverkad av LKAB:s gruvbrytning. Stora delar av samhéllet har
I6sts in och avvecklats, och LKAB ersétter kommunala verksamhetsloka-
ler enligt de avtal som &r framférhandlade parterna emellan.

Nar det galler villaagare har man genom éren tillampat lite olika mo-
deller for att kompensera dem, och man har inte landat helt rétt i alla fall.
Exempelvis har tvavaningsvillor varderats som tvavéningsvillor medan
villor med inredd kallare endast har fatt markplanet varderat. Garage har
raknats som tillbyggnader och inte ersatts och sa vidare. En del kanner sig
lurade och véldigt illa behandlade i en process dar LKAB borde varna mer
om sitt anseende pa orten.

| dstra Malmberget &r situationen &n varre. Det &r ett omrade som man
2012 pekade ut som ett utvecklingsomrade som inte skulle paverkas av
gruvdriften. Jag minns detta och kommer ihag hur alla pa orten skrattade
at det da vi visste att det redan var kraftigt paverkat av LKAB:s verksam-
het.

Trots att LKAB géng efter annan har reviderat sina planer och gjort
avsteg fran samverkansavtalet med Géllivare kommun tillampar man annu
frivillig inldsen av fastigheterna i 6stra Malmberget till samre villkor &n
for andra berorda parter. Trots att fastigheter i omréadet rakar ut for omfat-
tande skador, som sprickbildning, dorrar och fonster som inte gér att 6ppna
och stdnga, vattenavbrott och s vidare, havdade gruvbolaget forst att det
berodde pa naturliga orsaker — for att sedan backa och mena att det inte
gar att utesluta att gruvan paverkar.

Det som sker nu &r att 73 procent av det som ansags vara ett utveck-
lingsomrade i dstra Malmberget har avvecklats, vilket naturligtvis paverk-
ar dem som bor kvar men ocksa de kommunala forutséttningarna att pla-
nera snoréjning och fjarrvarme, exempelvis. Problem uppstér ocksa da
87 procent av elevunderlaget i skolan i dstra Malmberget har forsvunnit.
Alla inser att detta inte kan betraktas som ett utvecklingsomrade trots att
LKAB fortsatter att vidhalla att det ar det.

I dag finns bara fragment kvar av det som varit 6stra Malmberget. Dér-
for har Gallivare kommun sedan 2017 forsokt fa LKAB till forhandlings-
bordet men fatt kalla handen, och i klam &r de méanniskor som bor kvar
déar. Dessa manniskor uppger i enkéter att de vill flytta, och manga av dem
mar valdigt daligt. Om ministern hade gjort ett studiebesdk i dstra Malm-
berget och sett hur boendesituationen ser ut dar hade han forstatt varfor.
Samtidigt tycks LKAB vara oroligt for att dppna borsen.

Jag &r val medveten om att naringsministern inte kan eller far detalj-
styra statliga bolag, men &gardialog &r trots allt tillaten. Min forhoppning
&r att ministerns partikamrat Goran Persson, som ar LKAB:s styrelseord-
forande, trots allt ar intresserad av hur regeringen ser pa bolagets styrning.
Om inte annat &r jag det, och jag skulle vilja veta hur regeringen ser pa
vart statliga gruvforetags roll som foredéme, dven da det géller att gora
ratt for sig nar dess verksamhet paverkar enskilda manniskor och kommu-
nal verksamhet.

Anf. 58 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Precis som du &r inne pa, Eric Palmqvist, &r det klart att vi
alltid maste se till den enskilda individen och hur olika verksamheter bercr
den enskilda individen. Men att en ndringsminister i varje detalj uttalar sig
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om de bolag vi forvaltar ar ogorligt. Den statliga portféljen utgdrs av
45 olika bolag, och det handlar om verksamheter som ganska ofta paverkar
manniskors liv. Vi har en forvaltningsmodell dar de bolag vi har i var port-
folj maste folja aktiebolagslagen.

Du har alldeles ratt i att vi l6pande har en dgardialog med bolagen.
| detta fall har fragan varit uppe vid flera tillfallen. Mina foretradare har
varit pa plats lokalt, och jag har ocksa sjalv i tidigare roller varit pa bada
orterna for att se hur utvecklingen och arbetet fortgar.

Den bedémning jag redogjorde for inledningsvis kvarstar dock, Eric
Palmgqvist. Jag menar att LKAB har genomfort den stora omvandlingen av
Kiruna och Géllivare med stort ansvar. Den konflikt som Eric Palmqvist
tar upp har i kammaren ar det valdigt svart for mig att ha en asikt om. Det
ar som sagt en tvist mellan en kommun och ett bolag. Den ska inte jag
avgora i riksdagens talarstol, utan den far avgéras av de rattsinstanser som
ar satta att gora det.

Den stora bilden &r 4nda att den stora omvandlingen av LKAB, som ju
boérjade med beskedet om att hela Kiruna skulle flyttas, har varit en enorm
samhallsomvandling for tva viktiga stéder i norra Sverige. Det ar inte klart
an, men helt tydligt ar att man har kommit langre och langre i diskussion-
erna med berérda kommuner. Aven om det i vissa delar har varit konflikt-
fyllt har det ocksa i manga delar funkat valdigt val.

De framvéaxande nya stdderna ar populdra bland dem som bor dér, och
manga vill flytta dit. Det kanske ar en av orsakerna till att konflikterna blir
djupare mellan bolaget och kommunen — inte vet jag. Men vi ska natur-
ligtvis gora allt vi kan, Eric Palmgvist och fru talman, for att det ska bli
bra for alla manniskor som ar boende dar. Men att ga dérifran till att de-
taljstyra de statliga bolagen &r jag inte beredd att gora.

Anf. 59 ERIC PALMQVIST (SD):

Fru talman! Jag kan inleda med att sdga att jag respekterar ministerns
forsiktiga hallning. Detta &r ju inte helt okomplicerat. Men jag tror att mi-
nistern vet att det ska ganska mycket till for att jag ska uttala kritik mot
svensk gruvverksamhet. Pa det stora hela ar jag oerhort stolt och impone-
rad av svenska gruvforetags verksamhet och ledande position i flera avse-
enden. Men ser jag att nagot ar fel ar det befogat att lyfta det, i synnerhet
som jag ser med oro pa den negativa och skadliga opinion som sadant har
kan ge upphov till.

Jag skulle 6nska att naringsministern kom till Gallivare for att bilda sig
en egen uppfattning om situationen. Jag ar nastan saker pa att var social-
demokratiska KSO skulle uppskatta ett sddant besok. Jag kan ocksa pa-
peka att detta &r en fraga som drivs av alla politiska partier fran vanster till
hoger i var kommun, sa jag avser inte att gora partipolitik av det har.
Ministern far se det snarare som en inlaga fran mig som representant for
Gaéllivare och Norrbotten och som en ledamot med ett sérskilt intresse for
gruv- och mineralpolitiska fragor.

Om ministern far for sig att besoka Gallivare hoppas jag att han samti-
digt far uppleva lite norrsken och att han kanske avlagger ett besok pa Ice-
hotel i var grannkommun Kiruna, som &r ett bra exempel pa en annan na-
ring som ndringsministern faktiskt ansvarar for: turism- och besoksnér-
ingen.



Anf. 60 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Tack for inbjudan, Eric Palmqvist, att komma till Norrbot-
ten! Det &r faktiskt i kalendern att jag ska gora ett besok i gruvndringen i
Norrbotten. Jag far stélla in mig pa att ocksa komma till Gllivare; det ar
alldeles uppenbart efter vad vi har hort har i kvall.

Rent generellt &r det mycket diskussion om hur vi ska kunna forse vérl-
den med de mineral vi har tillgéng till i Sverige. Det ar klart att d& méste
de stora gruvbolag som vi har, som &r fantastiska globala bolag, inte minst
Boliden och LKAB, ocksa agera lokalt pd ett sédant satt att det starker
fértroendet for gruvdrift generellt. Men trots detta och att jag ar vélvilligt
instélld till en resa vill jag inte ge mig in i den enskilda konflikten som &r
mellan en kommun och ett bolag, for det vore fel av mig som statsrad att
gora det.

Men jag valkomnar inbjudan, och s smaningom kanske vi kan traffas
och se pa det vackra norrskenet tillsammans.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2021/22:374 om SGU i Mala

Anf. 61 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Maria Gardfjell har fragat mig hur jag och regeringen vill
satsa pa Sveriges geologiska undersokning, SGU, i Mala. Maria Gardfjell
undrar vidare vilka atgarder jag ar beredd att vidta for att underhallet i
borrkérnelagret ska forbattras. Maria Gardfjell undrar &ven om jag har for
avsikt att ta nagra generella initiativ for att gora museet i Mala tillgangligt
och om regeringen kommer att géra hallbarhetssatsningar med koppling
till kunskapsutveckling inom biologisk mangfald och rennéring i prospek-
tering och mineralinformation.

Borrkarnearkivet i Mald &r Europas storsta arkiv for prospekteringsin-
formation. Fran mineralkontoret i Mal3, dar borrkarnearkivet finns, till-
handahaller SGU lépande vagledning och nationell prospekteringsinfor-
mation till bade nationella och internationella foretag. Det ar ofta genom
kontoret i Mala som den forsta introduktionen i de svenska forhallandena
sker, i alla fall for de internationella prospektérerna, inte bara nar det galler
geologin, utan ocksa i minerallagstiftningen och miljolagstiftningen. Inom
ramen for informationen om miljclagstiftningen ges ocksa viss informa-
tion om hallbarhet, biologisk mangfald och rennéring.

Det lilla museum som finns i Malakontoret ar ett samarbete mellan
SGU och den ekonomiska féreningen Georange inom ramen for myndig-
hetens uppgift att marknadsfora Sverige som prospekteringsland. SGU har
egentligen inte bland sina uppgifter att bedriva museiverksamhet for all-
manheten.

SGU har de senaste aren byggt upp kapaciteten i borrkarnearkivet.
| februari 2019 invigde SGU bade nya forvaringsutrymmen for borrkarnor
och ytterligare ett loggrum om totalt 4 000 kvadratmeter, vilket ocksa
Okade kapaciteten for att ta emot besdkare. SGU:s bild &r att den dvervél-
digande majoriteten av de lador som borrkérnorna forvaras i ar i gott skick.
Underhall utfors pa de lador som visar tecken pa att vara i undermaligt
skick.
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SGU har under de senaste aren satsat pa att genom digitalisering gora
borrkarnearkivet &nnu mer tillgdngligt for potentiella prospektorer. Ju bétt-
re information SGU kan ge vid mineralkontoret, desto effektivare prospek-
tering blir det, vilket kan 6ka mdjligheten till nya gruvor i Sverige och
darmed minska vart beroende av kritiska metaller och mineral fran han-
delspartner som ar osakra dven ur héllbarhets- och klimatperspektiv.

Anf. 62 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Stort tack fér svaret, naringsministern! Jag vet att narings-
ministern ar oerhort intresserad av mineralpolitik. Darfoér ar det sarskilt
intressant att diskutera fragorna utifran det har perspektivet — SGU:s arbete
i Mala.

Mala &r en liten ort i norra Vasterbotten med ungefar 2 000 invanare.
SGU har sitt huvudkontor i Uppsala, som jag kommer ifran. Jag kéanner
verkligen ett stort intresse for myndigheten.

Att arbeta med mineralinformationsverksamhet ar oerhort viktigt for
att forbattra och aven skapa en battre miljémassighet i arbetet med gruv-
naringens utveckling.

Vi fran Miljopartiet har pekat pa att det har funnits och finns flera ex-
empel pé& gruvverksamheter som just nu undersoks. De kan vara olampligt
placerade, eller det kan vara valdigt stora konflikter med andra samhalls-
intressen, till exempel renndringen. For att man ska kunna hitta mer [amp-
liga lokaliseringar for framtida gruvverksamhet tror jag att man behdver
utveckla verksamheten med mineralinformation pa flera olika sétt. Faktum
ar att regeringen 2015, 2016 gav SGU i uppdrag att beskriva hur verksam-
heten i SGU i Mala skulle kunna utvecklas. Det har ocksa skrivits en ge-
digen rapport om det.

SGU har en lang historia i Mala. SGU kom till Mala 1918, om jag &r
ratt informerad. Det &r Gver 100 ar sedan. For exakt 100 &r sedan startade
man en gruva i Adak. Och i Adak har jag mina rotter — dérav intresset for
den hér orten.

Det ar helt riktigt att SGU har utvecklats pa otroligt manga satt. P&
70-talet var det 6ver 200 manniskor som arbetade i SGU i Mald. Nu ar det
5 personer. Men kontorsmojligheterna pa orten ar betydligt strre, och man
skulle kunna inrymma manga fler.

Nar jag besokte SGU i Mala fore pandemin beskrev de bland annat
regeringsuppdraget som de haft och de forslag som hade lagts fram for
regeringen. Aven nu eftert nér jag har varit i kontakt med SGU i Mala har
jag fatt veta att det ar inget eller valdigt lite fran de forslag som lades fram
for regeringen som man fran regeringens sida har foljt upp. Det tror jag ar
valdigt olyckligt.

Jag tycker ocksa att det finns stor anledning att fundera pé hur de stat-
liga myndigheterna lever upp till kravet att skapa fler jobb pa landsbygden.

Anf. 63 Néringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Tack, Maria Gardfjell, for en viktig framtidsdiskussion om
det fantastiska minerallager som SGU har byggt upp under éver hundra ar
i Mala. Det ar fantastiskt att vi har det storsta lagret i hela Europa av mi-
neralprover i Mald. Det har kommit till av att vi har en lang tradition av att
sOka nya mineral i Sverige.



Att SGU har gatt fran att ha sa manga anstallda under forra arhundradet
till mycket farre i dag beror pa att riksdagen har fattat ett beslut om att
&ndra vem som har huvudansvaret for att gora provborrningar och pro-
spektering. Det ar lagt pa privata aktorer, men de har samma skyldighet att
offentliggéra det insamlade materialet i Mala s att vem som helst nar som
helst ska kunna fa prover frén gjorda undersokningar for att se om det finns
brytbara mineral. Det ar en grannlaga uppgift att halla ordning pé alla
provborrningar och katalogisera dem pa ett sadant satt att det kommer
andra bolag till del.

SGU bedriver verksamheten i Mala tillsammans med huvudkontoret i
Uppsala, och den stora forandring som sker nu &r att man genomfor en
digitalisering av borrkarnor sa att det ska bli lattare for framtida prospek-
torer att finna de mineral som gar att bryta i Sverige. Det vi nu hor, inte
minst fran dvriga Europa, &r att behovet av nya, kritiska mineral 6kar, och
det okar valdigt stort tack vare, eller pa grund av, den gréna omstéllningen.

Manga fler mineral behdvs i framtiden for att vi ska klara att ga fran
att vara fossilt beroende till inte vara det. Ett bra exempel &r en elbil jam-
fort med en bensindriven bil. En elbil kraver ungefar fyra ganger mer kop-
par &n vad en bensinbil gor. Det ar klart att vi ska se till att bryta den typ
av mineral i Sverige som gor att vi klarar den grona omstéllningen.

Fru talman! Jag tror inte att SGU:s uppdrag ar annorlunda &n nar riks-
dagen fattade beslut i mitten av 1990-talet, men man forsoker att anvénda
sig mer av moderna metoder sa att det blir lattare for eventuella prospek-
torer att se vad som ligger i Mala. Naturligtvis vill man ocksd med den
utbyggda lokalen battre ta hand om alla de mineralprov som finns i Mala
och offentliggéra dem, tillsammans med en frivilligorganisation uppe i
Mala som heter Georange, bade for prospektérer och for folk som ar ny-
fikna och vill se vad som finns. De bedriver inget museum, men att ppna
upp sa att allmanheten kan komma dit och titta tycker SGU och — inte
minst, tror jag — Mala har varit ett bra satt att anvanda de tillgangar man
har for att locka fler ménniskor dit.

Jag tror inte pa det Maria Gardfjell fragar om gallande att 6ka syssel-
sattningen runt verksamheten i Mald. Jag tror att vi ska anpassa den efter
det uppdrag som SGU har, och det &r att kartldgga och lagga i magasin
men inte att gora sjélva provborrningarna. Da ska vi naturligtvis anvanda
resurserna dar de far storst utfall. Jag tror att vi har hittat en ganska bra
avvagning dér.

Sedan slass vi naturligtvis garna for att Mala ska fa fler arbetstillfallen.
Det skulle gynna alla.

Anf. 64 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Jag tycker att det &r synd att regeringen har sa svaga am-
bitioner for SGU i Mald. En faktor som gor att det bara ar fem personer
som jobbar dar ar att ndgra av dem som &r anstallda i Mala har en annan
stationeringsort. Jag tycker att det ar en frdga som man borde kunna dis-
kutera med myndigheterna om man ska arbeta pa det sattet nar vi nu har
en ambition att fler myndigheter ska ha verksamhet runt om i landsbygden.

Jag vill komma tillbaka till det regeringsuppdrag som SGU redovisade
till regeringen 2016. Déar framkommer att det &r svart att hitta malm i Sve-
rige. En orsak till det &r att bara 5 procent av berggrunden &r synlig. Det
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ar alltsa verkligen viktigt med det borrkéarnelager och den historiska in-
formation om geologiska forekomster som finns.

Alla ska kunna fa tillgang till information. Det & manga, speciellt nu
efter pandemin, fran mineralbranschen som har borjat aterkomma till och
besdka SGU i Mala. Men faktum ar att jag tycker att man nog skulle kunna
stalla hogre krav. Om man skulle bygga upp verksamheten pa SGU i Mala
skulle man kunna stélla ett tvingande krav pd mineralforetagen att forst
leta och prospektera i arkiven innan de drar igdng en omfattande prospek-
teringsverksamhet runt om i Sverige. Det ar kostsamt, det drar mycket
energi och det har en stor miljépaverkan.

I den rapport som SGU lamnade till regeringen finns en lang rad for-
slag. Det finns forslag om satsningar pa ungefar 20 miljoner kronor. Nagra
av de sakerna &r otroligt viktiga att peka pa.

Man lyfter fram det absolut viktigaste forslaget, som &r att géra borr-
karnearkivet &nnu mer anvéndbart genom att forstarka kompetensen. Man
lyfter ocksé upp att allmanhetens intresse for mineralletning med Mineral-
jakten skulle kunna aterupptas med ganska sma satsningar pa 1 miljon om
aret. Det dr en verksamhet som har funnits forut och som inte ar aktiv
langre i Sverige — i alla fall inte sa aktiv som den skulle kunna vara.

Man lyfter ocksa upp fragor kring utbildningsverksamhet, internatio-
nellt arbete och en forstarkning av it-infrastrukturen med snabbare upp-
koppling, vilket behdvs for att kunna anvénda de digitaliserade tjanster
som nu blir mojliga att utveckla. Dessutom lyfter man upp det dokument-
arkiv och det museum som finns. Jag vet att de som arbetar pa SGU i Mala
verkligen tycker att det ar synd att SGU inte kan tillata verksamheten att
halla museet 6ppet ens for skolelever.

Jag tror att det &r oerhort viktigt att komma ihag att om Sverige ska ha
en ambition att utveckla mineralarbetet behéver vi ocksa hoja ambitionen
nér det géller hur vi beskriver och pratar om de har fragorna.

Anf. 65 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Det &r inte sé att regeringen inte ser behovet av 6kade pro-
spekteringsmdjligheter i Sverige. Vi har flera utredningar som just nu tittar
pa hur vi ska gora det enklare att 6ppna nya gruvor i Sverige med hansyn
till miljon och klimatet. Det &r inte heller sa att SGU inte har fatt ta del av
resurser. De har fatt 21 miljoner for 20212022 till arbetet med att 6ka
majligheterna till hallbar utvinning av mineral.

Det 4r alltsd inte sa att vi har suttit passiva och tittat pa och att SGU
inte har ett uppdrag i forhallande till den hér nya debatten och diskussionen
som finns om behovet av att ta mer mineral i Sverige.

Jag sdger pa intet sétt att interpellanten har fel om att det ar enkelt och
battre att utgé fran de borrkarnor som finns. Alla kanske inte kanner till att
det finns 3 miljoner meter borrkarnor fran 18 000 borrhal lagrade i Mala.
Mycket av mineralens vérde &ndras ocksa Gver tid, s& jag tror att du har
alldeles ratt i att det finns mycket att hamta i att titta pa de borrhal och
borrkéarnor som redan ar gjorda. Det &r dessutom hallbart och kan sanka
kostnaden for en eventuell prospektdér som snabbare kan komma att 6ppna
en gruva.

Jag tror dock att detta maste ske i niara samarbete med SGU och att
digitaliseringen, som SGU beskriver som nagot av det viktigaste, ar det
som man maste satsa valdigt mycket pa, inte minst for att det ar svart for



dem som vill bryta mineral att pa plats kunna gora de har undersokning-
arna. Ju mer som kan finnas digitaliserat, desto enklare blir det for den som
vill bryta mineral att ta del av det hundradriga arbete som ligger i arkivet i
Mala.

Jag tror ocksa att Mala kommer att fa en allt viktigare roll i diskussion-
erna om &kat mineralbehov i Sverige. Vi ser, precis som interpellanten har
varit inne pd, att det finns fler som efter pandemin igen har borjat titta pa
Sverige som ett mojligt prospekteringsland.

Det finns ett tillagg, ndmligen att de stora jattarna i svensk gruvnaring,
Boliden och LKAB, pd intet sétt har dragit ned pé prospekteringsverksam-
heten. Tvartom har de prospekterat mer &n nagonsin. Vi har de senaste
veckorna natts av bra resultat i prospekteringen runt gruvorna, inte minst i
Norrbotten. Dar har tillgang till malm for lang tid framover tryggats. Glad-
jande &r att man kan borja ateranvanda gruvavfallet till att Gppna nya gru-
vor. De initiala utredningarna pd LKAB visar pa nagot fantastiskt, namli-
gen att det gar att 16sa upp till en tredjedel av Europas behov av séllsynta
jordartsmetaller fran de floden som finns pd LKAB.

Samverkan mellan SGU och de befintliga gruvorna, och aven for nya
prospektorer, ar helt avgdérande om vi ska lyckas med strategin att ta vara
pé mer av de mineral som behdvs for den grona omstallningen.

Anf. 66 MARIA GARDFJELL (MP):

Fru talman! Det ar otroligt viktigt att regeringen gor satsningar pa
SGU:s verksamhet i Mala. Mala &r en liten ort i norra Vasterbotten, men
det &r den sydligaste skogssamebyn. Jag tror att den storsta mdéjligheten
till utveckling ligger i att skapa en satsning pa hallbarhet.

Regeringen har just nu pa sitt bord att besluta om en eventuell gruv-
brytning i Kallak. Dér finns en enorm konflikt med rennéringen. Vi beho-
ver inte bara hitta erfarenhet och kunskap fran borrkarnor om var det kan
finnas bra stallen att prospektera pa, utan det har maste kombineras med
en tydligare och viktigare kunskap om rennéringens villkor och de forut-
sattningar som finns for véxt- och djurliv pa olika stallen.

Att i planeringen placera gruvor dar det inte finns malkonflikter med
rennaring eller biologisk mangfald &r naturligtvis ndgot som skulle 6ka
effektiviteten i det som regeringen och Miljopartiet vill uppna, namligen
utvecklingen av ett hallbart samhélle.

Avslutningsvis vill jag lyfta fram att kunskap om gammalt gruvavfall
ocksa ar viktigt. Den kunskapen behéver ocksa digitaliseras och bli till-
ganglig pa SGU — helst i Mala.

Jag tackar for svaren pa fragorna. Jag hoppas verkligen att ministern
tar med sig fragorna i arbetet framat.

Anf. 67 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Jag tackar Maria Gardfjell for en viktig framtidsdebatt.

Det &r Kklart att ingen vill att vi ska anvanda mer av jordens resurser &n
vad vi behover. Jag ar sjalv uppmuntrad av det vi hor fran LKAB om att
eventuellt bérja bryta ur redan befintliga floden. Det ar néastan for bra for
att vara sant. Vi har samlat pa oss gruvavfall sedan 1860-talet i var stora
jarnmalmsproduktion. Om restmaterialet darifran kan I6sa manga av de
problem med nya mineral som behdvs for omstéliningen ska vi naturligtvis
prioritera detta forst.
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Jag tror inte att branschen an sa lange, vare sig Boliden eller LKAB, ar
redo att lagga sina kunskaper i SGU:s Malaarkiv. Det ar ganska ny kun-
skap som har kommit fram under de senaste aren, och jag tror att de ar fullt
upptagna med att se vilken potential som finns. Helt klart &r att satsningen
pa Reemap, det nya bolaget i Luled, ar riktigt uppmuntrande. Satsningen
I6ser ocksa andra problem, till exempel fosfor och konstgddning till jord-
bruket for hela Sverige. Det ar fraga om fantastiska mojligheter for en batt-
re framtid, och samtidigt kan vi ta vara pa var vackra miljo.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 15 Svar pa interpellation 2021/22:379 om naringsministerns dialog
med néringslivet

Anf. 68 Néaringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Lars Beckman har fragat mig om jag avser att ta bort eller
foréndra de befintliga anstéllningsstdden i enlighet med uttalandet i Da-
gens industri. Han fragar ocksa nar jag kommer att bjuda in foretagen och
vad jag raknar med att utfallet av samtalen ska bli. For det tredje fragar
han hur manga av de ej sjalvforsorjande utrikes fodda jag raknar med kan
ga fran bidrag till arbete i ndringslivet efter mina telefonsamtal och kom-
mande moten. Slutligen frégar han vad jag vill gora for att skapa en ékad
konkurrenskraft for det svenska naringslivet sa att fler produkter och tjans-
ter kan séljas pa varldsmarknaden och darmed skapa vélstand och arbets-
tillfallen i Sverige.

Nar det géller frdgan om anstéllningsstdden antar jag att fragan avser
villkoren for stad till korttidsarbete. Det var i alla fall det jag syftade pa i
intervjun som publicerades i Dagens industri. Riksdagen beslutade den
24 februari 2022 att séga ja till regeringens férslag om tillfalligt slopad
karenstid for stod vid korttidsarbete. Det innebdar att &ven den arbetsgivare
som mottagit stod for korttidsarbete under perioden mars 2020 till septem-
ber 2021 kan beviljas stod om kraven i dvrigt ar uppfyllda. Lagéndringen
trader i kraft den 1 april 2022 och gller stod fran och med december 2021.

Fru talman! Néringsdepartementet har kontinuerliga dialoger med f6-
retradare och enskilda aktcrer fran hela samhéllet. Dialoger fors da det ar
angel&get for regeringen att I16pande informera om det naringspolitiska ar-
betet och lyssna till branschorganisationer, myndigheter, civilsamhéllet,
fackforbund och naringslivet for att pa sa satt utveckla naringspolitiken.
Dialog och samverkan &r centralt for att 6verkomma onddiga hinder och
hitta omraden dér samarbete ar vagen fram for att utveckla svensk konkur-
renskraft.

Fragan om hur manga av de ej sjalvforsorjande utrikes fodda som kan
komma att ga frén bidrag till arbete ar inte mojlig att svara pa. Det &r dock
uppenbart att intresset fran naringslivet ar stort for att hitta vagar for en
béattre integration i Sverige, och det valkomnar vi. Vi har sagt att vi ska
vanda pa varje sten, och da &r det sjalvklart att lyssna pa de forslag som
kommer fran naringslivet. Det finns manga bra idéer som vi kommer att ta
till vara.

Den svenska konkurrenskraften starks genom att foretag och foretagare
ges goda forutsattningar att utveckla sin kompetens, effektivitet och inno-



vationsformaga. Bland allt det som gors for att starka den svenska konkur-
renskraften vill jag har passa pa att lyfta fram regeringens arbete for effek-
tiviserade och forenklade regelverk. Regeringen har dverldmnat skrivelsen
En forenklingspolitik for starkt konkurrenskraft, tillvéxt och innovation till
riksdagen dar ett antal uppdrag for konkreta forandringar aviseras.

Sverige ligger langt framme i klimatomstallningen, tack vare stora gro-
na investeringar och en tydlig politisk riktning. Vart land ska ta sin del av
ansvaret for att f& ned utslappen, men ocksa visa omvirlden hur en snab-
bare klimatomstéllning skapar jobb och exportméjligheter. Regeringen
ska driva pé en allt snabbare klimatomstallning och samtidigt mojliggora
fler privata investeringar som bidrar till minskade utslapp, 6kad export och
nya arbetstillfallen. Det minskar Sveriges utslépp och skapar fler jobb i
hela landet.

Anf. 69 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag tackar néringsministern for svaret.

Det var nog manga som laste Dagens industri den 5 december med viss
forvéaning. Det beror pd vilka glaségon man har pa sig, forstas. Dar sa nér-
ingsministern precis vad han sa i sitt svar har, ndmligen att integrations-
fragan ska I6sas. Han har ringt ett tjugotal direktorer, och vi ska gora detta
tillsammans.

| artikeln séger han att han utifran sitt breda kontaktnit sedan tiden som
LO-ordférande har ringt direktorerna. Vi ska se om vi kan samlas har
allihopa i nartid” — det har var alltsd den 5 december — for att prata lite
djupare om det.” Jag antar att "lite djupare om det” rimligtvis maste betyda
de 700 000 utrikesfodda som inte ar sjalvforsdrjande i Sverige. Det &r
700 000 utrikesfodda som inte &r sjalvforsorjande i Sverige, fru talman —
och néringsministern séger i intervjun att han har ringt ett tjugotal direktd-
rer.

Fru talman! Né&ringslivet ar Sveriges storsta integrationsmotor. Alla
som har besokt en livsmedelsbutik eller restaurang, akt taxi, sett en buss-
chauffor eller ndgot annat vet att naringslivet ar Sveriges storsta integra-
tionsmotor, fru talman. Men det &r regeringens ansvar att se till att nér-
ingslivet kan vara Sveriges storsta integrationsmotor. Det tror jag inte att
man léser genom att ringa nagot tjugotal direktdrer — bara att man har den
synen pa foretagsamhet &r ju lite intressant — utan det maste vara sa att
naringsministern brinner av lust att skapa forutsattningar sa att foretagen
kan anstalla de personer vi pratar om. Det ar darfor jag har stallt fragan om
konkurrenskraften.

Fru talman! Jag har aldrig sett en platsannons déir det stir Vi soker dig
som inte kan prata svenska, som inte kan ldsa och inte kan skriva”. Den
platsannonsen finns inte. Nar jag sager att naringslivet ska kunna ta ett
annu storre integrationsansvar ar min utgangspunkt att foretagen ar Sveri-
ges storsta integrationsmotor, framfor allt de mindre féretagen. Framfor
allt de mindre foretagen pa landsbygden tar ju ett oerhort stort ansvar.

Nu gar de dock pa knana, fru talman, for den har regeringen har exem-
pelvis drivit upp dieselpriset till som mest 28 kronor. Hur ska foretagen
kunna vara integrationsmotorer nar man slar undan benen for dem och ger
dem en kostnadschock pa omraden som regeringen har direkt kontroll
over? Ta foretagen i Skane, som har haft elrakningar pa 8,50 per kilowatt-
timme — 8,50 per kilowattimme! Haromdagen tréffade jag ett foretag i
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Gavleborg, fru talman. Foretagaren har tre butiker och ganska manga an-
stéllda. Han sa: Jag betalar elrdkningen via autogiro, och jag vill egentligen
inte ens Oppna den. Men det ar sista-raden-pengar som nu dras fran hans
konto, i stallet for att han ska kunna gora den lilla extra insatsen och an-
stélla fler personer.

Det &r regeringens direkta ansvar att se till att féretagen kan vara en
annu battre integrationsmotor genom att skapa battre konkurrensvillkor for
foretagen. Som tidigare LO-ordférande vet naringsministern att priset pa
alla produkter satts pa varldsmarknaden. Vi kan alltsa inte ha hogre kost-
nader i Sverige an i var omvarld.

Min fraga, som inte besvarades i interpellationssvaret, galler att na-
ringsministern den 5 december kallade dessa 20 direktorer till mote. Hur
har det gatt med det motet?

Anf. 70 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Det ar forsta gangen naringsminister Thorwaldsson och
jag debatterar.

Laget ar sa har: Smaforetagen ar roten i samhallet i Sverige och har
varit det i decennier. Det behdvs battre villkor for att smaforetagen ska
vaga anstalla. Det ar ett stort ansvar man tar pa sig genom att anstélla en
person; exempelvis ar sjukléneansvaret 14 dagar. Om tva av fyra anstallda
aker upp till fjallen och en bryter benet ar 25 procent av styrkan borta.

Detta ar en belastning for sma foretag, men det ar ingen belastning for
storre foretag som Volvo och de andra. De har namligen HR-avdelningar,
och de avsatter pengar sa att de har rad med detta. Men det &r samma re-
gelverk for Volvo som for de sma foretagen, och dér efterlyser jag en re-
formering. Det behd6ver bli enklare villkor for sma foretag. Jag ska inte
sdga om gransen gar vid 20 eller 50 anstallda, men man behover goéra en
Oversyn.

Miljobalken innebar ocksé valdigt mycket krangel for foretag. Jag
kommer fran skérgarden, dar varvsverksamheter har svart att fa tillstand.
Aven om de far tillstdnd av kommunen kommer lansstyrelsen ofta in och
overprovar. Varvsverksamheten dr ganska viktig i skargarden med tanke
pa batarna och det liv vi har dar ute. Jag tror inte att det vore fel om rege-
ringen kanske styrde upp lansstyrelserna lite battre, for jag vill havda att
det emellanat ar ganska godtyckliga tolkningar i vissa tillstand.

Sankta bidrag till folk som inte jobbar ar ocksa en forutsattning for att
fa fler i jobb. Det handlar om drivkrafter — om man gar hemma och har
dver 20 000 rent har man inte samma motor att borja jobba. Motivationen
maste trots allt finnas dar. Det ska alltid 16na sig béttre att ga till jobbet 4n
att leva pa bidrag. Det ska alltid 16na sig béttre!

En gron omstallning later fint, och det &r inget fel med att préva ny
teknik. Det ar ocksa bra for manga foretag. Men vi maste ha med oss en
sak, namligen att Sverige star for en tusendel av varldens utslapp och att
skogen suger upp drygt en tusendel —alltsd mer an en tusendel. Vad hjalper
det om vi minskar utsl&ppen héar nér Kina bygger 500 nya kolkraftverk och
Indien 200 nya kolkraftverk? Problemen med utsléppen ar ju globala. De
stannar inte i Sverige.

Min rekommendation ar darfor att satsa pa ny, modern karnkraft. Det
behdver inte bara vara stora verk, utan det kan vara mindre verk ocksa. Jag
tror att det vore véldigt bra i den grona omstéliningen.



Anf. 71 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Detta blev en 6ppen fragestund, och vi kom langt fran am-
net. Jag tycker dock att bade Kjell Janssons och Lars Beckmans fragor ar
valdigt viktiga nar det géller hur vi ska se pa de kommande aren.

Lite pessimistiskt tycker jag kanske att debattrerna ser pa Sverige i
dag och i framtiden. Jag vet inte om de inte har foljt utvecklingen av den
gréna omstéllningen och sett hur mycket nya jobb som skapas i Sverige
just nu, inte minst i norra Sverige. Sammanlagt ska det investeras 1 100
miljarder kronor i Norr- och Vésterbotten, vilket gladjande nog nu aven
syns i arbetsloshetsstatistiken: Lagst arbetsldshet i Sverige har vi i Vaster-
botten, och ndst lagst har vi i Norrbotten. Den gréna omvandlingen av na-
ringslivet skapar véldigt mycket nya jobb.

Det vi pratar om hdr &r ju den svenska modellen, Lars Beckman, och
att vi faktiskt samtalar med varandra om att I6sa problem. Jag har haft
manga roller i den modellen tidigare. Nar det galler till exempel integration
pé arbetsmarknaden var jag LO-ordférande nar vi forhandlade de saker
som faktiskt har lett till att vi har halverat tiden det tar for en nyanland till
Sverige att komma in pa arbetsmarknaden. Jag tycker dock inte att man
ska ndja sig med det, for jag tycker att du har alldeles ratt: Alla ska leva
pé en egen 16n, och vi ska inte ha manniskor som lever pé skuggsidan eller
vid sidan av. Arbetslinjen ar véldigt viktig for mig som socialdemokrat.

Fru talman! Jag tror alltsa inte att vi ar s& o-Gverens i sak, men jag tror
inte pd den modell debattorerna pratar om, det vill siga att det enda sattet
att fa folk att borja arbeta ar att gora dem fattiga. Det 4r en gammaldags
syn. Det &r ingen som tror pa den langre. Nar man provade det under atta
borgerliga ar ledde det inte heller till 6kad sysselséttning, utan det ledde
till 6kade klasskillnader och att valdigt manga manniskor — manga fler an
i dag — hamnade i arbetsloshet.

Tvartom ska man se till att det forsta jobbet ar valdigt enkelt att ga till.
En stor framgang under den forra och forrforra mandatperioden var till
exempel extratjanster. Jag vet att de inte stod hdgst upp pa Moderaternas
onskelista, men valdigt manga manniskor — ocksa de som inte kunde spra-
ket, Lars Beckman — tog ju sina forsta steg in pa arbetsmarknaden pa det
sattet. De jobbade pa snabbmatsrestauranger eller i kommunal omsorg.
Manga lar sig naturligtvis spraket och det svenska sattet att arbeta pa om
de far prova en anstallning, och manga har gatt vidare till helt vanliga jobb
i helt vanliga sektorer.

Jag delar ocksa Lars Beckmans syn pa besoksnaring och restaurang-
bransch; det ar ingen slump att det forsta foretagsbesoket jag gjorde var
till en nydppnad Maxrestaurang i Norrtélje. Det var av just det skalet att
de &r otroligt skickliga pa att finna kompetens hos unga manniskor som
andra arbetsgivare tyvarr ratar. Méanga far ta sitt forsta steg in i arbetslivet
nér de far gé in och prova pa ett jobb. De far arbetstider, en dygnsrytm och
en chef som séger &t dem vad de ska gora. Det &r ju ratt vig in.

Jag tycker alltsé att vi ska satsa pa att géra det &nnu enklare att fa det
forsta jobbet. Vi ska samarbeta mellan parterna i Sverige for att det ska bli
enkelt att fa det forsta arbetet — darav samtalet med direktorer. Men natur-
ligtvis sker samtal ocksa med arbetsmarknadens parter, med Visita och
med andra som paverkar hur vi ska lagga upp politiken for de kommande
aren. Er syn ar gammaldags, Lars Beckman. Den syn jag pratar om &r mer
modern. Valkommen till framtiden!
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Anf. 72 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Lat oss forst reda ut en sak. Naringsministern och jag ar
helt Gverens om att vi inte ska ha ett skuggsamhalle i Sverige. Jag tycker
att det &r fruktansvért att det var en svart staderska som stddade hos stats-
ministern. Det var en person som befann sig illegalt i Sverige, som inte
hade rétt att vistas hdr och som levde i ett skuggsamhalle som stadade
hemma hos néringsministerns partivdn Magdalena Andersson.

Detta ska vi bekampa pé alla satt och vis. Vi ska bekampa arbetslivs-
kriminaliteten och vanda pa alla stenar. Det &r ju pinsamt att det fanns en
svart stdderska hemma hos statsministern.

Det ar dock inte detta vi diskuterar i den hdr interpellationen. | den hér
interpellationen har jag stéllt en enkel fraga. Det var ju valdigt anmark-
ningsvért att ndringsministern gick ut och trodde att naringslivet inte ville
bidra till integrationen.

Min bild &r precis tvartom — foretagare kan och vill. Det kan réra sig
om foretagare i Ockelbo, Ljusdal, Hudiksvall, Gnosjé eller ndgon annan-
stans. Det ar klart att de vill. De lever ju i sitt lokalsamhélle. Det kanske
till och med &r detta som &r skillnaden mellan direktoren, som bor langt
bort fran narsamhallet, och sméaféretagaren, som lever pa sin ort. Smafore-
tagaren sponsrar den lokala idrottsféreningen och bidrar till att lokalsam-
hallet ar dppet.

Men, fru talman, for att den foretagaren ska kunna ta det ansvaret maste
naringsministern ordna konkurrenskraftiga villkor. Da far inte dieselpriset
vara 28 kronor per liter, och kilowattpriset kan inte vara 8,50. Da kan man
heller inte, som ndringsministerns partivanner nu har lovat, hoja skatterna
kraftigt och forsdamra 3:12-reglerna. Man har ju en lada med skatter som
man ténker infora.

Om man gor detta kan foretagen inte ta det ansvaret. Det maste val vara
den tidigare LO-ordférandens absolut storsta enskilda misslyckande att
han tillsammans med parterna tog fram ett paket som ledde till att 700 000
personer som lever i Sverige inte kan forsorja sig sjalva. Det har far ju
fruktansvérda konsekvenser.

Jag har tillbringat dagen pa Svenskt Naringslivs stora konferens. Jag
hamnade vid ett rundabordssamtal som handlade om brottslighet och kri-
minalitet. Jag fick hora en foretagare — det rorde sig om ett akeriforetag —
beratta hur personalen mitt pa ljusa dagen blivit ranad nar de akt ut med
varor till en butik i Halmstad.

Detta ar ingen bra grund for att fa till en béattre integration. Det &r heller
ingen bra grund for att f& dem att anstalla fler. De forsokte till och med att
ringa polisen, men det gick inte att komma fram. Den kvinnliga foretaga-
ren berattade att de &kte till polisstationen. Polisen tog dock inte ens emot
polisanmalan, fér polisen var inte bemannad. Polisen i Halmstad sa: Kom
tillbaka i morgon, sa ska vi forsoka att ta emot polisanmalan. Det &r val
ingen som tror att detta brott kommer att bli uppklarat.

Detta &r verkligheten déar ute. Det ar darfor jag har fragat vad det an-
svariga statsradet — naringsministern — tanker gora for att pa allvar se till
att Sveriges integrationsmotor, det vill sdga foretagarna, ska kunna anstélla
den dér extra personen och kunna ta ansvaret att anstélla d&ven den som inte
kan svenska alls.



Fru talman! Det var 3 procent som gick vidare till ett icke-subventio-
nerat jobb efter extratjanster, enligt den RUT-rapport jag tog fram. Det var
alltsa 97 procent som misslyckades.

Anf. 73 Naringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Det ar &ndd markligt att synen pa hur Sverige utvecklas
kan vara s olika mellan tva personer som den ar mellan mig och Lars
Beckman.

Jag vet inte riktigt var du har varit de senaste aren, Lars Beckman, nar
utvecklingen faktiskt har vant och sysselsattningen tagit fart. Ekonomin i
Sverige har ju gétt — och gar — valdigt bra. Sverige ar det forsta land i EU
som har en hdgre bnp efter pandemin &n fére pandemin. Né&r det géller
sysselsattningen vet Lars Beckman att Sverige &r ett foredome for dvriga
Europa. Till exempel &r sysselsattningsdeltagandet for utrikes fodda kvin-
nor i Sverige hogre &n for inrikes fodda kvinnor i andra lander.

Det &r val lite av den politiska debatten som kommer upp har, saklart,
och det ar inte oviktigt att diskutera olika I6sningar.

Jag beskrev inledningsvis hur manga nya jobb den gréna omstallning-
en skapar i hela landet. Det stora problemet som beskrivs av néringslivet i
dag 4r att fa tag pa kompetent personal. Regeringen har i ar anslagit 9 nya
miljarder for att vidareutbilda dem som &r mitt i livet for att de ska kunna
ta svarare arbetsuppgifter. Detta sker i nara samverkan mellan parterna och
borjade med en dverenskommelse mellan arbetsgivare och fackforeningar
som sedan har tagits Over av riksdagen. Riksdagen har fattat beslut om
9 nya miljarder till kompetensforsorjning.

Jag var pa Finnslatten i Vasteras for styvt en vecka sedan. Northvolt
har ju placerat sin forskningsverksamhet d&r. Man har redan i dag 400 nya
anstallda och sager att man bara de kommande aren, och bara pa detta enda
stéille, ska ga till 1 000 anstallda. Ndr ABB och flera andra nu dessutom
ska bygga nya fabriker beskrivs att sysselsattningen pa Finnslatten i Vas-
terds ska Gkas fran dagens 5 000 arbetstillfallen till 40 000 arbetstillfallen.

Jag vet inte riktigt i vilken verklighet du lever, Lars Beckman. Du
kanske skulle ge dig pd nagon resa ut i landet, prata med naringslivet och
bedéma om néringslivet verkligen har fel i att det stora problemet &r hur
vi ska fa tag pa kompetent personal.

Detta hindrar inte att det finns problem pa arbetsmarknaden. Jag bort-
ser inte fran att det finns problem med integration av nya manniskor som
kommer till vart land.

Jag tror att det forsta jobbet ar det viktigaste jobbet; det géller bade for
unga och for nyanlanda. Vi méste darfor gora allt vi kan for att skapa den
mojligheten att ta forsta steget in.

Jag kommer ihdg nar jag som 13-&ring hade min forsta dag i arbetslivet
— det 4 manga herrans ar sedan nu — och vad det betydde att fa folja ar-
betstider och att fa lara sig véardet av sin egen arbetstid. Det ar klart att
manga som bor i vart land men som annu inte har kommit in pa arbets-
marknaden garna skulle vilja gora detta.

Jag vélkomnar att Lars Beckman séger att han tnker bidra till att for-
soka jobba mot arbetslivskriminaliteten. Statsradet Danielsson kommer
under de kommande méanaderna med lagstiftningsforslag pa det omradet.
Jag ska noga folja om Moderaterna rostar for detta i kammaren nar forsla-
gen om att stavja arbetslivskriminalitet kommer. Dér verkar vi vara éver-
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ens, men det aterstar att se om resten av den moderata riksdagsgruppen
kommer att stodja den nya lagstiftning som &r pa vag for att minska utnytt-
jandet av manniskor pa den svenska arbetsmarknaden.

Auvslutningsvis tror jag inte att vi vinner pa att mala framtiden i rosen-
rétt, men vi vinner inte heller pa att mala den sa pessimistiskt som Lars
Beckman gor. Man kan ju tro att allting haller pa att ga at skogen i Sverige.
Sa ar det verkligen inte — vi skapar nya jobb och nya framtidsmojligheter.

Jag séger det igen: VValkommen till framtiden, Lars Beckman!

Anf. 74 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag tycker att det &r viktigt att forhalla sig till verkligheten.
Vi &r inte pa SSU:s kongress i Ockelbo, eller var de nu vill ha den.

Sverige har EU:s fjarde hogsta arbetsloshet; det ar fakta. Ar man ngjd
med att vara lite béttre &n Italien, Grekland och Spanien kan man mojligt-
vis uttrycka sig som naringsministern gjorde. Det var darfor intervjun i
Dagens industri blev sa uppmarksammad, inte minst i sociala medier. Na-
ringsministern skulle ju I6sa problemet med 700 000 utrikes fédda. Det &r
detta som den har interpellationen handlar om — de 700 000 utrikes fédda.

Vi har inte fatt ndgot svar. Naringsministern har i sina tre inlagg anvant
tolv minuters talartid men inte svarat pa fragan: Nar hade naringsministern
mote med de har 20 direktdrerna, och vad kom ut av det?

Det mest anmarkningsvérda i intervjun &r ndr naringsministern svarar
pa foljande fraga fran journalisten: ”En sak 4r ju att prata om de hér saker-
na, men behovs nagra verktyg, morétter for att forma foretagen?” Mi-
nistern sdager: ”Det tror jag faktiskt inte, och det tror jag &r en viktig grej.”

Vad har da hént pa de har fyra manaderna? Vi har skenande elpriser
och skenande drivmedelspriser. Vi har bonder som larmar varje dag i alla
medier runt om i Sverige om att de inte ens kommer att ha rad att sétta
skorden i ar. Det ar verkligheten. Vi maste ju forhalla oss till verkligheten.
Om man inte erkénner ett samhéllsproblem, fru talman, kan man inte heller
I6sa det.

Jag tror att manga smaforetagare, integrationsmotorn i Sverige, forvan-
tar sig att naringsministern ska sta pa deras sida och se till att finansmi-
nistern sénker bransleskatterna, vilket gor att man kan anstélla, och att re-
staurangagare som nu far skenande prishgjningar ska kunna anstélla ge-
nom att regeringen sanker kostnader.

Men ta nu sista chansen och berétta for svenska folket om métet med
de 20 direktorernal

Anf. 75 Néringsminister KARL-PETTER THORWALDSSON (S):

Fru talman! Jag tackar Lars Beckman for en frejdig debatt.

Jag tror att utvecklingen anda talar for att samtal ar en bra arbetsmetod,
dven samtal med direktorer. Jag har i alla fall under aren upptéackt att di-
rektorer ar valdigt intresserade av att samhallet ska bli battre. Med tanke
pé den senaste veckan och det hemska kriget i Ukraina ska vi nog vara
valdigt tacksamma for det nara forhallande vi har mellan regering och f6-
retag och naturligtvis ocksa mellan riksdag och foretag.

Fru talman! Den dialog som pagar gor ocksa att vi mycket snabbare
kan agera och reagera pa forandringar i samhallet. Allt som oftast tycker
jag att vi hittar de allra bésta idéerna dver en kopp kaffe i ett samtal med



parterna eller med en intresseorganisation — eller till och med i riksdagen
da och da. Det gar att I6sa saker mycket enklare om vi samarbetar om dem.

Det unika med den svenska modellen, &ven nér det géller till exempel
utrikes fodda i Sverige, ar att vi kan ga fran ord till handling mycket snab-
bare. Ett exempel &r nar vi introducerade snabbspar vid den stora invand-
ringen 2015-2016 i stallet for att man skulle vanta under lang tid innan
man kunde ga ut i sin profession. Det kunde gélla personer med lang ut-
bildning. Det kunde galla kockar. Man kunde gé ut i sitt yrke med det sprak
man hade med sig. Vi kunde vildigt snabbt se till att manga fler av dem
som kommit till vart land kunde komma ut i arbetslivet och fa sin forsta
egna 16n och sin arbetstid och l&ra sig mer om den svenska modellen och
de svenska foretagen.

Jag tror att vi har mycket att lara av samverkan och samtal. Jag pratar
bade med direktorer och med foretradare for andra intressegrupper, och
jag tror att det &r bra for Sverige att vi samarbetar.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellation 2021/22:357 om rivning och avlagsnande
av statyer och andra kulturféremal

Anf. 76 Kulturminister JEANETTE GUSTAFSDOTTER (S):

Fru talman! Jonas Andersson i Linghem har fragat mig vilket synsatt
som jag och regeringen har pa huruvida historien bor "uppdateras” och hur
detta synsatt kommer att ta sig uttryck i regeringens politik. Han undrar
vidare om jag avser att ta nagra politiska initiativ som kan paverka fragan
om rivning eller avlagsnande av kulturforemal och monument sasom ex-
empelvis statyer.

Jag vill inleda med att tacka Jonas Andersson for méjligheten att ut-
veckla min och regeringens syn i denna mangbottnade fraga.

Regeringens grund for att stodja och framja den kultur och det kultur-
arv som finns i Sverige ar det av riksdagen faststallda mélet att kulturen
ska vara en dynamisk, utmanande och obunden kraft med yttrandefriheten
som grund, att alla ska ha mojlighet att delta i kulturlivet samt att kreativi-
tet, mangfald och konstnarlig kvalitet ska pragla samhallets utveckling.
For att nd detta mal verkar regeringen dven for att framja ett levande kul-
turarv som bevaras, anvands och utvecklas.

Min och regeringens standpunkt &r att alla har ratt att ta del av och vara
med och forma kulturarvet. Kulturarvet &r ett gemensamt arv. Det dr under
stdndig utveckling och formas av manniskor tillsammans.

Kulturarvspolitiken utgar ifrdn en dppen forstaelse av kulturarv, dar
kulturarv forstds som spar och uttryck fran det forflutna som tillskrivs
vdrde och anvénds i samtiden. Med kulturarv avses inte bara det som vi ar
stolta Gver och som representerar nagot positivt. Kulturarv kan ocksé vara
spar av sadant som vi inte &r lika stolta dver och som vittnar om tider eller
foreteelser vi vill ta avstand ifrdn. Har kan finnas en tendens att glomma,
och ibland till och med radera, savél missgarningar som det mer vardag-
liga.

Som grund for vad som bor bevaras for eftervarlden, eller fér hur vi
kan forsta vad som egentligen har utmarkt andra tider och samhéllen, be-
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hover vi dock kulturarvet i hela dess bredd. En méangfald av spar fran det
forflutna ger oss majligheter att forsta och lara oss av historien.

Darfor ska vi aldrig sudda ut delar av historien. Kulturarvets mangfald-
iga varden sékrar vi inte genom att ta bort, utan genom att addera, genom
att standigt soka ny kunskap och nya beréttelser, for att fa fler perspektiv
pa historien. Vi kan inte gora historien ogjord, men vi kan i varje ny tid
arbeta for att inte upprepa det vi anser vara fel.

Avslutningsvis: Det ligger inte nagot forslag rérande denna fraga pa
regeringens bord. Anledningen till det &r att det varken &r regeringens upp-
gift eller min uppgift som minister att ta initiativ som kan paverka fragan
om rivning eller avlagsnande av kulturféremal och monument. Det &r en
fraga for en lang rad andra aktcrer. Arbetet med att skapa kunskap for att
tolka och omtolka kulturarvet ligger hos kulturarvsinstitutionerna.

Anf. 77 JONAS ANDERSSON i Linghem (SD):

Fru talman! Till att bdrja med vill jag tacka kulturministern for svaret
pa interpellationen. Det ar ett angeldget &mne vi ska debattera har i dag,
inte bara for att statyrivningar och bortplockande av olika kulturféremal ar
nagot som ministern kommenterade i en intervju i Svenska Dagbladet i
februari, utan ocksa for att fragan varit pa tapeten tidigare i den svenska
samhallsdebatten.

For ett par &r sedan, nar Black Lives Matter, BLM, var mycket i medi-
alt fokus, kan man séga att det importerades ett slags statyrivningsdebatt
till Sverige. Det &r en debatt som har varit stor inte minst i USA, dér olika
radikala element med brottsliga metoder attackerat monument och kultur-
foremal. Man har ocksa i USA forsokt skapa ett politiskt tryck for att av-
lagsna statyer dver hela landet med hanvisning till att personerna som &r
foremal for debatten haft fel vardegrund pa olika sétt.

I Sverige har motsvarande krafter forsokt gora samma sak. Man gick
till exempel till attack pa ett liknande satt som i USA. Man har skrivit olika
upprop med mera for att det ska rivas statyer dver viktiga historiska per-
soner runt om i vart land ocksé. Medier rapporterar om det. Flera politiker
pa vénsterkanten stottar ocksé de har forsoken att riva vart svenska kultur-
arv. Mest i skottlinjen i Sverige hamnade mdjligen monument dver Carl
von Linné. | Sverige har det pa andra delar av kulturomradet funnits lik-
nande debatter med hogljudda krav pa att censurera och till exempel
plocka bort bocker pa kulturinstitutioner. Ett exempel &r debatten om Tin-
tinbdckerna, en debatt som fordes redan for ungefar ett decennium sedan i
Sverige.

Fru talman! Det allvarliga i det hér, och anledningen till att det &r obe-
hagligt, &r att en hdgljudd grupp vill radera delar av folks historia. Man
vill radera minnen och symboler. Man vill stoppa bdcker fran att kunna
lasas. Det ar ocksa ett slags formynderi och forsok till censur. Vissa ger
sig sjalva foretrade att tala om vilken kultur som manniskor klarar av att
konsumera, som om de inte vore myndiga nog sjalva. Detta beteende &r
narmast ett eko av den kinesiska kulturrevolutionen och Mao.

Nar kulturministern i sin intervju i Svenska Dagbladet dppnade for
statyrivningar med hansyn till manskliga rattigheter reagerade manga,
dven jag. Darfor star jag har i dag.

Hotet om statyrivningar kommer dessutom inte bara fran aktivister
utan &r sedan tidigare en fraga i Sveriges riksdag pa grund av Socialdemo-



kraternas tidigare regeringspartner Miljopartiet vars riksdagsledaméter har
motionerat om att plocka bort statyer av till exempel Karl XII och Gustav
Il Adolf fran torg i centrala Stockholm.

| interpellationssvaret sdger ministern dock att vi inte ska sudda ut de-
lar av historien, och det haller jag med om. Men eftersom ministern sva-
rade pa fragan pé olika satt i artikeln och i dagens interpellationssvar ar
det oklart vilket budskap som galler. Det &r viktigt vad ministern anser i
frdgan om att riva statyer och plocka bort olika kulturféremal — d&ven om
hon mycket riktigt papekar att det ar manga andra aktorer som har ansvar
pa omrédet.

Hennes och regeringens installning &r dock viktig eftersom den kan
komma att prégla svensk kulturpolitik. Kommande propositioner och
andra initiativ fran regeringen skulle efter beslut langre ned i verksamhet-
erna kunna leda till att vi gar mer mot rivningar och bortplockande av sta-
tyer med mera.

Darfor vill jag upprepa fragan i intervjun i Svenska Dagbladet sa att vi
kan fa ett tydligt besked: Kan det vara ratt att plocka bort en staty eller en
tavla eller en bok och i s fall nar?

Anf. 78 PONTUS ANDERSSON (SD):
Fru talman!

”Hur svenska stalet biter,
kom lat oss, profva pal
Ur vdgen, moskoviter!
Friskt mod, I gossar bla!”

Nu kanske inte kulturministern ar nagon nationalromantiker, men det svart
att inte tanka pa Esaias Tegnérs dikt Karl XI1 i dessa tider.

| Kungstradgarden, bara ett par hundra meter fran dar vi befinner oss
just nu, star statyn 6ver var gamla krigarkung. En symbol for stolthet och
storslagna drommar men ocksa for hdgmod och fall.

I den intervju i Svenska Dagbladet som Jonas Andersson refererar till
har kulturminister Jeanette Gustafsdotter svart att svara pa frdgan om huru-
vida man ska plocka bort statyer som vissa upplever krdnkande. | svaret
sdger kulturministern: ”Om det visar sig att den personen som ar pa statyn
har gjort overgrepp mot méanskliga rittigheter sa kan det vara ritt, ja.”

Detta uttalande har jag annu inte hort kulturministern backa fran, och
darfor ar svaret orovackande.

I USA har bland andra kulturradikaler pa vansterkanten lyckats fa
mangder av statyer bortplockade — allt fran upptacktsresanden Christofer
Columbus till president Theodore Roosevelt.

Vi kan sékert ha olika sikter om historiska personer och deras gar-
ningar, men oavsett finns de dér for att pdminna oss om det som en géng
var.

Det som ar orovickande med svaret fran kulturministern ar godtyck-
ligheten som kan uppst& nar vi plotsligt ska ta hansyn till moderna idéer
som de manskliga rattigheterna vid dessa eventuella bedémningar. Dessa
rattigheter, som vi alla star bakom, antogs av FN s& sent som 1948, vilket
gor det svart for datidens hjaltar att matas mot var tids syn pa de manskliga
rattigheterna.
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Karl XII, som star staty i Kungstradgarden, brot otvivelaktigt med da-
gens matt matt mot flera av punkterna i deklarationen om de manskliga
rattigheterna. Magnus Stenbock, som star pa Stortorget i min hemstad
Helsingborg, ska nog ocksa ses som medskyldig.

Det ar har skon klammer. Var gar egentligen gransen, och vem avgor
vad som dr rétt och vad som &r fel?

Fru talman! Nar kulturministern fick frdgan om man ska plocka bort
statyer som vissa upplever krdnkande skulle svaret varit nej. Men svaret
var i stallet oklart.

S& med anledning av detta vill jag stélla foljande fraga till Jeanette
Gustafsdotter: Anser kulturministern att statyer som forestaller exempelvis
Karl XII eller Magnus Stenbock ska fa sta kvar trots att personerna med
dagens matt matt brét mot de manskliga réattigheterna?

Anf. 79 Kulturminister JEANETTE GUSTAFSDOTTER (S):

Fru talman! Lat mig inledningsvis halla med Jonas Andersson och Pon-
tus Andersson om att det har ar ett angeldget amne. Jag kan inte nog betona
hur viktigt jag sjalv tycker att det &r, inte minst med tanke pa mitt tidigare
uppdrag som generalsekreterare for Sveriges Museer. Da kan ni sakert for-
sta hur viktigt kulturarvet ar for mig personligen.

Vi kan bara lara oss genom immateriella och materiella avtryck fran
détiden till nutiden och samtiden for att ldra oss for framtiden. Vi ska aldrig
gléomma eller gdmma. | stéllet for att radera ska vi addera.

Samhaéllen har i alla tider rest statyer och monument for att minnas och
hylla, ibland som en viktig bestandsdel i gestaltningen av olika stadsrum.

Vad av det som tidigare samhallen skapat och vilka spar av det for-
flutna som anses vara vért att uppmarksamma och bevara beslutas av varje
samhalle i varje tid enligt radande varderingar och gallande regler. Detta
kan ocksa uttryckas som att vad som betraktas som kulturarv forandras
over tid. Vi maste alltsa se att en tolkning och omtolkning av vad som hor
till kulturarvet standigt pagar.

Att arbeta med kulturarv méaste bygga pa en helhetssyn, och vi behover
kulturarvet i hela dess bredd for att forsta historien sa fullt ut som mojligt.

Kulturarv &r inte enbart de goda arven. De bevarade forintelselagren &r
en skrammande paminnelse om det ofattbara valdet i var moderna europe-
iska historia.

De av riksdagen antagna nationella kulturpolitiska malen slar fast att
kulturen ska vara en dynamisk, utmanande och obunden kraft med yttran-
defrihet som grund. Kulturens frihet &r darmed en grundldggande princip
i kulturpolitiken. En stark och sjélvstandig profession inom kulturarvsfalt-
et har till uppgift att sakra en mangfald av historiska spar och motverka
tendenser att bara lyfta fram goda kulturarv.

I forskningen och pa museer och andra kulturarvsinstitutioner runt om
i landet kompletteras historien standigt med nya perspektiv. Fler beréttel-
ser om samma héndelser i det férflutna tillkommer och ger en annan och
storre forstaelse. Det &r pa detta satt vi lagrar kunskaper om det forflutna
som har betydelse for hur vi forstar och dven agerar i samtiden.

Vi ska aldrig gldmma och gdmma. | stéllet for att radera ska vi addera.



Anf. 80 JONAS ANDERSSON i Linghem (SD):

Fru talman! Jag tackar kulturministern for svaret, &ven om jag upplever
att varken jag eller Pontus Andersson fick nagra tydliga svar pa de fragor
vi stallde i vara forsta anforanden.

En rad lander i vastvarlden har haft problem med att radikala krafter
driver pé for att riva och plocka bort statyer och andra kulturforemal. Ett
sadant land ar EU-landet Belgien. For ett par ar sedan och i anslutning till
den statyrivningsdebatt som déa pagick plockade man bort olika statyer av
kungar i till exempel staden Antwerpen till foljd av det politiska tryck som
uppstod fran olika element. Man begick ocksa brott och vandaliserade
dessa monument.

Inledningsvis i debatten namnde jag USA som exempel pa ett land dar
man pratat mycket om statyrivningar och dér det ocksa genomférts manga
rivningar av statyer. Det &r inte bara kontroversiella och mindre kanda per-
soner i den amerikanska historien som har varit foremal for dessa attacker
utan aven personer vars existens och garningar varit helt avgérande for
USA:s existens, sdsom Christofer Columbus och George Washington. Sta-
tyer av personer som dessa har alltsa rivits i USA, vilket visar hur absurt
det kan bli nar man later de kriminella elementen fa sitta agendan.

En farlig del av statyrivningsdebatten ar att de som driver pa i fragan
ofta anvander sig av brottslighet och olika odemokratiska metoder. Nar
vansterpolitiker har 6ppnat for att olika kulturforemal ska rivas och plock-
as bort har man inte bara suddat ut historien och berdvat folk deras kultur-
arv, i vissa fall, utan man har ocksa gatt de kriminella till motes. Dessa
politiker har darmed visat statyrivarna att vald, vandalism och pébelvalde
ger utdelning.

Fru talman! Med tanke pa att den politiska debatten om statyrivningar
i hog grad &r ett fenomen som importerats till Sverige frén inte minst USA
vécks fragor om hur Sverige skulle kunna paverkas annu mer utifrén pa
detta omrade framover. Jag tanker pa risken for att en debatt och en politisk
inriktning som finns i internationella sammanhang skulle kunna paverka
forhallningssatt och politik hér i Sverige. | sé fall skulle det i férlangningen
kunna innebdra en risk for att synséttet att statyer ska rivas och andra kul-
turforemal plockas bort befasts har.

Inte minst med tanke pa att regeringen ofta lagger sig platt i EU-
sammanhang ndr det kommer till kulturpolitiken finns det anledning till
oro, menar jag. Direkt och indirekt & EU:s paverkan pa svensk kultur-
politik tydlig redan nu. Och nu ser vi dessutom att det i EU-lander som
Belgien, inte lngt ifrdn oss, forekommer just statyrivningar och raderande
av kulturarv pa detta satt.

Jag har nagra frégor apropd detta till kulturministern: Hur mycket
sjalvbestammande ska Sverige ha i kulturfrdgor? Har regeringen négon
form av rod linje nar det kommer till denna fréga? Kan regeringen garan-
tera att kulturpolitiskt tryck utifran — frén EU och andra héll — inte far sétta
agendan i Sverige nér det géller statyrivningar och bortplockning av olika
kulturforemal?

Anf. 81 PONTUS ANDERSSON (SD):

Fru talman! Jag &r mahanda van vid att statsrad i dessa sammanhang
har svart for att svara pa de fragor som interpellanter och deras meddebat-
torer stéller, s svaret fran kulturministern ar tyvarr inget som Gverraskar.
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Det som anda dverraskar ar att Jeanette Gustafsdotter, som haft rollen som
kulturminister sedan i hostas, har fatt fragor likt dessa flera ganger — forst
for éver en manad sedan i Svenska Dagbladet, kort darefter fran min parti-
kollega Jonas Andersson och darefter aterigen i denna debatt — men att
hon, som jag ser det, inte kan svara pa fragorna pa ett tydligt och bra sétt.

En annan fraga galler huruvida svensk kultur 6ver huvud taget existe-
rar, vilket min partikollega Tobias Andersson har fragat ministern om i en
skriftlig fraga. For en fransman, en amerikan eller kanske en kurd hade det
tett sig hogst orimligt att inte kunna svara ja pa fragan om huruvida den
franska, amerikanska eller kurdiska kulturen existerar, men kulturminis-
tern verkar inte kunna ge ett rakt besked om den svenska kulturens ex-
istens, vilket ar markligt men ocksa farligt.

Fru talman! For att forsvara lite for kulturministern kommer jag darfor
att stalla ytterligare en fraga, férutom den forsta som jag upplever att jag
inte fick nagot bra svar pa. Det &r tva korta fragor. Det racker med ett ja
eller nej, s jag hoppas att kulturministern inte skyller pa tidsbrist om sva-
ret uteblir.

Fréaga ett: Anser kulturministern att statyer som forestéller exempelvis
Karl XII, Gustav Il Adolf, Magnus Stenbock eller andra jamférbara per-
soner ska rivas?

Fraga tva: Anser kulturministern att den svenska kulturen existerar?

Anf. 82 Kulturminister JEANETTE GUSTAFSDOTTER (S):

Fru talman! Eftersom varken Jonas Andersson eller Pontus Andersson
verkar uppfatta mina svar véljer jag att inledningsvis kort upprepa nagra
av mina tidigare svar.

Vi ska aldrig gldmma och gdmma. | stéllet for att radera ska vi addera.
Som svar pa om jag ska ta beslut om vad som ska rivas eller inte rivas
maste jag ocksa upprepa ett tidigare svar. Arbetet med att skapa kunskap
for att tolka och omtolka kulturarvet ligger hos kulturarvsinstitutionerna.

Kulturarv ska inte valjas ut for att representera ndgon vardering eller
anpassas utifran de manskliga rattigheterna. Kulturarv kan daremot bidra
till att framja dessa rattigheter genom att mojliggora storre forstaelse for
det forflutna och ddrmed ge oss verktyg for att forma framtiden, en framtid
dér vi inte upprepar samma misstag som tidigare och dar manskliga rattig-
heter férhoppningsvis respekteras i storre utstrackning.

Kulturarv &r en oandlig kalla till kunskap och en gemensam tillgang
for alla manniskor. Var stravan maste vara ett tillgangligt kulturarv besta-
ende av en mangfald av spar fran det forflutna. Men, och har vill jag vara
ytterst tydlig, det &r inte politikens uppgift att bestdimma vilka delar av
kulturarvet som ska bevaras och inte heller hur kulturarvet ska presenteras
och vad som ska berattas.

Som Jonas Andersson och Pontus Andersson hor &r det min mycket
bestdmda uppfattning att regeringens styrning och politiska perspektiv inte
ska styra det konstnarliga innehallet, till vilket vérdering och urval av kul-
turarv hor. Som kulturminister kommer jag att jobba hart for att se till att
den konstnérliga friheten bevaras.

Anf. 83 JONAS ANDERSSON i Linghem (SD):
Fru talman! Jag tror att ministern far ta ett samtal med sina tidigare
regeringspartner i Miljopartiet, om hon tycker att politiken inte ska avgéra



vad som bevaras fran kulturarvet, med tanke pa Miljopartiet faktiskt har
motionerat har i riksdagen om att vi ska gdmma undan statyer av bland
andra Karl XII och Gustav Il Adolf.

Om det ska rada en historiesyn dar statyer och andra kulturféremal ska
pressas in i en mall med dagens syn pa ménskliga rattigheter for att fa
existera i vara offentliga utrymmen kommer det inte att bli mycket kvar
efter en sadan utrensning. Det skulle sannolikt knappt bli en enda kunga-
staty kvar i hela Stockholm.

Samma sak skulle sakert gélla svenska historiska personligheter nar det
kommer till vetenskap eller for den delen kultur. Massor av spar fran
svensk historia skulle kunna forsvinna, for det dr knappast sa att varde-
ringar fran till exempel medeltiden, stormaktstiden eller ens 1800-talet
skulle passa sa bra ihop med dagens koncept om ménskliga rattigheter.

Historiska monument speglar sin tid. Precis som personer av i dag &r
historiska personer ofta mangfasetterade. Det kan absolut vara sa att per-
soner som star staty hade varderingar som ar valdigt frammande for oss i
dag pa olika satt, men de kan anda pa avgorande satt ha bidragit positivt
till Sverige och varlden. Carl von Linné ar en sddan person dér statyrivarna
vill plocka bort olika monument fran offentligheten. Det handlar om Sve-
riges kanske framsta vetenskapsman nagonsin. Han ar kand inte minst for
sitt system for att klassificera och namnge naturen, och grunden i hans
system anvéands &n i dag i hela den vetenskapliga vérlden.

Jag undrar darfor hur ministern ser pa debatten och de krav som har
funnits i Sverige pa att riva statyer. Carl von Linné ar en sadan person som
har varit véldigt mycket i skottlinjen. Det har varit mycket medial rappor-
tering om att han ska ha haft fel vardegrund. Jag undrar: Har de personer
som har ropat pa att statyer av personer som Linné ska bort en poang?

Anf. 84 Kulturminister JEANETTE GUSTAFSDOTTER (S):

Fru talman! Forst vill jag tacka Jonas Andersson och Pontus Andersson
for denna debatt och for fragorna, som har gett mig mojlighet att utveckla
min och regeringens syn pa kulturarvet och vikten av ett kulturarvsarbete
som praglas av kunskap, delaktighet och mangfald.

Styrningen inom kulturomradet bygger pa professionens sjélvstandiga
stallning och ansvar for verksamhetens innehall. Denna princip &r viktig
att sla fast och véarna och dven starka och utveckla. Det gors I6pande av-
gransningar av vad som ska inkluderas och vad som inte hor till kultur-
arvsomradet, men dessa bedémningar maste i sa hog grad som majligt go-
ras utanfor den politiska sfaren av enskilda manniskor i det civila sam-
héllet och av de professionella inom kulturarvssektorn.

Jag vill avsluta med att l&sa ett kort stycke ur kulturarvspropositionen
som pa ett karnfullt och vackert sitt beror den fraga som vi har debatterat
i dag:

Att arbeta med kulturarvet handlar om att I3ta det forflutna framtrada i
sin egen dynamik och mangtydighet. Att beratta framstegshistorier om hur
olika tidigare strdvanden oundvikligen lett fram till dagens upplysta till-
stand gor ofelbart vald pa den forstaelsen. I stéllet ar det viktigt att bibe-
hélla en distans och att utga ifran att det forflutna, som ofta har framhallits,
ar ett frammande land som maste forstas pa sina egna premisser.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

Prot. 2021/22:81
15 mars

Svar pa
interpellationer

69



Prot. 2021/22:81
15 mars

Svar pa
interpellationer

70

§ 17 Svar pa interpellation 2021/22:245 om behovet av karnkraft

Anf. 85 Statsradet KHASHAYAR FARMANBAR (S):

Fru talman! Kjell Jansson har fragat mig vad jag har for plan for att
sékerstélla en robust elférsérjning och om jag avser att ta initiativ till att
projektera ny karnkraft.

Som Kjell Jansson mycket riktigt papekar har elpriserna under den
gangna vintern stigit kraftigt, vilket har fatt konsekvenser béade for hushall
och for foretag. Den framsta orsaken till detta har varit de mycket héga
energipriserna pa kontinenten, sarskilt pa naturgas. Elpriserna stiger nu pa
nytt till féljd av Rysslands invasion av Ukraina.

Regeringen vidtar ett flertal atgarder for att i enlighet med de riksdags-
bundna energipolitiska malen om forsorjningstrygghet, konkurrenskraft
och ekologisk hallbarhet sékerstalla att Sverige har en robust elférsérjning.

Regeringen har nyligen beslutat om Sveriges forsta havsplaner och att
ge Energimyndigheten i uppdrag att tillsammans med andra myndigheter
peka ut nya omraden for energiutvinning. Syftet ar att bidra till en hallbar
utveckling och skynda pa utbyggnaden av havsbaserad vindkraft for att
kunna méta det 6kade elbehovet till féljd av den gréna industriella revo-
lutionen.

Affarsverket svenska kraftnat planerar omfattande forstarkningar av
nétet och narmare tredubblar sina ntinvesteringar under de kommande tre
aren jamfort med foregaende trearsperiod.

Vidare har regeringen fattat beslut om att ge Affarsverket svenska
kraftnat i uppgift att bygga ut transmissionsnatet till omraden i Sveriges
sjoterritorium. Det kommer att vasentligt minska de totala kostnaderna for
att ansluta exempelvis havsbaserad vindkraft.

Utover det har riksdagen stallt sig bakom regeringens férslag i propo-
sitionen Moderna tillstdndsprocesser for elnat (prop. 2020/21:188) som
syftar till att forkorta ledtiderna och goéra det lattare att bygga ut det
svenska elnatet. Energimarknadsinspektionen, Affarsverket svenska kraft-
nét, lansstyrelserna och Lantméteriet arbetar samtliga for att effektivisera
metoder och processer for tillstdnd och prévning.

Vad galler Kjell Janssons fraga om initiativ for projektering av ny kérn-
kraft &r det marknadens aktdrer som beslutar om investeringar i ny pro-
duktion av karnkraft. Jag kan hér tillagga att jag inte har ndgon kdnnedom
om nagra sadana planer.

Anf. 86 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Jag tackar energiministern for svaret, eller icke-svaret.

Jag vill uppmarksamma statsradet pa att Sveriges valstand har byggts
under méanga ar. En del i det har varit laga energipriser.

P& 1880-talet var Sverige bland de fattigaste landerna i varlden. Folk
flydde till USA for att skapa sig ett battre liv for att det var sa stor fattig-
dom hir. Sedan har Sverige rest sig genom utbildning, hért arbete och duk-
tiga entreprendrer.

Vi lever i dag med en energikris. DA sager man att det beror pa Ryss-
land och pa gasen. Det &r inte sant.



Vi har varit ett land med vérldens basta kérnkraft — den sékraste kérn-
kraften. Den togs fram av den stora industriledaren Curt Nicolin som var
vd pa Asea och byggde upp Asea Atom. Det var absolut varldsledande
karnkraft. Det har vi dissat i dag och forbjuder utveckling av ké&rnkraft.

Energiministern sager att regeringen har gett i uppdrag till Energimyn-
digheten att hitta stallen for att bygga havsbaserad vindkraft. Det finns inga
overforingsledningar dar ute i haven. Pa en skriftlig frdga frdn mig har
energiministern svarat att konsumenterna ska betala for detta via natavgif-
terna. Vad blir det for kostnader? Det blir skyhdga kostnader. Det ar en
helt dysfunktionell politik som pagar.

Orsaken dr att regeringen har stangt sex karnkraftverk i Sverige. Det &r
darfor som vi har elbrist. Det beror inte pa gasen. Hade vi inte sténgt dessa
karnkraftverk hade vi inte haft elpriser pa 8 kronor per kilowattimme i
Skane och Smaland.

Nu gar Karlshamnsverket for fullt i stort sett hela tiden med 140 000
liter olja i timmen. 140 kubikmeter olja i timmen, &r det miljovanligt?
Dessutom koper vi brunkolsel fran bade Polen och Tyskland for att klara
av elférsorjningen i sddra Sverige.

Fru talman! Ar detta regeringens miljopolitik? Svaret &r ja. Sedan pra-
tar man om grén omstallning. Jag vill sdga att det &r brun omstéllning.

Detta har gjort att vi vintertid har stor elbrist. For nar det &r riktigt kallt
blaser det absolut ingenting. Jag bor ute i skargarden, och jag kan vittna
om det. Det har knappt blast ndgonting pa tva veckor dar ute. Det ar i prin-
cip vindstilla varje dag.

Fru talman! Dessutom ger vindkraften el bara under 60 procent av arets
timmar. Vi maste ha energislag som ger el 100 procent av arets timmar.
Och kérnkraften och dven vattenkraften ger det.

Regeringen planerar for havsbaserad vindkraft i kustomradet och mor-
kar kostnaderna for overforingsledningar. Det har inte redovisats vad det
kommer att kosta.

Jag har kontakt med ett av de foretag som haller pd med detta. En le-
dande tjansteman dar har berattat att hushallen i framtiden, nar detta ar
byggt, nog far rakna med natavgifter som ar 5 000-6 000 kronor hogre per
hushall i manaden. Detta ska folk fa veta. Det som pagar ar helt galet. Det
morkas och redovisas inte.

Om vi bygger ut Forsmark har vi nat dar som gar att anvanda, och det
har vi i Ringhals ocksa.

Det ryktas om kostnader pa 30 miljarder kronor for nya 6verforings-
ledningar. Det &r i och for sig inga pengar om man jamfér med hdéghastig-
hetstdgen som kommer att kosta 20 ganger sd mycket.

Anf. 87 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag tackar Kjell Jansson for en valdigt viktig interpellation.

Fru talman! Ar 2014 hade jag en presskonferens i Sandviken. Jag var-
nade da for att det kunde bli en socialdemokratisk regering med stod av
Miljopartiet. Jag varnade for konsekvenserna av att Miljopartiet lovade
sina valjare att man skulle avveckla karnkraften i Sverige. Och precis sa
har det blivit. Socialdemokraterna salde bort karnkraften for att kunna re-
gera Sverige med stdd av Miljopartiet.
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Klockan 19:04 i dag publicerade Expressen en artikel med rubriken:
“Inflationssmockan: Djupa hal i hushéllens ekonomi.” Swedbanks privat-
ekonom konstaterar dér: ”En tvdbarnsfamilj i villa tappar 1 900 till 2 800
kronor i kopkraft per manad enligt var prognos.” For den som é&r intresse-
rad finns det mojlighet att titta pa vad det betyder for olika hushall. Swed-
banks privatekonom sager att detta beror pa elpriser och drivmedelspriser.

Fru talman! Det &r tva fragor som regeringen sjalv dger helt och hallet.
Det &r regeringen, Socialdemokraterna, som har skapat de skenande elpri-
serna nar man har lagt ned kérnkraft. Det ar regeringen som med hdga
bransleskatter driver pa minskad kopkraft. Och det ar regeringen som med
en bankskatt hojer bolanen.

Men det mest anmarkningsvarda i energiministerns svar — bortsett fran
att han alltsa inte vill utveckla karnkraft, en stabil energikélla som har tja-
nat Sverige vél — dr den sista meningen: ”Jag kan hér tilligga att jag inte
har ndgon kdnnedom om nagra sddana planer.”

Det hér betyder att vi har en energiminister som inte laser medierna.
Hade han gjort det hade han last en intervju i Svenska Dagbladet med en
representant for ett av de foretag som skulle kunna aterstarta karnkraft val-
digt fort. ”Bor man ocksi dverviga att aterstarta nedlagd karnkraft, som
de tva reaktorer i Ringhals som stingdes 2019 och 2020?” fragar journalis-
ten. ”Jag utesluter inte det”, svarar representanten. ’Om forutséttningarna
ar de rétta kan det vara ett alternativ jAmfort med att bygga helt nytt. Att
aterstarta en avstangd reaktor ar inte méjligt med dagens lagstiftning. Men
enligt den ansvariga Stralsiakerhetsmyndigheten skulle regeringen teore-
tiskt kunna stifta en snabblag som tillater en aterstart, pA samma satt som
man stiftade en lag som tillat Cementa att fortsatta bryta kalksten pa Got-
land.”

Detta ar alltsa fakta, fru talman. Det ar fakta om vi hade en energiminis-
ter som ville sdkerstalla att inte hushéllen i Sverige nu far forsamrad kop-
kraft med upp till 2 800 kronor i manaden. Om vi hade en regering som
brydde sig om jobben. Om vi hade en regering som brydde sig om energi-
behovet.

Statsradet agnar 97 procent av sitt svar at att prata vindkraft — den vind-
kraft som ministern sjélv inte vill ha i Nacka. Jag respekterar det. Men jag
respekterar ocksd den som bor i Soderhamn, Géavle, Hudiksvall eller Alv-
karleby som inte heller vill ha den vindkraft som ministern inte vill ha i
Nacka. Jag respekterar det.

Det jag inte kan forsta ar den socialdemokrati som har byggt det har
landet ihop med naringslivet i form av energitillgdng. Nar det nu finns in-
formation om att man kan aterstarta karnkraft maste jag fraga varfor rege-
ringen sitter p& handerna och inte sikerstéller att vi far tillgang till el sa
fort som mojligt.

Anf. 88 Statsradet KHASHAYAR FARMANBAR (S):

Fru talman! Socialdemokratin har byggt det har landet starkt och fort-
sétter gora det.

Socialdemokratin — inte Moderaterna — byggde ut vattenkraften, som
ar ryggraden i svensk energiproduktion.



Socialdemokratin — inte Moderaterna — byggde ut kérnkraften, som
i dag tjanar oss val och kommer att fortsatta tjana oss val under lang tid
framover och som jag gang efter gang sagt att vi ska vara radda om och se
till att bibehalla sa lange vi kan.

Socialdemokratin — verkligen inte Moderaterna — bygger ut vindkraf-
ten, som ar det snabba, billiga sattet att fa mycket el pa plats for Sveriges
hushall infor framtiden. Det &r inte Moderaterna utan socialdemokratin
som tar ansvar och bygger medan Moderaterna agnar sig at ndgon form av
kulturkrig mot det billigaste, l6nsammaste och snabbaste séttet att fa
energi pa plats har i Sverige, det vill sdga vindkraften. De &gnar sig at
70- och 80-talsteknologin karnkraft som nagra gamla nostalgiker som sak-
nar sina gamla Sony Walkman.

Faktum &r att Moderaterna i dag inte har ndgon finansiering av fram-
tida karnkraftverk. Trots ryktesspridningen som de &gnar sig at och trots
artiklarna som de hanvisar till har det i tio ar varit fullt méjligt for den som
vill att bygga karnkraft i Sverige. Var &r pengarna? Show me the money!
Annars dr det bara tomt snack.

Var dr de konkreta ansdkningarna om att bygga? Visa mig dem!
Annars &r det bara tomt snack. Jag har varit tydlig. Den hér regeringen har
varit tydlig. Det ar inte vi som kommer att stoppa en sédan ansokan. Finns
det en serids vilja att investera, varsagod! Till skillnad fran nar det géller
den havsbaserade vindkraften finns det till och med transmissionsnat som
staten har bekostat och dragit fram till de tre sajter som det gar att bygga
vidare pa. Transmissionsnaten vill Moderaterna negativt sarbehandla nar
det géller vindkraften till havs, som de inte vill ska byggas, medan staten
betalade transmissionsnaten for bade vattenkraften och karnkraften. Den
majligheten finns. Visa mig den som pa riktigt vill bygga! Annars ar det
bara tomt prat.

Det ségs att politiken lade ned karnkraften. Jag kan medge att i borjan
av 2000-talet lades tva karnreaktorer ned efter politiska beslut. Det var
Barseback. Men att de fyra senare reaktorerna skulle ha lagts ned av poli-
tiken &r helt enkelt inte sant. Ar det nagra som forstar ldnsamhetsargumen-
tet &r det de som &ger karnkraftverken. De sager att det inte &r I6nsamt att
driva vidare.

Fru talman! Lat mig beratta vad lonsamhet betyder eftersom ledamot-
erna uppenbarligen inte kan det. Lénsamhet innebdr att man skulle ha ris-
kerat att dra upp elpriserna i Sverige om man via politiska beslut i denna
adla kammare eller i regeringen hade tvingat karnkraftsagarna att halla
igang reaktorerna. D& hade man riskerat att dra upp priserna langt mycket
tidigare. Det ar det som Iénsamhetsargumentet betyder. Det &r det som
innebdr att det trots framdragna transmissionsnat inte finns en enda som &r
beredd att pa allvar plocka fram planboken och skicka in en ansokan om
att bygga karnkraftverk. Detta medan det star bolag i ko for att fa investera
i den havsbaserade vindkraften. Trots att en kommun ndr som helst kan
séga nej. Trots de stora riskerna.

Sedan maste jag sdga att det ar hapnadsviackande verklighetsfranskilt
att i detta lage, med det fruktansvarda krig som vi ser paga i Ukraina, havda
att Rysslands invasion av Ukraina inte skulle ha ndgon paverkan pa vara
eller for den delen hela Europas energipriser. Vakna upp! &r mitt budskap.
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Anf. 89 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Jag vet inte var jag ska borja.

Att elpriserna gar upp pa grund av kriget har jag aldrig fornekat. Dér-
emot har jag sagt att det inte &r hela sanningen. Regeringen skyller allting
pa Putin. Det ar er dysfunktionella politik som har skapat det har, och det
ar sd att ni har forbjudit utvecklingen av karnkraft.

Det finns investerare som vill bygga karnkraft. Jacob Wallenberg har
sagt det i tv. Rune Andersson pa Mellby Gard sa det i Dagens industri
haromdagen. Industrin vill ha robust, saker el. Den &r garanterat inte dyrare
an elen &r nu.

Elpriset kommer absolut inte att ga ned i nartid, i synnerhet inte vinter-
tid. Vi kommer att fa leva med hoga elpriser. Vi kommer att fa leva med
héjda natavgifter. Det har &r konsekvensen av att vi inte har tillréckligt
med el. Men statsradet maste svara pa om det ar miljopolitik att kopa kol-
kraftsel fran Polen och Tyskland.

Det kommunala vetot ar hotat, det kommunala sjalvbestimmandet
ocksa. Jag har forstatt att det kommer en proposition snart. Det ska vi ta i
nésta debatt. Men det &r ocksa ett sétt att ge sig pd kommunerna och Axel
Oxenstiernas forfattning som vi har i kommunerna.

Det enda realistiska &r att sétta igdng och bygga karnkraft. Ge uppdrag
om karnkraft i stallet for vindkraft! Ni har subventionerat vindkraften med
80 miljarder. Det &r darfor den ar byggd i tid och otid, och sa fungerar den
anda inte. Den star still 40 procent av arets timmar. De 40 procenten, vil-
ken el ska vi ha da? Vattenkraften racker sommartid men inte vintertid —
langt ifran.

Kilowattpriset var 8,50 i Skane forra veckan. Det &r helt sanslost, och
det beror inte alls bara pa kriget i Ukraina. Det paverkar, absolut, men
huvuddelen &r att vi har energibrist.

Det man behdver gora &r att satta igdng och rusta upp Ringhalsverken,
tva stycken, och fa fart pa dem. Det tar sakert ett par &r, men det ar anda
vart att fa igang dem. Det finns funktionellt nat och allt darifran. D& kom-
mer priset att ga ned i Skane och sodra Sverige, garanterat.

Forsmark behover ocksa byggas ut. Vi har elbrist har i regionen. Ica
ska bygga en ny hall i Arninge, Taby. De har vantat i fem ar, for Vattenfall
séger att man inte kan garantera att man har el till dem. Ica drar extremt
mycket el med alla kylar och frysar. De &r oerhdrt elberoende, och Vatten-
fall séger att man inte kan garantera strom. Det har fordrojt bygget med
fem &r — i Sverige. Man kan undra var vi lever ndgonstans. Ar vi i Afrika?
Har vi inte strém? Det &r helt galet, allting.

Konsekvensen om man inte bygger kéarnkraften ar att vi far fortsétta
elda med olja i Karlshamn. Vi far fortsatta importera brunkol. Och sa sager
energiministern att det kostar for mycket med kéarnkraft. Men héghastig-
hetsjarnvag vill man bygga, for att tjana 20 minuter nir man aker fran
Stockholm till Géteborg, for 500 miljarder. Da finns det pengar. D& ar det
ingen som bryr sig om pengar langre. D& ar teorierna igang igen.

Jag anser att det &r otroligt att detta har h&nt. Energiministern sa att det
ar Socialdemokraterna som har byggt karnkraft — ja, och Moderaterna.
Linje 1 gick ut pa att bygga karnkraft. Men Socialdemokraterna stod
bakom linje 2. Om minnet inte & med kan jag tala om att ni gjorde det.
Socialdemokraterna och Liberalerna foretradde linje 2 och Moderaterna
linje 1 — att vi skulle ha en robust karnkraft.



Anf. 90 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack for den historielektionen, Kjell Jansson! Den behov-
de nog energiministern hora. Det &r ofattbart, fru talman, att vi har en ener-
giminister och regeringsforetradare som inte tar del av nyhetsflodet eller,
for den delen, pratar med dem som &ar beredda att investera i till exempel
karnkraft. Hela svenska folket kunde ju se intervjun i 30 minuter, dar en
av Sveriges tyngsta foretagsledare tittar ratt in i kameran och sager: Ge 0ss
langsiktiga spelregler.

Men ndgot som ocksa r ofattbart, fru talman, &r att Socialdemokrater-
na med beratt mod forsamrar kopkraften for en barnfamilj med 2 800 kro-
nor i manaden, enligt Swedbanks prognos i dag. Det beror pa tre saker: tva
politiska beslut som berdr bransleskatter och tillgdng pa energi samt
bankskatten, som nu driver upp rantorna pa bolanen. Det ror sig alltsa om
tre inhemska beslut tagna av den hér regeringen.

I Svenska Dagbladet ges klara och tydliga besked: Ja, vi kan aterstarta
karnkraften. Sveriges foretag och, naturligtvis, hushéll behover planerbar
energi som &r tillganglig aret runt, oavsett vaderlek.

Men ministern ska nu fa svara pa fragan: Varfor &r det olampligt att
bygga vindkraft i Nacka, jamfort med i S6derhamn? Varfor ska de som
bor i Soderhamn fa sin narmiljo forstord, nar ministern sjalv stod i Aktuellt
och berattade att det var olampligt att bygga i Nacka? Ar det skillnad p&
dem som bor i Nacka och dem som bor i Séderhamn? Ministern far garna
utveckla detta.

Anf. 91 Statsradet KHASHAYAR FARMANBAR (S):

Fru talman! Tack for fragan, Lars Beckman! Jag borjar med Nackafra-
gan. Lat oss kolla pa verkligheten. Vad fanns det for forslag om att bygga
i Nacka? Fanns det forslag om att bygga vindkraftverk i Nacka? Nej, det
gjorde det inte. Det fanns ett forslag om att forutsattningslost utreda var
man skulle kunna féresla ndgon annan att komma och bygga, till en kost-
nad som vindkraftsexploatdrerna sjélva ska ta. Hade det funnits ett konkret
forslag om att bygga i Nacka hade vi kollat pd det. Nu fanns det inget
sadant. Ja, jag sa nej till att géra en sddan forutsattningslos utredning, for
det ska inte kommunala skattepengar ga till. Detta ska vindkraftsexploat6-
rer gora. S Iat oss tala sanning om detta!

Déremot fanns ett forslag om att utdka vindkraften i Nacka genom att
bygga vertikalvindkraftverk pa hustak. Det var jag som lade fram det for-
slaget.

Det om detta! Jag hoppas att vi kan lagga det bakom oss. Jag antar att
Lars Beckman aterkommer till detta. Han kommer att f& samma svar dven
i framtiden.

| tio &r har det varit fullt méjligt att investera i svensk karnkraft. Lars
Beckman stod hdr och ndmnde en av investerarna, Wallenberg, som har
sagt i tv att han vill ha langsiktiga spelregler. Mycket riktigt — langsiktiga
spelregler finns i dag.

| denna adla kammare har det fattats ett beslut om att landet pa sikt ska
stélla om till fornybara energikéllor. Jag tror att det &r till 2040, om jag
minns korrekt. Men som jag har sagt tidigare och som jag uppfattar att alla
partier som har rostat for detta och varit med pa energioverenskommelsen,
oavsett vad de har gjort i efterhand, ocksa ar medvetna om ar detta en mal-
séttning, inget stoppdatum.
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Lat mig sdga i denna adla kammare: Om nu Wallenberg eller nagon
annan finansiar vill bygga karnkraftverk som star fardiga i december 2039
kommer atminstone inte en socialdemokratisk regering att springa och
stanga av dem sa fort vi ar forbi det datumet. Det &r ett malsattningsdatum,
inget stoppdatum, och det vet denna kammare om, &ven om man ett valar
som detta garna latsas som annat.

Nér det galler det kommunala vetot, som namndes av Kjell Jansson,
ska jag borja med att saga att jag ar valdigt man om det. Jag tycker om det
kommunala vetot. Jag tycker att det &r viktigt att medborgare som bor i en
kommun kan rosta pa sina lokalpolitiker och att det ger bra effekt.

Det kommunala vetot behdver dock utvecklas sa att man vet pa vilka
grunder en kommun kommer in i processen och ndr i processen kommu-
nerna kan komma in sa att det far effekt. Den volatilitet och den osakerhet
som finns nu, oavsett om det handlar om att bygga vindkraftverk eller
karnkraftverk i nagon kommun i framtiden, behdver hanteras béttre an i
dag. Darfor behdver det kommunala vetot vidareutvecklas, och det ar vad
den har propositionen kommer att innebéra. Regeringen ar inte ute efter
att ta bort det kommunala vetot utan efter att se till att det finns férutsag-
barhet i detta.

Jag konstaterar ocksa att de stora bolagen i detta land, som faktiskt
i dag jobbar med dessa framtidsscenarier och investerar — SSAB, LKAB,
Volvo, Northvolt — réknar med vindkraften, vatgasen och den gréna elen,
som ska vara en del av deras framtid. Jag som energiminister réknar med
vattenkraften som ryggraden. Jag raknar med den befintliga ké&rnkraften,
som ska finnas kvar si lange det bara & méjligt. Men jag raknar ocksa
med en tillvéxt inom vindkraften.

Anf. 92 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Det &r bra att energiministern deklarerar att man inte vill
ta bort det kommunala vetot, for det vet jag att er tidigare regeringspartner
Miljopartiet var ute efter. Detta kanns nagot lugnande.

Nér det géller att bygga energi ar det trots allt staten som &r huvudman.
Detta &r inte en marknad, med de energiskatter vi har. Over halva elrik-
ningen utgors av energiskatter, natavgifter etcetera. Det vet alla. Det hér
ar statens uppgift, och darfor har staten ansvar. Likaval som att man kan
ta initiativ till att bygga vindkraft kan man ta initiativ till att bygga kérn-
kraft.

Att foretagen vill ha vindkraft har jag inga synpunkter pa, men lat dem
da betala for det. Det ar inte meningen att det ska betalas med subventioner
frén skattebetalarna, med de hoga skatter vi har. Vi har varldens fjarde
hogsta skatter och varldens hogsta skatter pa inkomster. Det &r skammigt
att man straffar folk som gar till jobbet p& morgnarna.

Det var ocksa intressant att hora energiministern tala om karnkraften i
Agenda, tror jag att det var. Energiministern sa att vi inte ska bygga nagon
kérnkraft i Sverige, men i EU &r det okej att bygga karnkraft. Nar energi-
ministern fick fragan av reportern sa han att det ar helt okej att bygga karn-
kraft i EU men inte i Sverige. Det var ju ganska logiskt.

Detsamma géller vindkraften — éverallt men inte i Nacka. Och vem bor
i Nacka? Manga av er statsrad bor ju dér, i den bla moderatkommunen som
Erik Langby har byggt upp. Intressant!



Tack for debatten! Vi far dterkomma och resonera om detta. Jag kom-
mer inte att ge mig. Vi ska se till att vi bygger ké&rnkraft. Vi ska ha robust
energi for naringslivet sa att hushallen har rimliga kostnader for elrakning-
arna. Det &r enda chansen att fa bort det andra.

Anf. 93 Statsradet KHASHAYAR FARMANBAR (S):

Fru talman! Jag tackar for denna debatt. Det &r helt korrekt att det inte
ar marknaden allena som bygger vart framtida energisystem. Jag har precis
presenterat en elektrifieringsstrategi med 67 konkreta atgarder som ska
bygga Sveriges elektriska system starkt. En del av detta ar elproduktion,
vilket &r det enda Moderaterna verkar vara intresserade av att prata om.
Det &r elnatskapacitet, flexibla elsystem, smarta elnét, energilagring,
energieffektivisering samt kraft- och fjarrvdrmenét som behdver byggas.

Jag ar nog inte vare sig i samhéllet eller i mitt parti kdnd for att vara
den typ av statssocialist som Kjell Jansson utger sig for att vara ndr han
vill att staten ska agera for att bygga detta. Men jag konstaterar att vi har
valdigt manga som vill investera i vart energisystem. De &r beredda att
investera i vindkraften. Det vore himla dumt om vi skulle ta skattebetalar-
nas pengar och investera i ndgonting som négon annan ar beredd att inve-
stera i, ndr vi kan styra marknaden at ratt hall. Jag sidger ”at ratt hall”, och
jag sager aterigen: Det ar fullt mojligt for marknaden att bygga nya karn-
kraftverk om de finner det I6nsamt.

Och det &r inte bara att vara hngiven marknaden, for om marknaden
inte finner det lI6nsamt innebér det dyrare priser for elkonsumenterna.
Kolla pa vart grannland Finland! Att bygga kéarnkraftverket dar tog 13 ar
langre an vad de hade tankt sig. Det motsvarar elpriser som &r tre ganger
hogre an priset for den el som vara vindkraftverk producerar i dag. Ta
Flamanville 3 i Frankrike! Medan vi pratar &r det nio ar forsenat, och det
ar uppat sju ganger hogre priser. Frankrike, som ar Europas storsta karn-
kraftsland och som vill bygga mer, har bland Europas absolut hdgsta el-
priser. Det hanger ihop.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2021/22:372

Andre vice talmannen meddelade att interpellation 2021/22:372 av
Carl-Oskar Bohlin (M) om 6kad planerbar elproduktion i sédra Sverige
hade atertagits och darfor inte skulle besvaras.

§ 19 Svar pa interpellation 2021/22:377 om riktlinjer for vindkraft

Anf. 94 Statsrddet JOHAN DANIELSSON (S):

Fru talman! Lars Beckman har fragat mig om jag avser att ge Boverket
ett uppdrag att véagleda i hur en vindkraftsutbyggnad kan ske utan negativ
paverkan avseende buller och psykosocial livsmiljo eller andra faktorer
som har en negativ paverkan pa de narboende. Lars Beckman har vidare
frdgat mig om jag, i det fall att jag dven nu anser att det inte krdvs ett
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uppdrag for att vagleda kommunerna i hur en vindkraftsutbyggnad kan ske
utan negativa konsekvenser for de narboende, avser att forandra fler delar
i Boverkets uppdrag som har liknande fragestéllningar. Slutligen har Lars
Beckman fragat mig om jag och regeringen avser att vidta atgarder for att
forbattra den lokala demokratin sa att kommunernas inflytande och paver-
kan starks rérande vindkraftsutbyggnad i Sverige.

Inledningsvis vill jag framhalla att jag &r medveten om att vindkrafts-
utbyggnad kréaver god planering for att minska risken for oldgenheter och
for att skapa bra bostadsmiljéer. Jag avser darfor att fortsatt folja fragan
noga.

Naturvardsverket publicerade i december 2020 en véagledning om bul-
ler fran vindkraftverk. | denna finns, forutom en genomgang av den all-
manna kunskapen avseende buller fran vindkraftverk och géllande riktvar-
den, en vagledning for atgarder for att minska bullret. | nulaget bedomer
jag inte att ytterligare vagledningar krévs.

Ndr det galler fragan om jag avser att forandra fler delar i Boverkets
uppdrag som har liknande fragestallningar ansvarar Boverket enligt sin in-
struktion for att vagleda kommuner och andra nér det galler hur hansyn
bor tas till buller och andra hélsofragor vid planering for, och byggande
av, bostader enligt plan- och bygglagstiftningen.

Nér det galler vad jag avser att gora for att starka den lokala demokratin
vill jag hanvisa till den lagradsremiss som regeringen nyligen fattat beslut
om — Tidigt kommunalt stallningstagande till vindkraft. Lagradsremissen
innebdr att regleringen av kommunens stéllningstagande till vindkraft for-
tydligas. Kommunens ratt till inflytande 6ver vindkraftsetableringar inom
kommunen ska kvarsta, men formerna for detta regleras. Jag ser detta for-
slag som ett sétt att frimja utbyggnaden av vindkraft samtidigt som kom-
munerna behaller sin ratt att siga ja eller nej till vindkraftsanlaggningar.
P& sa vis starker vi mojligheten till héllbar utveckling samtidigt som vi
stérker den lokala demokratin.

Anf. 95 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Det blir ett valdigt nysprék fran statsradet. Man vill for-
samra den lokala demokratin och sager att det blir en forbattring. Lat mig
vara tydlig: Jag ser ingen som helst anledning till att vi ska férsamra lokala
politikers inflytande Gver sina egna kommuner ndr det galler vindkraftsut-
byggnaden.

Fru talman! Nar Boverket besokte civilutskottet fragade jag Boverkets
generaldirektér om de hade nagot uppdrag att vagleda kommuner nér det
galler att 6ver huvud taget ta hansyn till hur vindkraftsutbyggnaden paver-
kar manniskor som bor i narheten. Det &r alltsd Boverket som &r regering-
ens expertmyndighet — ministern ar ju ny pa sitt ansvarsomrade. D& sva-
rade Boverket kort och gott: Nej, ndgot sadant uppdrag har vi inte.

Det ar anmarkningsvart, fru talman. Det &r alltsa inte bara energiminis-
tern och statsministern, som bor i Nacka, som inte vill ha vindkraft i sin
narhet, som vi har hort i andra interpellationsdebatter. Det &r naturligtvis
valdigt manga méanniskor som paverkas av vindkraftsutbyggnaden, tyvarr
negativt.

Jag ar for vindkraft — Moderaterna &r for alla energislag. Men jag &r
lika mycket emot vindkraft nar nagon far sin livsmiljo forstord. Vi kan se
pa SVT fran Norrbotten till exempel hur de som bor i Pajala var positiva



till vindkraft och fick sina liv forstorda. For att detta inte ska handa pa fler
orter, fru talman, &r det valdigt viktigt att Boverket ges en instruktion av
regeringen om att man ska ta psykosociala hansyn och bullerhdnsyn. Det
ar sa vi detaljreglerar manga andra omraden fran Boverket. De vagleder
kommuner och sager: S har far man gora. Sa har far man inte gora.

Det far inte vara s att regeringen har ideologiska skal till detta. Man
har ju avvecklat karnkraft, vilket gor att en kilowattimme i Skane nu kostar
8,50. Vi kan se att Swedbank i dag kommer med en rapport som visar att
kopkraften for en tvabarnsfamilj i Sverige i & kommer att sjunka med
2 800 kronor i manaden pé grund av regeringens energipolitik.

Nar man nu gor denna utbyggnad av vindkraft paverkas naturligtvis
manniskors livsmiljo. D4 hjalper det inte och racker det inte att statsradet
sager i sitt svar: ”Jag avser darfor att fortsatt folja fragan noga.” Det bety-
der ingenting, fru talman. Det som verkligen skulle kunna fa betydelse for
de manniskor som nu paverkas av vindkraftsutbyggnaden &r att regeringen
ar 6ppen, transparent och arlig och sager: Lat Boverket vara den nationella
myndighet som hjalper till att vagleda s& att manniskor inte far sin livs-
miljo forstord!

Nér det galler psykosocial hansyn kan det handla om den som bor ut-
efter kusten i Gavle och som inte vill att de ska se ut som ett Liseberg. Man
har bosatt sig vid havet for att man vill hora vinden. Man vill se mérkret.
Man vill se horisonten. Man vill alltsa inte se ett tivoli. Det kan handla om
den som bor i Hedesunda utanfor Gévle och som har valt att bo ute i sko-
gen for att man vill bo néra naturen. Om man hade velat bo bredvid Lise-
berg eller Gréna Lund hade man rimligtvis flyttat dit.

Manniskor ar alltsa upprorda och uppgivna. De kéanner sig dverkorda.
Det vore en trygghet om det fanns en instruktion till alla kommuner i Sve-
rige fran Boverket, som ar regeringens expertmyndighet.

Att man inte har gjort detta skulle till exempel kunna bero pa att man
befarar att det skulle forsvara en vindkraftsutbyggnad. Men jag menar att
méanniskan maste ga forst i det har. Manniskor maste kunna bo i hela Sve-
rige utan att riskera att fa sin narmiljo forstord, precis som energiministern,
som inte vill ha vindkraft i Nacka.

Anf. 96 KJELL JANSSON (M):

Fru talman! Jag vill ta upp det kommunala vetot. Jag forstar att det
kommer en forandring, men kommer forandringen att bli den som Per Bo-
lund hotar med?

Lat oss saga att en kommun i ett tidigt skede tar stallning for att man
ska bygga vindkraft. Sedan blir det val, och detta blir en valfraga. Efter
valet byter man regim, oavsett om det ar rétt eller blatt, i en kommun. Den
nya regimen vill inte ha detta. De gor ett yttrande om att de inte vill ha
nagon vindkraft. Vad kommer att gélla da? Det ar ju kommunal demokrati
att véljarna valjer de politiker de vill ha, och vissa fragor ar kénsligare an
andra.

Det &r ocksa, tycker jag, anmarkningsvart att regeringen gar fram med
forslag om att forenkla for vindkraftsutbyggnad nar man forsvarar for allt
annat, exempelvis fér Cementa. Nu har regeringen tagit beslut om att det
far vara kvar en kort tid. Men man har en kranglig miljobalk som gor det
nastan omajligt for manga foretag att etablera sig. Detta vill man inte gora
nagonting at. Att reformera miljobalken ar fullstandigt nddvandigt. Det ar
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en hygienfaktor, anser jag. Om vi ska ha ett fungerande ndringsliv och
skapa nya riktiga jobb maste man forenkla den. Den ar alldeles for krang-
lig. Vissa etableringar tar 1215 ar, och da ar affarsidén kanske redan dod.

Jag tror att statsradet forstar det har, men jag maste anda fraga, for jag
tycker att det har ar viktigt.

Anf. 97 Statsradet JOHAN DANIELSSON (S):

Fru talman! Tack till Lars Beckman och Kjell Jansson for det engage-
mang som de visar!

Jag ska till att borja med ta tillbaka diskussionen till fragan som ligger
till grund for den hér interpellationsdebatten och upprepa det jag sa i bor-
jan. Jag & medveten om att vindkraftsutbyggnaden kréver god planering
for att minska risken for oldgenheter och for att skapa bra boendemiljéer.
Det &r en viktig aspekt av vindkraftsutbyggnaden.

Den risk som finns for stérningar pa grund av buller men ocksa andra
miljokonsekvenser bor beskrivas sakligt och far inte férminskas under pro-
cessen. Manniskors oro for buller, visuell paverkan och forandringar ska
pa det sattet naturligtvis tas pa allvar.

Jag vill darfor ocksd saga nagonting kanske mer konkret om buller-
nivaer. Redovisning av buller maste i stort sett alltid géras vid prévning
av vindkraftverk oavsett om det handlar om enstaka verk eller stérre par-
ker. Beraknade ljudnivaer ska redovisas for samtliga bostader som berérs
av buller fran vindkraftverken men ocksa for andra bullerkénsliga platser,
exempelvis friluftsomraden.

Nar man méter riktvéardet ar det viktigt att vaga in manga faktorer — allt
fran att vindriktningar kan andras till om det finns fler vindkraftverk i nar-
heten. Till exempel kan varje enskild park klara riktvardet, men om de &r
igng samtidigt kan den samlade effekten Gverskrida bullernivan. Att
gransvarden dverskrids ar naturligtvis oacceptabelt.

Om det efter att ett vindkraftverk har tagits i drift visar sig att riktvar-
den eller bullervillkor dverskrids bér man stélla om till bullerreducerad
drift for att sanka nivaerna sa att vardena klaras. Det har &r viktigt.

Med detta sagt undrar jag 4nda lite ver bakgrunden till dagens fraga
da det har inte ar forsta eller ens andra gangen som Lars Beckman staller
samma fraga till regeringen. Tre ganger har Lars Beckman stéllt samma
fraga, och tre ganger har han fatt svaret att det han efterfragar redan finns
och gors av svenska myndigheter.

Naturvardsverket vagleder kring buller vid nybyggnation av vindkraft-
verk, och Boverket végleder kring buller vid nybyggnation av bostader.
Varfor ar Moderaterna s& mana om att just Boverket ska géra det som Na-
turvardsverket redan gor? Regeringen har heller inte fatt in ndgra klagomal
eller 6nskemal fran kommunerna rérande den vagledning som finns, var-
ken gallande Naturvardsverkets vagledning vid etablering av vindkraft-
verk eller géllande Boverkets vagledning vid nybyggnation av bostader.
Om det nu &r sa att Lars Beckman har synpunkter pa hur kommunerna
sedan anvander sig av vagledningen bor fragan ocksa riktas dit.

Vid provning av vindkraftverk, oavsett om det sker enligt miljobalken
eller plan- och bygglagen, ingar det att préva paverkan pa landskapsbilden,
natur- och kulturvardena pa platsen, paverkan pa manniskors hélsa och in-
tresset av en god helhetsverkan.



Nar det galler lagradsremissen som det nyligen beslutades om och det
kommunala sjalvbestdmmandet ser jag forslaget som ett sétt att framja ut-
byggnad av vindkraft samtidigt som kommunerna behaller sin ratt att séga
ja eller nej. Att foretag far battre och tydligare forutsattningar att planera
och allokera sina resurser samtidigt som det kommunala vetot kvarstar bor
ligga i linje med det som Beckman sager sig vilja uppna, alltsa att han &r
positiv till alla energislag samtidigt som kommunerna ska ha ett inflytande
i processen. Svaret ar naturligtvis ocksa riktat till Kjell Jansson.

Anf. 98 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Det ar val naturligt att man staller den har fragan till ett
nytt statsrad som kommer in med ny energi, ansvarar for bostadsfragor och
rimligtvis borde vara intresserad av att en vindkraftsutbyggnad kan ske pa
ett sadant satt att det som hande i Pajala inte hander.

Jag forstar att ministern inte tar del av Sveriges Televisions nyheter i
Norrbotten, men jag som fore detta norrbottning l&ser ofta Norrbottensme-
dier.

”Vindkraftsparken férandrade Pajalafamiljens liv — tvingades lagga
ner camping. Ett 30-tal vindkraftverk férandrade familjen Henrikssons liv
i byn Kulmungi, séder om Pajala, radikalt. De har lagt ned sin vildmarks-
camping, fatt betala éver hundratusen kronor for nya fonster och sett djur-
livet runt garden minska. Enda gangen det ar tyst, och man kan sitta pa
husets stora veranda, &r ndr det &r vindstilla, sdger Anders Henriksson.
Anders och hans familjs gard ligger narmast Maevaara vindkraftspark med
ett 30-tal vindsnurror. Under 17 ar drev han en vildmarkscamping med
héstridning. Men nér vindkraftverken monterades upp la han ner foreta-
get.”

Fru talman! Man kan tycka att Lars Beckman &r en jobbig typ som
staller samma fraga tre génger. Jag forstar det. Men Lars Beckman star pa
den lilla manniskans sida. Lars Beckman star p& samma sida som den som
har sitt hus i Pajala och far sitt liv forstort. Jag forstar att det ar 1angt frén
Stockholm och Rosenbad upp till Pajala. Jag forstar det. Men jag forstér
inte varfor en nytilltradd bostadsminister inte vill stalla sig pad manniskans
sida i stéllet for pa utbyggnadens.

Jag ar alltsa for vindkraft, vill jag bara sdga. Jag ar for alla energislag.
Men jag &r inte for att man forstér ménniskors liv. Jag &r inte for att den
som har sitt hus i Soderhamns skargard ska fa bo mitt i ett tivoli. Jag ar
inte for att de som bor i skogen i Hedesunda utanfor Gévle och som har
valt att gora det for att de vill bo i naturen ska behdva bo som pa Grona
Lund.

D4a menar jag att det ar direkt oansvarigt av regeringen att inte ge ett
uppdrag till sin egen expertmyndighet att beakta hur man ska kunna géra
med vindkraftsutbyggnaden for att det har som hénde familjen i Pajala inte
ska handa igen.

Om ministern tar en liten stund och googlar i kvéall kommer han att se
att berattelsen fran Pajala inte &r den enda. Det &r nagonting som inte fun-
kar med Naturvardsverkets vagledning till kommunerna. Om det hade fun-
gerat, fru talman, skulle inte s manga manniskor runt om i Sverige fatt
sina liv paverkade i sa negativ bemarkelse som de har fatt.
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Jag utgdr fran verkligheten. Verkligheten ar liksom en bra utgangs-
punkt nar man ar riksdagsledamot i stallet for att utga fran nagot 6nsketan-
kande. Verkligheten &r alltsa att det nu sker en utbyggnad som paverkar
valdigt manga negativt. Det ma vara sa att ministern har full tilltro till Na-
turvardsverket och hur det funkar dar, men svara da pa fragan hur den har
familjen i Pajala eller ndgon annan familj i Sverige — det finns exempel i
vartenda lan dar vindkraftsutoyggnad skett — har fatt sina liv forstorda om
det har nu fungerar. Om det fungerar s& val som ministern sager och Lars
Beckman &r sa jobbig och har stallt den hér fragan tre ganger, hur kan da
sd ménga manniskor ha fatt sina liv forstérda?

Det &r val rimligt att man, om man far samma resultat om och om igen,
maste gora en forandring! Regeringen har en expertmyndighet for detta.
Tank att vara statsrad i Sveriges regering och kunna ge ett uppdrag till
Boverket och s&ga: Se till att detta som hénde familjen i Norrbotten, eller
en familj ndgon annanstans, inte hander igen! Det ar darfor jag stéller den
hér fragan.

Statsradet kommer att f& mojlighet att debattera den har fragan manga
fler gdnger om statsradet inte agerar.

Anf. 99 Statsradet JOHAN DANIELSSON (S):

Fru talman! Tack till Lars Beckman! Jag ar siker pa att vi kommer att
fa fler mojligheter att ses i de har talarstolarna béde i den har fragan och i
andra fragor.

Nar det géller fragan om vindkraften tror jag att man ocksa maste satta
den i sitt sammanhang. Det handlar om den stora, gréna omstéllning som
vi & mitt inne i. Det nya, grona folkhem som véxer fram skapar forutsatt-
ningar for tillvaxt och nya, hallbara arbetstillfallen dver hela landet. Det ar
darfor regeringen nu skapar forutsattningar for kraftigt dkad elproduktion
och gor rekordinvesteringar i stamnatet. Det ar smart for saval klimatet
som vart gemensamma samhalle och Sveriges konkurrenskraft.

Vi har redan borjat genom att mojliggtra 6kad elproduktion, sarskilt i
sodra Sverige, genom att underlatta for havsbaserad vindkraft. Det &r en
omfattande utmaning som kréaver allt fran att vi kortar tillstandstider till att
vi utbildar de manga manniskor som ska jobba med den har rekordstora
utbyggnaden under de narmaste artiondena.

Kanske viktigast av allt ar att vi ska gora det har sa kostnadseffektivt
och billigt som det bara gar. Industrin &r tydlig: Man behover vindkraft,
och man behdver den nu.

Men allt det har kraver ocksa att vi skapar acceptans for den nya pro-
duktionen. Har lyfter Lars Beckman fram ett viktigt stad-land-perspektiv i
fragan. Utbyggnaden av vindkraften maste vara hallbar for dem som lever
och verkar runt omkring den. Om det ar vi dverens. Det ar fa som foreslar
vind- eller karnkraftverk pa Stortorget i Gavle. P& samma satt méste poli-
tiken aven for landsbygden klara av att véga in fler parametrar an bara
méngden elproduktion nar vi bygger nya kraftverk, oavsett om det &r vind-
kraft, karnkraft, solkraft eller vattenkraft.

Buller ar, som jag har forklarat i mina tidigare inldgg, precis en sadan
variabel som behdver végas in for vindkraft — och som végs in redan i dag.
Men det ar viktigt att dessa avvagningar sker pa rimliga grunder. Reger-
ingen tanker anda inte, som jag har en kansla av att Moderaterna gor, an-
vanda manniskors legitima kritik och upplevelser som en ursakt for att



driva en kamp mot ett enskilt kraftslag. Ingenstans tycker jag att det blir
tydligare &n ndr man diskuterar havsbaserad vindkraft.

Om Moderaterna pa riktigt oroar sig for manniskors narmiljo, varfor
stoppar man utbyggnaden av havsbaserad vindkraft, som faktiskt ocksa
skulle minska trycket pa land dér folk bor, som i Lars Beckmans Gévle-
borg?

S& har beskrivs en plats dar havsbaserad vindkraft planeras, fem mil
utanfér narmaste bebodda 6: Om man har kikare kan man nog se spetsarna
pa ett tiotal vindkraftverk — om det ar klart vader. Men sedan forsvinner
de under horisonten.

Det har motsétter sig Moderaterna lokalt. P& det sattet utgér Modera-
terna kanske det enskilt stérsta hindret for ny, billig och grén el. Man séger
totalt nej till minst 50 terawattimmar ny el, alltsd omkring en tredjedel av
Sveriges hela elanvandning. | ljuset av detta blir de tre ganger som Lars
Beckman har statt i denna talarstol och efterfragat mer myndighetsover-
byggnad och fler byrakratiska palagor for vindkraftsbyggen talande.

Med anledning av detta vill jag friga om Lars Beckman kan forklara
varfor Moderaterna hindrar inte bara havsbaserade vindkraftverk utanfor
Stockholm, som skulle kunna producera lika mycket som hela Forsmark,
utan ocksa en park utanfor Bohuslan och ytterligare en park i Trelleborg.
Det ar vindkraftsparker som industrin séger sig behdva for den gréna om-
stéliningen och de nya arbetstillfallen som véxer fram i Sverige.

Anf. 100 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag har full respekt for att statsradet inte laser Gefle Dag-
blad, men om statsradet hade gjort det hade han last min partivan Pekka
Seitolas artikel med rubriken Vi Moderater vill ha mer vindkraft”. Den
publicerades i gar, och jag har sjalv skrivit under liknande artiklar.

Fru talman! Moderaterna i Gavleborg sager precis sd: Bygg langt bort
i havet sa att det inte syns. Det ar kdrnan i den harliga demokratin, i det
kommunala sjalvstyret. I den kommunala demokratin sager Moderaterna i
Gavleborg: Bygg ut i havet sé att vi slipper se! Sa sager vara lokalpolitiker.
Jag sager: Man ska garna bygga, men det ska ocksé vara konkurrensneu-
tralt s att vi inte ser subventioner.

Jag tycker att ministern ska ga hem och lasa Pekka Seitolas och Anders
Fogeus debattartikel i Gefle Dagblad. Det ar en utmarkt debattartikel. Ru-
briken &r alltsa Vi Moderater vill ha mer vindkraft”. S& argumenterar man
for att den vackra fina kusten inte ska forstéras utan att havsbaserad vind-
kraft ska byggas.

Pekka Seitola, Anders Fogeus och jag sjélv har skrivit jag vet inte hur
manga debattartiklar pa det temat: Bygg havsbaserad vindkraft. Sedan kan
andra moderater komma fram till andra saker. Det &r demokrati.

Nu handlar inte den har interpellationen om havsbaserad vindkraft,
utan i den har interpellationen stallde jag tre enkla och raka fragor. Huvud-
fragan var: Avser den nya bostadsministern att ge ett uppdrag till Boverket,
den egna expertmyndigheten, att vagleda hur en vindkraftsutbyggnad av-
seende buller, psykosocial livsmiljo eller andra faktorer ska ske sa att det
inte blir negativ paverkan pa de narboende? Svaret efter interpellations-
debatten ar: Nej, det tanker inte det socialdemokratiska statsradet gora.
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Jag beklagar det, fru talman. Jag lider med de manniskor som nu pa-
verkas av vindkraftsutbyggnaden, som far sina liv forstorda. Jag beklagar
det.

Anf. 101 Statsradet JOHAN DANIELSSON (S):

Fru talman! Jag tackar Lars Beckman for denna debatt.

Vi far hoppas att en del av de moderatstyrda kommunerna runt om i
Sverige, som inte ar kloka som Lars Beckman och Moderaterna i Gavle
utan motsatter sig havsbaserad vindkraft, kanske blir av med makten i sina
kommuner i valet sa att vi, precis som i Gavle, kanske kan hitta majoriteter
for den havsbaserade vindkraften. Det &r en vindkraft som industrin beho-
ver i dag.

Nar det galler de fragor som Lars Beckman har stéllt var jag redan i
mitt forsta inlagg i debatten tydlig med att det, precis som mina foretrédare
har forklarat, redan finns vagledning i fragan om buller och vindkraft. Det
finns ocksa tydliga processer att félja om granserna dverskrids. Man maste
ocksa ta andra hansyn i beviljandet av vindkraft.

Gallande fragan om att starka den lokala demokratin har jag i debatten
hanvisat till lagradsremissen som regeringen nyligen presenterat. Den
innebar att kommunernas inflytande kvarstar samtidigt som formerna for-
tydligas. Det har ar viktigt pa riktigt for att uppna det vi ar éverens om, det
vill saga att foretagen far en planeringshorisont, att de kan prioritera var
de lagger sina resurser och investeringar sa att vindkraft kommer pa plats.
Samtidigt ska kommuner behalla méjligheten att séga ja eller nej till vind-
kraftsetableringar. P& det sattet tror jag att man hittar en balans dar vi var-
nar den lokala demokratin, samtidigt som vi skapar forutsattningar for den
vindkraft som behovs i de kommuner dar kommunerna sa 6nskar.

Fru talman! Aterigen tackar jag Lars Beckman for debatten.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 20 Bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
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2021/22:147 Ursprungsgarantier — genomforande av det omarbetade for-
nybartdirektivet

2021/22:149 En effektivisering av byggnadsnamndens tillsyn

2021/22:150 Férbud mot utvinning av kol, olja och naturgas och skarpta
regler for utvinning i alunskiffer

Skrivelser
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2021/22:103 Kommittéberattelse — kommittéernas verksamhet under 2021
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