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Nr 8

Kungl. Maj:ts proposition angdende godkiinnande av 1970 irs euro-
peiska dverenskommelse om arbetsforhallanden for ferdonsbeséittningar
vid internationella vigtransporter, m. m.; given Stockholms slott den
12 januari 1973.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet Gver kommunikationsirenden, foresla riksdagen att
bifalla det forslag om vars avlatande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds att Sverige ratificerar 1970 &rs europeiska
Overenskommelse om arbetsforhillanden for fordonsbesiittningar vid
internationella vigtransporter (AETR).

Overenskommelsen innehdller regler om kortider och vilotider vid
internationella vigtransporter samt om fordons bemanning och minimi-
aldern for forare vid siddana transporter. Reglerna avviker bade till sin
principiella uppldggning och i detaljutformningen fran gillande svenska
bestimmelser. I vissa hinseenden dr AETR-reglerna mera langtgicnde,
i andra hinseenden dr de mindre stringa fin de svenska bestimmel-
serna. Framfor allt skiljer sig AETR-reglerna frin vad som nu giller
i Sverige ddrigenom att de reglcrar forarens kortid och inte, som de
svenska bestimmelserna, forarcns arbetstid. AETR-reglerna kan viintas
bli inférda i flertalet europciska stater.

I avvaktan pa resultatet av en i november 1972 beslutad Sversyn av
de svenska bestimmelserna om arbets- och vilotid i vigtrafik foreslas
i propositionen ingen annan indring av det matericlla innchallet i dessa
bestimmelser dn att AETR-reglerna i fortsittningen skall vara tillimp-
liga pa internationella vigtransporter mecd buss eller tyngre lastfordon,
medan de svenska reglerna i princip skall gilla i friga om &vriga viig-
transporter, om dessa transporter sker i forvarvsverksamhet. I propo-
sitionen redovisas ocksa dverviganden om cn av praktiska skil betingad

1 Riksdagen 1972. 1 saml. Nr 8
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anpassning av kontrollbestimmelserna till AETR:s regler i dessa hin-
seenden. Av AETR f&ranledd lagstiftning #r avsedd att trida i kraft
den 1 januari 1974.



Prop. 1973: 8 3

Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsiirenden, hillet infor Hans Maj:t
Konungen i statsradet pd Stockholms slott den 12 januari 1973.

Ndrvarande: ministern for utrikes drendena WICKMAN, statsriden
STRANG, ANDERSSON, JOHANSSON, ASPLING, NILSSON,
LUNDKUVIST, GEIJER, ODHNOFF, MOBERG, BENGTSSON, NOR-
LING, LOFBERG, LIDBOM, CARLSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Norling, anmi-
ler efter gemensam beredning med statsrddets Ovriga ledaméter friga
om godkinnande av 1970 drs europeiska overenskommelse om arbets-
forhallanden for fordonsbesittningar vid internationella viigtransporter,
m. m. och anfor.

1 Inledning

Ar 1962 triffades inom Forenta nationernas ekonomiska kommission
for Europa (ECE) en overcnskommelse om arbetsforhallanden for for-
donsbesittningar vid internationell vigtransport. Overenskommelsen,
som #nnu inte har tritt i kraft, blev sedermera pa begiran av Belgiens,
Frankrikes, Luxemburgs och Nederldndernas regeringar fdremal for
fornyade overldggningar inom ECE. Syftet var att anpassa bestimmel-
serna 1 1962 érs Overenskommelse till regler som &Sverviigdes inom den
europeiska ckonomiska gemenskapen (EEC). Overliggningarna, som
pagick under tiden oktober 1968—april 1970, resulterade i att EEC-sta-
terna och Ovriga europciska stater enades om en den 1 juli 1970 dag-
tecknad, reviderad overenskommelse (AETR) som var Oppen for under-
tecknande under tiden den 1 juli 1970—den 31 mars 1971. Overenskom-
mclsen innehaller regler om kortider och vilotider vid internationetla
vigtransporter samt om fordons bemanning och minimialdern for -
rare vid sddana transporter. Reglerna bygger pa principer som har lagts
fast av Internationella Arbetsorganisationen (JLO). Texten till AETR
med tillhoérande bilaga och signaturprotokollet till AETR torde fi
fogas som bilaga 1 och bilaga 2 till statsradsprotokollet i detta frende.

Efter remiss av nyssniimnda texter har yttranden avgivits av arbetar-
skyddsstyrelsen, statens trafiksikerhetsverk, Svenska transportarbetare-
forbundet, Svenska Busstrafikforbundet och Svenska Akeriforbundet.
Aven Niringslivets trafikdelegation har inkommit med yttrande.
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AETR, som skall ratificeras, har undertecknats av de ursprungliga
EEC-staterna, dvs. Belgien, Forbundsrepubliken Tyskland, Frankrike,
Italien, Luxemburg och Nederlinderna, samt av Norge, Polen, Portugal,
Schweiz, Storbritannien och Osterrike. Sverige har undertecknat AETR
med forbehall for ratifikation.

AETR trider i kraft 180 dagar cfter den dag da det attondc ratifika-
tions- eller anslutningsinstrumentet deponerats hos Forenta nationernas
generalsekreterare. Fore utgingen av ir 1972 hade AETR ratificerats
endast av Norge.

2 AETR:s huvudsakliga innehall

AETR innchaller 26 artiklar. Art. 1—4 upptar definitioner, regler
om AETR:s tillimplighet och grundldggande principer. I art. 5 ges
foreskrifter om fOrares kvalifikationer. Art. 6—9 reglerar dygnsvila,
lingsta kortid per dag, vecka och 14-dagarsperiod, lingsta samman-
hiingande kortid och veckovila. I art. 10 finns regler om fordons beman-
ning. Art. 11 anger i vilka fall avsteg fran vissa regler fir goras. Art.
12—14 behandlar atgirder for att sikerstiilla reglernas efterlevnad, bl. a.
med hjilp av personliga kontrollbdcker som tilldelas forare. I art. 15
finns vissa Overgangsbestimmelser for tiden till utgingen av ar 1973.
Sedvanliga slutbestimmelser — om undertecknande, ratifikation, ikraft-
tridande, dndring m. m. — ges i art. 16—26. Till AETR ir fogad en
bilaga som innehdller regler om personlig kontrollbok samt ett signa-
turprotokoll som enligt art. 25 skall anses utgdra en del av AETR.

Art. 1 innehaller dcfinitioner. Internationell vigtransport de-
finieras som vigtransport som omfattar atminstone en griinséverging.
Enligt en annan definition riknas till vigtransport inte bara fordonets
forflyttning pa vdg utan ocksd dess transport till sjoss, med jirnvig, i
luften eller pa inre vattenvig, om sddan transport sker i omedelbar an-
slutning till fordonets forflyttning pa vig. Av definitionerna i art. 1 £ol-
jer vidare att AETR avser internationella person- eller godstransporter
pa vig med motordrivet fordon med eller utan tillkopplat slipfordon
samt att transporter med jordbrukstraktorer och med personbilar faller
utanfér regleringen.

AETR:s tillimpningsomrade behandlas ytterligare i art. 2.
Enligt punkt 1 skall Gverenskommelsen tillaimpas pa varje internationell
vigtransport som utfors inom fordragsslutande stat (i fortsdttningen
kallad "AETR-stat™) med fordon som #r registrerat i denna eller an-
nan AETR-stat. Punkt 2 innehaller en rad undantag. Det forsta undan-
taget avser det fall att under utférandet av en internationell viigtransport
nagon medlem av cn fordonsbesdttning inte limnar den stat dir han
vanligen utovar sin yrkesverksamhet. AETR-stat har enligt férevarande
punkt mojlighet att foreskriva att AETR-bestimmelserna inte skall till-
limpas pa besiittningsmedlemmen. Det andra undantaget avser interna-
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tionell vigtransport av gods med fordon vars totalvikt inte Overstiger
3,5 ton. Sidan transport faller som huvudregel utanfor Overenskom-
melsens tillimpningsomride, AETR-stater kan emellertid avtala om en
annan ordning for transporter av nu ifrdgavarande slag som beror deras
omriden. Det tredje undantaget ger AETR-stater som har till varandra
grinsande omraden mojlighet att avtala att i vissa fall enbart nationclla
regler i fordonets registreringsland skall tillimpas i fréga om interna-
tionell vigtransport som uteslutande berér deras omraden. Sa kan ske
for det fall att fordonet héller sig inom en till grinsen anslutande griins-
zon som faststdlls genom Overcnskommelse staterna emellan. Sd kan
ocksd ske for det fall att fordonet endast passerar den andra staten i
transittrafik. Det fjiirde undantaget gor det mojligt for AETR-stater att
Overcnskomma att enbart nationella regler i fordonets registreringsland
skall tillimpas i friga om internationella viigtransporter uteshutande inom
deras omriden, om transportens lingd intc uppgir till 100 kilometer
cller om det dr frAga om transport i reguljir persontrafik.

Art. 3 reglerar AETR:s tillimplighet pi internationell vigtransport
som utfors av fordon som ir registrerat i icke avtalsslutande stat (i fort-
sattningen bendamnd “icke-AETR-stat”). Enligt punkt 1 dr huvudregeln
den, att varje AETR-stat dr skyldig att i friga om dylik vigtransport
som utfors inom dess omrade tillimpa regler som #r minst lika stringa
som AETR-bestimmelserna. AETR-stat behdver dock enligt punkt 2
inte tillimpa s&dana recgler, ndr det giller internationell godstransport
pa viag med fordon vars totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton och inte heller
ndr det giller internationell végtransport som uteslutande berdr dess
eget och angrinsande icke-AETR-stats omrade, om fordonet antingen
haller sig inom en till grinsen anslutande grinszcn i AETR-staten eller
endast passerar dennas omrade i transittrafik.

I art. 4 har tagits upp vissa allmidnna bestimmelser. En-
ligt dessa skall foretag och besitiningsmedlemmar i friga om interna-
tionell vigtransport som AETR ir tillamplig pa dvs. transport som
utfors inom AETR-stat med fordon registrerat i sidan stat — tillimpa
de nationella reglerna om vilotider, kortider och bemanning i den stat
dir besiittningsmedlemmarna vanligen utovar sin yrkesverksamhet, I
den mén dessa regler inte ar lika stringa som AETR-bestimmelscrna
skall dock de senare tillimpas (punkt 1). Vidarc giller att AETR-stat
inte far tillimpa nationella regler pa foretag frin annan AETR-stat eller
pd besittningsmedlem p& fordon som #r registrerat i annan AETR-
stat, om reglerna Hr stringare dn AETR-bestimmelserna. Berorda
AETR-stater kan dock triffa sdrskilt avtal om en annan ordning
(punkt 2).

Art. 5 innehaller fGreskrifter om de villkor som fdrare
skall uppfylla vid internationell vigtransport. Forare dr enligt
definition i art. 1 varje person som, oavsett om han uppbir 16n eller ej,
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kor fordonet, 4ven om det sker bara en kort stund, liksom den som
befordras med fordonct fGr att vara tillginglig som f{Orare om sd be-
hovs. Forarens dlder skall vara lidgst 21 ar. I vissa fall 4r minimidldern
dock 18 ir, nimligen i friga om internationell godstransport med for-
don vars totalvikt intc Gverstiger 7,5 ton samt, pa vissa villkor, i fraga
om internationell godstransport p& viag med fordon vars totalvikt &ver-
stiger 7,5 ton. I sistnimnda fall giiller som villkor att forarcn innehar
bevis om yrkcskompetens som godkiinns av den AETR-stat dir fordo-
nct #r registrerat. Annan AETR-stat har emecllertid mdjlighet att viigra
godta sédana kompctensbevis generellt cller att begridnsa godtagandet av
kompetensbevis till sidana som ar likvirdiga med de i dess cgen lag-
stiftning foreskrivna bevisen. Vidare giller i friga om godstransport
med fordon som cnligt sirskilda regler i art. 10 — for vilka skall redo-
goras i det foljande — skall vara bemannat med minst tva forare, att
den cne foraren skall ha fyllt 21 ar. Vad betréffar internationell beford-
ran av passagerare pa vig skall férarc av fordon som anvinds for sddan
transport ha fylit 21 ir. Avslutningsvis siigs i art. 5 att fordonsférare skall
vara ansvarskénnande och palitliga och att de skall ha tillricklig erfa-
renhct och nodvindiga kvalifikationer.

Detaljerade bestimmelser om dygnsvila finns i art. 6. Enligt
punkt 1 skall medlem av fordonsbesittning som ut{or internationcll viig-
transport av gods ha haft en sammanhingande dygnsvila om minst clva
timmar under den 24-timmarsperiod som nidrmast foregdr varje tid-
punkt di han utdvar nagon yrkesverksamhet. Under loppet av en vecka
far dygnsvilan minskas tvd ginger till nio timmar i f6ljd, under forutsitt-
ning att vilan atnjuts i bostaden, cller till atta timmar i f6ljd, om vilan
av drifttekniska skil inte kan atnjutas i bostaden.

I friga om internationell viigtransport av passagerare galler cnligt
punkt 2 att medlem av fordonsbesittningen under den 24-timmarspe-
riod som nidrmast foregdr varje tidpunkt da han utdvar négon yrkes-
verksamhet skall ha atnjutit dygnsvila enligt nigot av tvd siirskilda
alternativ. Enligt det ena alternativet skall han ha haft cn samman-
hiingande dygnsvila om minst tio timmar, vilken dygnsvila intc far
minskas under veckan. Enligt det andra alternativet skall han ha haft
cn sammanhidngandc dygnsvila om minst clva timmar, vilken dygnsvila
under samma vecka fir minskas tva ginger till tio timmar och tvd
ganger till nio timmar, om tjinstgdringen efter siddan minskning av
dygnsvilan avbryts genom en i forviig faststilld rast om minst fyra
timmar i foljd eller tva i forvig faststillda raster, vardera om minst tva
timmar i f61jd, och besdtiningsmedlemmen under dessa raster inte utfor
yrkesarbcte av négot slag.

Om pa fordonet tjanstgdr tvd forare samtidigt, giller enligt punkterna
3 och 4 sirskilda bestimmelser. Saknar fordonet i sddant fall bekvim
liggplats, skall medlem av fordonsbesiittningen ha haft en samman-
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hingande dygnsvila om minst tio timmar under den 27-timmarsperiod
som nirmast foregar varje tidpunkt da han utdvar nadgon yrkesverksam-
het. Ar fordonet utrustat med bekvim liggplats, skall dygnsvilan uppga
till minst atta timmar i £61jd under en 30-timmarsperiod.

Enligt punkt 5 skall dygnsvila atnjutas utanfoér fordonet. Om fordo-
net dr utrustat med bekviim liggplats, far dygnsvilan dock é&tnjutas
diir under forutsittning att fordonet stér stilla.

Bestimmelser om daglig kortid ges i art. 7. Enligt punkt 1
fir den dagliga kortiden mellan tvAd pa varandra fdljande perioder
for dygnsvila inte dverstiga sammanlagt atta timmar. Den dagliga kor-
tiden fir cnligt punkt 2 utstrickas till nio timmar tva ginger i veckan.
Sistnimnda regel giller dock inte i friga om fSrarc av vissa tyngre
fordonskombinationer, ndmligen de kombinationer som nimns i art. 10.
Enligt cn Gvergangsbestimmelsc i art, 15 giller, f6r den hindelse
AETR trader i kraft fore utgngen av ar 1973, att den dagliga kor-
tiden fram till den 31 december 1973 skall utgdra hogst nio timmar
sammanlagt.

I fraga om den lingsta kortiden under en vecka
och under tvd veckor i foljd giller enligt punkt 3 i
art. 7 att dessa tider inte far Overstiga sammanlagt 48 timmar resp.
92 timmar.

I art. 8 regleras den lingsta sammanhingande kor-
tidecn. Denna far enligt punkt 1 inte Gverstiga fyra timmar. Kan fora-
ren ddrvid inte nd Iimplig uppstillningsplats cller bestimmelseorten, far
kortiden utstriickas med hégst 30 minuter. Koértid som avbryts endast
av rast som inte uppfyller de krav som giller enligt punkterna 2 och 3
skall enligt stirskild bestimmelse i punkt 1 anses vara sammanhiingande.

I art. 8 finns dven utférliga regler om raster som skall tas under
daglig kérning. Enligt punkt 2 skall forare av fordonskombination
som anges i art. 10 cfter kortid som avses i punkt 1 ta en rast om
minst en timme. I stillet for sddan rast fir tas tvad raster, vardera om
minst 30 minuter i f6ljd. Férare av annat fordon skall enligt punkt 3,
om den dagliga kértiden inte Sverstiger atta timmar, efter kortid som
avses i punkt 1 ta en rast om minst 30 minuter 1 foljd. I stillet {or
sadan rast fir tas antingen tva raster, vardera om minst 20 minuter i
foljd, eller tre raster, envar om minst 15 minuter i £6ljd. Overstiger
den dagliga kortiden atta timmar, skall foraren géra minst tvd raster,
vardera om minst 30 minuter i £6ljd. Enligt punkt 4 far foraren under
rast inte utfora andra arbetsuppgifter én Overvakning av fordon och
last. Om tva forare tjinstgdr pa fordonet, kridvs dock endast att den av
férarna som har rast inte utfor nagot aktivt arbetc.

AETR inneballer ocksd bestimmeclser om veckovila. I detta
hinseende giller som huvudregel enligt art. 9 punkt 1 att vilotiden
for besiittningsmedlem som utfor internationell viigtransport skall uppga
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till minst 24 timmar i foljd. Vidarec foreskrivs att dygnsvila enligt
art. 6 skall dtnjutas omedelbart fore eller omedelbart efter veckovilan.

Under tiden april—september far besittningsmedlem som utfor
annan internationell végtransport av passagerare in transport i reguljir
persontrafik enligt punkt 2 byta ut veckovila enligt forsta stycket mot
en vilotid om minst 60 timmar i f6ljd under en period av hogst 14
dygn i f6ljd. Omedelbart fore eller omedelbart cfter sddan vilotid skall
besittningsmedlemmen atnjuta dygnsvila enligt art. 6.

Art. 10 reglerar bemanningen péd vissa fordon som anvinds
for internationclla viigtransporter. Bestimmelserna avser dels fordons-
kombination i vilken ingdr mer dn ett slipfordon, dels fordonskombi-
nation som brukas f&r passagerarbefordran och vars slipfordon har en
totalvikt som Overstiger fem ton, dels fordonskombination som brukas
for godsbefordran och vars sammanlagda totalvikt Overstiger 20 ton.
I fraga om nu nimnda fordon giller att, om vigstrickan melian tva
pa varandra foljande perioder for dygnsvila Gverstiger 450 kilometer,
foraren antingen skall vara atf6ljd av ytterligare en forare fran trans-
portens borjan eller skall bli avlost av en annan forare scdan 430
kilometer tillryggalagts. Att i dc fall di tvad forare skall tjidnstgdra
enligt art. 10 den cne av dem alltid skall ha fyllt 21 &r framgar, sisom
niamnts i det féregiende, av art. 5.

I vilka fall avsteg frin bestimmelserna om dygnsvila, om daglig
kortid, om ldngsta kortid under en vecka och under tvd veckor i {6ljd,
om lidngsta sammanhingande kortid samt om bemanning (art. 6—8
och 10) skall f3 goras anges i art. 11. Under f6rutsiittning att trafik-
sikerhcten inte #ventyras far sidant avsteg ske, om det dr pdkallat
av fara eller omstindighet som inte har kunnat frutses eller om det
sker i syfte att limna hjilp cller till foljd av haveri. Avsteget skall
begrinsas till vad som &dr nodvindigt for minniskors, fordonets eller
lastens sikerhet och for att fordonets forare skall kunna nd en Limplig
uppstillningsplats eller den plats dir hans resa skall avslutas.

Till kontroil av att bestimmelserna i AETR iakttagits skall forarc
och férarbitride fortldpande gdéra anteckningar om tjinst och vilotider.
Med forarbitriide forstds enligt art. 1 person som atféljer foraren for
att bitrdda honom med vissa uppgifter och som vanligen deltar aktivt i
transporten utan att han &r att anse som fOrare. Anteckningarna skall
gorasienpersonlig kontrollbok. Grundliggande bestimmel-
ser om den personliga kontrollboken ges i art. 12 och n#rmare fore-
skrifter i en bilaga till AETR. Personlig kontrollbok skall enligt punkt 1
1 art. 12 medf&ras under fird och foretes f0r kontrollmyndighet. Enligt
punkterna 4 och 5 skall foretag som anordnar internationell vigtransport
fora recgister Gver utlimnade personliga kontrollbdcker och bevara av-
slutade bocker under minst 12 ménader riknat frdn den sista dag for
vilken uppgifter inforts i boken. Foretag ir vidarc skyldiga att pa be-
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giran av kontrollmyndighet forete avslutade personliga kontrollbocker
och register 6ver utlimnade bcker f6r kontroll.

Nir internationell vigtransport borjar skall forare och forarbitriide
enligt punkt 6 vara utrustade med fbreskriven personlig kontrollbok, i
vilken uppgifterna om de sju dygnen nirmast fore det da transporten
borjar ir inforda. Detta krav uppritthalls emellertid inte helt for det
fall att nationella bestimmelser inte foreskriver anviindning av kon-
trollbok i enlighet med bestimmelserna i AETR f0r vigtransporter som
inte dr internationella. I sddant fall 4r det tillrickligt om kontrollboken
innehéller uppgifter om viloperioder fore tjinstgdring och dagliga kor-
tider under ifragavarande dygn. Enligt punkt 7 har AETR-stat moj-
lighet att i friga om fordon, som #r registrerat i icke-AETR-stat, i
stilllet for personlig kontrollbok godta handling som &r upprittad i
samma form som de dagrapporter som finns i kontrollboken.

Enligt art. 13, som handlar om 6vervakning genom fdre-
tagens fOrsorg, éaligger det foretag som anordnar internationell
vagtransport att planligga transporten sa, att fordonsbesittningen kan
iaktta AETR-bestimmelscrna. Foretaget skall vidare fortlopande kon-
trollera tiderna fOr korning, annat arbete och vila. Uppticks Over-
tridelse av bestimmelserna, skall foretaget utan drojsmal vidta de at-
girder som behOvs for att bringa Overtriidelsen att upphora och for att
{Orebygga upprepning.

I art. 14 behandlas 4tgidrder avsedda att sikerstilla
AETR-bestimmelsernas efterlevnad. Varje AETR-
stat skall salunda vidta nédvéndiga atgirder, sasom kontroller pa vig och
kontroller hos foretag. AETR-staterna skall vidare bistd varandra i
syfte att sdkerstilla bestimmelsernas efterlevnad. Bla. skall varje
AETR-stat genom stickprovsgranskning av personliga kontrollbécker
kontrollera att AETR-bestimmelserna iakttas av besiittningar pa fordon
som ir registrerade i den egna staten. AETR-staterna har enligt fGre-
varande artikel ocksd skyldighet att, om ett allvarligt brott mot AETR-
bestimmelserna upptiacks och brottet begétts av en person som &r bo-
satt 1 annan AETR-stat, underriitta vederbdrande myndighet i den sta-
ten bade om brottet och om det straff som kan ha domts ut.

Overgingsbestimmelserna i art. 15 har berdrts i det
féregiende (vid art. 7).

Art. 16—26, med den gemensamma rubriken "Slutbestimmel-
scr”, innchéller regler om bl. a. undertecknande, anslutning, ratifika-
tion, ikrafttridande, uppsigning, Overenskommelsens giltighet, bildg-
gande av tvister mellan AETR-stater, forbehdll, revision, dndringar och
underrittelser. Av dessa bestimmelser framgir bl. a. att AETR skall
ratificeras och triader i kraft 180 dagar cfter den dag da det &ttonde
ratifikations- eller anslutningsinstrumentet deponerats hos Fdrenta na-
tionernas generalsekreterare. For stat, som ratificerar AETR eller an-
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sluter sig till Gverenskommelsen scdan det attonde instrumentet depone-
rats, blir AETR bindande 180 dagar efter den dag da dess ratifikations-
cller anslutningsinstrument deponerats. Det till AETR horande signa-
turprotokollet skall enligt art. 25 utgéra en integrerande del av Gverens-
kommelscn och har samma giltighet som denna.

Till AETR hor, som nimnts i det féregdende, en bilaga som
innchéller bestdimmelser om den personliga kontrollbok i vilken forare
cller forarbitrade skall géra anteckningar om kor-, arbets- och vilotider.
Dessa bestimmelser reglerar i detalj bokens utformning och innehall,
Ocksd texten till anvisningarna for bokens begagnande #r upptagen i
bilagan, liksom formulir till dagrapport och veckorapport samt excm-
pel pa hur dagrapporten skall fyllas i.

I signaturprotokollet forklaras inledningsvis att Overens-
kommeisen inte skall foregripa bestimmelser om arbetstidens lingd
och {6rdelning som kan komma att utarbetas senare.

Till art. 4 i Overenskemmelsen har i signaturprotokollet antecknats
att artikelns punkt 1 inte skall medfGra att bestimmelscr i fordons
registreringsland innebarande f6rbud mot trafik med vissa slag av for-
don vissa dagar cller vissa timmar skall tillimpas utanfGr registre-
ringslandet och att artikelns punkt 2 inte hindrar AETR-stat att inom
sitt omrade tillimpa bestimmelser av nyss nidmnt slag. Vidare har
i signaturprotokollet betriiffande art. 4 tagits upp bestimmelser for det
fall att AETR-stat, som har ingdtt sirskilt avtal enligt art. 4 punkt 2,
triaffar bilateralt ecller multilateralt avtal om internationella viigtrans-
porter, som borjar cller slutar i ndgon av de stater som ingatt det sir-
skilda avtalet, med fordon som iir registrerade i AETR-stat som star
utanfor det sirskilda avtalet. I s3dant fall fir som forutsittning {Or
det bilaterala eller multilaterala avtalet stiillas upp det villkoret, att for-
donsbesiittningarna skall i stat som #r part i det sirskilda avtalcet stilla
sig till efterriittelse bestiimmelserna i detta avtal.

Till art. 12 i dverenskommelsen har i signaturprotokollet gjorts den
anteckningen att AETR-staterna ir villiga att, sedan AETR har triitt i
kraft, diskutera dndring av Gverenskommelsen genom en foreskrift om
anvindning av en kontrollanordning som anbringas p& fordonet och si
langt som mojligt ersitter den personliga kontrollboken.

I anslutning till art. 14 i dverenskommelsen férklaras i signaturpro-
tokollet att det dr Onskvirt att varje AETR-stat vidtar ﬁtgiilrdcr for be-

ivrande av brott mot AETR-bestimmelserna, inte bara nir brottet be-
gitts inom dess eget omrade utan ocksd nir det begétts utomlands un-
der internationell vigtransport med fordon som ir registrerat inom dess
omride. Det forklaras ocksid som Onskvirt, att AETR-staterna bistir
varandra vid beivrandet av brott mot AETR-bestimmelserna.
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3 Giillande svenska bestimmelser, m. m.

Bestimmelser om arbetstid och vilotid i vigtrafik

Av trafiksikerhetsskil betingade bestimmelser om arbetstid och vilo-
tid i végtrafik infordes ar 1967 (prop. 1967: 52, 3LU 1967: 33, rskr
1967:210) 1 vigtrafikforordningen (1951: 648, omtryckt 1967: 856,
iindrad senast 1972: 605 (VTF). Bestimmelserna, som har tagits upp
i1 § 12 mom. samt 28 a och 28 b §§, avser forare i foretag som driver
{6rvirvsverksamhet i vilken personer cller gods befordras pa vig. En-
ligt férarbetena (prop. 1967: 52) menas med fOrvirvsverksamhet varje
verksamhet — enskild, kommunal cller statlig — som drivs i forvarys-
syfte. Sidan verksamhet i vilken befordringen av personer eller gods
ir mer ovidkommande faller dock, som foredragande departementsche-
fen anfirde, utanfor tillimpningsomradet.

Enligt 28 a § andra stycket far arbetstiden under 24 timmar i foljd
clter foreskriven vilotid inte dverstiga elva timmar. NAr tjdnstgdring inte
kan ordnas ldmpligt pd annat sitt, far arbetstiden dock utstrickas
till 13 timmar, om den under 48 timmar i £6ljd efter foreskriven vilo-
tid inte Sverstiger sammanlagt 22 timmar.

Enligt 28 a § tredje stycket fir forarc arbeta hdgst sex timmar i f6ljd
utan rast under vilken han fir limna fordonet eller arbetsstillet. T sex-
timmarsperioden inriknas inte tid under vilken fOrare inte utfGr annat
arbete in att folja med pa fordonet som avlgsare.

I fraga om den dagliga vilotiden gdller enligt 28 a § fjarde stycket
att den under 24 timmar i foljd riknat fran borjan av vilken tjinstgd-
ring som helst inte fir understiga tio timmar i f6ljd. Vilotiden fir tvd
génger under sju 24-timmarsperioder i foljd minskas till ldgst atta
timmar.

Begreppet arbetstid omfattar enligt 1 § 12 mom. tid under vilken
forare vid tjinstgoring i foretag som avses i 28 a § for motordrivet for-
don, utfor arbete med fordonets skdtsel eller med pa- eller avlastning av -
gods, som befordrats med fordonct, eller efter vilotid som foreskrivs i
28 a § antingen utfor annat arbete fore fird med fordonct elier med-
foljer vid farden. Begreppet vilotid bestims negativt i 1 § 12 mom. Vilo-
tid ir annan tid dn arbetstid och tid under vilken foraren i Svrigt utfor
arbete i foretaget. I arbetstiden inrdknas rast som ir kortare dn 30 mi-
nuter men ocksd lingre rast, om foraren under sddan rast inte far liimna
fordonet eller arbetsstillet.

Frin bestimmelserna i 28 a § andra—fjirde styckena far avsteg go-
ras, om det #r pakallat av olyckshiindclse eller annan sidan sérskild om-
stindighet som inte kunde f6rutscs (28 a § femte stycket). Nir sarskilda
skil foreligger kan Kungl. Maj:t eller myndighet som Kungl. Maj:t be-
stimmer medge undantag frin bestimmelserna (28 a § sjitte stycket).
Enligt 82 § végtrafikkungorelsen (1951: 743, 82 § &ndrad senast 1967:
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858) provar arbetarskyddsstyrelsen frigor om sidana undantag. Ar fra-
gan av principiell betydelse, skall samrad ske med statens trafiksiker-
hetsverk.

Foreskrifter om anteckningar {6r kontroll av arbetstid och vilotid
samt om skyldighet att fGrvara anteckningarna och tillhandah3lla dem
for granskning har med stéd av 28 b § VTF meddelats i kungdrelsen
(1967: 598) om anteckningar f6r kontroll av arbetstid och vilotid i viig-
trafik. Enligt dessa foreskrifter skall forare av motordrivet fordon féra
anteckningar om arbets- och vilotid. Om f&raren 4r anstilld skall dven
arbetsgivaren fora sddana anteckningar (1 §).

Forarens anteckningar skall enligt 2 § foras i cn sirskild arbetstids-
bok. Av antecckningarna skall framgd nar foraren har borjat och slutat
sitt arbete under kalenderdygn da han fort motordrivet fordon i fore-
taget. Har han under nirmast foregdende dygn utfért annat arbete i
foretaget, skall i arbetstidsboken antecknas nir detta arbete paborjats
och avslutats. Vidare skall foéraren i arbetstidsboken anteckna raster
som varat minst 30 minuter och under vilka han fatt limna fordonet
eller arbetsstdllet. Ar forare av motordrivet fordon egen fOretagare,
skall arbetstidsboken bevaras under fyra méanader fran det boken av-
slutats. Det éligger enligt 4 § arbetsgivaren att tillhandahalla anstilld
forare arbetstidsbok enligt faststdllt formuldr och att se till att fore-
skrivna anteckningar fors.

I 3 § ges bestimmelser om arbetsgivarens anteckningar. Dessa skall f6r
varje fGrare innehalla samma slags uppgifter om tidpunkter for arbetets
borjan och slut som #r fOreskrivet i friga om f&rarens anteckningar.
Arbetsgivarens anteckningar skall dessutom om mdjligt visa nir féraren
haft minst 30 minuters rast under vilken han fatt laimna fordonct eller
arbetsstillet. Arbetsgivaren skall bevara anteckning under fyra ména-
der fran den dag anteckningen giiller. Arbetsgivare som driver yrkes-
missig trafik for personbefordran med personbil #r befriad fran skyl-
digheten att fOra anteckningar under vissa forutsdttaingar. Han behdver
inte fora anteckningar, om hans foretag iir anslutet till forening av ut-
Ovare av yrkesmissig trafik och foreningen fér och bevarar anteck-
ningarna.

I friga om skyldigheten att foretc antcckningar giller enligt 5 och
6 §§ att forare, liksom arbetsgivare och forening som for anteckningar
i arbetsgivarens stille, dr skyldig att pd begiran av polismyndighet
eller tjinsteman vid yrkesinspektionen forete férda anteckningar for
kontroll.

Frin bestimmelserna om forares skyldighet att f6ra anteckningar i
arbetstidsbok gors i 7 § undantag for en rad forarkategorier. Salunda
undantas forarc som for buss eller personbil i linjetrafik samt forare
som for personbil i yrkesmissig bestdllningstrafik for personbefordran,
om innehavaren av trafiktillstindet dr ansluten till férening av utdvare
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av yrkesmissig trafik och fGreningen for och bevarar anteckningarna.
Vidare undantas forare som fOr personbil i annan trafik dn yrkesmis-
sig trafik for personbefordran och forare av motorcykel. Slutligen un-
dantas den som for lastbil eller traktortig, om lastbilens totalvikt resp.
traktorns tjanstevikt tillsammans med tillkopplat slipfordons totalvikt
inte Overstiger 3,5 ton. Av nu nidmnda undantag giller for det fall att
foraren dr egen foretagare cndast det undantag som avser forare av
personbil i yrkesmissig bestillningstrafik for personbefordran.

Dispensbestimmelser finns i 8 §. Arbetarskyddsstyrelsen far efter
samrad med statens trafiksidkerhetsverk befria forctag eller forare fran
skyldigheten att fora anteckningar. Styrelsen far dirvid foreskriva sir-
skilda villkor. Styrelsen fir vidare medge att arbetstidsbok anvinds fast-
in den avviker frin det genom kungorelsen faststillda formuldret. Nar-
mare foreskrifter for tillimpningen av kungdrelsen meddelas enligt 9 §
av arbetarskyddsstyrelsen som handhar tillsynen 6ver efterlevnaden av
arbets- och vilotidsreglerna inom ramen for yrkesinspektionens verk-
samhet. Enligt 40 § 2 mom. VTF ir férarec av motordrivet fordon skyl-
dig att stanna sitt fordon pa tccken av bl a. tjinsteman vid yrkesin-
spektionen.

Vid 6vertridelser av bestimmeclserna om arbets- och vilotid — bade
sadana som meddelats i 28 a § VTF och sadana som meddelats med
stod av 28 b § VTF — utgor straffet enligt 66 § 2 mom. VIF dagsbo-
ter for foraren. Aven arbetsgivaren straffas, om han inte visar att for-
seelsen berott pa omstdndigheter som han inte kunnat radda Gver. Sist-
nimnda ansvarsbestimmelse har erhallit sin nuvarande lydelse genom
en forfattningsindring som tridde i kraft den 1 oktober 1972 (prop.
1972: 81, TU 1972: 13, rskr 1972: 232, SEFS 1972: 479). Arbetsgivare,
som bryter mot foreskrift som meddelats med stod av 28 b § VTF,
straffas med dagsbdéter.

Nu nimnda bestammelser 1 VTF, vigtrafikkungorelsen och kun-
gorelsen om anteckningar for kontroll av arbetstid och vilotid i vig-
trafik har i samband med inforande av en ny vigtrafiklagstiftning forts
over till en ny kungorelse (1972: 602) om arbetstid vid vigtransport,
m. m. Bestiimmelsen i 40 § 2 mom. VIF om skyldighet for forare av
motordrivet fordon att stanna har dock tagits upp i en ny vigtrafik-
kungorelse (1972: 603, 9 §). De nya kungdrelserna trider i kraft den
1 maj 1973.

Enligt 3 § kungorelsen (1951: 491) angdende vissa transporter till el-
ler frin utlandet med motorfordon m. m. (3 § dndrad 1972: 483) skall
bestimmelserna i VITF om forares arbetstid och vilotid dga motsvaran-
de tillimpning 1 friga om s&dana transporter inom riket eller sidana
transporter med i Sverige registrerat motorfordon eller slipfordon utom
riket, vartill transportnimnden meddclat tillstdnd enligt 1 cller 2 §
nimnda kungorelse eller som enligt 2 § forsta stycket samma kungo-
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relse far utforas utan sadant tillstdnd. Enligt 1 § meddelar transport-
nimnden tillstand for ritt att utom Sverige mot ersittning befordra
passagerare eller gods med motorfordon eller slipfordon, i den méan
tillstdnd av svensk myndighet behovs enligt utlindsk ritt eller enligt
Overenskommelse mellan Sverige och frimmande stat. I 2 § forsta stycket
sdgs att i friga om transporter till cller fran utlandet med i Sverige re-
gistrerade lastbilar cller slipfordon den inom Sverige fallande delen av
transporten far dga rum utan trafiktillstind enligt férordningen (1940:
910) angéende yrkesmiissig automobiltrafik m. m. (indrad scnast 1972:
593) (YTF) undecr forutsiittning dels att transportcn inom Sverige sker i
omedelbar anslutning till transporten i utlandet, dels att med fordonet
inte samtidigt transporteras gods uteslutande inom Sverige. I den maén
sirskilt tillstind av svensk myndighet krivs i annat fall for att, i anslut-
ning till transport med motorfordon eller slapfordon till eller frin ut-
landet, mot erséttning utfdra transport med samma fordon inom riket,
ankommer det enligt 2 § andra stycket pa transportnimnden att préva
{rigan om sddant tillstind.

Ovriga bestiimmelser

AETR innehiller, som nidmnts i det foregaende, bestimmelser om
{Orares kvalifikationer, om fordons bemanning, om ldngsta kortid per
vecka och 14-dagarsperiod samt om veckovila. I svensk lagstiftning
saknas motsvarighet till AETR-bestimmelserna om fordons bemanning.
Regler om forares kvalifikationer ges i korkortskungorelsen (1972: 592)
som har triitt i kraft den 1 januari 1973. Lingsta kortid per vecka eller
14-dagarsperiod regleras inte i svensk lagstiftning. Socialt inriktade reg-
ler om lidngsta arbetstid per vecka och om veckovila finns ddremot i all-
minna arbetstidslagen (1970: 103) resp. arbetarskyddslagen (1949: 1,
andrad scnast 1971: 599).

Enligt 7 § korkortskungorelsen kridvs k6rkort for ritt att fora bil
cller motorcykel. Korkorten indelas i sex behorighetsklasser med olika
minimidlder (7 och 31 §§ korkortskungodrelsen). Betriffande behdrig-
het och dldersgrinser far jag hiinvisa till cn sérskild uppstillning (s. 15).

For riitt att p4 vdg fora traktor som dr férsedd med gummihjul krivs
korkort eller traktorkort (10 § kdrkortskungdrelsen). Minimidldern for
crhallande av traktorkort #r 1 princip 16 ar (89 § korkortskungorelsen).

Enligt 11 § korkortskungorelsen far personbil eller Jitt lastbil foras i
yrkesmiissig trafik for personbefordran endast av den som har trafik-
kort. Sidant kort krivs ocksd {6r forande av traktortdg i yrkesmissig
trafik, om foraren intc innehar korkort klass AB**E, ABC*E, AB*DE
eller ABCDE. Minimi&ldern for erhallande av trafikkort &r enligt 73 §
korkortskungdrelsen 19 ar.
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Korkorts- Behorighet Minimi-
klass alder
A¥kkE motorcykel 16 ar
AB#** motorcykel, personbil, litt lastbil (dvs. Jast-

bil med cn totalvikt av hogst 3,5 ton) och
ett till sidan bil kopplat ldtt sldpfordon
(dvs. slipfordon med en totalvikt av hogst

750 kg) 18 ar
AB**E motorcykel, personbil, Litt lastbil och ett

eller {lera till sddan bil kopplade slipfordon

oavsett vikten 19 ar
ABC*E motorcykel, personbil, litt och tung lastbil

och ett eller flera till sidan bil kopplade

slapfordon oavsett vikten 19 &r
AB*DE motorcykel, personbil, Litt Tastbil, buss och

ett eller flera till sidan bil kopplade skipfor-

don oavsett vikten 20 &r
ABCDE samtliga fordonsslag 20 ir

Nu niémnda differentierade korkort skall enligt beslut av statsmak-
terna dren 1967 och 1971 (prop. 1967: 55, SU 1967: 89, 3LU 1967: 31,
rskr 1967: 204 och 209 samt prop. 1971: 65, TU 1971: 12, rskr 1971:
209) ersiitta dldre korkort och dr utformade pa grundval av 1968 ars
vigtrafikkonvention. De nya korkortskraven skall inforas successivt un-
der sjuttiotalet. Overgéngsvis ger dldre korkort och trafikkort till ut-
gingen av ar 1974 samma bchdrighet att fora fordon som tidigare (8, 9
och 14 §§ kungodrelsen (1972: 605) om inférande av ny vigtrafiklag-
stiftning). Minimialdern f6r ritt att f6ra personbil och Jatt lastbil i yrkes-
missig trafik for personbefordran sinks dock fran 21 till 19 ar (16 §
nidmnda kungdrelse). Vidare kriivs under en Gvergangstid sirskilt trafik-
kort for behdrighet att fora tung lastbil i yrkesmiissig trafik, om f6raren
endast har gammalt korkort eller nytt korkort klass AB*** eller AB**E
(9 och 11 §§ samma kungorelse).

Bestimmelser om arbetstidens liangd ges i allminna ar-
betstidslagen. Lagen dr med vissa i 2 § angivna undantag tillimplig
pa verksamhet i vilken arbetstagare utfor arbete for arbetsgivares rik-
ning. Bland arbete som i 2 § undantas frin lagens tillimpning mirks
arbete som utférs av medlem av arbetsgivarens familj. Dessutom kan
enligt 3 § undantag frin lagens tillimpning goras genom kollektivav-
tal. Enligt 4 § fir den ordinaric arbetstiden, exkl. raster, uppgé till hogst
40 timmar i veckan. Nir det behdvs med hiinsyn till arbetets natur
cller arbetsforhdllandena i Ovrigt, fir arbetstiden dock beriknas med
utgangspunkt i att den under cn period av hogst fyra veckor inte fér
Overstiga 40 timmar i veckan i genomsnitt. Fran begridnsningen av den
ordinaric arbetstiden kan enligt 6 och 7 §§ gobras avsteg, dels genom
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kollcktivavtal, dels, om dct stora [lertalet av bersrda arbetstagare sam-
tycker eller annars sidrskilda skél foreligger, genom beslut av arbetar-
skyddsstyrelsen.

Regler om &vertid finns i 8—10 §§. I 8 § regleras Gvertid med anled-
ning av natur- eller olyckshindelse cller annan ej forutsebar omstindig-
het och i 9 § Overtid for utforande av fOrberedelse- eller avslutnings-
arbete i vissa fall. Enligt huvudregeln i 10 § far, nir sirskilda skil fore-
ligger, Gvertid tas ut med hogst 48 timmar under ¢n fyraveckorsperiod
eller med 50 timmar under en kalenderménad. Overtidsuttaget under ett
kalenderar far dock intc Gverstiga 150 timmar. Fran dessa begrins-
ningar far avsteg gbras genom kollektivavtal, Arbetarskyddsstyrelsen
far, om synnerliga skil foreligger, medge ytterligare Gvertid med hogst
150 timmar under ett kalenderar.

Ifriagaombl.a. veckovila ges foreskrifter i arbetarskyddslagen.
Lagen #r i forsta hand tillimplig pa verksambhet, i vilken arbetstagare an-
vinds till arbete £or arbetsgivares rikning, men giller ocksa i andra, 12 §
(indrad 1963: 245) niirmarc angivna fall. 1 3 § (dndrad 1963: 245) gors
vissa generella undantag fran lagens tillimpning, och i 4 § (dndrad
senast 1970: 694) gors undantag frin vissa bestimmelser for arbete av
olika slag. Bl a. undantas arbetc som utférs av medlem av arbetsgiva-
rens familj fran bestdimmelserna i 21 § som handlar om veckovila. Enligt
21 § skall arbetstagare for varje period om sju dagar atnjuta veckovila
bestiende av minst 24 timmars sammanhingande ledighet. Detta giller
om inte sirskilt forballande tillfalligtvis pakallar undantag. Veckovilan
skall savitt mojligt {Orldggas till sondag och till samma tider for alla vid
ett arbetsstille anstillda.

Arbetarskyddsstyrclsen kan cfter borande av arbetsmarknadens or-
ganisationer medge undantag frin bestimmelserna om veckovila for
visst slag av arbete cller visst arbetsstille. Inskrinks veckovilan, skall
motsvarande frihet fran arbete sivitt mojligt beredas arbetstagaren.

Jiimforelse mellan gillande svenska bestimmelser och AETR-regler om
arbetstid, kortid och vilotid i viigtrafik

VTF
Arbetstid

Under 24-timmarsperiod

hogst 11 timmar

Om tjinstgbring inte kan ordnas
lampligt pa annat sitt och arbets-
tiden under 48 timmar inte &ver-
stiger sammanlagt 22 timmar, kan
arbetstiden utstrickas till 13 tim-
mar

AETR
Kortid

Mellan perioderna for dygnsvila
hogst 8 timmar

I vissa fall kan kortiden utstrickas
till 9 timmar tva glnger i veckan
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VTF

(Bestimmelser om liingsta arbets-
tid per vecka finns i allminna
arbetstidslagen)

Kontinuerlig arbetstid

hogst 6 timmar; darefter minst 30
minuters rast

Vilotid

Under 24-timmarsperiod

minst 10 timmar i foljd

Under sju 24-timmarsperioder far
vilotiden minskas tvi géinger till
8 timmar

(Bestiimmelser om veckovila finns
i21 § arbetarskyddslagen)

4 Remissyttranden

17

AETR

Under en vecka
hogst 48 timmar
Under tva veckor i f6ljd
hagst 92 timmar

Kontinuerlig kortid

hogst 4 timmar

I vissa fall kan tiden utstriickas tili
4 timmar 30 minuter

Detaljerade rastbestiimmelser
Vilotid

Godstransport

Under 24-timmarsperiod

minst 11 timmar i {6ljd

Under en vecka far viloperioden
minskas tva ginger till 9 timmar,
om vilan kan tas i hemmet, eller
tva génger till 8 timmar, om vilan
maste tas pa annan plats
Passagecrartransport
Under 24-timmarsperiod

minst 10 timmar i féljd, som inte
fir reduceras under veckan, eller
minst 11 timmar i foljd, som far
reduceras tva ginger i veckan till
10 timmar och tva ganger i veckan
till 9 timmar, under forutsittning
att vissa tidtabellsenliga avbrott
férckommer i transporten
Sarskilda regler om fordonet har
tva fOrare

Under en vecka

minst 24 timmar i folid

Sirskilda regler fOr vissa passa-
gerartransporter

Statens trafiksikerhetsverk tillstyrker AETR men har inviindningar
mot reglerna om forares minimidlder, vilka betriffande ritten att fora
tung lastbil inte knutits till definitionen p& sddana fordon i 1968 Ars

vigtrafikkonvention.

Arbetarskyddsstyrelsen framhéller att den internationella trafiken med
svenska lastbilar och bussar under senare ar har vuxit i betydelse. En
£61jd hirav 4r att behovet av enhetliga bestimmelser betriiffande bl. a. de
fran trafiksikerhctssynpunkt viktiga foreskrifterna angdende forarcs ar-
betstid och vilotid frin svensk synpunkt blivit allt starkare. Styrelsen
anser att AETR-reglerna utmérks av en hog ambitionsnivd. Ett genom-

2 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 8
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forande av AETR-regleina forutsitter emellertid omfattande upplysning
och hojd kunskapsniva hos dem som berdrs av reglerna. Styrelsen ifraga-
sitter om nodvandiga resurser kan stillas till forfogande for dndamalet.
Enligt styrclsens mening bor reglerna om arbetstid och vilotid i interna-
tionecll och nationell vigtrafik vara si langt som mojligt enhetliga.
AETR-reglerna kan dock inte utan ingdende granskning liggas till grund
for nya nationella svenska regler.

Den i AETR f&reskrivna personliga kontrollboken har enligt arbetar-
skyddsstyrelsens uppfattning avsevirda fordelar frimst genom anvénd-
ningen av symboler. Styrelsen ifragasitter cmellertid — liksom trafik-
sdkerhetsverket — om inte kontrollsystemet skulle bli effektivare om det
i stiillet byggde pa fidrdskrivaranteckningar.

Svenska Busstrafikforbundet och Svenska Akeriférbundet betonar det
onskviirda 1 att sa snart som mdjligt fa ett enhetligt regelsystem for den
internationella vigtrafiken i tillimpning. Organisationerna understryker
vidare att AETR-reglerna, om inte syftet med dessa regler skall forfe-
las, bor gilla framfor restriktivare nationella sdrregler som kan gilla i
andra kontraktsslutande stater.

Svenska transportarbetareforbundet konstaterar med beklagande att,
dven om AETR pa viisentliga punkter innebér en skirpning i jamforelse
med tidigare $verenskommelser, principen om reglering av den samladc
arbetstiden intc har beaktats, Forbundet anser att AETR innebir att
AETR-reglerna skall tilldmpas i stillet for restriktivare nationella ar-
betstidsrcgler, nagot som forbundet inte kan acccptera. Svensk anslut-
ning till AETR avstyrks ddrfor av forbundet.

5 Departementschefen

1970 é&rs europeiska Overenskommelse om arbetsforhallanden for
fordonsbesittningar vid internationella vigtransporter (AETR) har
undertccknats av Sverige med forbehdll for ratifikation. Overenskom-
melsen har undertecknats ocksd av de ursprungliga EEC-staterna, dvs.
Belgicn, Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland, Italien, Luxemburg
och Nederlinderna, samt av Norge, Polen, Portugal, Schweiz, Stor-
britannien och Osterrike.

AETR tréader i kraft 180 dagar efter den dag da det attondc ratifika-
tions- eller anslutningsinstrumentet deponcrats hos Forenta nationer-
nas gcneralsekreterare. For stat, som ratificcrar AETR eller ansluter
sig till Sverenskommelscen sedan det attonde instrumentet deponerats, blir
AETR bindande 180 dagar efter den dag da dess ratifikations- eller
anslutningsinstrument deponerats. Hittills har Norge ratificerat AETR.
Enligt vad jag har erfarit avser Belgien, Frankrike, Forbundsrepubli-
ken Tyskland, Luxemburg och Nederlinderna, liksom Schweiz och Stor-
britannien att ratificcra AETR {dre utgangen av ar 1973. Danmark
uppges Overviga att ansluta sig till dverenskommelsen inom samma tid.
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AETR innehéller bl. a. regler om kortider och vilotider vid interna-
tionella vigtransporter och reglerar dirmed forhéllanden som det for
svenskt vidkommande finns bestimmelser om i bl.a. 28 a och 28 b
§§ VTF. AETR-reglerna avviker bédde till sin principiclla uppligg-
ning och i detaljutformningen frin de svenska bestimmelserna. I
vissa hinseenden dr de mindre stringa &n de svenska bestimmelser-
na. Framfor allt skiljer de sig frin vad som giller i Sverige diir-
igenom att de reglerar forarens kortid och inte, som de svenska be-
stimmelserna, forarens arbetstid. Dessutom #r AETR-reglerna betydligt
mera detaljerade. Framhallas bor ocksi att AETR innchaller regler om
bemanning vid vissa internationella vigtransportcr, vilka regler saknar
motsvarighet i svensk lagstiftning, och att AETR &ven reglerar fora-
rens minimialder och detta i vissa avseenden pi ett stringare sitt dn
vad som foljer av nuvarande och blivande svenska behdrighetsregler.

De svenska bestimmeclserna om arbetstid i vigtrafik avser “foretag
som driver forviarvsverksamhet i vilken personer eller gods befordras
pa viig med motordrivet fordon” (28 a § VTF). AETR reglerar kor-
tiden vid internationella vigtransporter, dvs. transporter av passage-
rarc eller gods pa vig med motordrivet fordon. AETR-rcglerna giiller
oberoende av om transporten sker i férvarvsverksamhet eller ej. Pa
denna punkt #r alltsd tillimpningsomridet fér AETR-reglerna vidare
an for de svenska bestimmelserna. Skillnaden dr dock i sjilva verket
inte si stor. AETR reglerar i friga om personbefordran endast trans-
porter med motordrivet fordon eller slipfordon som ir avsett for be-
fordran av flera dn Atta personer utdver foraren. Nir det giller gods-
befordran dr AETR-reglerna direkt tillimpliga endast pd transporter
med fordon vars totalvikt dverstiger 3,5 ton. Dect torde vara mycket
ovanligt att man utan samband med forvirvsverksamhet utfor interna-
tionella transporter med buss cller med lastbil vars totalvikt Gverstiger
3.5 ton.

Om AETR-reglerna alltsd har ett nigot vidare tillimpningsomrade
darfor att de inte forutsdtter forviirvsverksamhet, dr de i andra hin-
seenden mindre langtgiende in de svenska bestiimmelserna. Som fram-
gér av vad som nyss har nimnts, omfattar AETR-rcglerna — till skill-
nad fran de svenska bestimmeclserna — inte transporter med person-
bil, dvs. bil avsedd for befordran av hogst &tta passagerare utdver
forarcn, eller med motorcykel och inte heller utan sirskild Sverens-
kommelse godstransporter med fordon vars totalvikt inte Gverstiger
3,5 ton.

AETR innehaller cn reglering av kortiden, medan de svenska be-
stimmelscrna tar sikte p& arbetstiden och inte bara kortiden. Bestim-
melserna uppvisar pd denna punkt en grundliggande skillnad. Skilj-
aktigheter {orcligger ocksd i friga om bestimmelsernas innchall. Tjinst-
gorings- och vilotidernas lingd &r olika, och AETR-reglerna #r betyd-
ligt mera detaljerade dn de svenska bestimmeclserna. Till belysning av
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det sagda fir jag hinvisa till den redogorelse f6r AETR-reglernas och
gillande svenska bestammclsers innchill, som har limnats i det fore-
gaende, och till den jimférande sammanstillningen i slutet av avsnitt 3.
Som exempel pd skillnaderna vill jag i detta sammanhang endast nim-
na foljande. Enligt VTF fir forares arbetstid under 24 timmar inte
Overstiga elva timmar eller, om vissa villkor dr uppfyllda, 13 timmar.
AETR begrinsar forares kortid till hogst itta timmar, vilken tid far ut-
strackas till hogst nio timmar tvd ginger i veckan. Enligt VIF far {6-
rare inte arbeta under lingre sammanhingande tid #n sex timmar. Den
lingsta sammanhingande kortiden &r cnligt AETR fyra timmar, till vil-
ken tid i vissa fall far liggas 30 minuter. Om annan vilotid #n rast sdgs
i VIF cndast att den under 24 timmar i foljd inte far understiga tio
timmar i £51jd och att den tva ganger under sju dygn i £61jd fir minskas
till &tta timmar. AETR innehaller i detta hinscende en dctaljerad regle-
ring, olika fOr godstransporter och for passagerartransporter. For gods-
transporter foreskrivs silunda en dygnsvila om minst elva timmar i
foljd, vilken dygnsvila under en vecka far minskas tvd ganger till nio
timmar och i vissa fall atta timmar. For passagerartransporter giiler att
dygnsvilan skall uppgd till antingen minst tio timmar i f6ljd, vilken
dygnsvila inte far inskrinkas under veckan, eller till minst elva timmar
i foljd, vilken vilotid far reduceras under veckan enligt sirskilda regler.
Lingsta tillitna kortider ir alltsd kortare enligt AETR in arbetstiderna
enligt svenska bestimmelser, medan foreskrivna vilotider #r lingre.
Aven om AETR-reglerna inte bygger pa arbetstidsprincipen, ger de
péa grund hiirav en striingare reglering i vissa avscenden.

I AETR finns ocksi regler om fordons becmanning vid internatio-
nella vigtransporter. I friga om transporter med fordonstig foreskrivs
for vissa fall att tva forarc skall tjdnstgora samtidigt eller att forarbyte
skall ske cfter 450 kilometer. Nagon motsvarighet till dessa regler finns
inte i den svenska lagstiftningen.

Forutom kortid, vilotid och fordons bemanning vid internationclla
vigtransporter reglerar AETR dven forarcs minimialder. I Sverige finns
inga sirskilda bestimmelser om minimialder f6r forande av fordon i
internationell viigtrafik. I stiillet giller de allminna reglerna om mi-
nimialder for forande av motordrivet fordon. De svenska bestimmel-
serna, som triitt i kraft den 1 januari 1973, inncbir bl. a.

att korkort klass AB***, som ger behorighet att fora personbil och
lidtt lastbil och ett till sidan bil kopplat latt slipfordon, kan forvirvas
av den som fyllt 18 ar,

att kérkort klass AB**E, som utGver AB***-behérighet ger ritt att
fora personbil och litt lastbil med ett eller flera tilkopplade slipfordon,
samt kdrkort ABC*E, som utdver AB***-bchdrighet ger ritt att fora
tung lastbil och personbil eller lastbil med ett eller flera tillkopplade
slapfordon, kan {8rvérvas av den som fyllt 19 ar,
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att korkort klass AB*DE, som utdver AB***-bchorighet ger ritt att
fora buss och personbil eller buss med ett eller flera tillkopplade slép-
fordon, samt korkort klass ABCDE, som ger behorighet att fora samt-
liga fordonsslag, kan forviirvas av den som fyllt 20 ar.

For att i yrkesmissig trafik fa framféra bil kridvs i vissa fall sirskilt
trafikkort. Salunda fir personbil eller litt lastbil foras i yrkesmissig
trafik for personbcfordran endast av den som har trafikkort. Minimi-
aldern for crhallande av trafikkort &r 19 &r. I Ovriga fall giller for
ritten att fora bil i yrkesmissig trafik endast férutnimnda korkorts-
krav och dirav foljande bestimmelser om minimialder.

Dc svenska behorighetsregler {6r vilkas huvuddrag jag nu har redo-
gjort grundar sig pa beslut av statsmakterna dren 1967 och 1971 enligt
vilka nuvarande korkort och trafikkort skall ersiittas med nya diffe-
rentierade korkort utformade pa grundval av 1968 ars vigtrafikkon-
vention. De nya korkortskraven skall inforas successivt under sjuttio-
talet. Overgdngsvis ger ildre korkort och trafikkort till utgangen av ar
1974 samma behorighet att fora fordon som tidigare. Minimiéldern
for ritt att fSra personbil och Iitt lastbil i yrkesmissig trafik for per-
sonbefordran sidnks dock fran 21 till 19 &r. Vidare krdvs under en
Overgingstid sdrskilt trafikkort for behorighet att fora tung lastbil i
yrkesmiissig trafik, om foraren cndast har gammalt korkort cller nytt
korkort klass AB*** eller AB**E.

AETR uppstiiller pa tre punkter stringare alderskrav pa fordons-
forare in giillande svenska bestimmelser. Den forsta olikheten giller
persontransport med bil. Hir kriver AETR en minimialder av 21 &r.
Svenska bestimmelser kriver for ritt att fora personbil 18 ar eller,
om transporten sker i yrkesmiissig trafik, 19 &r och for ritt att fora
buss 20 &r. Den andra olikheten giller godstransport som utfors med
bil vars totalvikt Overstiger 7,5 ton och som inte sker i yrkesmissig
trafik. Héar foreskriver AETR en minimidlder av 21 4r, om fdraren
inte har sirskilt kompetensbevis, t. ex. trafikkort. Enligt svenska be-
stimmelser krivs en minimidlder av 19 ar, Den tredje olikheten galler
godstransport med vissa fordonstdg, om tva forare skall tjinstgora
ombord. AETR kriver att cn av forarna skall ha fylit 21 &r. Svenska be-
stimmelser innehaller inget sirskilt krav av detta slag. I friga om
godstransport med bil vars totalvikt Gverstiger 7,5 ton har AETR
ddremot mindre stringa alderskrav in svenska bestimmelser, om fo-
raren ir innehavare av sdrskilt kompetensbevis, t.ex. trafikkort. Mi-
nimidldern &r i sidant fall 18 &r enligt AETR med 19 ir enligt svenska
bestimmelser.

Den redogérelse som jag har lamnat nu ger vid handen att det fore-
ligger skiljaktigheter pd atskilliga punkter mellan AETR-reglerna, &
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ena sidan, samt gillande svenska bestimmelser, & andra sidan. Aven
om de svenska bestimmelserna bygger pa principen att inte bara fora-
rens kortid utan hans bruttoarbetstid skall regleras, kan de inte gene-
rellt sigas vara stringare in AETR-reglerna. I flera viktiga hinsecnden
ger AETR cn stringare reglering, si t. ex. i friga om lidngsta samman-
hingande kortid, dygnsvila och férares minimialder.

Enligt AETR éligger det stat som bundit sig fér AETR att i friga
om internationcll viigtransport som utfdrs inom det cgna omrédet till-
limpa AETR-reglerna pa transport med fordon som #r registrerat i
AETR-stat. Vid intcrnationell vigtransport i AETR-stat skall medlem
av besiittningen pa fordon som &r registrcrat i AETR-stat iaktta de be-
stimmelser om vilotider, kortider och fordons bemanning som giller i
den stat dir besittningsmedlemmen normalt utdvar sin yrkesverksam-
het. Ar bestimmelserna inte lika stringa som AETR-reglerna, skall
dock dessa scnare tillimpas. A andra sidan far ingen AETR-stat kriva
att nationeclla bestimmelser som ir stridngare in AETR-reglerna skall
iakttas av besattningar pd fordon som ir registrerat i annan AETR-stat.
1 friga om internationell viigtransport med fordon som i#r registrerat i
stat som intc har bundit sig for AETR skall AETR-stat tillimpa minst
lika stringa bestimmelscr som de i AETR upptagna.

Framhallas bor i detta sammanhang att AETR ger stat som bundit sig
for Sverenskommelsen frihet att pd vissa punkter géra avvikelser frin
AETR:s bestimmelser. AETR-stat har silunda mojlighet att, i nigra
fall ensidigt och i andra fall cfter dverenskommelse med annan AETR-
stat, bestimma om undantag fran AETR savitt avser Sverecnskommelsens
tillimpningsomrade, férares minimidlder samt kontrollbokens utformning
och anvidndning (art. 2 punkt 2, art. 3 punkt 2, art, 5 punkt 1, art. 12
punkt 7 och allminna bestdmmelser om den personliga kontrollboken).
Ett cxempel pa4 undantag som AETR ger mojlighet till 4r att AETR-
stat far bestimma att AETR-reglerna inte skall tillimpas i friga om en
i samma stat bosatt besittningsmediem som inte limnar statens omrade
under den internationella vigtransporten. Eft annat exempel &r att
AETR-stat far avtala med grannstat som har antagit AETR att endast
de nationella bestimmclserna i den stat dir fordonet ir rcgistrerat skall
tillimpas i {rdga om internationcll vigtransport, om transporten &r be-
grinsad till dc bada staterna och om fordonet i den andra staten inte
limnar en genom Overenskommelse bestimd grinszon eller passerar
den andra statens omride cndast i transittrafik.

AETR har hittills ratificerats av Norge. Som jag har nimnt inled-
ningsvis avser flertalet medlemmar i det ursprungliga EEC samt Schweiz
och Storbritannien att ratificera Overenskommelsen under ar 1973.
Ocksé Danmark Overviger att ansluta sig till AETR.

Om AETR salunda blir gillande i en stor del av Europa men Sve-
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rige inte ratificerar Gverenskommelsen, blir besittningarna pa svensk-
registrerade fordon som utfor internationella vigtransporter i AETR-
stat likvdl skyldiga att iaktta AETR-reglerna. Dessa fordons besitt-
ningar skulle alltsd for den del av transporten som faller inom AETR-
stat behova tilliimpa andra regler dn fOr transporten inom Sverige. En
sddan ordning kan inte anses vara rationell.

I detta sammanhang bor ndmnas att man inom den curopeiska trans-
portministerkonferensen (CEMT), i vilken organisation Sverige -— lik-
som det stora flertalet visteuropeiska stater — dr medlem, har natt
enighet om multilaterala kvoter for intcrnationella vigtransporter av
gods inom 17 av de 18 medlemsstaterna. Inom ramcen for denna Sver-
enskommelse har envar av de 17 medlemsstaterna fitt sig tilldelat ctt
antal tillstind som vart och ett berittigar ett transportforetag att med
fordon som &r registrerat i ifrigavarande stat under ett helt ir utfora
internationella végtransporter av gods mellan nimnda medlemsstaters
omraden. For Sveriges del har antalet dylika arstillstdnd faststiillts till
16. Innan &verenskommelsen, som #r avsedd att giilla under en tre-
arsperiod, trider i kraft, skall vissa villkor vara uppfyllda. Bl. a. skall
berorda medlemsstater tillimpa AETR-reglerna eller regler som ir
minst lika stringa som dessa. Om Sverige inte antar AETR, skulle den
svenska transportniringen gi mistc om mdjlighcten att utnyttja den
nyssnimnda multilaterala kvoten. Det bor héllas i minnet att denna
kvot avser arstillstdnd. Dessa skulle utgdra ett vardefullt tillskott till de
tillstindskvoter som giller for internationella vigtransporter av gods i
Europa.

I likhet med Transportarbetareforbundet anser jag att det hade varit
onskviart om AETR-reglerna kunnat grundas pa arbetstidsprincipen och
inte bara pa kortidsprincipen. Vid de forhandlingar som foregick 1970
ars AETR-6verenskommelse framholls ocksa fran svensk sida att AETR
borde bygga pd arbetstidsprincipen. Sverige vann inte di gehor for
denna stdndpunkt men man beslot att ta upp frdgan senare. Jag vill
emellertid med hénvisning till min tidigare redogdrelse understryka att
det i viisentlig mén &dr frdga om en skillnad i det principiella betraktelse-
sittct mellan de svenska bestimmelserna och AETR-reglerna men att
man inte generellt kan siga att det ena systemet innebir stringare krav
in det andra. Aven om Overenskommelsen dr behiftad med ofullkom-
ligheter, anser jag for egen del, bl. a. med hinsyn till det anférda, att
Sverige pé tillimpningsstadiet inte bor stilla sig utanfdr det interna-
tionella samarbetet pa forevarande omrade. Allmént torde kunna stigas
att den samordning av arbetsvillkoren vid internationella vigtrans-
porter som AETR innebdr kommer att vara till gagn for transportni-
ringen. Jag forordar dirfor att Sverige ratificerar AETR.

Om Sverige genom ratifikation binder sig for AETR, far AETR-
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reglerna genom svensk lagstiftning goras tillimpliga pa sddana inter-
nationella viigtransporter som omfattas av regleringen i AETR och
som sker antingen i Sverige eller med svenskregistrerat fordon i annan
AETR-stat. I fraga om s&dana transporter bor de arbets- och vilotids-
regler som nu finns i vigtrafiklagstiftningen upphdra att gilla. A andra
sidan anser jag att de svenska bestimmelserna i princip inte bor lindras
i andra fall dn da detta dr nodvindigt pd grund av AETR-rcglernas
inférande eller di starka praktiska skiil pakallar indringar. Att Gver-
viganden om eventuella dndringar inte skall omfatta fragan om Gver-
givande av arbetstidsprincipen finner jag sjilvklart. De modificringar
i vissa andra avscenden som kan vara pakallade f6r att undvika en
komplicering av regelsystemect kommer att dvervidgas av de sakkunniga
som jag nyligen har tillkallat for att géra en &versyn av de svenska be-
stimmelserna om arbets- och vilotid i vigtrafik. Pa tva punkter har jag
dock funnit skil att redan nu Gverviiga dndringar utdver vad som kom-
mer att aligga Sverige efter ett godkinnande av AETR.

For det {orsta bor AETR-reglerna enligt min mening goras tillimpliga
pa internationella viigtransporter i det fall da transport utfrs med svensk-
registrerat fordon av det slag som avses med AETR i stat som inte har
antagit AETR. En sidan ordning ger en enhetlig reglering i friga om
internationella transportcr med vissa slag av fordon, vilket fir anses
vara onskvirt i och for sig och far sirskild betydelsc i de fall di trans-
porten berdr, forutom Sverige, bide en AETR-stat och cn stat som
inte har anslutit sig till AETR.

Den andra punkt didr jag funpit att de svenska bestimmelserna nu
bor anpassas till AETR-reglerna avser kontrollsystemet. Starka prak-
tiska skil talar cnligt min mcning for att den av AETR foreskrivna kon-
trollboken far ersitta arbetstidsboken cnligt de nuvarande svenska be-
stimmelscrna. Kontrollboken &r upplagd pa sadant sétt att dven arbets-
tiden redovisas.

I prop. 1972: 81 anférde jag att den moderna datatekniken med op-
tisk ldsning av skriftligt underlag synes ge mojligheter att pa ctt ratio-
nellt sitt intensifiera Gvervakningen av arbets- och vilotidsbestimmel-
serna. Jag forutskickade att jag skulle komma att foresli Kungl. Maj:t
en sirskild undersSkning av forutsdttningarna och formerna for en
ADB-baserad kontroll av det skriftliga underlaget. Den salunda avi-
serade undersOkningen, som givetvis bor avse ocksdé kontrollbGckerna
enligt AETR-systemct, kommer till stind inom ramen {6r den utredning
som jag har tillsatt. Prelimindra undersdkningar som skett i samband
med #rendets beredning inom kommunikationsdepartementet ger vid
handen att optisk ldsning av AETR:s kontrollbdcker inte behdver valla
storre tekniska svarigheter.

AETR:s kontrollsystem innefattar — till skillnad fran dct svenska —
inte nagon skyldighet for arbetsgivaren att parallellt med foraren gora
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anteckningar om tjdnstgéring och vilotider. Arbetsgivaren dr diremot
skyldig att en ging i veckan gi igenom forarens anteckningar i kon-
trollboken, att fora register dver utiimnade kontrolibGcker och att for-
vara avslutade bocker. Om ADB-baserad kontroll av kontrollboksan-
teckningarna kan infOras, kan det ifrigasittas om det inte r tillrackligt
fran Overvakningssynpunkt att anteckningar gors cndast av foraren.
Dcnna fraga kommer att dvervigas nidrmare av den utredning som
jag har tillsatt. I avvaktan pa resultatet av dessa Gverviganden bor inte
nigon dndring ske i frdga om arbetsgivarens skyldighet att gora anteck-
ningar.

Ratifikation av AETR innebér for Sveriges del att arbets- och vilo-
tidsreglerna i vigtrafiklagstiftningen crsitts, savitt avser vissa interna-
tionella vigtransporter, med AETR-reglerna om kortider och viloti-
der. Man frangir alltsd i friga om dessa transporter ~— av hiinsyn
till det internationella samarbetet — principen att inte bara fdrarcns
kortid utan hans totala arbetstid i féretaget skall regleras. Arbets- och
vilotidsreglerna i VTF har tillkommit cfter riksdagens hdrande (prop.
1967: 52, 3LU 33, rskr 210). I prop. 1970: 171 foreslogs att Kungl.
Maj:t i fortsdttningen skall besluta om utformningen av vissa delar av
vigtrafiklagstiftningen utan riksdagens medverkan i varje sirskilt fall.
Riksdagen hade ingen crinran mot detta forslag (31.U 1970: 88, rskr
1970: 398). Forslaget omfattade inte den i VTF intagna arbetstidsregle-
ringen. Betriffande denna anfordes i propositionen att riksdagens ytt-
rande bor inhiimtas Over forslag till idndringar, cftersom det hir ir
friga om ett rittsomride som ligger niira den socialt betingade arbets-
tidslagstiftningen. Redan det nu sagda ger vid handen att riksdagens
medverkan behOvs nir Sverige skall binda sig for AETR-reglerna. I
samma riktning pekar ocksi den omstdndigheten att AETR, som jag
nimnt, innehaller frin nuvarande och beslutade svenska behorighets-
regler avvikande bestimmelser om fordonsférares minimidlder.

Med hénsyn till vad jag har anfdrt {Grordar jag att Kungl. Maj:t
dels forestar riksdagen att godkiinna AETR, dcls inhiimtar riksdagens
yttrande Sver de av mig angivna riktlinjerna fOr utformningen av den
svenska vilgtrafiklagstiftningen sévitt avser regleringen av arbetstid, kor-
tid och vilotid i vigtrafik.

Om riksdagen godkdnner AETR och inte har ndgon erinran mot nyss
angivna riktlinjer, kan Kungl. Maj:t meddela de bestimmelser som be-
hovs. Det torde — liksom i enlighet med nuvarande bestimmelser — an-
komma pa Kungl. Maj:t att meddela nddvindiga foreskrifter rérande
kontroll av bestimmelsernas efterlevnad och om undantag frin rcgle-
ringen. Den av AETR fo6ranledda lagstiftningen bor trida i kraft den
1 januari 1974 eller den senare dag d&@ AETR blir bindande foér Sve-
rige.



6 Hemstédllan

Under dberopande av det anforda hemstiller jag att Kungl. Maj:t
dels foreslar riksdagen att godkinna 1970 &rs europeiska Sver-
enskommelse om arbetsférhéllanden for fordonsbesittningar
vid internationella viigtransporter,
dels bereder riksdagen tillfille att avge yttrande Sver de av mig
forordade riktlinjerna for ntformningen av den svenska vig-
trafiklagstiftningen savitt avser regleringen av arbetstid, kor-
tid och vilotid i vagtrafik.

Med bifall till vad foredraganden sidlunda med instimmande
av statsridets Ovriga ledamoter hemstillt forordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlitas proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten



Bilaga 1

Europeisk Overenskommelse om arbetsfor-
hallanden f6r fordonsbesittningar vid inter-
nationella végtransporter (AETR)



Prop. 1973: 8

European Agrcement concerning the work
of crews of vehicles engaged in international
road transport (AETR)

The contracting parties,

Being desirous of promoting the develop-
ment and improvement of the international
transport of passengers and goods by road,

Convinced of the need to increase the
safety of road traffic, to make regulations
governing certain conditions of ecmploy-
ment in international road transport in ac-
cordance with the principles of the Inter-
national Labour Organization, and jointly
to adopt certain measures to ensure the
obscrvance of those regulations,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement

(a) “vehicle” means any motor vehicle
or trailer; this term includes any combina-
tion of vehicles;

(b) “motor vehicle” means any self-
propelled road vehicle which is normally
used for carrying persons or goods by road
or for drawing, on the road, vehicles used
for the carriage of persons or goods; this
term does not include agricultural tractors;

(¢) “trailer” means any vchicle designed
to bec drawn by a motor vehicle and in-
cludes semi-trailers;

(d) “semi-trailer” means any trailer de-
signed to be coupled to a motor vehicle in
such a way that part of it rests on the
motor vchicle and that a substantial part of
its weight and of the weight of its load is
borne by the motor vehicle;

(e) “combination of vehicles” means
coupled vehicles which travel on the road
as a unit;

Accord européen relatif au travail des equi-
pages des véhicules effectuant des transports
internationaux par route (AETR)

Lcs parties contractantes,

Desireuses de favoriser le développement
et amdélioration des transports internatio-
naux par route de voyageurs et de mar-
chandises,

Convaincues dc la nécessité d’accroitre la
sécurité de la circulation routiére, de régle-
menter certaines conditions d’emploi dans
les transports internationaux par route con-
formément aux principes de 1'Organisation
internationale du travail et d’arréter de con-
cert certaincs mesures pour assurer le res-
pect d’une telle réglementation,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier
Définitions

Au sens du présent Accord, on entend

a) par « véhicule », toute automobile oun
remorque; ce terme comprend tout en-
semble de véhiculcs;

b) par «automobile», tout véhicule
pourvu d'un moteur de propulsion, circu-
lant sur route par ses moyens propres et
qui sert normalement au transport par route
de personnes ou de marchandises ou a la
traction sur route de véhicules utilisés pour
le transport de personncs ou de marchan-
dises; ce terme n’englobe pas les tractcurs
agricoles;

¢) par « remorquc », tout véhicule destiné
a étre attelé a une automobile; ce terme
cnglobe les semi-remorques;

d) par « semi-remorque », toute remorque
destinée & étre accouplée & une automobile
de telle maniére qu’elle reposc en partie sur
celle-ci et qu’'une partie appréciable de son
poids et du poids de son chargement soit
supportée par ladite automobile;

e) par « ensemble de véhicules », des vé-
hicules couplés qui participent a la circula-
tion routiére comme une unité;
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Oversdttning

Furopeisk overenskommelse om arbetsfor-
hallanden for fordonsbesiittningar vid inter-
nationella viigtransporter (AETR)

De fordragsslutande parterna,

som onskar utveckla och forbittra de
internationella person- och godstranspor-
terna pé vig,

som ir Overtygade om nddvidndigheten
av att oka trafiksiikerheten, att infGra reg-
ler om vissa arbetsvillkor vid internationella
vigtransporter i enlighet med Internatio-
nella Arbetsorganisationens principer och
att gemensamt vidtaga Aatgirder for att
trygga dessa reglers efterlevnad,

har Sverenskommit om foljande:

Artikel 1
Definitioner

I denna Gverenskommelse forstas med

a) "fordon” motorfordon eller slipfor-
don; uttrycket innefattar fordonskombina-
tioner;

b) “motorfordon” med egen motor for-
sett viagfordon som normalt anvindes for
att befordra personer eller gods pa vig eller
for att pa vig draga fordon som anvidndes
for att befordra personer eller gods; ut-
trycket inncfattar ej jordbrukstraktorer;

¢) stipfordon™ fordon som ir byggt for
att dragas av ett motorfordon; uttrycket
innefattar pahdngsvagnar;

d) 7pahdngsvagn” slipfordon som &r
byggt for att kopplas till ett motorfordon
pa sadant sitt att det till en del vilar pa
motorfordonet och att en visentlig del av
dess egen och lastens vikt uppbires av mo-
torfordonct;

e) "fordonskombination” kopplade for-
don vilka framfSres pd viig som cn enhet;
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(f) “permissible maximum weight” means
the maximum wecight of the laden vehicle
declared permissible by the competent au-
thority of the State in which the vehicle is
registered;

(g) “road transport” (“carriage by road”)
means

(i) any journey by road of a vehicle,
whether laden or not, intended for the
carriage of passengers and having more
than eight seats in addition to the driver’s
seat;

(ii) any journey by road of a vehicle,
whether laden or not, intended for the
carriage of goods;

(iii) any journey which involves both
a journey as defined in either (i) or (ii)
of this definition and, immediately before
or after the said journey, the conveyance
of the vchicle by sea, rail, air or inland
waterway;

(h) “intcrnational road transport” (“in-
ternational carriage by road”) means road
transport which involves the crossing of at
least one frontier;

(i) “regular passenger services” means
services for the transport of passengers at
specified intervals on specified routes; such
services may take up or set down pas-
sengers at predetermined stopping points.

Terms of carriage covering in particular
operating schedules (timetable, frequency),
tariffs and the obligation to carry shall be
specified in operating rules or equivalent
documents approved by the competent pub-
lic authorities of the Contracting Parties
and published by the carrier before they are
put into effect, in so far as such terms are
not alrecady laid down in laws and regula-

" tions or in administrative provisions.

Any service by whatever person organized
catering only for specific categorics of pas-
sengers to the exclusion of others, such as
a service for the carriage of workers to and
from their place of work and of school-
children to and from school, shall also be
treated as a regular service in so far as it
complies with the conditions set out in the
first sub-paragraph of this definition.
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f) par « poids maximal autoris¢ », I¢ poids
maximal du véhicule chargé, déclaré admis-
sible par P’autorité compétente de I’Etat dans
lequel le véhicule est immatriculé;

g) par « transport par route »,

1) tout déplacement par route, & vide
ou en charge, d’un véhicule affecté au
transport de personnes et comptant, outre
le siege du conducteur, plus de huit places
assises;

i) tout déplacement par route, i vide
ou en charge, d’'un véhicule affecté au
transport de marchandises;

iii) tout déplacement qui comporte a
la fois un déplacement visé en i) ou ii)
de la présente définition et, immédiate-
ment avant ou aprés ledit déplacement, le
transport du véhicule par mer, chemin de
fer, air ou voie navigable;

h) par «transport international par
route », tout transport par route qui com-
porte la traversée d’au moins une frontiere;

i) par « services réguliers de voyageurs »,
les services qui assurent le transport de per-
sonnes effectué selon une fréquence et sur
une relation déterminées, ces services pou-
vant prendre et déposer des personnes & des
arréts préalablement fixés.

Un réglement d’exploitation ou des docu-
ments en tcnant lieu, approuvés par les
pouvoirs publics compétents des Parties
contractantes et publiés par le transporteur
avant mise en application, définissent lcs
conditions de transport, notamment la fré-
quence, les horaires, les tarifs et 1’obliga-
tion de transporter, dans la mesure ot ces
conditions ne sc trouvent pas précisées par
un texte 1¢gal ou réglementaire.

Quel que soit Porganisateur des trans-
ports, sont également considérés comme
services réguliers, ceux qui assurent le
transport de catégories déterminées dc per-
sonnes & Uexclusion d’autres voyageurs,
dans la mesure ot ces services sont effec-
tués aux conditions indiquées au premier
alinéa de la présente définition, par exemple
des services assurant le transport des tra-
vailleurs au lieu de travail et de cclui-ci vers
lcur domicile ou le transport des écolicrs



Prop. 1573: 8

f) tillditen maximivikt” den storsta vikt
for fordon med last som faststiillts som
tillaten av behorig myndighet i den stat dir
fordonet &r registrerat;

g) “vigtransport”

1) forflyttning p& vdg av ett fordon,
Jastat eller ej, som #r avsett for passage-
rartransport och som har flera sittplatser
4n atta utdver forarens plats,

2) forflyttning pa vég av ett fordon,
lastat cller ej, som &r avsett for gods-
transport,

3) forflyttning som inbegriper bade f6r-
flyttning som anges vid 1) eller 2) i den-
na definition och, omedelbart fore eller
efter sadan forflyttning, transport av for-
donet till sjoss, med jarnvig, i luften el-
ler pd inre vattenvig;

h) “internationell vigtransport” vigtrans-
port som omfattar dtminstone en gréns-
Gvergang;

i) “reguljir persontrafik” persontrafik
som utfores pa bestimda tider och striickor,
varvid passagerare kan tagas upp och sittas
av vid hallplatser som bestimts i forvig.

I ett trafikreglemente eller motsvarande
dokument, som har godkidnts av de for-
dragsslutande parternas behoriga offentliga
myndigheter och som skall offentliggéras
av trafikforetaget innan det borjar tillimpas,
skall anges befordringsvillkoren, sirskilt i
vad avser turtiithet, tidtabell, tariffer och
befordringsplikt, i den min sddana villkor
ej redan ir faststillda i lag eller annan for-
fattning eller i administrativa foreskrifter.

Aven trafik som betjinar endast sirskil-
da Kkategorier av resande med utcslutande
av andra, sisom trafik for befordran av ar-
betare till och frén arbetsplatsen och trafik
for befordran av skolbarn till och frin sko-
lan, skall, oavsett vem som anordnar den,
anses vara reguljir trafik, i den mén den
uppfyller de villkor som anges i forsta
stycket i denna definition.

n
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(j) “driver” means any person, whether
wage-earning or not, who drives the vehicle
even for a short period, or who is carried on
the vehicle in order to be available for
driving if necessary;

(k) “crew member” means the driver or
cither of the following, whether wage-
earning or not

(i) a driver’s mate, i.e. any person ac-
companying the driver in order to assist
him in certain manoeuvres and habitually
taking an effective part in the transport
operations, though not a driver in the
sense of paragraph (j) of this article;

(i) a conductor, i.e. any person who
accompanies the driver of a vehicle en-
gaged in the carriage of passecngers and
is responsible in particular for the issue
or checking of tickets or other documents
entitling passengers to travel on the
vehicle;

() “week” means any period of seven
consecutive days;

(m) “daily rest period” means any un-
interrupted period in accordancc with ar-
ticle 6 of this Agreement during which a
crew member may freely dispose of his
time;

(n) “off-duty period” means any uninter-
rupted period of at least fiftcen minutcs,
other than the daily rest period, during
which a crew member may freely dispose of
his time;

(0) “occupational activities” means the
activities represented by items 6, 7 and 7a
in the daily sheet of the individual control
book shown in the annex to this Agrec-
ment.

Article 2

Scope

1. This Agreement shall apply in the ter-
ritory of each Contracting Party to all in-
ternational road transport performed by any
vehicle registered in the territory of the said
Contracting Party or in the territory of any
other Contracting Party.
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aux établissements d'enseignement et de
ceux-ci vers leur domicile.

j) par « conducteur », toute personne, sa-
lariée ou non, qui conduit le véhicule,
méme pendant une courte période, ou qui
est & bord du véhicule pour pouvoir le con-
duire, le cas échéant;

k) par «membre dc Iéquipage» ou
« membre d’équipage », le conducteur ou
une des pcrsonnes suivantes, que ce con-
ducteur ou ces personnes soient salariés ou
non :

i) le convoyeur, & savoir toute per-
sonnc accompagnant le conducteur en
vue d’assister celui-ci dans certaines ma-
neeuvres ¢t prenant de fagon habituclle
une part cffective aux opérations de
transport, sans étre un conducteur au
sens du paragraphe j) du présent article;

ii) un receveur, c’est-a-dire toute per-
sonnc qui accompagne le conducteur
d’un véhicule transportant des personnes
et qui cst notamment chargée de délivrer
ou de contrdler les billets ou d’autres
documents donnant droit aux passagers
de voyager dans le véhicule;

1) par « semaine », toute période de sept
jours consécutifs;

m) par « repos journalier », toute période
ininterrompuc conforme aux dispositions de
Particle 6 du présent Accord, pendant la-
quelle Je membre de P’équipage peut dis-
poser librement de son temps;

n) par «période hors service », toute
période ininterrompuc d’au moins 15 mi-
nutes autre que le repos journalier, pen-
dant laquelle le membre de I"équipage peut
disposcr librement de son temps;

0) par «activités profcssionnelles », les
activités représentées sous les symboles des
rubriques 6, 7 et 7a du feuillet quotidien
du livret individucl de contrdle qui figure
a 'annexe au présent Accord.

Article 2
Champ d’application

1. Le présent Accord s’applique sur le
territoire de chaque Partie contractante a
tout transport international par route cf-
fectué par tout véhicule immatriculé sur le
territoire de ladite Partie contractante ou sur
le territoire de toute autre Partie contrac-
tante.
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j) 7f6rare” person som, oavsctt om han
uppbiir 1on eller ej, kor fordonet, dven om
det sker under en kortare tid, liksom den
som befordras med fordonet fOr att vara
tillginglig som forare om sa behovs;

k) “besittningsmedlem” foraren eller na-
gon av foljande personer, oavsett om han
uppbir I6n cller ej:

1) forarbitriide, dvs. person som it-
foljer foraren for att bitrida honom med
vissa uppgifter och som vanligen deltager
aktivt i utférandet av transporten utan att
vara forare i den mening som avses i j)
i denna artikel,

2) konduktdr, dvs. person som &atfol-
jer foraren av ett fordon med vilket pas-
sagerare befordras och som frémst #r
ansvarig for utfirdande eller kontroll av
biljetter eller andra handlingar som be-
rittigar passagerare att fardas med for-
donet;

1) ’vecka” period om sju dygn i foljd;

m) “dygnsvila” oavbruten period som
Overensstimmer med artikel 6 1 denna
overenskommelse och under vilken besiitt-
ningsmedlem fritt disponerar sin tid;

n) “tjdinstgoringsfri tid” oavbruten pe-
riod, utéver dygnsvilan, om minst femton
minuter under vilken bestttningsmedlem
fritt disponerar sin tid;

o) “yrkesverksamhet” verksamhet som
avses i punkterna 6, 7 och 7a pa dagrap-
porten i den personliga kontrollbok som ir
upptagen i bilagan till denna Gverenskom-
meclse.

Artikel 2

Tillémpningsomride

1. Denna o6verenskommelse skall tillim-
pas inom envar fordragsslutande parts om-
rdde pad varje internationell vigtransport
som utféres med fordon som registrerats
inom sagda fGrdragsslutande parts omrade
eller inom annan fo6rdragsslutande parts
omrade. -

3 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 8
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2. Nevertheless,

(a) if, in the coursc of an international
road transport operation one or more crew
members do not leave the national territory
in which they normally exercise their oc-
cupational activities, the Contracting Party
for that territory shall be frec not to apply
to him or them the provisions of this Agree-
ment;

(b) unless the Contracting Parties whose
territory is used agree otherwise, this Agree-
ment shall not apply to the international
road transport of goods performed by a
vehicle having a permissible maximum
weight not cxceeding 3.5 tons;

(c) two Contracting Partics with adjoining
territories may agree that the provisions of
the domestic laws and rcgulations of the
State in which the vehicle is registered and
the provisions of arbitral awards and collec-
tive agreements in force in that State shall
alone be applicable to international road
transport confined to their two territories if
the vehicle concerned:

— does not while in one of thosc ter-
ritories travel beyond a zone contiguous to
the frontier and defincd by agreement be-
tween the two Contracting Parties as a
frontalier zone, or

— crosses one of those territories in
transit only;

(d) Contracting Parties may agree that
the provisions of the domestic laws and
regulations of the State in which the vchicle
is registered and the provisions of arbitral
awards and collective agreements in force
in that State shall alonc be applicable to
certain international road transport opera-
tions confined to their territories and cov-
ering a distance of less than 100 km from
the point of departure to the point of ar-
rival of a vehicle, and to regular passenger
services.

34

2. Toutefois,

a) si, au cours d’un traansport interna-
tional par route, un ou plusieurs membres
de P’équipage ne sortent pas du territoire
national ol ils exercent normalement leurs
activités profcssionnelles, la Partic contrac-
tante dont reléve ce territoire peut ne pas
appliquer les dispositions du présent Ac-
cord a I'égard de ce ou ccs membres de
I’équipage;

b) sauf convention contraire intervenue
enfre les Parties contractantes dont lc ter-
ritoire cst cmprunté, le présent Accord ne
s’applique pas aux transports internationaux
par route de marchandises effectués par un
véhicule dont le poids maximal autorisé
n’excéde pas 3,5 tonnes;

¢) deux Parties contractantes dont les ter-
ritoires sont limitrophes peuvent convenir
que les dispositions de la législation natio-
nale de I’Etat olt le véhicule est immatri-
culé, ainsi que celles des sentences arbitrales
et conventions collectives en vigueur dans
cet Etat, sont scules applicables aux trans-
ports internationaux par route limités a
feurs deux territoires lorsque le véhicule
en cause

— nc sort pas, sur I'un de ces territoires,
d’une zone contigué a la frontiére, définie
comme zone frontaliére d’'un commun ac-
cord entre les deux Parties contractantes, ou

— n’emprunte qu’en transit 'un de ces
territoires;

d) des Parties contractantes peuvent con-
venir que les dispositions dc la 1égislation
nationale dc 'Etat ou le véhicule est imma-
triculé, -ainsi que celles des sentences arbi-
trales et conventions collectives en vigueur
dans cet Etat, sont seules applicables a cer-
tains transports internationaux par route
limités & leurs territoires et dont le par-
cours, depuis le point de départ jusqu’au
point d’arrivée du véhicule, est inféricur a
100 km, ainsi qu’aux services réguliers de
voyageurs.
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2. Emellertid

a) far, om under utférandet av en inter-
nationell vigtransport en eller flera besitt-
ningsmedlemmar ej limnar den stats om-
ride dir dc vanligen utdvar sin yrkesverk-
samhet, den fordragsslutande part omradet
tillhor underléta att tillimpa bestimmel-
serna i denna Overenskommelse pd siddan
besdttningsmedlem,

b) skall, om ej de fordragsslutande par-
ter vilkas omrdden berGres avtalar annat,
denna Gverenskommelse icke tillimpas pa
internationell vigtransport av gods med for-
don vars tillitna maximivikt ej Overstiger
3,5 ton,

c) far tvA fordragssiutande parter med
till varandra grinsande omrdden Gverens-
komma att endast bestimmelscrna i den
nationella lagstiftningen i den stat, diir for-
donet dr registrerat, och i denna stat gillan-
de skiljedomar och kollektivavtal skall till-
limpas pa internationell végtransport som
berdr endast dessa bdda staters omraden,
om fordonet i friga

— icke firdas utanfor en till grinsen an-
slutande zon som genom Overenskommelse
mellan de bdda fordragsslutande parterna
forklarats vara grianszon eller

— endast firdas genom ett av dessa om-
raden i transit,

d) far fordragsslutande parter Gverens-
komma att endast bestimmelserna i den
nationclla lagstiftningen i den stat, dar for-
donet #r registrerat, och i denna stat gil-
lande skiljedomar och kollektivavtal skall
tillimpas pd vissa internationella vigtrans-
porter, som berdr endast dessa staters om-
raden och vilkas lingd mellan avgéngs- och
bestimmclseorterna €j uppgér till 100 km,
och pa reguljar persontrafik.
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Article 3
Application of some provisions of the
Agreement to road transport performed by
vehicles registered in the territories of non-
contracting States

1. Each Contracting Party shall apply in
its territory, in respect of international road
transport performed by any vehicle re-
gistered in the territory of a State which is
not a Contracting Party to this Agreement,
provisions not less strict than those laid
down in articles 5, 6, 7, 8, 9, 10 and 11, and
in article 12, paragraphs 1, 2, 6 and 7, of
this Agreement.

2. However, any Contracting Party shall
be free not to apply the provisions of para-
graph 1 of this article

(a) to. the international carriage of goods
by road by a vehicle whose permissible
maximum weight does not exceed 3.5 tons,

(b) to international road transport con-
fined to its territory and to the territory of
an adjoining State which is not a Con-
tracting Party to this Agreement if the
vehicle concerned does not while in its ter-
ritory travel beyond a zone contiguous to
the frontier and defined as a frontalier
zone or if it crosses its territory in transit
only.

Article 4

General principles

1. In all international road transport to
which this Agreement applies, the under-
taking and crew members shall observe in
the matter of rest periods, driving periods
and manning, the rules laid down by domes-
tic laws and regulations in the district of the
State in which the crew member normally
exercises his occupational activities and by
arbitral awards or collective agreements in
force in that district; the rest periods and
driving periods shall be calculated in con-
formity with the said laws and regulations,
arbitral awards or collective agreements. In
so far as the rules thus applicable are not
at least as strict as the provisions of articles
6,7,8,9, 10 and 11 of this Agreement the
latter provisions shall be observed.
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Article 3
Application de certaines dispositions de
PAccord aux transports par route effectués
par des véhicules en provenance d’Etats non
Parties contractantes

1. Chaque Partie contractante appliquera
sur son territoire aux transports internatio-
naux par route effectués par tout véhicule
immatriculé sur le territoire d'un Etat non
Partie contractante au présent Accord, des
dispositions au moins aussi exigeantes que
celles qui sont prévues par les articles 5,
6,7, 8,9, 10 et 11 du présent Accord et
les paragraphes 1, 2, 6 et 7 de l'article 12
du présent Accord.

2. Toutefois, chaque Partie contractante
pourra ne pas appliquer les dispositions du
paragraphe 1 du préscnt article

a) aux transports internationaux par
route de marchandises effectués par un
véhicule dont le poids maximal autorisé
n’cxcede pas 3,5 tonnes,

b) aux transports internationaux par
route limités & son territoire et & celui d’'un
Etat limitrophe non Partie contractante au
présent Accord si le véhicule en cause ne
sort pas, sur son territoire, d’'unc zone con-
tigu¢ a la frontiére, définie comme zone
frontaliére ou s’il n’emprunte son territoire
qu’en transit.

Article 4

Principes généraux

1. Lors de tout transport international
par route auquel s’applique le présent Ac-
cord, I'entreprise ct les membres de 1'équi-
page devront observer, pour la durée des
repos et de la conduite, et pour la com-
position de 1'équipage, les prescriptions
fixées par la législation nationale pour la
région de I'Etat ol le membre de Péquipage
cxerce normalement ses activités profes-
sionnelles, ainsi que par les sentences arbi-
trales et conventions collectives en vigueur
dans cette région, le décompte des durées
des repos et de la conduite étant effectué
conformément a cette législation, ces sen-
tences arbitrales ou ces conventions col-
lectives. Dans la mesure ou les prescrip-
tions ainsi applicables ne sont pas au moins
aussi exigeantes que les prescriptions des
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Artikel 3

Tillimpning av vissa bestdmmelser i Over-
enskommelsen pd vdgtransporter som ut-
fores av fordon registrerade i icke fordrags-
slutande stater

1. Fordragsslutande part skall i friga om
internationell vigtransport, som utfores
med fordon registrerat i stat som ej bitritt
denna Overenskommelse, inom sitt omrade
tillimpa minst lika stringa bestimmelser
som dem som ir upptagna i artiklarna 5, 6,
7, 8,9, 10 och 11 samt i artikel 12 punk-
terna 1, 2, 6 och 7 i denna Overenskom-
melse.

2. Fordragsslutande part fir dock under-
lata att tillimpa bestimmelserna i punkt 1
i denna artikel

a) i fraga om internationell vigtransport
av gods med fordon vars tillitna maximi-
vikt ej Overstiger 3,5 ton,

b) i friga om internationell vigtransport
som berdr endast dess eget omrade och an-
grinsande stat, som ej bitritt denna Gver-
enskommelse, om fordonet i friga medan
det befinner sig i dess omréde icke firdas
utanfor en till grinsen anslutande zon som
forklarats vara gridnszon eller om det en-
dast firdas. genom dess omrade i transit.

Artikel 4
Allménna bestimmelser

1. Vid alla internationclla vigtransporter
pa vilka denna Overenskommelse Ager till-
limpning skall foretaget och besiittnings-
medlemmarna i friga om vilotider, korti-
der och bemanning iakttaga bestimmelser-
na i den nationella lagstiftning som giller
i den dcl av staten dir besittningsmedlem-
men vanligen utdvar sin yrkesverksamhet,
liksom i samma omridde gillande skilje-
domar och kollektivavtal, varvid berikning
av vilotider och kortider skall ske i enlighet
med sagda lagstiftning, skiljedomar eller
kollektivavtal. I den man de salunda till-
limpliga bestimmelserna ej dr lika stringa
som bestimmelscerna i artiklarna 6, 7, 8, 9,
10 och 11 i denna 6verenskommelse, skall
de sistniimnda bestiimmelserna tilliimpas.
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2. Except by special agreement between
the Contracting Parties concerned or ex-
cept to the extent that pursuant to article 2,
paragraph 2, of this Agreement certain pro-
visions of this Agreement are not applied,
no Contracting Party shall enforce ob-
servance of the provisions of its domestic
laws and regulations regarding the matters
dealt with in this Agreement by under-
takings of another Contracting Party, or by
crew members of vehicles registered by an-
other Contracting Party, in cases where the
said provisions are stricter than those of
this Agrcement.

Article 5
Conditions to be fulfilled by drivers

1. The minimum age of drivers engaged
in the international road transport of goods
shall be:

(a) for vehicles of a permissible max-
imum weight not exceeding 7.5 tons, 18
years;

(b) for other vehicles:

(i) 21 years, or

(i) 18 yecars where the person con-
cerned holds a certificate of professional
competence rccognized by the Contract-
ing Party in whose territory the vehicle
is registered and confirming the comple-
tion of a training course for drivers of
vehicles intended for the carriage of
goods by road. However, in the case of
drivers whose age is less than 21 years
any Contracting Party may

— prohibit them from driving such ve-
hicles in its territory even if they hold the
certificate aforesaid; or

— restrict permission to drive such ve-
hicles to those who hold certificatcs which it
recognizes as having been issued after the
completion of a training course for drivers
of vchicles intended for the carriage of
goods by road equivalent to the course
prescribed by its own domestic laws and
regulations.

2. If under the provisions of article 10 of
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articles 6, 7, 8, 9, 10 et 11 du présent Ac-
cord, ces derniéres doivent étre respectécs.
2. Sauf accord particulier entre les Par-
ties contractantes en cause ou sauf dans la
mesure ol, en application du paragraphe
2 de I’article 2 du présent Accord, certaines
dispositions du présent Accord ne seraient
pas appliquées, aucune Partie contractante
n'imposera le respect des prescriptions de sa
législation nationale dans les matiéres trai-
tées par le présent Accord aux entrcprises
d’une autre Partie contractante ou aux mem-
bres de I'dquipage de véhicules immatricu-
1és par unc autre Partie contractante, lors-
que ces prescriptions sont plus cxigeantes
que celles résultant du présent Accord.

Article 5
Conditions a remplir par les conducteurs

1. L’age minimal des conductcurs affce-
tés au transport international par route de
marchandises doit étre :

a) pour les véhicules dont le poids maxi-
mal autorisé est inférieur ou égal a 7,5
tonnes, dc 18 ans révolus;

b) pour les autres véhicules :

i) de 21 ans révolus; ou
ii) de 18 ans révolus, & condition que

Iintéressé soit porteur d’un certificat

d’aptitude professionnelle, reconnu par la

Partic contractante sur Ic territoire de

laquelle le véhicule est immatriculé et

constatant P’achévement d'une formation
de conducteur de véhicules destinés aux
transports de marchandises par route.

Toutefois, dans lc cas de conductcurs

agés de moins de 21 ans révolus, toute

Partic contractante peut

— lcur interdire la conduite dc ces véhi-
cules sur son territoire, méme §’ils sont por-
teurs du certificat précédemment cité; ou

— ne pcrmettre cette conduite qu’aux
sculs portcurs de certificats dont elle a re-
connu qu’ils ont été délivrés aprés ’achéve-
ment d’une formation de conducteur de
véhicules destinés aux transports de mar-
chandises par route équivalente a celle pré-
vue par sa législation nationale.

2. Si, en vertu des dispositions de l'ar-
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2, Med undantag for det fall att sdrskilt
avtal triffats mellan berdrda fordragsslu-
tande parter och i den man ej det fall fore-
ligger att, med stdd av artikel 2 punkt 2 i
denna Overenskommelse, vissa bestimmel-
ser i denna §verenskommelse icke skall till-
limpas, far ingen fordragsslutande part
kriiva att bestimmelserna i dess nationella
lagstiftning i fridga om sddant som regle-
ras i denna Overcnskommelse skall iaktta-
gas av en annan fordragsslutande parts £06-
retag cller av besittningsmedlemmar pa for-
don som ir registrerade av annan for-
dragsslutande part, om dessa bestimmel-
ser #r striingare in bestimmeclserna i den-
na Overenskommelse.

Artikel 5
Villkor som skall uppfyllas av forare

1. Ligsta lder for férare som anlitas for
internationell viigtransport av gods skall
vara

a) for fordon vars tillatna maximivikt
icke Overstiger 7,5 ton 18 ar,

b) for andra fordon

1) 21 ar eller

2) 18 ar, om vederbdrande innchar sa-
dant bevis pa yrkeskompetens som #r god-
kint av den fOrdragsslutande part inom
vars omriade fordonet dr registrerat och
som bestyrker att utbildning till férare av
fordon for vigtransporter av gods har
genomgatts, I friga om forare som e€j
uppnatt 21 ars alder far emellertid for-
dragsslutande part

— forbjuda dem att féra sidana fordon
inom decss omrdde dven om de innehar
forenimnt bevis pd yrkeskompctens eller

— begrinsa ritten att fora sddana for-
don till innchavare av bevis som parten
godkinner sisom bevis pd att sddan utbild-
ning till férare av fordon f6r viigtransporter
av gods genomgatts som &r likvirdig med
den utbildning som foreskrives i dess egen
lagstiftning.

2. 1 fall dd pa grund av bestimmelserna
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this Agrcement two drivers are required to
be on board, one of the drivers shall have
rcached the age of 21 years.

3. Drivers engaged in the international
road transport of passengers shall have
reached the age of 21 years.

4. Drivers of vchicles shall be responsible
and trustworthy. They shall possess suffi-
cient experiencc and the qualifications es-
sential to the performance of the services
required.

Article 6
Daily rest period

1. (a) Except in the cascs referred to in
paragraphs 3 and 4 of this article, every
crew member assigned to the international
road transport of goods shall have had a
daily rest period of not less than eleven
consecutive hours in the period of twenty-
four hours preceding any time when he is
exercising one of his occupational activi-
ties.

(b) The daily rest period referred to in
sub-paragraph (a) of this paragraph may,
not more than twice in the course of any
onc week, be reduced to not less than nine
consecutive hours provided that the rest
period can be taken at the crew member’s
normal place of residence; or, not more
than twice in the course of any one week,
to not Jess than eight consecutive hours in
cases where for operational reasons the rest
period cannot be taken at the crew mem-
ber’s normal place of residence.

2. (a) Except in the cases referred to in
paragraphs 3 and 4 of this article, every
crew member assigned to the international
road transport of passengers shall have had,
in the period of twenty-four hours preced-
ing any time when he is exercising one of
his occupational activities, either:

(i) a daily rest period of not less than
ten consccutive hours, which shall not be
reduced during the week; or

(ii) a daily rest period of not less than
eleven consecutive hours, which may be
reduced twice a week to not less than ten
consccutive hours and twice a week to
not less than nine consecutive hours,
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ticle 10 du présent Accord, deux conduc-
tcurs doivent se trouver a bord, I'un des
conducteurs doit étre 4gé de 21 ans révolus.

3. L’4ge minimal des conducteurs affec-
tés au transport international par route de
voyageurs est fixé & 21 ans révolus.

4. Les conductcurs de véhicules doivent
&tre séricux et dignes de confiance. Ils doi-
vent posséder une expérience suffisante et
les qualifications indispensables pour I'exé-
cution des services demandés.

Ariicle 6
Repos journalier

1. a) A Texception des cas visés aux
paragraphes 3 et 4 du présent article, tout
membre d’équipage affecté & un transport
international par route de marchandises
doit avoir bénéficié d'un repos journalier
de onze heures consécutives au moins, au
cours de la période de vingt-quatre heures
précédant tout moment ou il exerce une de
ses activités professionnclles.

b) Lc repos journalier visé a I'alinéa a)
du présent paragraphe peut étrc réduit jus-
qu'a ncuf heures consécutives deux fois au
plus au cours d’une semaine, a condition
que le repos puisse étre pris au lieu normal
de résidence du membre de I’équipage, ou
jusqu'a huit heures consécutives deux fois
au plus au cours d’'une semaine, dans les
cas ol le repos ne peut pas, pour des rai-
sons d’cxploitation, étre pris au lieu normal
de résidence du membre de I’équipage.

2. a) A Texception des cas visés aux
paragraphes 3 et 4 du présent article, tout
membre d'équipage affecté 4 un transport
international par routc de voyageurs doit
avoir bénéficié, au cours de la période de
vingt-quatre heures précédant tout moment
ou il exerce une de ses activités profession-
nelles,

i) soit d'un rtepos journalier de dix
heures consécutives au moins, sans pos-
sibilité de réduction au cours de la se-
maine,

ii) soit d’un repos journalier de onze
heures consécutives au moins, ce repos
pouvant &tre réduit deux fois par scmaine
jusqu’a dix heures consécutives et deux
fois par semaine jusqu’a neuf heures con-
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i artikel 10 i denna &verenskommelse tva
forare skall finnas ombord, skall en av fo-
rarna ha fyllt 21 ar.

3. Forarc som anlitas for internationell
vigtransport av passagerarc skall ha fyllt
21 Aar.

4. Fordonsforare skall vara ansvarskin-
nande och palitliga. De skall ha tillrick-
lig erfarenhet och nddvindiga kvalifikatio-
ner for att fullgbra sina aligganden.

Artikel 6
Dygnsvila

1. a) Med undantag for de fall som av-
ses i punktcrna 3 och 4 i denna artikel
skall besiittningsmedlem som anlitas for en
internationell vigtransport av gods ha at-
njutit dygnsvila om minst elva timmar i
foljd under den tjugofyratimmarsperiod
som foregir varje tidpunkt da han fullgdr
ndgon av de¢ uppgifter som ingér i hans yr-
kesverksambhet.

b) Den dygnsvila som avses i a) 1 denna
punkt far minskas hogst tva ganger under
en vecka till ligst nio timmar i f6Ijd, under
forutsittning att vilan kan &tnjutas i be-
siittningsmedlemmens vanliga bostad, eller
hogst tvh ginger under en vecka till ligst
atta timmar i foljd, om vilan av drifttek-
niska skil ej kan &tnjutas i besittningsmed-
lemmens vanliga bostad.

2. a) Med undantag f6r de fall som av-
ses 1 punkterna 3 och 4 i denna artikel
skall besiittningsmedlem som anlitas for
en internationell viigtransport av passagerare
ha atnjutit under den tjugofyratimmars-
period, som foregar varje tidpunkt di han
fullgdr nigon av de uppgifter som ingir
i hans yrkesverksamhet, antingen

1) dygnsvila om minst tio timmar i
foljd, vilken vila icke far minskas under
veckan, eller

2) dygnsvila om minst elva timmar i
foljd, vilken vila far minskas tvd glnger i
veckan till ligst tio timmar i foljd och
tvd ganger i veckan till ligst nio timmar
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provided that in the latter two cases the
transport operation shall include a sched-
uled break of not less than four consecu-
tive hours, or two scheduled breaks each
of not less than two consecutive hours
and that during these breaks the crew
member shall neither exercise any of his
operational activitiecs nor perform any
other work as an occupation.

(b) The individual control book referred
to in article 12 of this Agrcement shall
contain particulars showing the daily rest
system applied during the current week to
the crew member assigned to the interna-
tional road transport of passengers.

3. If the vehicle is manned by two drivers
and has no bunk enabling crew members to
lie down comfortably, each crew member
shall have had a daily rest period of not less
than ten consecutive hours during the period
of twenty-seven hours preceding any time
when he is exercising one of his occupa-
tional activitics.

4. If the vehicle is manned by two drivers
and has a bunk enabling crew members to
lie down comfortably, each crew member
shall have had a daily rest pcriod of not
less than eight consccutive hours during the
period of thirty hours preceding any time
when he is exercising one of his occupa-
tional activities.

5. The rest periods specified in this article
shall be taken outside the vehicle; howcever,
if the vehicle has a bunk enabling crew
members to lie down comfortably, the rest
periods may be taken on that bunk provided
that the vehicle is stationary.

Article 7
Daily driving period, maximum weekly and
fortnightly driving period
1. The total driving time betwecen two
consccutive daily rest periods as prescribed
by article 6 of this Agrecment, which driv-
ing time is hereinafter referred to as the
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sécutives, a condition que, dans ces deux
dernicrs cas, le service comporte une
interruption prévue a I’horaire d’au moins
quatre heurcs consécutives ou deux inter-
ruptions prévues & I’horaire d’au moins
deux heures consécutives, et qu'au cours
de ces interruptions, le membre de I’équi-
page n’exerce aucune de scs activités

professionnclles ou tout autre travail a

titre professionnel.

b) Le livret individuel de controle visé a
Particle 12 du présent Accord doit contenir
des indications permettant d’identificr le
régime de rcpos journalier dont le membre
d’un équipage affecté aux transports inter-
nationaux par route de voyageurs bénéficie
pour la semaine en cours.

3. §’il v a deux conducteurs & bord et si
le véhicule ne comporte pas de couchette
permettant aux membres de I’équipage de
s’allonger confortablement, chaque mcmbre
de I’équipage doit avoir bénéficié d’un repos
journalier d’au moins dix heures consécu-
tives pendant la période de vingt-sept heures
précédant tout moment ol il exerce une de
ses activités professionnelles.

4. §’il y a deux conducteurs & bord et si
le véhicule comporte une couchctte permet-
tant aux membres de I’équipage de s’al-
longer confortablement, chaque membre de
I’équipage doit avoir bénéficié d'un repos
journalier d’au moins huit heures consécu-
tives pendant la période de trente heurcs
précédant tout moment ou il exerce une de
ses activités professionnelles.

5. Les périodes de repos mentionnées au
préscent article seront prises hors du véhi-
cule; toutcfois, si le véhicule comporte une
couchette permettant aux membres de
Péquipage de s'allonger confortablement,
elles pourront étre prises sur cettc cou-
chette, & condition que !e véhicule soit a
Parrét.

Article 7
Durée journaliére de conduite, durée maxi-
male de conduite par semainc et pendant
deux semaines consécutives
1. La durée totalc des temps de conduite
entre deux périodes consécutives dc repos
journalicr conforme aux dispositions de
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i £6ljd, under forutsittning att i de bada
sistndmnda fallen arbetsschemat innehal-
ler en faststilld rast om minst fyra tim-
mar i f6ljd eller tva faststédllda raster om
minst tvé timmar i £51jd samt att besiitt-
ningsmedlemmen under dessa raster var-
ken fullgér ndgon av de uppgifter som
ingér i hans yrkesverksamhet eller utfor
nagot annat yrkesarbcte.

b) Den personliga kontrollbok som av-
scs 1 artikel 12 i denna Overenskommelse
skall innchélla uppgifter av vilka framgér
vilket system for dygnsvila som under pa-
géende vecka giller fOr besdttningsmedlem
som utfdr internationell vigtransport av
passagerare.

3. I fall dd fordonet #r bemannat med
tvd forare och fordonet saknar liggplats
dir besdttningsmedlemmarna kan ligga be-
kviimt skall besiittningsmedlem ha Aatnjutit
dygnsvila om minst tio timmar i f6ljd un-
der den tjugosjutimmarsperiod som fore-
gar varje tidpunkt da han fullgér nigon av
de uppgifter som ingar i hans yrkesverk-
sambhet.

4. 1 fall d& fordonet dr bemannat med
tvd forare och fordonet har liggplats dir
besittningsmedlemmarna kan ligga bekviamt
skall besittningsmedlem ha atnjutit dygns-
vila om minst atta timmar i f5ljd under
den trettiotimmarsperiod som foregar varje
tidpunkt da han fullgdr négon av de upp-
gifter som ingér i hans yrkesverksamhet.

5. De vilotider som anges i denna artikel
skall dtnjutas utanfér fordonet. Har for-
donet liggplats dir besittningsmedlemmar-
na kan ligga bekvimt, fir vilotiderna dock
atnjutas pd denna liggplats, under forut-
sittning att fordonet star stilla.

Artikel 7
Daglig kértid, lingsta kértid under en vecka
och under tvd veckor i féljid
1. Den sammanlagda kortiden mellan
tvd sidana pd varandra foljande perioder
for dygnsvila som foreskrives i artikel 6 i
denna Overcnskommelse, hirefter kallad
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“daily driving périod”, shall not exceed
eight hours.

2. In the case of drivers of vehicles
other than vehicles as referred to in article
10 of this Agreement the daily driving
period may, by dcrogation from the provi-
sions of paragraph 1 of this article, be ex-
tended to nine hours not more than twice
in onc week.

3. The driving time may not cxceed
forty-cight hours in one week or ninety-two
hours in one fortnight.

Article 8
Maximum continuous driving periods

1. (a) No continuous driving period shall
exceed four hours except where the driver
cannot reach a convenient stopping place
or his destination; in such a case the driving
period may be cxtended by not more than
thirty minutes, provided that the use of this
option docs not result in a breach of the
provisions of article 7 of this Agreement,.

(b) Any driving period which is interrupt-
ed only by breaks not meeting at least the
provisions of paragraph 2 or paragraph 3 of
this article shall be deemed to be con-
tinuous.

2. (a) For drivers of vehicles as referred
to in article 10 of this Agreement, driving
shall be interrupted for not less than one
hour at the end of the period referred to in
paragraph 1 of this article.

(b) This break may be replaced by two
uninterrupted brcaks of not less than thirty
minutes cach, spaced out over the daily driv-
ing period in such a way that the provi-
sions of paragraph 1 of this article are
complied with.

3. (a) For drivers of vchicles other than
vehicles as referred to in article 10 of this
Agreement, and where thc daily driving
period does not excced eight hours, driving
shall be interrupted for not less than thirty
conseculive minutes at the end of the period
referred to in paragraph 1 of this article,
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Particle 6 du présent Accord, dénommée
ci-aprés « durée journaliére de conduite »,
ne peut dépasser huit heures.

2. Pour les conducteurs affectés a des
véhicules autres que ceux visés a larticle 10
du présent Accord, la durée journalicre de
conduite peut étre portée, par dérogation
aux dispositions du paragraphe 1 du pré-
sent article, deux fois au plus au cours d’'une
semaine, jusqu’'a ncuf heurcs.

3. La durée de conduite ne peut dépasser
ni quarante-huit heures au cours d’une se-
maine ni quatre-vingt-douze heures au cours
de deux semaines consécutives.

Article 8
Durée maximale de conduite continue

1. a) Aucune durée de conduite continue
ne doit dépasser quatre heurcs, sauf dans
les cas oil le conducteur ne peut atteindre
un point darrét approprié ou le lieu de
destination; la période de conduite pourra
alors étre prolongée de trentc minutes au
maximum, pour autant que 'usage de cette
faculté¢ n’entraine pas une infraction aux
dispositions de larticle 7 du présent Ac-
cord.

b) Est considérée comme continue toute
durée dc conduite qui n’est interrompue
que pour des durées qui nc correspondent
pas au moins aux conditions prévues aux
paragraphes 2 ou 3 du présent article.

2. a) Pour les conducteurs affectés a des
véhicules visés a Darticle 10 du présent
Accord, la conduite doit étre interrompue
pour une durée d’au moins une heure a
I’expiration de la durée visée au paragraphe
1 du présent article.

b) Cettc interruption peut &tre remplacée
par deux interruptions d’au moins trente
minutes consécutives chacune, intercalées
dans la durée journaliere de conduitec de
telle sorte que soit assur¢é le respect des dis-
positions du paragraphe 1 du présent article.

3. a) Pour les conducteurs affectés a des
véhicules autres que ceux visés a Particle 10
du présent Accord, et lorsque la durée
journaliére de conduite ne dépasse pas huit
heures, la conduite doit étre interrompue,
a lexpiration de la durée visée au para-
graphe 1 du présent article, pour unc durée
d’au moins trente minutes consécutives.
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”daglig kortid”, far icke Gverstiga atta tim-
mar.

2. I friga om forare av andra fordon in
sddana som avses i artikel 10 i denna Gver-
enskommelse fir den dagliga kortiden, med
avvikelse frin bestimmelserna i punkt 1 i
denna artikel, utstrickas till nio timmar
hogst tvad génger under en vecka.

3, Kortiden far icke Overstiga fyrtioatta
timmar under en vecka och ej heller nittio-
tvd timmar under tva veckor i foljd.

Artikel 8

Lingsta sammanhingande kortid

1. a) Sammanhingande kortid far icke
vara lingre dn fyra timmar utom i fall da
foraren ej kan na fram till en Idmplig upp-
stidllningsplats eller till bestimmelseorten. I
sadant fall far kortiden utstrickas med
hogst trettio minuter, under forutsiitning
att detta ej leder till Gvertrddelse av be-
stimmelserna i artikel 7 i denna Overens-
kommelse.

b) Kortid, som avbrytes endast av andra
raster 4n saddana som uppfyller atminstone
kraven enligt punkterna 2 och 3 i denna ar-
tikel, skall anses vara sammanhéingande kor-
tid.

2. a) For forare av sddana fordon som
avses i artikel 10 i denna Overenskommelse
giller att korningen skall avbrytas under
minst en timme efter den i punkt 1 i denna
artikel angivna tidens slut.

b) Denna rast kan ersittas av tva raster,
vardera om minst trettio minuter i foljd,
som skall fordelas pad den dagliga kortiden
pa sadant sitt att bestimmelserna i punkt 1
i denna artikel iakftages.

3. a) For forare av andra fordon #n si-
dana som avses i artikel 10 i denna Gverens-
kommelse giller att, om den dagliga kor-
tiden ej Overstiger atta timmar, kdrningen
skall avbrytas under minst trettio minuter
efter den i punkt 1 i denna artikel angivna
tidens slut.
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(b) This break may be replaced by two
uninterrupted breaks of not less than twenty
minutes cach or by three uninterrupted
breaks of not less than fifteen minutes cach,
which may all be spaced out over the driv-
ing period referred to in paragraph 1 of
this article or may in part fall within that
period and in part immediately follow it.

(¢) If the daily driving period exceeds
eight hours the driver shall be required to
discontinue driving during not less than two
uninterrupted periods of thirty minutcs.

4. During breaks as referred to in para-
graphs 2 or 3 of this article the driver shall
not engage in any occupational activity
other than supervision of the vehicle and
its load. However, if the vehicle is manned
by two drivers thc requirements of para-
graphs 2 or 3 of this article shall be deemed
to be met if the driver who is having his
break does not engage in any of the ac-
tivities falling under item 7a in the daily
sheet of the individual control book referred
to in article 12 of this Agrcement.

Article 9

Weekly rest period

1. In addition to the daily rest periods
referred to in article 6 of this Agreement,
every crew member shall have a weekly rest
period of not less than twenty-four consec-
utive hours which shall be immediately
preceded or followed by a daily rest period
conforming to the provisions of the said
article 6.

2. (a) However, during the period from
1 April to 30 September inclusive the weekly
rest period referred to in paragraph 1 of
this article may be replaced, for crew
members of vehicles used for the interna-
tional road transport of passengers, by a
rest period of not less than sixty consecutive
hours to be taken in full before the expiry
of any maximum period of fourteen con-
secutive days. This rest period shall be im-
mediately preceded or followed by a daily
rest period conforming to the provisions of
article 6 of this Agreement.
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b) Cette interruption peut étre remplacée
par dcux interruptions d’au moins vingt
minutes consécutives chacune ou par trois
d’au moins quinze minutes consécutives
chacune, qui peuvent s’intercaler toutes dans
la durée de conduite visée au paragraphe 1
du présent article ou se situcr en partie a
Pintéricur de cette durée et en partie im-
médiatement apres.

¢) Lorsque la durée journalicre de con-
duite dépasse huit heures, le conducteur est
tenu d’effectuer au moins deux interrup-
tions de conduite pendant trentec minutes
consécutives.

4. Au cours des interruptions visées aux
paragraphes 2 ou 3 du présent article, le
conducteur ne doit exercer aucune activité
professionnclle autre que la surveillance du
véhicule et de son chargement. Toutefois,
s’il y a deux conducteurs a bord du véhi-
cule, il suffit, pour satisfaire aux prescrip-
tions des paragraphes 2 ou 3 du présent
article, que le conductcur bénéficiant de
Pinterruption de la conduite n’exerce au-
cune des activités représentées sous le sym-
bole de la rubrique 7a du feuillet quotidien
du livret individuel de controle visé¢ a l’ar-
ticle 12 du présent Accord.

Article 9
Repos hebdomadaire

1. Tout membre d’équipage doit béné-
ficier, cn sus des repos journalicrs visés a
Particle 6 du présent Accord, d’un repos
hebdomadaire d’au moins vingt-quatre
heurcs consécutives qui devra étre précédé
ou suivi immédiatement d’une période de
repos journalier conforme aux dispositions
dudit article 6.

2. a) Toutefois, pendant la période du
ler avril au 30 septembre inclus, le repos
hebdomadaire visé au paragraphe 1 du pré-
sent article peut étre remplacé, pour les
membres d’équipage de véhicules affectés
au transport international par route de
voyageurs, par un repos d’au moins soixante
heures consécutives, & prendre entiérement
avant lexpiration de toute période maxi-
male de quatorze jours conséeutifs. Ce repos
doit étre précédé ou suivi immédiatement
d’une période de repos journalier conforme
aux dispositions de l'article 6 du présent
Accord.
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b) Denna rast kan ersittas av tva raster,
vardera om minst tjugo minuter i foljd, el-
ler av trc raster, envar om minst femton
minuter i foljd, vilka alla fir fordelas pa
den i punkt 1 i denna artikel angivna kor-
tiden cller tagas ut till en dcl under denna
tid och till en del omedelbart efter dess
slut,

¢) Om den dagliga kortiden dr lingre dn
atta timmar, skall foraren gbra minst tva
avbrott i kOrningen, vartdera om trettio
minuter i £61jd.

4. Under de raster som avses i punkterna
2 och 3 i denna artikel far foraren icke ut-
dva nagon annan yrkesverksamhet dn Gver-
vakning av fordonet och dess last. Ar for-
donet bemannat med tva forare, skall dock
kraven i punkterna 2 och 3 i denna artikel
anses vara uppfyllda, om den fGrare som
har rast ¢j utdvar sddan verksamhet som
faller under punkt 7a pa dagrapporten i den
personliga kontrollbok som avses i artikel
12 i denna Overenskommelse.

-

Artikel 9

Veckovila

1. Utdver den dygnsvila som avses i ar-
tikel 6 i denna Overenskommelse skall be-
sdttningsmedlem atnjuta veckovila om minst
tjugofyra timmar i f6ljd, som skall omedel-
bart {Oregas eller {6ljas av dygnsvila i en-
lighet med bestimmelserna i nimnda ar-
tikel 6.

2. a) Under tiden den 1 april till och
med den 30 september far dock for besitt-
ningsmedlemmar pd fordon som anvindes
for internationell vigtransport av passage-
rare den i punkt 1 i denna artikel angivna
veckovilan ersittas av en viloperiod om
minst sextio timmar i f6ljd, som skall at-
njutas till fullo fore utgngen av varje pe-
riod om hogst fjorton dygn i foljd. Denna
viloperiod skall omedelbart foregds eller
foljas av dygnsvila i enlighct med bestim-
melserna i artikel 6 i denna Gverenskom-
melse.
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(b) The provisions of this paragraph shall
not apply to crew members of vehicles used
on regular passenger scrvices.

Article 10

Manning

In the case of

(a) a combination of vehicles including
more than one trailer or semi-trailer; or of

|

(b) a combination of vchicles uséd for
the carriage of passengers where the permis-
sible maximum weight of the trailer or semi-
trailer exceeds 5 metric tons; or of

(c) a combination of vehicles used for
the carriage of goods where the permissible
maximum weight of the combination of
vehicles exceeds 20 metric tons,
the driver shall be accompanied by an-
other driver from the start of the journey,
or be replaced by another driver after 450
km, if the distance to be travelled between
two consecutive daily rest periods exceeds
450 km.

Article 11
Exceptional cases

Provided that there is no detriment to
road safety, the driver may depart from the
provisions of articles 6, 7, 8 and 10 of this
Agreement in case of danger, in case of
force majeure, to render aid, or as a result
of a breakdown, to the extent necessary to
ensure the safety of persons, of the vehicle
or of its load and to enable him to reach a
suitable stopping place or, according to cir-
cumstances, the end of his journey. The
driver shall record in the individual control
book the nature of and recason for his
departure from those provisions.

Article 12
Individual control book

1. Every driver or driver’s mate shall
enter in an individual control book, as the
day proceeds, a record of his occupational
activities and rest periods. He shall keep
the book with him and produce it whenever
required by the control authorities.
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b) La disposition du présent paragraphe
n’est pas applicable aux membres d’équi-
page de véhicules affectés aux services ré-
guliers de voyageurs.

Article 10
Composition de I'équipage

Dans le cas

a) soit d’'un ensemble dc véhicules com-
portant plus d’'une remorque ou semi-re-
morque,

b) soit d’'un ensemble de véhicules affecté
au transport de voyageurs lorsque le poids
maximal autoris¢ de la remorque ou semi-
remorque dépasse 5 tonnes,

¢) soit d’un ensemble de véhicules affecté
au transport de marchandises lorsque le
poids maximal autorisé de I'ensemble de
véhicules dépasse 20 tonnes,
le conducteur doit étre accompagné d'un
autre conducteur depuis le début du voyage
ou étre remplacé par un autre conducteur
au bout de 450 km, si la distance a par-
courir entre deux périodes consécutives de
repos journalier dépasse 450 km.

Article 11
Cas exceptionnels
A condition de ne pas compromettre la
sécurité de la circulation routiére, le con-
ductcur peut déroger aux dispositions des
articles 6, 7, 8 et 10 du présent Accord en
cas de danger, en cas de force majeure,
pour porter secours ou par suite d’une
panne, dans la mesure nécessaire pour as-
surer la sécurité des personnes, du véhicule
ou de son chargement, et pour lui permettre
d’atteindre un point d’arrét approprié ou,
selon les circonstances, le terme de son
voyage. Le conducteur doit mentionner le
genre et le motif de la dérogation dans le
livret individuel de contrdle.

Article 12
Livret individuel de contrdle

1. Tout conducteur ou convoyeur inscri-
ra dans un livret individuel de contrble,
au fur et 4 mesure que la journée s’écoule,
le relevé de ses activités professionnelles et
de ses heures de repos. 1l sera porteur de
ce livret et le présentera a toute réquisition
des agents chargés du contrdle.
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b) Bestimmelserna i denna punkt giiller
¢j besiittningsmedlemmar pd fordon som
anvindes i reguijar persontrafik.

Artikel 10
Bemanrning
I fraga om
a) fordonskombination som bestir av
mer 4n cn slip- eller pahingsvagn eller

b) fordonskombination som anviindes for
passagerarbelordran och vars slip- eller pa-
hiingsvagn har en tilldten maximivikt som
Overstiger 5 ton cller

¢) fordonskombination som anvindes for
godsbefordran och vars tilldtna maximivikt
Overstiger 20 ton

skall foraren vara atfoljd av ytterligare en
forare fran resans borjan eller bli aviost
av en annan f{orare efter 450 km, om den
striicka som skall tillryggaliiggas mellan tva
pa varandra foljande perioder for dygns-
vila Overstiger 450 km.

: Artikel 11
Undantagsfall

Under forutsiittning att trafikstikerheten
ej dventyras far foraren i hindelse av fara,
vid force majeure, i syfte att limna hjilp
eller pi grund av haveri avvika fran be-
stimmelserna 1 artiklarna 6, 7, 8 och 10 1
denna Gverenskommelse i den utstriickning
det dr nodviindigt for miinniskors, fordo-
nets eller lastens siikerhet och fir att fora-
ren skall kunna nd fram till en lamplig
uppstillningsplats eller, allt efter omstiin-
digheterna, bestimmelseorten. Foraren skall
i den personliga kontrollboken ange arten
av och orsaken till avvikelsen.

Artikel 12

Personlig kontrollbok

1. Forare cller forarbitriide skall, alit-
cftersom dagen framskrider, i en personlig
kontrolibok redovisa sin yrkesverksamhet
och sina viloperioder. Han skall ha boken
med sig och foretc den pa begiran av kon-
trollmyndighet.

4 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 8
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2. The specifications with which the con-
trol book must comply and the require-
ments to be met in keeping the records are
set out in the anncx to this Agrcement.

3. The Contracting Parties shall take all
necessary mcasures concerning the issuc and
control of individual control books, and, in
particular, measures required to prevent the
simuitancous use of two such books by the
same crew member.

4. Every undertaking shall keep a rcgister
of the individual control books it uses; the
register shall show at least the name of the
driver or driver’s mate to whom the book is
issued, the driver’s or driver’s mate’s signa-
ture in the margin, the number of the book,
the datec of issue to the driver or driver's
mate and the date of the last daily sheet
completed by the driver or driver's mate
before final return of the control book to
the undertaking after use.

5. Undertakings shall keep the used
books for a period of not less than twelve
months after the date of the last entry and
shall produce them together with the reg-
isters of issue, at the request of the control
authorities.

6. At the beginning of an international
road transport operation every driver or
driver’s mate shall have with him an indi-
vidual control book conforming to the speci-
fications in the annex to this Agreement,
in which the data relating to the scven days
preceding that on which the transport oper-
ation begins shall be entered. However, if
domestic laws and regulations of the State
where the driver or driver’s mate exercises
his occupational activities do not prescribe
the obligation to use an individual control
book conforming to the speccifications in
the annex to this Agreement for road trans-
port operations which are not international,
it will suffice if the data relating to the
“uninterrupted rest period before coming
on duty” and the “daily driving periods”
during the secven days concerned appear
against items 12 and 13 of the daily shects
or in the weekly report of the individual
control book conforming to the specifica-
tions in the annex to this Agreement.
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2. Les spécifications auxquelles devra ré-
pondre ce livret et les prescriptions a res-
pecter pour sa tenue sont précisées dans
I'annexe au présent Accord.

3. Les Parties contractantes prendront
toutes les mesures nécessaircs pour la dé-
livrance et lc contrdle des livrets individucls
de contréle et notamment celles qui s’im-
posent pour éviter lutilisation simultanée
de deux de ces livrets par le méme membre
d’équipage.

4. Toutc entreprise tiendra un registre
des livrets individuels de contrble qu’clle
utilise; cc registre comportera au moins le
nom du conducteur ou du convoyeur au-
quel Je livret est délivré, 1’émargement de
cc conducteur ou convoyeur, le numéro du
livret, la datc de sa remise au conducteur
ou a ce convoyeur et la date du dernicr
feuillet quotidien rempli par le conducteur
ou convoyeur avant la remise définitive du
livret 4 Yentreprisc aprés emploi.

5. Les entreprises conserveront les livrets
utilisés pendant une période de douze mois
au moins aprés la date de la derniére in-
scription, et les présenteront, sur demande,
ainsi que les registres de délivrance, aux
agents chargés du contr6le.

6. Au moment ou commence tout trans-
port international par route, tout conduc-
teur ou convoyeur doit étre en posscssion
d’un livret individuel de contrdle, conforme
aux spécifications de l'annexe au présent
Accord et dans lequel figurent les données
relatives aux sept jours qui ont précédé
celui ol commence l¢ transport. Toutefois,
si la législation nationale de I’Etat ou lc
conductecur ou convoyeur exerce normale-
ment ses activités professionnelles ne pré-
voit pas Ugbligation d'utiliser un livret in-
dividuel de contrdle, conforme aux spéci-
fications de I'annexe au présent Accord, en
dehors des transports internationaux par
route, il suffira que le livret de contréle
individuel, conforme aux spécifications de
Pannexe au présent Accord, porte sous les
rubriques 12 ct 13 des feuillets quotidiens
ou dans lc rapport hebdomadaire les don-
nées relatives aux « repos inintcrrompus
précédant les prises de service» ct aux
« pfriodes journaliéres de conduite » pen-
dant les sept jours en cause.
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2. Nirmare fOreskrifter om boken och
om dess forande dr upptagna i bilagan till
denna dverenskommelse.

3. De fordragsslutande parterna skatl
vidtaga alla nodvindiga atgirder i fraga om
utfirdande och kontroll av personliga kon-
trollbdcker, sirskilt siddana &tgiirder som
behovs for att forhindra att samma besitt-
ningsmedlem anvinder tvd bocker samti-
digt.

4. Varje foretag skall fora ett register
over de pcrsonliga kontrollbécker det an-
vinder. Registret skall 3tminstone innehalla
namnet pd den forarc eller det forarbitride
som erhallit boken, férarens eller forarbi-
triidets namnteckning i marginalen, bokens
nummer, datum f6r bokens utlimnande till
foraren eller forarbitridet och datum for
den sista dagrapport som ifyllts av foraren
eller forarbitrddet innan kontrollboken
slutligt aterlimnats till foretaget efter an-
vindandet.

5. Foretagen skall bevara anvinda boc-
ker i minst tolv manader efter den dag da
den sista inforingen skett och skall pa an-
modan av kontrollmyndighet forete dem,
liksom registren Gver utlimnade bocker.

6. D4 en internationell vigtransport bor-
jar skall varje forare eller forarbitride ha
med sig en personlig kontrollbok som &ver-
ensstimmer med foreskrifterna i bilagan
till denna Overenskommelse och i vilken
uppgifter skall finnas inférda om de sju
dygnen ndrmast fore det dygn dé transpor-
ten bérjar. Om den nationella lagstiftningen
i den stat dir fbraren eller fOrarbitridet
vanligen utdvar sin yrkesverksamhet ej fo-
reskriver skyldighet att fora personlig kon-
trollbok som Overensstimmer med fore-
skrifterna i bilagan till denna Sverenskom-
melse fOr végtransporter som cj #r inter-
nationclla, dr det dock tillriickligt att upp-
gifter om “oavbruten viloperiod fére tjinst-
goringens borjan” och “dagliga kortider”
under ifrdgavarande sju dygn #r inférda vid
punkterna 12 och 13 pd dagrapporterna
eller i veckorapporten i den personliga kon-
trollbok som Overensstimmer med fore-
skrifterna i bilagan till denna &verenskom-
melse.
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7. It shall be open to any Contracting
Party, in the case of a vehicle registered in
a State which is not a Contracting Party to
this Agreement, merely to require, in lieu
of an individual control book conforming
to the specifications in the annex to this
Agreement, papers made out in the same
form as the daily sheets of the said book.

Article 13
Supervision by the undertaking
1. The undertaking shall so organize road
transport operations that crew members are
able to comply with the provisions of this
Agreement.

2. It shall make a regular check of driv-
ing periods, hours of other work and rest
periods by referring to all documents at its
disposal such as the individual control
books. Should it discover any breach of
this Agrecment it shall take prompt action
to cnd it and to avoid its repctition, for
example by changing hours of work and
routes.

Article 14
Measures of enforcement of the Agreement

1. Each Contracting Party shall adopt all
appropriate measures to ensurc observance
of the provisions of this Agrecment, in
particular by road checks and checks per-
formed on the premises of undertakings.
The compctent administrations of the Con-
tracting Parties shall keep one another in-
formed of the general measures adopted
for this purpose.

2. The Contracting Parties shall assist
one another with a view to ensuring due
and proper implementation of this Agree-
ment and cffective control; in particular,
each Contracting Party undertakes to verify
by spot checks of the individual control
books that the requirements of this Agrce-
ment are being observed during inter-
national road transport performed by ve-
hicles registered in its territory.

3. If a Contracting Party discovers a
serious breach of the provisions of this
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7. Chaque Partie contractante pourra,
dans le cas d’un véhicule immatriculé dans
un Etat non Partic contractante au présent
Accord, n'cxiger, au lieu du livret indi-
viduel de contrdle conforme aux spéci-
fications de Pl'annexe au présent Accord,
que des picces ¢tablies dans la méme forme
que les feuillets quotidiens dudit livret.

Article 13
Contréles effectués par Pentreprise

1. L’entreprise doit organiser le service
de transport routier de telle fagcon que les
membres de Véquipage scient en mesure
dobserver les dispositions du présent Ac-
cord.

2. Elle doit surveiller réguliérement les
périodes de conduite et des autres travaux,
ainsi que les heures de rcpos, en se servant
de tous les documents dont elle dispose,
par exemple les livrets individuels de con-
tr6le. Si elle constate des infractions au
présent Accord, elle doit y mettre fin sans
délai ct prendre des mesures pour éviter
qu’elles ne se reproduisent, par excmple en
modifiant les horaires et les itinéraires.

Article 14
Mesures pour assurer Papplication de I'Ac-
cord

1. Chaque Partie contractantc prendra
toutes mesurcs appropriées pour que soit
assuré le respect des dispositions du présent
Accord, en particulier par des contrfles
effectués sur les routes ct dans les locaux
des entreprises. Les administrations com-
pétentes des Partics contractantes se tien-
dront informées des mcsures générales
prises a cet effet.

2. Les Parties contractantes s’accorde-
ront une aide mutuelle en vue d’une appli-
cation correcte du présent Accord et d’'un
contréle cfficace; chaquc Partie contrac-
tante s’engage notamment a faire vérifier,
au moyen de contrfles par sondage des
livrets individuels de contrdle, le respect
des prescriptions du présent Accord au
cours des transports intcrnationaux par
route effectués par des véhicules immatri-
culés sur son territoire.

3. Dans le cas ol une Partie contractante
constate une infraction grave aux disposi-
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7. Fordragsslutande part far, i fraga om
fordon som &r registrerat i stat som ej bi-
tritt denna Gverenskommelse, i stillet for
personlig kontrollbok som O&verensstimmer
med foreskrifterna i bilagan till denna Gver-
enskommelse, godtaga handlingar som &r
upprittade pd samma siitt som dagrappor-
terna i sagda bok.

Artikel 13
Kontroll genom foretagets férsorg
1. Foretaget skall planligga sina vig-
transporter pa sidant sitt att besdttnings-
medlemmarna kan iakttaga bestimmelserna
i denna Overenskommelse.

2. Foretaget skall regeibundet kontrolfe-
ra kortider, andra arbetstider och vilotider
med ledning av alla handlingar som star till
dess forfogande, sisom personliga kontroll-
bocker. Upptidcker forctaget nigon Over-
tridelse av denna Overenskommelse, skall
det genast vidtaga &tgirder for att bringa
den att upphora och {6r att forhindra upp-
repning, t.ex. genom att dndra arbetstider
och fiardvigar.

Artikel 14
Atgiirder {ér att siikerstilla Sverenskom-
melsens efterlevnad

1. Fordragsslutande part skall vidtaga
alla nodvindiga atgirder for att trygga ef-
terlevnaden av bestimmelserna i Overens-
kommelscn, sirskilt genom vigkontroller
och kontroller som gores i férctagens loka-
ler. Dc fordragsslutande parternas behoriga
myndigheter skall halla varandra underrit-
tade om de allmiinna atgirder som vidtages
i detta syfte.

2. De fordragsslutande parterna skall bi-
std varandra i syfte att sidkerstilla en rik-
tig tillimpning av denna Gverenskommelse
och en effektiv kontroll, Fordragsslutande
part atager sig sirskilt att genom stickprovs-
kontroller av personliga kontrollbdcker
overvaka att bestimmeclserna i denna Over-
cnskommclse iakttages vid internationella
vigtransporter som utfores med fordon re-
gistrerade inom dess omréde.

3. Uppticker en fordragsslutande part
en allvarlig Overtridelse av bestimmel-
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Agreement committed by a person residing
in the territory of another Contracting
Party, the administration of the first Party
shall inform the administration of the other
Party of the breach discovered and of the
penalty, if any, imposed.

Article 15
Transitional provisions
If this Agreement enters into force under
the provisions of its article 16, paragraph 4,
before 31 December 1973, the Contracting
Partics agree that until that date:

(a) by derogation from the provisions of
article 7, paragraphs 1 and 2, of this Agree-
ment the total driving time (daily driving
period) between two consecutive daily rest
periods as prescribed by article 6 of this
Agreement shall not exceed nine hours,
whatever the vehicle or combination of
vehicles driven;

(b) any reference made in this Agree-
ment to the provisions of its article 7, para-
graphs 1 and 2, shall be construcd as being
made to the provisions of sub-paragraph
(a) of this article.

Final provisions
Article 16

1. This Agrcement shall be open for sig-
nature until 31 March 19711 and thereafter
for accession, by States members of the
Economic Commission for FEurope and
States admitted to the Commission in a
consultative capacity under paragraph 8 of
the Commission’s terms of reference.

2. This Agreement shall be ratified.

3. The instruments of ratification or ac-
cession shall be deposited with the Secre-
tary-General of the United Nations.

4. This Agreement shall enter into force
on the one hundred and eightieth day after

1In conformity with the decision taken by
the Working Party on Road Transport at its
forty-fourth scssion to postpone the closing
date for the period for which AETR is open
for signature from 31 Deccember 1970 to 31
March 1971.
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tions du présent Accord commise par une
personne résidant sur lc territoire d’une
autrc Partie contractante, ’administration
de la premiére Partie informera I'admi-
nistration de I'autre Partie de linfraction
constatée et, le cas échéant, de la sanction
prise.
Ariicle 15

Dispositions transitoires

Si le présent Accord cntre cn vigueur,
conformément au paragraphe 4 de son ar-
ticle 16, avant le 31 décembre 1973, les
Partics contractantcs sont convenues quc,
jusqu’a cette date,

a) par dérogation aux dispositions des
paragraphes 1 et 2 de Particle 7 du présent
Accord, la durée totale des temps de con-
duite (durée journalitre de conduite) entre
deux périodes consécutives de repos jour-
nalier conforme aux dispositions de Iarticle
6 du présent Accord, ne pourra dépasser
neuf hcures, qucl que soit le véhicule ou
I’ensemble de véhicules conduit;

b) toute référence faite dans le présent
Accord aux dispositions des paragraphes 1
et 2 de son article 7 sera interprétée comme
étant faite aux dispositions de lalinéa a) du
présent article.

Dispositions finales
Article 16

1. Le présent Accord est ouvert a la
signature jusqu'au 31 mars 19711 et, aprés
cette date, & Padhésion des Etats membres
de la Commission économique pour I'Eu-
rope et des Etats admis a la Commission
a titre consultatif conformément au para-
graphe 8 du mandat dc cette Commission.

2. Le présent Accord sera ratifié.

3. Les instruments de ratification ou
d’adhésion seront déposés aupres du Secré-
taire général de I'Organisation des Nations
Unies.

4. Le présent Accord entrera en vigueur
le cent quatre-vingtiéme jour apres le dépot

1 Conformément a la décision prisc par le
Groupe de Travail des Transports Routiers a
sa quarante-quatrieéme session de reporter du 31
décembre 1970 au 31 mars 1971 la date de
cloture de la période pendant laquelle TAETR
sera ouvert & la signature.
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serna i denna Overenskommclse som be-
gitts av en person med hemvist inom en
annan fordragsslutande parts omride, skall
den fOrstnimnda partens myndigheter un-
derritta den andra partens myndigheter om
den upptiéckta Overtridelsen och den pa-
f6ljd som kan ha bestimts.

Artikel 15
Overgdngsbestimmelser

Om denna Gverenskommelse i cnlighet
med artikel 16 punkt 4 trider i kraft fére
den 31 december 1973, dr de fordragsslu-
tande parterna Overens om att till denna
dag

a) med avvikelse frin bestimmelserna i
artikel 7 punkterna 1 och 2 i denna Gver-
enskommelse den sammanlagda Xkortiden
(dagliga kortiden) mellan tvd sidana pa
varandra féljande perioder for dygnsvila,
som foreskrives i artikel 6 i denna Sverens-
kommelse, icke far Gverstiga nio timmar,
vitket fordon eller vilken fordonskombina-
tion som #n framfGres,

b) hiinvisning i denna Gverenskommelse
till artikel 7 punkterna 1 och 2 skall tol-
kas som avscende bestiimmelserna under a)
i denna artikel.

Slutbestiimmelse
Artikel 16

1. Denna Overenskommelse stir Sppen
for undertecknande till den 31 mars 19711
och direfter for anslutning av stater som
dr medlemmar av Ekonomiska Kommis-
sionen for Europa och stater som dcltager
i kommissionens arbete i rddgivandc egen-
skap enligt punkt 8 i direktiven fér kom-
missionen.

2. Denna Overcnskommelsce skall ratifi-
ceras.

3. Ratifikations- eller anslutningsinstru-
menten skall deponeras hos Forenta natio-
nernas generalsekreterare.

4. Denna &verenskommelsc trider i kraft
pa den ctthundraattionde dagen cfter depo-

17 cnlighet med ctt av arbetsgruppen for vig-
transport vid dess fyrtiofjirde session fattat be-
slut om framflytining av slutdagen {6r den tid,
under vilken AETR stdr oppen fér undcrteck-
nande, frin den 31 december 1970 till den 31
mars 1971.
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the date of deposit of the eighth instrument
of ratification or accession.

5. In respect of each State which ratifies,
or acccdes to, this Agreement after the
deposit of the eighth instrument of ratifica-
tion or accession as referred to in paragraph
4 of this article, the Agreement shall enter
into force one hundred and eighty days
after the deposit by that Statc of its instru-
ment of ratification or accession.

Article 17

1. Any Contracting Party may denounce
this Agrcement by notice addressed to the
Secretary-General of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect six
months after the date on which the Secre-
tary-General receives notice thercof.

Article 18

This Agrcement shall ccase to have cffect
if for any period of twelve consecutive
months after its entry into force the number
of Contracting Partics is less than three.

Article 19

1. Any State may, at the time of signing
this Agreement or of depositing its instru-
ment of ratilication or accession or at any
time thereafter, declare by notification ad-
dressed to the Secretary-Gencral of the
United Nations that the validity of the
Agreement shall be extended to all or any
of the territories for the international re-
lations of which it is responsible. The
Agreement shall apply to the territory or
territories named in the notification as from
the one hundred and eightieth day after
receipt of the notification by the Secretary-
General or, if on that day the Agreement
has not yet entered into force, as from the
date of its catry into force.

2. Any State which has madc a dcclara-
tion under the preceding paragraph making
this Agreement applicable to a territory for
whose international relations it is respon-
sible may denounce the Agrcement sepa-
rately in respect of that territory in con-
formity with the provisions of article 17
hereof.
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du huitiéme instrument de ratification ou
d’adhésion.

5. Pour chaque Etat qui ratifiera le pré-
sent Accord ou y adhérera apres le dépdt
du huitiéme instrument de ratification ou
d’adhésion visé au paragraphe 4 du présent
article, le présent Accord entrera en vigueur
cent quatre-vingts jours apres la date du
dépét, par cet Etat, de son instrument de
ratification ou d’adhésion.

Article 17

1. Toute Partie contractante pourra dé-
noncer le présent Accord par notification
adressée au Secrétaire général de 1'Orga-
nisation des Nations Unies.

2. La dénonciation prendra effet six mois
aprds la date a laquelle le Secrétaire général
en aura recu notification.

Article 18
Le présent Accord cecssera de produire
ses effets si, aprés son entrée en vigueur, le
nombre des Parties contractantes est in-
férieur 4 trois pendant une période quel-
conque de¢ douze mois consécutifs.

Article 19

1. Tout Etat pourra, lorsqu’il signera le
présent Accord ou lors du dépdt de son
instrumcnt de ratification ou d’adhésion ou
a tout moment ultéricur, déclarer, par noti-
fication adressée au Sccrétaire général de
POrganisation des Nations Unies, quc la
validité du présent Accord sera élendue a
tout ou partic des territoires qu’il repré-
sente sur le plan international. Le présent
Accord s’appliquera au territoirc ou aux
territoires mentionnés dans la notification
a dater du cent quatre-vingtiéme jour aprés
réception de cette notification par le Secré-
taire général ou, si a ce jour le présent
Accord n’est pas encore entré en vigueur,
a dater de son cntrée en vigueur.

2. Tout Etat qui aura fait, conformé-
ment au paragraphe précédent, unc décla-
ration ayant pour effct de rendre Ic présent
Accord applicable 4 wn territoire qu'il re-
présente sur le plan international pourra,
conformément a l’article 17 du présent Ac-
cord, dénoncer le présent Accord cn ce qui
concerne ledit territoire.
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sitionen av det attonde ratifikations- eller
anslutningsinstrumentct.

5. For stat, som ratificerar eller ansluter
sig till denna Overenskommelse sedan det
attonde ratifikations- eller anslutningsin-
strumentct deponerats sasom anges i punkt
4 i denna artikel, trider denna Gverenskom-
melse i kraft etthundraittio dagar efter det
nimnda stat deponcrat sitt ratifikations-
eller anslutningsinstrument.

Artikel 17

1. Fordragsslutande part kan uppsdga
denna Overenskommelse genom meddelan-
dec till Forenta nationernas generalsekrete-
rare.

2. Uppsigningen trider i kraft sex mé-
nader efter den dag d& generalsekreteraren
mottagit meddelande dirom.

Artikel 18

Decnna Overenskommelse skall upphora
att gilla, om antalet fordragsslutande parter
under en tid av tolv méanader i f6ljd efter
dess ikrafttridande varit ldgre an tre.

Artikel 19

1. Stat fir vid undertecknandect av denna
overenskommelse eller vid depositionen av
sitt ratifikations- eller anslutningsinstrument
eller nir som helst direfter genom medde-
lande till Forenta nationernas generalsckre-
terare forklara att denna &verenskommelse
skall utstriickas att gilla samtliga eller ndgot
av dc omraden for vilkas internationella
forbindelser staten dr ansvarig. Overens-
kommelscn skall tillimpas i det eller de
omraden som anges i meddelandet frin
och med den etthundradttionde dagen efter
den da meddelandet mottagits av gencral-
sekretcraren eller, om &verenskommelsen da
innu ej har tritt i kraft, frin dagen for dess
ikrafttridande.

2. Stat, som i enlighet med foregiende
punkt avgivit en forklaring varigenom den-
na gverenskommelse blir tilldimplig pa ett
omrade for vars intcrnationella forbindel-
ser staten dr ansvarig, far uppsiga denna
overenskommelse savitt avser detta omrade
i enlighet med artikel 17.
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Article 20

1. Any dispute betwcen two or more
Contracting Parties concerning the inter-
pretation or application of this Agreement
shall so far as possible be settled by nego-
tiation between them.

2. Any dispute which is not scttled by
negotiation shall be submitted to arbitration
if any one of the Contracting Parties con-
cerned in the dispute so requests and shall
accordingly be referred to one or more
arbitrators selected by agreement between
the Partics in dispute. If within three
months from the date of the request for
arbitration the Parties in dispute are unable
to agree on the selection of an arbitrator
or arbitrators, any of those Parties may
request the Secretary-General of the United
Nations to appoint a single arbitrator to
whom the dispute shall be referred for
decision.

3. The decision of the arbitrator or arbi-
trators appointed under the preccding para-
graph shall be binding on the Contracting
Parties in dispute.

Article 21

1. Any State may, at the time of signing,
ratifying, or acceding to, this Agreement,
declare that it does not consider itself
bound by article 20, paragraphs 2 and 3
hercof. The other Contracting Parties shall
not be bound by the said paragraphs with
respect to any Contracting Party which has
entered such a reservation.

2. If at the time of decpositing its instru-
ment of ratification or accession a State
cnters a rescrvation other than that provided
for in paragraph 1 of this article, the Secre-
tary-General of the United Nations shall
communicate the reservation to the States
which have previously deposited their in-
struments of ratification or acccssion and
have not since denounced this Agreement.
The reservation shall be deemed to be ac-
cepted if none of the said States has, within
six months after such communication, ex-
pressed its opposition to acceptance of the
reservation. Otherwise the reservation shall
not be admitted, and, if the State which
cntered the reservation does not withdraw
it the deposit of that State’s instrument of
ratification or accession shall be without
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Article 20

1. Tout différend entre deux ou plusieurs
Parties contractantes touchant linterpréta-
tion ou I'application du présent Accord
sera, autant que possible, réglé par voie de
négociation entre les Partics en litige.

2. Tout différend qui n’aura pas été réglé
par voie de négociation sera soumis a lar-
bitrage si I'une quelconque des Parties con-
tractantes en litige le demande ct sera, en
conséquence, renvoyé & un ou plusieurs
arbitres choisis d’'un commun accord par
les Parties en litige. Si, dans les trois mois
a dater de la demande d’arbitrage, les Par-
tics cn litige n’arrivent pas i s’entendre sur
le choix d'un arbitre ou des arbitres, U'une
quelconque de ces Parties pourra demander
au Secrétaire général de I’Organisation des
Nations Unies de désigner un arbitre unique
devant lequel le différend sera renvoyé pour
décision.

3. La sentence de l'arbitre ou dcs arbitres
désignés conformément au paragraphe pré-
cédent sera obligatoire pour les Parties con-
tractantes cn litige.

Article 21

1. Tout Etat pourra, au moment ol il
signera ou ratifiera le présent Accord ou y
adhérera, déclarer qu’il ne s¢ considére pas
1ié par les paragraphes 2 et 3 de I'article 20
du présent Accord. Les autres Partics con-
tractantes ne seront pas liées par ces para-
graphes envers toute Partie contractante
qui aura formulé une telle réscrve.

2. Si, lors du dépot de son instrument de
ratification ou d’adhésion, un Etat formule
une réserve autre quc celle prévue au para-
graphe 1 du présent article, Ic Sccrétaire
général de 1'Organisation des Nations Unics
communiquera cette réserve aux Etats qui
ont déja déposé leur imstrument de rati-
fication ou d’adhésion et n'ont pas ultérieu-
rement dénoncé le présent Accord. La ré-
serve sera réputée acceptée si, dans le délai
de six mois 4 dater de cettc communication,
aucun de ces Etats ne s’est opposé i son
admission. Dans le cas contraire, la réserve
ne sera pas admise et, si ’Etat qui ’a for-
mulée ne la retire pas, le dép6t de Iinstru-
ment de ratification ou d’adhésion de cet
Etat sera sans effct. Pour 'application du
présent paragraphe il ne sera pas tenu
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Artikel 20
1. Tvist mellan tva eller flera fordrags-

slutande parter rorande tolkningen eller

tillimpningen av denna Overenskommelse
skall s& langt som mojligt 16sas genom for-
handlingar mecllan dem.

2. Tvist som c¢j kan 18sas genom fOr-
handlingar skall ]8sas genom skiljedom,
om nigon av de tvistande fordragssiutande
parterna begir det, och skall foljaktligen
hiinskjutas till en cller flera skiljemin som
utsctts genom Overenskommelse mellan de
tvistande parterna. Kan de tvistande par-
terna ej inom tre minader frin det begi-
ran om skiljedom framstillts enas om ut-
seende av en eller flera skiljemin, fir en-
var av dessa parter begira att Forenta na-
tionernas generalsckreterare utser en enda
skiljeman till vilken tvisten skall hdnskjutas
for avgorande.

3. Skiljedom som meddelats av skiljeman
cller skiljemiin uisedda i enlighet med fore-
giende punkt dr bindande f6r de tvistande
fordragsslutande parterna.

Artikel 21

1. Stat far vid undertecknande eller rati-
fikation av dcnna Overenskommclse eller
vid anslutning till denna forklara att den
ej anser sig bunden av artikel 20 punkterna
2 och 3 i denna §verenskommelse. De andra
fordragsslutande parterna 4r ej bundna av
dessa punkter i forhallande till fordragsslu-
tande part som gjort sadant forbehall.

2. Gor stat vid depositionen av sitt rati-
fikations- ecller anslutningsinstrument annat
forbehall dn som avses i punkt 1 i denna
artikel, skall FGrenta nationcrnas general-
sckreterare om forbchallet underriitta de
stater, som rcdan har deponcrat sitt ratifi-
kations- eller anslutningsinstrument och som
ej direfter uppsagt denna Gverenskommel-
se. Forbehallet skall anses vara godkint,
om ingen av de nimnda staterna inom sex
ménader efter underrittelsen motsatt sig att
forbehallet godkinnes. I annat fall skall £6r-
behallet ¢j godkiinnas och, om den stat som
gjort forbehdllet ej atertager det, skall de-
positioncn av dess ratifikations- eller anslut-
ningsinstrument vara utan verkan. Vid till-
limpningen av denna punkt skall hinsyn ej
tagas till invindningar frén stater vilkas
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effect. For the purpose of the application
of this paragraph the opposition of States
whose accession or ratification is, in virtuc
of this paragraph without effcct by rcason
of reservations entcred by them, shall be
disrcgarded.

3. Any Contracting Party whose reser-
vation has been adopted in the Protocol of
signature of this Agreement or who has
entered a rescrvation pursuant to paragraph
1 of this article, or made a reservation
which has been accepted pursuant to para-
graph 2 of this article may at any time
withdraw such reservation by a notification
addressed to the Secretary-General.

Article 22

1. After this Agreemcnt has been in
force for three years any Contracting Party
may, by a notification addressed to the
Secretary-Genceral of the United Nations,
request that a conference be convencd for
the purpose of revising the Agreement. The
Sccretary-General shall notify all Contract-
ing Parties of the request and shall convene
a revision conference if not lcss than one-
third of the Contracting Parties signify
their assent to the request within a period
of four months from the date of the noti-
fication by the Secretary-General.

2. If a conference is convened in con-
formity with the preceding paragraph the
Secretary-General shall notify all the Con-
tracting Parties and invite them to submit
within a period of threc months such pro-
posals as they wish the conference to con-
sider. The Secretary-General shall circulate
to all Contracting Parties the provisional
agenda for the conference, together with
the text of such proposals, not less than
three months before the date on which the
conference is to meet.

3. The Secretary-General shall invite to
any conference convened under this article
all the States referred to in article 16, para-
graph 1, of this Agreement,

Article 23
1. Any Contracting Party may propose
one or more amendments to this Agree-
ment. The text of any proposed amend-
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compte de l'opposition des Etats dont ’ad-
hésion ou la ratification serait sans effet,
en vertu du présent paragraphe, du fait des
réserves qu’ils auraicnt formulées.

3. Toute Partie contractante dont la ré-
serve aura été adoptée dans le Protocole de
signature du présent Accord ou qui aura
formulé une réserve conformément au para-
graphe 1 du présent article ou fait une ré-
serve qui aura été acceptée conformément
au paragraphe 2 du présent article pourra,
4 tout moment, lever cette réserve par une
notification adressée au Secrétaire général.

Article 22

1. Aprés que lc présent Accord aura été
en vigueur pendant trois ans, toute Partie
contractante pourra, par notification adres-
sée au Secrétaire général de I’Organisation
des Nations Unies, demander la convoca-
tion d’'une conférence a l'effet de reviser
PAccord. Le Secrétaire général notifiera
cette demande a toutes les Parties contrac-
tantes ct convoquera une conférence de
revision si, dans un délai de quatre mois
a dater de la notification adressée par lui,
le tiers au moins des Parties contractantes
lui signifient lcur assentiment a cettc de-
mande.

2. Si unc conférence est convoquéc con-
formément au paragraphe précédent, le
Secrétaire général en avisera toutes les Par-
ties contractantes et les invitera a présenter,
dans un délai de trois mois, les propositions
qu’elles souhaiteraient voir examiner par la
conférence. Le Secrétaire général commu-
niquera a toutes les Parties contractantes
I’ordre du jour provisoire de la conférence,
ainsi que le texte de ces propositions, trois
mois au moins avant la date d’ouverture de
la conférence.

3. Le Secrétaire général invitera & toute
conférence convoquée conformément au
présent article tous les Etats visés au para-
graphe 1 de Iarticle 16 du présent Accord.

Article 23
1. Toute Partie contractante pourra pro-
poser un ou plusieurs amendements au pré-
sent Accord. Le texte de tout projet
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ratifikation eller anslutning pd grund av
gjort forbehdll saknar verkan enligt denna
punkt.

3. Fordragsslutande part, vars forbehéall
intagits i signaturprotokollet ftill denna
overenskommelse cller som gjort forbehall
i enlighet med punkt 1 i denna artikel eller
som gjort forbehdll som godkints i enlig-
het med punkt 2 i denna artikel, far ndr
som hclst iterkalla forbehallet genom med-
delande till generalsckretcraren.

Artikel 22

1. Sedan denna overenskommelse varit i
kraft i tre ar far fordragsslutande part ge-
nom hinvindelse till Frenta nationernas
gencralsekreterare begéra att en konferens
sammankallas i syfte att revidera Overens-
kommelsen. Generalsekreteraren skall un-
derriitta alla fordragsslutande parter om
framstiillningen och skall sammankalla en
revisionskonfercns, om minst en tredjcdel
av dc fordragsslutande parterna inom fyra
méanader fran dagen for generalsekretera-
rens underriittelse meddelar honom sitt sam-
tycke till {framstiillningen.

2. Sammankallas en konferens i enlighet
med foregicnde punkt, skall generalsckre-
teraren underriitta alta fordragsslutande par-
ter diirom samt inbjuda dem att inom tre
manader framlidgga forslag som de Onskar
att konferensen skall behandla. General-
sekreteraren skall minst tre ménader fore
konfercnsens borjan tillstilla aila fordrags-
slutande parter den provisoriska dagord-
ningen {6r konferenscn samt texten till sa-
dana forslag.

3. Till konferens som sammankallas enligt
denpa artikel skall generalsekreteraren in-
bjuda alla stater som anges i artikel 16
punkt 1 i denna Overenskommeclse.

Artikel 23
1. Fordragsslutande part far foresld en
cller flera dndringar i denna Svcrenskom-
melse. Texten till dndringsforslag skall till-
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ment shall be communicated to the Secre-
tary-General of the United Nations, who
shall communicate it to all Contracting
Parties. and inform thereof all the other
States rcferred to in article 16, paragraph
1, of this Agreement.

2. Within a period of six months from
the date on which the proposed amendment
is communicated by the Secrctary-General,
any Contracting Party may inform the Secre-
tary-General:

(a) that it has an objection to the amend-
ment proposed; or

(b) that, although it intends to accept the
proposal, the conditions necessary for such
acceptance are not yet fulfilled in its State.

3. If a Contracting Party sends to the
Secretary-General a communication such as
is provided for in paragraph 2 (b) of this
article, it may, so long as it has not notified
the Sccretary-General of its acceptance of
the proposed amendment, submit an objec-
tion to the proposcd amendment within a
period of nine months following the expiry
of the six-month period provided for its
communication.

4. If an objection to the proposed amend-
ment is stated in accordance with the terms
of paragraphs 2 and 3 of this article, the
amendment shall be decmed not to have
been accepted and shall be of no effect.

5. If no objection to the proposed amend-
ment has been stated under paragraphs 2
and 3 of this article, then the amendment
shall bc deemed to have been accepted as
from the date specified below:

(a) if no Contracting Party has sent a
communication to the Secretary-General
undcer paragraph 2 (b) of this article: on the
expiry of the period of six months referred
to in paragraph 2 of this article;

(b) if any Contracting Party has sent a
communication to the Secretary-General
under paragraph 2 (b) of this article: on the
earlicr of the following two dates:

— the date by which all the Contracting
Parties which sent such communications
have notified the Secretary-General of their
acceptance of the proposal, subject to the
proviso that, if all the acceptances were
notified before the expiry of the period of
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d’amendement sera communiqué au Secré-
tairc général de I’Organisation des Nations
Unies qui le communiquera a toutes les
Partics contractantes et le portera & la con-
naissance des autres Etats visés au para-
graphe 1 dc l'article 16 du présent Accord.

2. Dans un délai de six mois & compter
dc la date de la communication par le
Secrétaire général du projet d’amendement,
toutc Partie contractante peut fairc connaitre
au Sccrétaire général

a) soit qu’elle a une objection a 1'amen-
dement proposé,

b) soit que, bien qu’elle ait lintention
d’accepter le projet, les conditions néces-
saires a cette acceptation ne se trouvent pas
encore remplies dans son Etat.

3. Tant qu’une Partie contractante qui a
adressé la communication prévue au para-
graphe 2 b) du présent article n’aura pas
notifi¢ au Secrétaire général son accepta-
tion, ellec pourra, pendant un délai de neuf
mois a partir de Pexpiration du délai de six
mois prévu pour la communication, pré-
senter une objection a I'amendement pro-
posé.

4. Si une objection est formulée au pro-
jet d’amendement dans les conditions pré-
vues aux paragraphes 2 et 3 du présent ar-
ticle, Pamendement sera considéré comme
n’ayant pas été accepté et sera sans effet.

5. Si aucunc objcction n’a ¢été formulée

au projet d’amendement dans les con-

ditions prévues aux paragraphes 2 et 3 du
présent article, ’amendement sera réputé
accepté a la date suivante :

a) lorsque aucune Partie contractante n’a
adressé de communication en application
du paragraphe 2 b) du présent article, a
Pexpiration du délai de six mois visé & ce
paragraphe 2 du présent article;

b) lorsque au moins une Partic con-
tractante a adressé une communication en
application du paragraphe 2 b) du présent
article, a la plus rapprochée des deux dates
suivantes :

~— date 2 laquelle toutes les Parties con-
tractantes ayant adressé une telle commu-
nication auront notifié au Secrétaire géné-
ral leur acceptation du projet, cette date
étant toutefois reportée & Pexpiration du
délai de six mois visé au paragraphe 2 du
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stillas Forenta nationernas generalsekrete-
rare som skall vidarcbefordra den till aila
fordragsslutandc parter samt underritta ov-
riga stater som anges i artikel 16 punkt 1
i denna Overenskommelse dirom.

2. Inom sex méinader riknat frin dagen
for gencralsekreterarens meddelande om den
foreslagna #ndringen far fordragsslutande
part meddela generalsekreteraren

a) att den har en invindning mot den
foreslagna #ndringen eller

b) att, fastin den har for avsikt att god-
kiinna fGrslaget, de nddvindiga forutsitt-
ningarna hirfér dnnu icke foreligger inom
landet.

3. Har fordragsslutande part sidnt gene-
ralsekreteraren sadant meddelande som av-
ses i punkt 2 b) i denna artikel, far den,
si linge den ej har underrittat general-
sekreteraren om sitt godkiinnande av den
foreslagna dndringen, framstilla invindning
mot den foreslagna dndringen under en tid
av nio manader efter utgdngen av den sex-
manadersperiod som féreskrives f6r medde-
landet.

4. Framstiilles en invindning mot den
foreslagna indringen pd siitt sdgs i punk-
terna 2 och 3 i denna artikel, skall dndring-
cn anses icke ha godkints och vara utan
verkan.

5. Har ingen invindning mot den f&re-
slagna dndringen framstillts pd satt sdgs i
punkterna 2 och 3 i denna artikel, skall
dndringen anscs ha blivit godkiind frin den
tidpunkt som anges nedan:

a) om ingen fordragsslutande part sint
meddelande till generalsckreteraren i en-
lighet med punkt 2 b) i denna artikel, vid
utgingen av den sexmdanadcrsperiod som
anges i punkt 2 i denna artikel,

b) om nigon fordragsslutande part sint
meddelande till generalsekreteraren i en-
lighct med punkt 2 b) i denna artikel, vid
den tidigaste av foljande tva tidpunkter:

— den dag di samtliga fordragsslutan-
de parter som sint sidant mecddelande
underrittat generalsekreteraren om sitt god-
kdnnande av forslaget, vilken tidpunkt dock
framflyttas till utgingen av den sexma-
nadersperiod som avses i punkt 2 i denna

63



Prop. 1973: 8

six months referred to in paragraph 2 of this
article, this date shall be taken to be the date
of expiry of the said six-month period;

— the date of expiry of the period of
nine months referred to in paragraph 3 of
this article.

6. Any amendment deemed to be ac-
cepted shall enter into force three months
after the date on which it was deemed to be
accepted.

7. The Secretary-General shall as soon as
possible notify ali Contracting Parties
whether an objection to the proposed
amendment has been stated under para-
graph 2 (a) of this article and whether he
has received from one or more Contracting
Partics a communication under paragraph 2
(b) of this article. If he has received such
a commusnication from one or more Con-
tracting Parties, he shall subsequently in-
form all the Contracting Parties whether the
Contracting Party or Partics which have
made such a communication raise an ob-
jection to or accept the proposed amend-
ment.

8. Indepcendently of the amendment pro-
ccdure laid down in paragraphs 1 to 6 of
this article, the annex to this Agreement
may be modificd by agrecment between the
competent administrations of all the Con-
tracting Parties; if the compectent administra-
tion of a Contracting Party has stated that
under its domestic law its agreement is con-
tingent on special authorization for the
purpose, or on the approval of a legislative
body, the consent of the competent ad-
ministration of the Contracting Party con-
cerned to the modification of the annex
shall not be deemed to have been given un-
til the said competent administration has
notified the Secretary-General that the ncc-
essary authorization or approval has been
obtained. The agreement between the com-
petent administrations shall appoint the date
of entry into force of the modified annex,
and may provide that, during a transitional
period, the old anncx shall remain in force,
wholly or in part, concurrently with the
modificd annex.
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présent article si toutes les acceptations
étaient notifiées antéricurement A cette ex-
piration;

— expiration du délai de neuf mois visé
au paragraphe 3 du présent article.

6. Tout amendcment réputé accepté en-
trera en vigueur trois mois aprés la date &
laquelle il aura été réputé accepté.

7. Le Secrétaire général adressera le plus
tot possible & toutes les Parties contrac-
tantes une notification pour leur {faire
savoir si une objection a été formulée
contre le projet d'amcndement confor-
mément au paragraphe 2 a) du présent ar-
ticle et si une ou plusieurs Parties con-
tractantes Jui ont adressé une commu-
nication conformément au paragraphe 2 b)
du présent article. Dans le cas ol une ou
plusieurs Parties contractantes ont adressé
une telle communication, il notifiera ulté-
rieurement a toutes les Parties contractantes
si la ou les Parties contractantes qui ont
adressé¢ une telle communication élévent
une objection contre le projet d’amende-
ment ou I'acceptent.

8. Indépendamment de la procédure
d’amendement prévue aux paragraphes 1a 6
du présent article, l'anncxe au présent
Accord pourra étre modifiée par accord
entre lcs administrations compétentes de
toutes lcs Parties contractantes; si I’adminis-
tration compétente d’unc Partic contrac-
tante a déclaré que son droit national
I’oblige & subordonner son accord a 1’ob-
tention d'une autorisation spéciale a cet
effet ou & Papprobation d’un organe légis-
latif, le conscntement de l’administration
compétente dc la Partic contractante cn
cause a la modification de 'annexc ne sera
considéré comme donné qu’au moment ol
cette administration compétente aura dé-
claré au Secrétaire général que les autori-
sations ou les approbations requises ont été
obtenues. L’accord entre les administrations
compétentes fixcra la date d’entrée en vi-
gueur de I'annexe modifiée et pourra pré-
voir que, pendant une période transitoire,
Pancienne annexe restera en viguecur, en
tout ou en partie, simultanément avec
I’annexe modifiée.
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artikel, om underrittelser om alla godkin-
nanden limnats fore utgngen av denna
period,

— utgingen av den niomanadcrsperiod
som avses i punkt 3 i denna artikel.

6. Andring som anses ha blivit godkdnd
triider i kraft tre manader efter den tid-
punkt di den &r att anse som godkind.

7. Generalsekreteraren skall sa snart som
mojligt underritta alla fordragsslutande
parter om huruvida nagon invdndning har
framstillts mot dndringsforslaget i enlighet
med punkt 2 a) i denna artikel samt huru-
vida en eller flera fordragsslutande parter
har sint honom meddelande enligt punkt
2 b) i denna artikel. Om en eller flera for-
dragsslutande parter sint sadant meddelan-
de, skall han direfter underritta alla for-
dragsslutande parter om huruvida den eller
de fordragsslutande parter som sint sadant
meddelande har framstiillt nagon invénd-
ning mot #ndringsforslaget eller godkint
det.

8. Utan hinder av vad som f&reskrives
i punkterna 1—6 i denna artikel om #dnd-
ringsforfarandet, far bilagan till denna
dverenskommelse dndras genom avtal mel-
lan alla fordragsslutande parters behdriga
myndigheter. Om nagon fordragsslutande
parts behdriga myndighet forklarat att en-
ligt dess nationella lagstiftning avtalets in-
géende ir beroende av sirskilt bemyndigan-
de for indamalet eller av godkinnande fran
lagstiftande organs sida, skall vederborande
fordragsslutande parts behdriga myndighet
icke anses ha samtyckt till &ndring i bilagan
forriin nimnda myndighet meddelat gene-
ralsekreteraren att det nddvindiga bemyn-
digandet eller godkinnandet har erhallits.
I avtalet mellan de behoriga myndigheter-
na skall anges vilken dag den &ndrade bi-
lagan tridder i kraft och kan foreskrivas att
den #ldre bilagan helt cller delvis skall
forbli i kraft under cn Overgangstid sam-
tidigt med den dndrade bilagan.

5 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 8
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Article 24
In addition to the notifications referred
to in articles 22 and 23 of this Agreement,
the Secretary-General of the United Nations
shall notify the States referred to in article
16, paragraph 1, hereof of

(a) ratifications or accessions under ar-
ticle 16 of this Agreement;

(b) the dates of entry into force of the
present Agreement, in conformity with ar-
ticle 16 hereof;

(¢) denunciations under article 17 of this
Agreement;

(d) the tcrmination of this Agreement
in conformity with article 18 hereof;

(e) notifications received under article 19
of this Agreement;

(f) declarations and notifications received
under article 21 of this Agreement;

(g) the entry into force of any amend-
ment in conformity with article 23 of this
Agreement,

Article 25
The Protocol of signature of this Agree-
ment shall have the same force, validity
and duration as the Agreement itself, of
which it shall be deemed to be an integral
part.
Article 26
After 31 March 1971 the original of this
Agreement shall be deposited with the Secre-
tary-General of the United Nations, who
shall transmit certified true copies to each
of the States referred to in article 16, para-
graph 1, hereof.

In witness whereof, the undersigned,
being duly authorized thereto, have signed
this Agreement.

Done at Geneva, this first day of July
nineteen hundred and seventy, in a single
copy, in the English and French languages,
the two texts being equally authentic.

11ln conformity with the decision taken by
the Working Party on Road Transport at its
forty-fourth session to postpone thc closing
date for the period for which AETR is open
for signaturc from 31 Dccember 1970 to 31
March 1971.

. 66
, Article 24

Outre lés notifications prévues aux ar-
ticles 22 et 23 du présent Accord, le Secré-
taire général de 'Organisation des Nations
Unies notificra aux Etats visés au para-
graphe 1 de l'article 16 du présent Accord

|

a) les ratifications et adhésions en vertu
de I'article: 16 du présent Accord,

b) les dates auxquelles le présent Accord
entrera en-vigueur conformément a I’article
16 du présent Accord,

¢) les dénonciations en vertu de l’article
17 du présent Accord,

d) Tabrogation du présent Accord con-
formément 2 Particle 18 du présent Accord,

c) les nc:)tifications regues conformément
a P’article 19 du présent Accord,

f) les déclarations et notifications recues
conformément & larticle 21 du présent
Accord,

g) 1’entré|3 en vigueur de tout amende-
ment conformément & larticle 23 du pré-
sent Accord.

; Article 25
Le Protocole de signature du présent
Accord aura les mémes force, valeur et
durée que le présent Accord lui-méme dont
il sera comnsidéré comme faisant partie in-

tégrante. |
! Article 26

Aprés le 31 mars 19713, l'original du
présent Accord sera déposé auprés du
Secrétaire |g(’:néral de I’Organisation des
Nations Unies, qui en transmettra des copies
certifiées conformes 2 chacun des Etats
visés au paragraphe 1 de larticle 16 du

présent Accord.

i
En foi de quoi, les soussignés, a ce du-
ment autorisés, ont signé le présent Accord.

Fait & Genéve, le premier juillet mil neuf
cent soixanfe-dix, en un seul exemplaire,
en langues anglaise et francaise, Ics deux
textes faisant également foi.

1 Conformément 4 la décision prise par lc
Groupe de Travail des Transports Routiers a
sa quarante-quatriéme scssion de reporter du 31
décembre 1970 au 31 mars 1971 'la date de
cloture de la période pendant laquelle PAETR
sera ouvert & la signature.
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Artikel 24

Utdver de underrittelser som avses 1 ar-
tiklarna 22 och 23 i denna Overenskom-
melse skall Forenta nationernas gencral-
sckreterare limna de stater som anges i
artikel 16 punkt 1 i denna Sverenskommel-
se underrittelse om

a) ratifikationer och anslutningar ecnligt
artikel 16 i denna Sverenskommelse,

b) tidpunkter di denna Gverenskommelse
enligt artikel 16 i Gverenskommelsen trider
i kraft,

¢) uppsigningar enligt artikel 17 i denna
overenskommelse,

d) upphorande av denna Gverenskommel-
se enligt artikel 18 i Gverenskommelsen,

¢) meddelanden som mottagits enligt ar-
tikel 19 i denna 6verenskommelse,

f) forklaringar och meddelanden som
mottagits enligt artikel 21 i denna Overens-
kommelsc,

g) ikrafttrddande av #ndring enligt arti-
kel 23 i denna Overenskommelse.

Artikel 25
Signaturprotokollet till denna Gverens-
kommelse dger samma verkan och giltighet
som sjilva Overenskommelsen av vilken det
skall anses utgdira cn integrerande del.

Artikel 26

Efter den 31 mars 1971 skall original-
cxemplaret av denna §verenskommelse de-
poneras hos Forenta nationernas general-
sekreterare, som skall Gverlamna bestyrkta
avskrifter ddrav till envar av de i artikel
16 punkt 1 i denna Overenskommelse an-
givna staterna.

Till bekriiftelse hdrav har underteckna-
de?, dirtill vederborligen bemyndigade, un-
dertecknat denna Overenskommelse.

Som skedde i Gendve den fOrsta juli
nittonhundrasjuttio i ett enda exemplar pé
engelska och franska spriken, vilka bada
texter #ger lika vitsord.

1T enlighet med ett av arbetsgruppen for
vigtransport vid dess fyrtiofjirde session fattat
beslut om framflyttning av slutdagen for den
tid, under vilken AETR stir Oppen for under-
tecknande, frin den 31 december 1970 till den
31 mars 1971.

2 Underskrifterna dr ej medtagna hiir.

67












Prop. 1973: 8 71

General provisions

Reminder of the provisions of laws and regulations

1. 1t is desirable that the individual control book should contain
a reminder of the principal provisions to be observed by crew members.

Numbering of book
2. The control book shall be numbered by perforation or stamping.

Format of book

3. The individual control book shall have the standard A.6 format
(1053<148 mm) or a larger format.

Signing of book

4. The signature of the crew members shall appear on both the daily
sheet and the weekly report. The employer’s signature shall appear on
the weekly report.

Contents of book

5. Subject to the provisions of paragraph 7 below, the individual
control book shall conform to the attached model; it shall compriée:

(a) a front sheet;

(b) instructions for keeping the book;

(c) daily sheets;

(d) an cxample of a completed daily sheet;

(e) weekly reports.

6. Every Contracting Party shall prescribe in respect of books issued
in its territory, how the crew member shall enter the periods of his
occupational activities other than driving periods. Every Contracting
Party may select either of the following procedures for this purpose:

(a) periods of occupational activitics, other than driving, shall be
entered under the symbol || no distinction being made between periods
of actual work and other periods on duty; or

(b) periods of occupational activities, other than driving, shall be so
entered, as to show separately

— opposite the symbol & actual work, other than driving,

— opposite the symbol [/] periods on duty other than those entered
opposite symbols @ and Q.

7. Every Contracting Party may prescribe, in respect of the individual
control books issued in its territory: '

(a) that the chart shown on the daily sheet shall be set out in a single
strip covering the period from midnight to midnight (0 to 24 hours);

(b) that the daily sheet shall be kept in more than one copy;

(c) that additional particulars or headings, or variants, shall be-in-
serted, on condition that the gencral layout of the book remains un-
altered and that the numbers or capital letters opposite the items as
shown in the following model are left unchanged;
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(d) such amcndment or additional information as provisions adopted
in pursuance of paragraph 6 above may necessitate in connexion with,
the symbols corresponding to items 7 [, 72 4Q , 14 [/] and 142 R
of the daily sheet;

(e) that the boxes opposite items Ha, Hb and/or I of the weekly
report shall not be completed;

(f) that daily shects more than two wecks old shall be detached.
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MODEL INDIVIDUAL CONTROL BOOK
a) FRONT SHEET

INDIVIDUAL CONTROL BOOK
I. FOR CREW MEMBERS
IN ROAD TRANSPORT

.......................................................................

.....................................................................

BookNo, ....ovvvnvnnnn
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b) INSTRUCTIONS

74

INSTRUCTIONS
FOR THE USE OF THE INDIVIDUAL CONTROL BOOK

1. This individual control book is issued in conformity with (specify relevant laws and regulations).
To the Undertaking

2. After completing items V and VI on the front sheet, issuc a book to each crew member
employed by you, in conformity with the laws and regulations referred to in paragraph 1 above .

3. Keep a register showing the names of the persons to whom hooks have been issued, the serial
number of each book issued, and the dates of issue. Require the holder to sign in the margin of the
register.

4.  Give the holder the necessary instructions for correct usc of the book.

5.  Examine the daily sheets and the weekly report every week or, if prevented from deing so, as

soon thereafter as possible, Sign the weekly report.
6.  Withdraw the used books, observing the time-limit specified in paragraph 9 below, and hold

them at the disposal of the control authorities for not less than one year. Enter the date of the iast
daily sheet in the register referred to in paragraph 3 above,

To Crew Membars

7. This control bock is personal. Carry it with you when on duty and produce it to the control
authorities on request. Hand it over to your employer when you leave the undertaking.

8. Produce this control book to your employer every week or, if prevented from doing so. as
soon thereafter as possible, so that he can check your entries and sign the weekly report ,

9.  When the book is completed, kecp it for two weecks so that you can produce it at any time to the

control authorities, and then hand it as soon as possible to your cmployer. Keep a copy of the weekly
reports.

Front shoet’

10. Make sure that your surname, first name(s), date of birth and address are filled in
correctly (item V),

11. Enter the date on which you first use the book (item III).
12.  After use, enter the date when you last used the book {item 1V).
Daily sheet
13.  Fill in.a daily sheet for every day on which you have been employed as a crew member.
14. Enter in box 2 the registration number of ary vehicle used during the day .

15. The symbols used have the following meaning :
gﬁ total duration of rest period before going on duty
E*—ZH daily rest period
% off-duty period
@ driving period




Prop. 1973: 8

75

*
(1st varinnt)—/

z period of occupational activities other than driving
(2nd variant):/
§< actual work other than driving ;
Z periods of duty other than those covered by sy mbols B and 5&

16. Enter your period of daily rest (symbolZ=y), off-duty periods (symbol £-) and the time
during which you were engaged in activities represented by symbols A /_rst varmnl/—/G B, E

/second vanant/— 6 @&, 7 [} and 7a %Y, by drawing a horizontal line across the hours concerned
‘opposite the appropriate symbol and connect the horizontal lines by vertical lines. There will thus
be a continuous line over the full length of each strip (see example in the book).

17. Entries must be made at the beginning and end of each period to which they relate.

18. Inbox 16 (*“Remarks") enter the name of the second driver, if any. This box may also be
used to explain any breach of the requirements or to correct particulars given elsewhere

(see paragraph 25), The employer or the control authorities may alsa insert their remarks in this
box.

19. Opposite box 12 Fh!p, enter the number of hours of uninterrupted rest (daily rest) taken immed-
jately before coming on duty. If this period begins in one day and ends in the following day the figure
will be the total achieved by adding together the rest period taken at the end of the previous day and
the rest period taken at the beginning of the day to which the sheet relates.

20. Before departure, enter opposite "Beginning of duty" in box 11 the number of kilometres: (miles)
shown on the recorder; at the end of duty, enter opposite "End of duty” in box 11 the new number of
kilometres (miles) shown on the recorder and note the total distance covered,

21, Sign the daily sheet.

*/ The variant used will depend on the choice made by the Contracting Party in accordance with
paragraph 6 of the GENERAL PROVISIONS. Only the variant so selected will appear in the
individual control book.

Wéokly report

22. ‘This report should be made out at the end of every period of one week in which one or more
daily sheets have been made out. For days on which you were.on duty without being a crew member,
i.e. for which there was no need to make out a daily sheet, enter the figure "O" opposite box G and
the duration of duty periods opposite boxes Ha and Hb; if you did not engage in a particular activity,
enter the figure "O" opposite the appropriate box. For days on which-you were.not on duty, enter the
figure "O" opposite boxes G, Ha and Hb and add an explanation, such as "on leave", "day off".

23. Enter opposite boxes ¥ and G the figures shown opposite boxes 12 and 13 of the relevant daily

sheets .
Additional instruction applicable where domestic laws and regulations
‘require crew members to keep an individual control book for international

transport operations only

24, Before starting on an international transport operation, enter opposite boxes 12 and 13 in the
daily sheets for the seven days preceding that on which the operation begins particulars of the total
periods. of uninterrupted rest taken before going on duty, and particulars of the daily driving periods;
or make out a weekly report covering those seven days.

Goneral note

25. No erasures, corrections or additions may be made in the book. Any mistakes, even of form
only, must be corrected under "Remarks" (box 16).

26. No sheéets must be destroyed.

27, Al entries. must be made in ink,
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d) SPECIMEN OF A COMPLETED DAILY SHEET
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*/Lorry with trailer or articulated vehicle,
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Note 1.

In practice, boxes 10 and 10 a will both be completed on the same daily sheet only where a crew member has carried out a passenger
transport operation and a goods transport operation on the same day. In box 10 a (completed only by crew members of passenger
vehicles) the entry should be either 10 h” or 11 h”, according to the system of daily rest periods applying to the crew member.

Note 2.

Opposite box 12, if 12 hours is entered as the total period of uninterrupted rest taken prior to going on duty, this means that the
driver went off duty at 7 p.m. on the previous day, because adding the 5 hours from 7 p.m. to midnight on the previous day to the

7 bours entered in box 4 gives a total of 12 hours.
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e) WEEKLY REPORT
A, Surname and first name(s) of crew member
B. WEEKLY REPORT
C. From.cieeeevesennerss Meerreraieaas PRI 1 T veseaenens Ceeranarenes 19 inclusive
D. Days of
the weekly
period .
=]
k]
E. Daily S
sheet &
n° o
=
-
x
F. &F}
G.
w B
4
=
)
9 Ha,
2 J
2
=
5
.§ Hb,
3l R
w0
g
o I
G+Ha
+Hb
K. Remarks : ......c0vv...- i nsaarsesoasresiatasentonentnnsresenan e eietae et et
L. Date of preceding weekly rest perfod 1 ... ciieiiiiiiiii ittt it e, Cheheveeranaeaas
M. Signature of CTEW MeMIDEL 2 4. ivuusenueresonenoossosereoasosasssstastoncacssoasasasonsans
N. Signature of employer & ... ieiiiiiit ittt ittt a et it aras




ANNEXE

LIVRET INDIVIDUEL DE CONTROLE
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Dispositions générales

Rappel des dispositions réglémentaires

1. 11 est désirable que le livret individuel de contrdle contienne un
rappel des dispositions principales a respecter par le membre d’équipage.

Numérotage du livret
2. Le livret de contrdle sera numéroté par perforation ou impression.

Format du livret

3. Le format du livret individuel de contrdle sera le format standard
A.6 (1053148 mm) ou un format plus grand.

Signature du livret

4. La slgnature du membre d’équipage figurera, 3 la fois, sur le
feuillet quotidien et sur le rapport hebdomadaire. La signature de
I’employeur figurera sur le rapport hebdomadaire.

Contenu du livret

S. Sous réserve des dispositions du paragraphe 7 ci-apres, le livret
individuel de contrdle sera conforme au modeéle ci-joint; il comprendra :

a) une page de couverture;

‘b) des instructions pour la tenue du livret;

c) des feuillets quotidiens;

d) un exemple de feuillet quotidien rempli;

e) des rapports hebdomadaires.

6. Chaque Partic contractante. fixe, pour les livrets déliveés sur son
territoire, la maniére selon laquelle le membre’ d’équipage doit faire
figurer les périodes de ses activités professionnelles autres que les pé-
riodes de conduite. A cette fin, chaque Partie contractante peut choisir
I'une des maniéres suivantes : .

a) les périodes d’activités professionnelles autres que la conduite,
seront relevées sous le symbole [/] sans distinction entre périodes con-
sacrées a des travaux effectifs et autres périodes de service;

b) les périodes d’activités professionnelles autres que la conduite,
seront relevées en distinguant

— sous le symbole %2 les travaux effectifs autres que la conduite,

— sous le symbole [.7] les périodes de service antres que celles visées

par les symboles (& et .

7. Chaque Partie contractante peut prescrire pour les livrets indi-
viduels de contrdle délivrés sur son territoire :

a) Pétablissement sur une seule bande, portant sur la période de 0 &
24 heures, du diagramme qui figure au feuillet quotidien;

b) la tenue du feuillet quotidien en plus d’un exemplaire;

c) des indications ou rubriques additionnelles ou des variantes, &
condition que la présentation générale du livret ne soit pas modifiée et
que les numéros ou lettres majuscules en regard des rubriques qui figu-
rent au modéle qui suit soient inchangés;

6 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 8
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d) toute modification ou indication complémentaire que les dispo-
sitions arrétées en application du paragraphe 6 ci-dessus rendraient
nécessaires en ce qui concerne les symboles correspondant aux rubriques

717,724, 14 [/] et 14a R du feuillet quotidien;

¢) de ne pas remplir les cases en regard des rubriques Ha, Hb et/ou I
du rapport hebdomadaire;

f) de détacher les feuillets quotidiens datant de plus de deux semaines.
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MODELE DE LIVRET INDIVIDUEL DE CONTROLE
a) PAGE DE COUVERTURE

LIVRET IKDIVIDUEL DE COWTROLE

I. POUR LES MEMBRES D'EQUIPASE
DES TRANSPORTS ROUTIERS

. PaYB:. .. iuurtctnresonectosonnnasactnesssessassassssassnasenas PN
III. Premidre date d'utilisation du Hvret: «veveeeeriinnann Ceetteenan U £ JENR AN

V. Nom, prénom(s), date de naissance et adresse du titulaire du livret :

Livret NO civivniinnnnns

IV, Dernitre date d'utilisation du Hvret:..eereernnaiineerannn, PR §: I
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b) INSTRUCTIONS

INSTRUCTIONS
POUR LA TENUE DU LIVRET INDIVIDUEL
DE CONTROLE

1. Ce livret individuel de cdntrble est délivré conformément 2
(indication de la législation ou des législations pertinentes)

A lintention de l'entreprise

2. Apres avoir rempli les rubriques V et VI de la page de couverture, remettez un livret 3 tout
membre d'équipage conformément a la législation ou aux législations indiquées au paragraphe 1
ci-dessus,

3. Portez sur un registre les noms des personnes A qui un livret aura été remis, en indiquant le
numéro matricule de chaque livret et la date de remise, Exigez 1'émargement du titulaire sur ce registre.

4. Donnez au titulaire toutes les indications utiles 2 une tenue correcte du livret.

5. Examinez chaque semaine ou, en cas d'empéchement, au plus tét, les feuillets quotidiens et le
rapport hebdomadaire. Signez le rapport hebdomadaire,

€. Retirez les livrets utilisés, compte tenu du délai fixé au paragraphe 9 ci-aprés, et tenez-les i
la disposition des agents chargés du contrdle, pendant une période de douze mois au moins. Inscrivez
dans le-registre mentionné au paragraphe 3 ci-dessus la date du dernier feuillet quotidien.

A lintentlon du bre d'¢

7. Ce livret de contrdle vous est personnel. Vous devez 1'avoir en votre possession lorsque vous étes
en service et le présenter 2 la demande des agents chargés du contrdéle. Remettes le livret de contrdle
a votre employeur lorsque vous quittez l'entreprise.

a. Présentez-le & votre employeur chaque semaine ou, en cas d'empéchement, nu plus t6t, pour
qu‘il puisse vérifier vos inscriptions et signer le rapport hebdomadaire.

g. Lorsque le livret'est terminé, gardez-le deux semaines afin de pouvoir le présenter 2 tout moment
aux agents chargés du contrdle. Remettez-le ensuite, aussitdt que possible, 3 votre employeur. Gardez
un double des rapports hebdomadaires.

Couverture
10. Vérifiez si vos nom, prénom(s), date de naissance et adressc sont inserits correctement
(rubrique V),
11. Inscrivez la date A laquelle vous utilisez ce livret pour la premi2re fois (rubrique I},

12, Aprds usage, inscrivez la derni2re date d'utilisation (rubrique IV).
Feuillet quotidien

13. Remplissez un feuillet quotidien pour foute journée au cours de laquelle vous avez 6té emplové
comme membre d'équipage.

14. Inscrivez dans la case 2 le numéro d'immatriculation de tout véhicule utilisé pendant Iz journée.

'15. Les symboles utilisés ont 1a signiﬁcation suivante :
L3
Eqﬁ durée totale du repos journalier précédant la prise de service

p’&:ﬁ repos journalier
' période hors service
{2 période de conduite
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*/
(12re variante)

Z période d'activités professionnelles autres que la conduite

*
(22me variante)}
x travaux effectifs autres que la conduite;

Z] périodes de service autres que celles visées par les symboles &L et '3’: .

16, Indiquez votre période de repos journalier (symbole =31), vos périodes hors service (symbole %+ )
et le temps pendant lequel vous étes occupé aux activités représentées par 1e'~: symboles /premxére
variante/* / des rubriques 8 & et 7 [, Meuxidme variante/ */ 6 ., 7 7j et Ta 4" ,"en tirant une
ligne horizontale sous les heures correspondantes et en regard des symboles correspondants, et en reliant
les lignes horizontales aux lignes verticales. Il y aura ainsi une ligne continue sur toute la longueur de

la bande (voir exemple dans le livret).

17. Les inscriptions doivent &tre faites au commencement et 2 la fin de chaque période 2 laquelle
elles se rapportent,

18, Dans la case 16 ("Observations"), inscrivez, le cas échéant, le nom du deuxidme conducteur. En
outre, cette case peut &tre utilisée pour expliquer une viclation éventuelle des prescriptions ou pour
rectifier les indications figurant dans d'autres cases (voir paragraphe 25). L'employeur ou les agents
chargés du contrdle peuvent également y inscrire leurs observations.

19. Dans la case 12 Fin , indiquez le nombre d'heures de repos ininterrompu (repos journalier)
précédant immédiatement la prise de service. Si cette période chevauche sur deux jours, le chiffre
représentera le total de la période de repos de la fin de la journée précédente et de la période de repos
du début de la journée a laquelle se rapporte le feuillet.

20. Avant le départ, inscrivez dans la case 1l "Début de service" le kilométrage selon le compteur
kilométrique; & la fin du service, inscrivez dans la case 11"Fin de service" le nouveau kilométrage
et notez le parcours total,

21, Signez le feuillet quotidien,

:/ La variante utilisée dépendra du choix fai¢ par la Partie contractante conformément au paragraphe 6
des DISPOSITIONS GENERALES, Seule la variante ainsi choisie apparaftra sur les livrets individuels
de contréle.

Rapport hebdomadaire

22, Ce rapport doit étre établi 2 1'issue de toute période hebdomadaire ayant comporté 1'établissement
d'un ou de plusieurs feuillets quotidiens. Pour les jours oli vous avez été ecn service sans &étre membre
d'équipage, c'est-ia-dire lorsqu'il n'y avait pas lieu d 'établir un feuillet quotidien, inscrivez le

chiffre "0" dans la case G et la durée des périodes de service dans les cases Ha et Hb; si vous n'avez pas
exercé une des activités prévues, inscrivez le chiffre "0" dans la case appropriée. Pour les jours ol vous
n'avez pas 6té en service, inscrivez le chiffre "0" dans les cases G, Ha et Hb, et ajoutez une explication
telle que "en vacances", "jour de congé".

23. Reportez dans les cases F et G les chiffres figurant dans les cases 12 et 13 des feuillets quotidiens
correspondants .

Instruction complémentaire pour le cas ol 1a 1égislation nationale oblige les membres d'équipage

A ne tenir un livret individuel de contrdle que pour les transports internationaux

24, Awvant d'entreprendre un transport in ternational, il y a lieu de porter dans les feuillets quotidiens,
pour les sept jours précédant celui du commencement de ce transport, dans les cases 12 et 13, les mentions
relatives aux durées totales des repos ininterrompus précédant la prise de service et aux périodes de
conduite journalidre, ou de remplir un rapport hebdomadaire pour ces sept jours.

Observations générales

25. Il ne peut étre fait sur le livret ni grattage, ni ralure, ni surcharge; les erreurs, méme simplement
matérielles, sont 2 rectifier sous la rubrique "Observatxons" (case 16).

26, Aucun feuillet ne doit étre détruit,

27. 'Toutes les inscriptions doivent étre faites a 1'encre,

7 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 8
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Note 1.

En pratique, les cases ¢n regard des rubriques 10 et 10a ne seront remplies toutes deux sur un méme feuillet quotidien que dans
Ies cas ot un membre d*équipage aurait eflectué le méme jour & la fois un transport de voyageurs et un transport de marchandiscs.
Dans la case 10a (remplie seulement par Ies membres d’¢quipage de véhicules destinés au transport de voyageurs), il faut inscrire
« 10 h» ou « 11 h», selon le systtmec de repos journalier s'appliquant au membre d’équipage.

Note 2,

Dans la case 12, le fait d’indiguer 12 heures de durée totale de repos ininterrompu précédant la prise de service, signifie que Je
chaufleur a terminé son travail la veille & 19 heures. En effet, cn ajoutant aux 7 heures indiquées dans la case 4, Jes 5 heures
comprises entre 19 et 24 heures la veille, on arrive a4 un total de 12 heures.
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¢) RAPPORT HEBDOMADAIRE

Nom et prénom(s) du membre de 1%quipage

D. Jours de
1a période
hebdomadaire

E. Feuillet
quotidien
no

*

F. g

J. Total de la période
hebdomadaire :

Durée des activitiés protéssiqnnelles

G+Ha
+Hb

M. Signature du membre de 1%4quipage :

N, Signature de 1'employeur :,.,

Livret No ., .ovevnnniinnnn,




Oversiitining

BILAGA

PERSONLIG KONTROLLBOK
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Allminna bestimmelser

Erinran om gillande bestimmelser

1. Det iir Onskvirt att den personliga kontrollboken innehllier en
erinran om de viktigaste bestimmelserna som besdttningsmedlemmar
har att iakttaga.

Numrering av boken

2. Kontroliboken skall numreras genom perforering eller genom pé-
tryck.

Bokens format

3. Den personliga kontrollboken skall ha standardformatet A6
(10537148 mm) cller storre format.

Underskrifter i boken

4. Besittningsmedlemmeéns underskrift skall finnas pa bade dagrap-
porten och veckorapporten. Arbetsgivarens underskrift skall finnas pa
veckorapporten.

Bokens innehdll

5. Om annat ej foljer av bestimmelserna i punkt 7 nedan skall den
personliga kontrollboken &verensstimma med bifogade formuldr. Den
skall innehélla

a) ett omslagsblad,

b) anvisningar f6r bokens forande,

c) dagrapporter,

d) ett excmpel pa ifylld dagrapport,

e) veckorapporter.

6. Fordragsslutande part skall i friiga om bdcker som utldmnas inom
dess omrade foreskriva pd vilket sitt besdttningsmedlem skall redovisa
andra tider for yrkesverksamhet dn kortider. I detta syfte fiar férdrags-
slutande part vilja nigotdera av féljande sitt:

a) tider fOr annan yrkesverksamhet dn korning skall redovisas vid
symbolen[7}, varvid skillnad ej gores mellan tider da aklivt arbete ut-

forts och tider £6r annan tjinstgoring,

b) tider f6r annan yrkesverksamhet dn koOrning skall redovisas pa
sadant siitt att separat anges

-— vid symbolen 4 annat aktivt arbete @n korning,

— vid symbolen [ tider f6r annan tjinstgéring 4in sidan som redo-
visats vid symbolerna @_ och 4.

7. Fordragsslutande part far i fraga om personliga kontrollbocker
som utlimnas inom dess omride foreskriva

a) att det diagram som finns pa dagrapporten gores som en enda rad
som ticker tiden frin midnatt till midnatt (k1 00.00 till kI 24.00),

b) att dagrapporten skall uppréttas i mer iin ett exemplar,

c) att ytterligare uppgifter eller rubriker eller varianter ddrav skall
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inforas, under forutsiittning att bokens allmiinna utscende bibehallcs och
att de nummer eller stora bokstiver som anvandes for punkterna i bi-
fogade formuldr forblir ofdrandrade,

d) sidan dndring eller tilldggsuppgift, savitt avser symbolerna for
punkterna 7], 7a R, 14 och 14a R i dagrapporten, som be-
hovs till £61jd. av foreskrifter som meddelats med stod av punkt 6 ovan,

e) att rutorna vid punkterna Ha, Hb och/eller 1 i veckorapporten
icke skall ifyllas,

f) att mer dn tva veckor gamla dagrapporter skall avskiljas.
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FORMULAR TILL PERSONLIG KONTROLLBOK
a) OMSLAG

93

L PERSONLIG KONTROLLBOK
FOR BESATTNINGSMEDLEM
SOM UTFOR VAGTRANSPORTER

) PR 1 1 T« U UV OO OO O

IIl. Dag da boken anvénts férsta gingen:......

19

1V. Dag da boken anvints sista gingen:

19

V. Innehavarens efternamn, férnamn, fédelscdatum och adress:

VI. Foretagets namn, adress, telefonnummer och (ev.) stimpel:

Bokens nr:

8 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 8
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b) ANVISNINGAR

94

) ANVISNINGAR )
FOR DEN PERSONLIGA KONTROLLBOKENS FORANDE

1. Denna kontrollbok har utfirdats i enlighet med (ange tillampliga bestimmelser)

Till foretaget

2. Utlimna, sedan punkterna V och VI pi omslagsbladet ifyllts, till varje besittningsmedlem
som ir anstilld hos eder en bok i enlighet med de bestimmelser som avses i punkt 1 ovan.

3. Anteckna i ett register namnen pd de personer till vilka bdcker utldmnats, varje utlimnad
boks nummer samt dagen for utlimnandet. Se till att bokens innehavare kvitterar boken i
registrets marginal.

4. Ge bokens innehavare nddvindiga anvisningar for bokens riitta anvindning.

S. Granska dagrapporterna och veckorapporten varje vecka eller, om detta ej kan ske, sna-
rast mojligt direfter. Underteckna veckorapporten.

6. Aterkriv anviinda bocker med beaktande av den frist som anges i punkt 9 nedan och hall
dem tillgiingliga for kontrollmyndighet under minst ett ir. Anteckna i det register som avses
i punkt 3 ovan den sista dagrapportens datum.

Till besiittningsmedlemmarna
7. Denna kontrollbok #r personlig. Medf6r den dd ni dr i tjiinst och forete den pd begiiran
for kontrollmyndighet. Atcrlamna den till cder arbetsgivare nir ni limnar anstillningen.

8. Visa upp denna kontrollbok for eder arbetsgivare en ging i veckan eller, om detta ej kan
ske, s& snart som mojligt darefter, s att han kan kontrollera edra antcckringar och skriva
under veckorapporten.

9. Behall boken i tv3 veckor, nir den ir fulltecknad, s& att den nér som helst kan visas upp
for kontrollmyndighet, och fterlimna den snarast mojligt direfter till eder arbetsgivare. Be-
hall en kopia av veckorapporterna,

Omslagsbladet

10. Kontrollera att edert efternamn, cdert (cdra) fornamn, edert fodelsedatum och eder
adress ar riktigt ifyllda (punkt V).

11. TIfyll datum for den dag di ni forst anvander boken (punkt IIT).
12. Ifyll, sedan boken avslutats, datum for den dag da ni sist anviinde boken (punkt 1V).

Dagrapporten

13. Ifyll en dagrapport for varje dag som ni har arbetat som besiittningsmedlen.

14. Anteckna i ruta 2 registreringsnumret for varje fordon som anviints under dagen.
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15. Symbolerna i dagrapporten betyder:
&‘ﬁ hela viloperioden fore tjinstgbringens bdrjan
= dygnsvila
P tjinstgoringsfri tid
&, kortid
(alternativ 1)*
Z tid for annan yrkesverksamhet dn korning
(alternativ 2)*
R annat aktivt arbete &n korning
/] tider for annan tjinstgdring 4n sddan som avses med symbolerna @_ och .

16. Ange cder dygnsvila (symbol =), edra tjinstgoringsfria tider (symbol %) och den tid
d& ni utovat verksamhet som motsvaras av symbolerna (alternativ 1)* 6 (3. och 7 Z eller
(alternativ 2)* 6 &, 7 Z och 7a §¢ genom att draga ett vagritt streck under resp. klock-
slag 1 hojd med tillimpliga symboler och genom att binda samman de vigrita strecken med

lodrita streck. PA s sitt uppkommer en sammanhingande linje Over hela fiiltet (se exempel
i boken).

17. Inféringar skall géras i borjan och slutét av varje period som de hinfor sig tiil.

18, Ange i ruta 16 ("Anmérkningar’”) namnct pd den andre foraren, om sidan finns. Denna
ruta kan ocksd anvindas for att forklara avsteg frin bestimmelserna eller for att ritta upp-
gifter som ldmnats i andra rutor (se punkt 25). Arbetsgivaren eller kontrollmyndighet kan
ocksa infora sina anmirkningar i denna ruta.

19. Ange vid ruta 12 &:ﬁ antalet timmar for oavbruten vila (dygnsvila) omcdelbart fore

tjanstgbringens bérjan. Om denna period borjar en dag och slutar piféljande dag, framkom-
mer siffran genom addering av den viloperiod som tagits i slutet av foregiende dag och den
viloperiod som tagits i borjan av den dag som rapporten hidnfor sig till.

20. Ange fore avfirden kilometertalet enligt vigmitaren i ruta 11 *Tjinstgéringens borjan®.
Ange vid tjinstens slut det nya kilometertalet i ruta 11 *Tjanstgoringens slut” och anteckna
den striacka som tillryggalagts.

21. Skriv under dagrapporten.

*Vilket alternativ som skall anvindas beror pd den fordragsslutande partens val i enlighet
med punkt 6 i de Allminna bestimmelserna. Endast det silunda valda alternativet skall fore-
komma i de personliga kontrollbockerna.

Veckorapporten

22. Denna rapport skall uppriittas vid utgingen av varje enveckasperiod under vilken en eller
flera dagrapporter har ifyllts, For dagar under vilka ni haft annan tjinstgdring iin som besiitt-
ningsmedlem, dvs. d& det ej fanns anledning att ifylla dagrapport, for in siffran ”0” vid ruta
G och tjanstgoringstidens lingd vid ruiorna Ha och Hb. Om ni ¢j utévat nigon av de angivna
verksamheterna, for in siffran 707 i tillimplig ruta. For in, i frga om dagar da ni €j tjinst-
gjort, siffran 70” vid rutorna G, Ha och Hb jamte en forklaring, sdsom ”scmester”, *tjinste-
fri dag”.
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23, For in vid rutorna F och G de siffror som upptagits vid rutorna 12 och 13 i dagrappor-
terna.

Kompletterande anvisningar for det fall att nationclla bestimmelser Aligger besitt-
ningsmedlemmar att {6ra personliga kontrollbocker endast vid internationella trans-
porter.

24. For in, innan ni paborjar en internationell transport, vid rutorna 12 och 13 i dagrappor-
terna for de sju dygn som ndrmast foregér det dygn di transporten borjar uppgifter om den
sammanlagda lingden av oavbrutna viloperioder fore tjdnstgoringens borjan samt uppgifter
om de dagliga kortiderna, eller uppritta en veckorapport for dessa sju dygn.

Allméinna anmérkningar
25. Inga raderingar, #indringar eller tilligg fir gbras i boken. Alla misstag, dven skrivfel,
skall rittas under ”Anmirkningar” (ruta 16).
26. Inga blad far forstoras.

27. Alla inforingar skall géras med blick.
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Anmdrkning 1,

I praktiken kommer rutorna 10 och 10a att bida ifyllas pd summa dagrapport endast om en besiittningsmedlem har utfort sAvil en
passagerartransport som cn godstransport samma dag. T ruta 10a (ifylles endast av besiittningsmedicmmar pi ett passagerarfordon)
skall anges antingen *'10 h” eller 11 h”, beroende pa det system for Atnjutande av dygnsvila som giller f6r besittningsmedlemmen.
Anmdrkning 2.

Om vid ruta 12 anges 12 timmar som sammanlagd oavbruten viloperiod fore tjinstgoringens borjan, betyder detta att foraren
slutade tjanstgéringen kl 19.00 féregdende dag, eftersom man erhdller 12 timmar genom att ligga ihop de 5§ timmarna mellan ki
19.00 och 24.00 féregiende dag med de 7 timmar som redovisats vid ruta 4.
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Protocol of signature

When signing the European Agreement
concerning the Work of Crews of Vehicles
engaged in International Road Transport,
the undersigned, duly authorized, have
agreed on the following:

The Contracting Parties declare that this
Agreement is without prejudice to such
provisions as may, if appropriate, subse-
quently be drawn up in the matter of the
duration and spread-over of work.

ad article 4 of the Agreement

The provisions of article 4, paragraph 1,
shall not be construed as rendering applic-
able, outside the State in which the vehicle
performing the transport operation is re-
gistered, any prohibition of traffic on cer-
tain days or at certain hours which may
apply in that State to certain categories of
vehicles. The provisions of article 4, para-
graph 2, shall not be construed as pre-
venting a Contracting Party from enforcing
in its territory the provisions of its domestic
laws and regulations which prohibit certain
categories of vehicle traffic on certain days
or at certain hours.

Every Contracting Party which, being a
Party to a spccial agrecment as referred to
in article 4, paragraph 2, of this Agreement,
authorizes international transport operations
beginning and ending in the territories of
the Parties to the said special agreement by
vehicles registered in the territory of a State
which, being a Contracting Party to this
Agreement, is not a Party to the said special
agrcement may make it a condition for the
conclusion of bilatcral or multilateral agree-
ments authorizing such transport operations
that the crews performing those operations
shall, in the territorics of States Parties to
the said special agreement, comply with the
provisions of the said special agreement,

102

Protocole de signature

Au moment de procéder i la signature
de I’Accord européen relatif au travail des
équipages des véhicules effcctuant des
transports internationaux par route, les
soussignés, diiment autorisés, sont convenus
de ce qui suit :

Les Parties contractantes déclarent que
le présent Accord ne préjuge pas les dispo-
sitions qui pourront étre, le cas échéant,
¢laborées ultérieurement en matiére de
durée du travail et d’amplitude de la jour-
née de travail.

ad article 4 de I’ Accord

‘ Les dispositions du paragraphe 1 de cct
article ne doivent pas étre interprétées
comme rendant applicables hors de 1'Etat
d'immatriculation du véhicule effectuant le
transport les interdictions de circulation,
certains jours ou a certaines heures, qui
peuvent exister dans cet Etat pour ccrtaines
catégories de véhicules. Les dispositions du
paragraphe 2 de cet article ne doivent pas
étre interprétées comme empéchant une
Partie contractante d'imposer sur son terri-
toire le respect des dispositions de sa légis-
lation nationale qui interdisent, certains
jours ou a certaines heures, la circulation
de ccrtaines catégories de véhicules.

Toute Partie contractante, Partic & un
accord particulier, tel que le prévoit le
paragraphe 2 de Particle 4 du présent Ac-
cord, et qui autoriserait I'cxécution de
transports internationaux commengant et se
terminant sur le territoire des Parties audit
accord particulier par des véhicules im-
matriculés sur le territoire d’un Etat qui est
Partie contractante a TAETR mais qui n’est
pas Partie audit accord particulier, pourra
poser comme condition de la conclusion
d’accords bilatéraux ou multilatéraux auto-
risant ces transports, que les équipages ef-
fectuant les transports en cause se confor-
ment, sur le territoirc des Etats Parties a
I'accord particulier, aux dispositions de ce
dernicr.
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Oversdttning

Signaturprotokoll

Vid undertecknandet av den europeiska
Overenskommelsen om arbetsforhiilanden
for fordonsbesittningar vid internationella
vigtransporter har undertecknade, dartill
vederborligen bemyndigade, &verenskom-
mit om fdljande.

De fordragsslutande parterna forklarar
att denna Overenskommelse icke utgdr na-
got hinder for sidana bestimmelser som
senare kan komma att utarbetas i friga om
arbetstidens lingd och arbetsdagens omfatt-
ning.

Till artikel 4 i dverenskommelsen

Bestimmelserna i artikel 4 punkt 1 skall
icke tolkas sd, att sddant forbud mot trafik
under vissa dagar eller vissa timmar som
kan gilla for vissa fordonsslag i den stat,
dir fordonct som utfor transporten &r re-
gistrerat, blir gillande utanf6r den staten.
Bestimmelserna i artikel 4 punkt 2 skall
icke tolkas s, att de hindrar férdragsslutan-
de part att inom sitt omride tilldmpa sa-
dana bestimmelser i sin nationella lag-
stiftning som forbjuder trafik med vissa
fordonsslag under vissa dagar eller vissa
timmar.

Fordragsslutande part, som triffat sadant
sirskilt avtal som avses i artikel 4 punkt 2
i denna Overenskommelse och som avser

att ge tillstdnd till internationella transpor-

ter, som borjar och slutar i omraden till-
horande parter i sagda sirskilda avtal, med
fordon registrerade i stat som bitrétt fore-
varande Overenskommelse (AETR) men ej
ir part i sagda sirskilda avtal, fir gbra det
till ett villkor for ingiende av bilaterala
cller multilaterala avtal varigenom tillstand
ges till sidana transporter, att de besitt-
ningar som ut{ér dessa transporter skall i
omréden tillhdrande stater som triffat sag-
da sirskilda avtal iakttaga bestimmelserna
i sistnimnda avtal.
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ad article 12 of the Agreement

The undersigned undertake to discuss
after the Agreement has entered into force
the insertion thercin, by means of an amend-
ment, of a clause providing for the use of a
control device of approved type which when
placed on the vehicle would so far as pos-
sible replace the individual control book.

ad article 14 of the Agreement

The Contracting Parties recognize that it
would be desirable for:

— each Contracting Party to adopt the
measurcs necessary to enable it to institute
proceedings on account of breaches of the
provisions of the Agreement not only if the
breaches are committed in its territory, but
also if they are committed in the territory
of another State during an international
road transport operation performed by a
vechicfe which the Contracting Party has re-
gistered;

— them to afford one another assistance
for the purposc of imposing penalties for
breaches committed.

ad annex to the Agreement

Notwithstanding paragraph 4 of the gen-
eral provisions of the annex to this Agree-
ment, Switzerland may dispense with the
requirement that employers must sign the
weekly rteports in the individual control
book.

In witness whereof, the undersigned, be-
ing duly authorized thereto, have signed
this Protocol.

Done at Geneva, this first day of July
nineteen hundred and seventy, in a single
copy, in the English and French languages,
the two texts being equally authentic.
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ad article 12 de ' Accord

Les soussignés s’engagent & discuter, une
fois I’Accord en vigueur, ¥incorporation
dans YAccord, par voie d’amendement,
d’'une clausc prévoyant l'emploi d’un ap-
parcil de contrdle de typc homologué, placé
sur le véhicule, qui remplacerait dans la
mesure du possible le livret individuel de
controle.

ad article 14 de P Accord

Les Parties contractanies reconnaissent
qu’il est désirable :

— que chaque Partie contractantc prenne
les mesures nécessaires pour étre 4 méme
de poursuivre les infractions aux disposi-
tions de I’Accord non sculement quand elles
sont commises sur son territoire, mais aussi
quand elles sont commises sur le territoire
d’'un autre Etat au cours d’un transport
international par route effectué par un
véhicule qu'ellc a immatriculé;

— quelles s’accordent une aide mutuclle
ur sanctionn infractions mises.
our sanctionner les infractions commises

ad annexe ¢ I Accord

Par dérogation au paragraphe 4 des dis-
positions générales de l'annexe au présent
Accord, la Suisse pourra nc pas cxiger que
les cmploycurs signent les rapports hebdo-
madaires du livret individuel de controle.

En foi de quoi, les soussignés, a ce di-
ment autorisés, ont signé le présent Proto-
cole.

Fait & Genéve, le premier juillet mil neuf
cent soixante-dix, en un seul exemplaire, en
langues anglaise et frangaisc, les deux textes
faisant également foi.
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Till artikel 12 i overenskommelsen

Undertecknade dtager sig att, sedan Gver-
enskommelsen triitt i kraft, Overldgga om att
genom #ndring av Overenskommelsen diri
infora en bestimmeclse om anvidndning av
en typgodkind kontrollanordning, som pla-
ceras pd fordonet och si langt som mojligt
skulle kunna ersitta den personliga kon-
trollboken.

Till artikel 14 i Sverenskommelsen

De fordragsslutande parterna anser det
Onskviart

— att fordragssiutande part vidtager ndd-
viindiga atgidrder for att kunna beivra dver-
tridelser av bestimmelserna i denna o6ver-
enskommelse icke blott d& de begatts inom
dess eget omride utan dven di de begatts
inom en annan stats omrade under en in-
ternationell vigtransport med ett fordon
som den fordragsslutande parten har re-
gistrerat,

— att bistd varandra i syfte att beivra
overtridelser som begatts.

Till bilagan till éverenskommelsen

Utan hinder av punkt 4 i de allminna
bestimmelscrna i bilagan till denna Gver-
enskommelse fir Schweiz underlita att till-
limpa foreskriften att arbetsgivare skall un-
derteckna veckorapporterna i den personliga
kontrollboken.

Till bekriiftelse hirav har undertecknadel,
dartill vederborligen bemyndigade, under-
tecknat detta protokoll.

Som skedde i Genéve den férsta juli nit-
tonhundrasjuttio i ett enda exemplar pad
engelska och franska spriken, vilka bada
texter dger lika vitsord. ’

1 Underskrifterna ir ej medtagna hir.
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