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Motion till riksdagen
2021/22:4751

av Helena Gellerman m.fl. (L)

med anledning av prop. 2021/22:243
Pausad hojning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen skyndsamt ska
justera reduktionsplikten 1 enlighet med riksdagens tidigare beslut om att 4stadkomma
sankta drivmedelspriser under innevarande ar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

For att stoppa klimatférdndringarna och undvika de mest allvarliga foljderna av att den
globala medeltemperaturen stiger behdver utsldppen av fossil koldioxid elimineras.
Overallt dir olja, kol och fossilgas anvinds behovs fossilfria alternativ. Ju forr utslép-
pen minskar, desto béttre. Det dr de ackumulerade utsldppen — sérskilt vad géller den
langlivade koldioxiden — som orsakar klimatforédndringarna.

Den svenska klimatpolitiken &r inriktad pa att nettoutslappen av klimatgaser frén
svenskt territorium ska passera noll 2045. Bortom det ska vi ha 6kande negativa utsldpp.
Delar av industrin och delar av transportsektorn kommer, trots att arbetet har startat och
bedrivs med full kraft, inte att vara fossilfria forrdn i borjan av 40-talet. Det tar helt
enkelt lang tid att fa ny infrastruktur pa plats.

Litta vigtransporter ddremot har potential att snabbt visa upp kraftigt minskade
utslapp. Att transportsektorn ska gora stora utsldppsminskningar tidigt manifesteras
genom sektorsmalet att reducera utslippen med 70 procent mellan 2010 och 2030. Till
viss del kan mélet nds genom att samhallet utvecklas till att bli mer transporteffektivt,
men till allra storsta delen méste malet nds genom att transporterna blir fossilfria. Det
finns tva sétt att fa bort utsldppen: direkt elektrifiering eller fossilfria brénslen.

Elektrifieringen kraver att fordonen byts ut. Bytet till fossilfria brinslen — biobrinslen
och elektrobranslen — har den stora fordelen att de kan anvéndas i befintliga fordon.
Som 6vergangslosning dr dirmed fossilfria flytande branslen viktiga dven for de litta



fordonen. Reduktionsplikten &r ett mycket viktigt verktyg for att sidkerstélla att utslép-
pen fran transportsektorn minskar pa ett sitt som inte kriaver radikala beteendeforind-
ringar. Sverige &r ett avlangt land ddr manga ménniskor behover sin bil.

Fortroendet for klimatpolitiken

Klimatomstéllningen genomfors genom miljoner och ater miljoner beslut vid koksbord
och 1 styrelserum. For att omstéllningen ska bli av krdvs att forutséttningarna finns pa
plats. Elbilarna méste kunna laddas och industrin maste ha riklig och palitlig tillging till
fossilfti el, annars blir det inga investeringar och omstillningen stannar av. Det krédvs
ocksa ett fortroende for den forda politiken. En omstédllning som involverar hela sam-
hillet och som ska paga i flera decennier méste ha ett brett stdd. Atgirderna och styr-
medlen méste upplevas som vettiga och vélavvigda av det stora flertalet. Fordndringar
maste ske kontrollerat. De far inte vinda vardagen upp och ned eller driva i grunden
sunda foretag i konkurs.

Det storsta hotet mot den svenska klimatpolitiken och mgjligheten att né klimat-
madlen &r att fortroendet och acceptansen for den sviktar, att minniskor anser att
politiken &dr orimlig eller att foretagen borjar kalkylera med att malen inte kommer att
nds. Detta &r svérigheten i klimatpolitiken. Vem som helst kan formulera kraftfulla
styrmedel som stryper utsldppen. Det absolut enklaste ar att foresla forbud.

Aterhiimtningen efter pandemin skapade ett starkt tryck uppat for priserna pa bade
fossila brianslen och biobrinslen. Rysslands anfall mot Ukraina lyfte priserna till &nnu
hogre nivder. Svenska hushall och foretag moter nu en mycket stark prissignal om att
halla nere konsumtionen av bensin och diesel. Den snabba prisuppgangen skadar den
svenska ekonomin, vilket i sin tur skadar klimatarbetet. Dels urholkas fortroendet for
bade koldioxidskatten och reduktionsplikten, vilka bada hojer priset vid pump, dels
minskar mdjligheten att genomfora alla de investeringar som omstéllningen utgors av.
Diérfor foresprakar Liberalerna utdver vad som foreslas 1 propositionen en tillfallig
sankning av reduktionsplikten for innevarande ar.

Regeringen bor skyndsamt justera reduktionsplikten for
innevarande 4r 1 enlighet med riksdagens beslut

Redan i mars stillde sig riksdagen bakom en tillfillig justering av reduktionsplikten (se
bet. 2021/22:FiU47). Det ar for Liberalerna helt nédvandigt att 1 nuldget sédnka driv-
medelspriserna. Samtidigt far inte klimatarbetet avstanna. Justeringen maste darfor vara
just tillfallig. Riksdagen gav regeringen i uppdrag att skyndsamt aterkomma med
forslag till hur nivaerna for inblandning av biodrivimedel tillfélligt kan justeras for att
astadkomma sénkta drivmedelspriser under innevarande ér, i samrad med drivmedels-
leverantorer och andra berdrda aktorer.

Detta ska, enligt betdnkandet, ske genom att nivderna i reduktionsplikten justeras for
innevarande ar samtidigt som drivmedelsleverantorerna ges mojlighet att tillgodordkna
sig en Overinblandning av biodrivmedel mot ndsta ars reduktionsplikt. Det 6ppnar
mojligheten att lata den minskade inblandningen aterspeglas i ldgre priser redan i ar.

I betidnkandet fastslogs vidare att regeringen skyndsamt bor samla drivmedels-
leverantorerna och andra berorda aktorer for att diskutera genomforandet, samt séker-
stélla att &ndringar i regelverken kring bl.a. rapportering dndras for att mojliggdra



justeringen. Regeringen ska dven verka for att justeringen sker utan negativ inverkan pa
svenska producenter av révara for biodrivmedel och att reduktionsplikten ska vara
forenlig med en hallbar anvéndning av bioravara.

Reduktionsplikten ska styra mot klimatmalen

For att bibehalla fortroendet for den forda politiken bor reduktionsplikten justeras vid
kontrollstationer. Det dr kombinationen av elektrifiering, reduktionsplikt och effektivare
trafikarbete som gor att vi nir mélet. Transportmélet om 70 procents reduktion till 2030
relativt 2010 ska nas, men det bor inte overtraffas mer d&n marginellt. S& lange reduk-
tionsplikten behovs for att nd mélet kommer méluppfyllelsen att vara forknippad med
en kostnad for hushall och foretag. En snabb elektrifiering eller ett minskat trafikarbete
ger utrymme for att sinka reduktionspliktsnivén.

Med dagens snabba elektrifiering av fordonsflottan dr det sannolikt att 70-procents-
maélet Overtraffas. Darfor dr det viktigt att reduktionsplikten ses dver regelbundet via
kontrollstationer. Risken dr annars att fortroendet for klimatpolitiken skadas och att
ekonomin tar skada pd ett sitt som gor det svérare att bedriva klimatarbetet.

Kontrollstationen — 2022 ars korrigering av reduktionsplikten

Energimyndighetens rapport fran kontrollstationen 2019 utgjorde underlaget infér
beslutet om den nuvarande reduktionsplikten. Myndigheten antog dér i sitt referens-
scenario att elbilarnas andel av nybilsforsédljningen bara skulle né 6 procent till slutaret
2030 och fossildrivna bilar samtidigt sta for 57 procent. Man beskrev ocksa tvé alterna-
tiva scenarier med en mer optimistisk elektrifieringstakt. I det mest optimistiska av
dessa antas att elbilarna skulle sta for 9 procent av nybilsforséljningen 2021 och 70
procent 2030. I verkligheten gar utvecklingen mycket snabbare &dn det mest optimistiska
scenariot. Under 2021 utgjorde rena elbilar 19 procent av nybilsforsiljningen. I april
2022 naddes en andel om 25 procent. Samtidigt &r redan mindre dn hélften av bilarna
fossildrivna. Omstillningstakten slér alla prognoser.

Energimyndigheten arbetar for tillfdllet med den forsta kontrollstationen sedan
reduktionsplikten for tiden fram till 2030 slogs fast. Uppdraget ska redovisas den 15
september. Den hoga takten 1 elektrifieringen av fordonsflottan innebédr, om den kan
upprétthallas, att det finns utrymme att minska takten for den 6kande inblandningen av
fossilfritt briansle 1 bdde bensin och diesel. Mot den bakgrunden och mot bakgrund av
den mycket snabba prisdkning vi sett dr det rimligt att pausa hojningen av reduktions-
pliktsnivaerna for 2023 s& som regeringen foreslar. Samtidigt innebér riksdagens beslut
fran i mars att regeringen ska agera for att sinka pliktnivan redan under innevarande ér.

Principen ska vara att reduktionsplikten enbart dndras vid kontrollstationerna, detta
for att skapa en stabilitet och for att gora det mojligt att planera investeringar i ny
produktionskapacitet for fossilfria branslen. Men da det redan framstar som rimligt att
takten i plikten kommer att behova justeras ned nédgot och da fortroendet for reduktions-
pliktssystemet som sadant dr hotat ar det rimligt att foregd Energimyndighetens
utredning.

Antagandet om den snabba elektrifieringen som ar grunden for bade pausen och den
véntade korrigeringen av reduktionsplikten vid kontrollstationen bygger pa att takten



fortsétter att vara hog. Det i sin tur stiller krav pa en radikalt 6kad utbyggnadstakt av
laddinfrastrukturen.

Liberalerna har foreslagit konkreta atgérder for att fa till laddinfrastruktur i mycket
storre omfattning. Principen ska vara att parkeringar dér bilar star parkerade mellan
2 och 24 timmar ska ha laddare. I dag &r tillgangen pa laddare vid arbetsplatser och
flerbostadshus och pd gator med parkeringar alldeles for dalig. Ménniskor ska kénna sig
trygga med att de kan ladda sin elbil nir de behover det.

Helena Gellerman (L) Mats Persson (L)
Lina Nordquist (L) Gulan Avci (L)
Christer Nylander (L) Allan Widman (L)

Arman Teimouri (L)



