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Hugo Bergdahl och Barbro Sandberg (fp)
Sjofarten genom Sodertélje kanal

Sjofarten till och frAn Milaren maste passera genom en sluss, endera i
Sodertilje eller ocksa i Stockholm. Milaren ér alltsd en reglerad sjo vars
niva i alimdnhet ligger ndgra decimeter over Saltsjon. Slussen i Sodertilje
fick sin nuvarande utformning omkring &r 1920 och ér den storre och fliti-
gast anvinda slussen. PA dmse sidor om slussen ligger Sodertilje kanal som
fordjupades ochbreddadesiborjan av 1970-talet. Kanalen och slussen tilla-
ter passageav fartygi 7 000—8 000 tonsklassen riknat efter dodvikten. Den
da utfoérda forstoringen av kanalen medforde att kanaien relativt snabbt
togs i bruk av fartyg med maximal storlek, s. k. Mdlarmax. Handelstonna-
get, sdvil det svenska som det internationella, tenderar att bli allt storre,
varfor det kusttonnage som tidigare varit vanligt pA Milaren nu successivt
ersitts av storre enheter. Manga fartyg som ankommer har inte kunnat ta
med sig full last beroende pa passagemdjligheterna utan gar med ett oeko-
nomiskt frirum upp i Milaren.

For att rdda bot pa detta missforhdllande och for att sikra en fortsatt
sjotrafik pAd Milaren maste sdledes en plan upprittas som syftar till att 6ka
passagemojligheterna igenom Sodertdlje. Nadgon sddan langtidsplan harej
funnits utarbetad, troligen beroende pd att det dr sA manga intressenter
inblandade. Sj6farten pA Milaren gar framfor allt till Visterds och Képing,
men édven en del av trafiken till Stockholm gar via Sodertilje. Vidare finns
detett antal lastageplatseri Bdlsta, Stringnis, Enkoping, Kalmarsand m. f1.
orter. Hir finns sdledes flera kommunala intressen, vilka dven stottas av
statliga sjofartsverket, som ir ansvarigt for farleden, slussen, kanalen och
lotsningen. Sodertidlje kommun har intressen i att den lokala trafiken pa
broarna i Sodertilje fungerar utan alltf6r stora avbrott. Statens jarnvigar
har en bro 6ver kanalen i Sodertidlje och ser helst att den bron aldrig beho-
ver Oppnas. Den viktigaste intressentgruppen dr det ndringsliv som utnytt-
jar sj6farten pA Milaren for att A ekonomiska transporter. Framfor allt
Bergslagsregionen men dven en stor del av Milardalen och sédra Norrland
har upptickt fordelarna med sj6frakt pAd Milaren. De som fraktar godset till
och frAn Milaren drolikarederier, sdvil svenska som utlindska, och dessa
sammantaget dr en mycket viktig grupp nar det giller att fA gehor (or en
utvidgning av passagen genom Sodertilje.

Milarledskommittén med representanter for ldnsstyrelsen, Visterds och
Kopings hamnar, néringslivet, sjéfartsverket, landstinget samt inkopplad
konsult har for att bevaka sjofartsintressena pd Milaren tagit fram alterna-
tiva utbyggnadsprogram f6r Sodertilje sluss och kanal, detta for att nira
forestdende projekt skall kunna ansluta till den uppgjorda langtidsplanen.



Sadledes maste inom en snar framtid (10—20 &r) den nuvarande slussen
genomga en omfattande renovering. Vidare har Sédertidlje kommun langt
framskridna planer pa att bygga dnnu en bro 6ver kanalen. Slutligen har
statens jarnvdgar planerat att om ca 25 ar bygga en ny jdrnvigsbro over
kanalen.

Dessa tre stora projekt maste pa nagot sidtt passa in i en plan s att inte
passagen genom Sodertilje stryps ytterligare genom spérrtider och liknan-
de. Brobygget, som dr en kommunal angeligenhet for Sodertiljeborna,
maste anpassas till nautiska krav ndr det giller segelfri hojd och inbordes
avstand till befintliga broar. Ekonomiskt sett dr Sddertidlje kommun angeld-
gen om att bron inte far kosta mer dn det for kommunen bista alternativet.
Krav om att bron skall goras hogre eller placeras pAd annan plats dn som
passar kommunen drar med sig extrakostnader som maste slds ut pd andra
intressenter.

En renovering av slussen med bibehdllet ldge skulle inte medfora ndgon
forstoring av slussen, varfor alternativa nybyggnadsplatser har foreslagits
av Malarledskommittén. En ny sluss skulle da ligga i direkt anslutning till
den planerade bron (Saltsjobron), som skulle placeras endera omedelbart
norr om motorvigsbron ellersdder om jarnvigsbron. Vid det forsta alterna-
tivet skulle slussen utformas som en triangelsluss, vilket innebdr att fartyget
under slussningen dven dndrar fardriktningen. Harigenom kommer man
ifrdn en besvarlig kurvtagning i kanalen. Detta dr en genialisk 16sning, men
nautikerna har uttryckt en viss tveksamhet eftersom referenser saknas inom
landet for en dylik konstruktion. Det andra slussalternativet innebér att en
traditionell kammarsluss uppfors soder om jarnvdgsbron. |1 bada fallen
avses slussen kunna ta emot fartyg med 150 eller alternativt 165 meters
langd och med 22 eller alternativt 25 meters bredd. Bredden 25 meter kan
dock utnyttjas forst efter det att jirnvdgsbron byggts om, eftersom den
nuvarande maximalt kan passeras av 22 meter breda fartyg. D4 maste dven
de nuvarande ledverken fornyas.

Tidsmaissigt kommer med sikerhet den nya bron att ligga 6verst pa rank-
inglistan. Direfter kommer slussombyggnaden och sist jarnvigsbron. Har-
till kommer vissa breddningsarbeten i kanaien, vilkas omfattning dr bero-
ende av vilket alternativ man viljer.

Traftkmadssigt finns redan i dag ett antal fartyg som direkt kan utnyttja de
storre matten, och all erfarenhet visar att rederierna mycket snabbt anpas-
sar sig till den maximala griansen. For att sla vakt om en fortsatt sjotrafik pa
Mailaren och dessutom ha mdjlighet att utveckla den dr det ett maste att de
aktuella projekten samordnas, sa att slutprodukten blir en hindersf{ri passa-
ge for storre fartyg dn dagens.

Speciellt pa bulksidan, det vill sidga tank, kol och andra partilaster ar
fraktkostnaden direkt beroende av fartygsstorleken. Hartill kommer att in-
tresset for transport med rorofartyg har 6kat dven i regionen, och dessa
farjeliknande fartyg ligger samtliga pa en bredd av 20—25 meter och en
langd av 120— 165 meter. Oavsett vilket slussalternatv man bestimmer sig
for ar det tankt att fartyg om ca 13 000 dodviktston skall kunna ga in i
Milaren med full last.

Mailarhamnarna maste dven framdeles kunna hidvda sig i konkurrensen
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med kusthamnarna resp. andra transportmedel. Vidare ir det logiskt attde ~ Mot. 1986/87
satsningar som planeras (6r Bergslugsregionen dven foljs upp pa kommuni-  T609
kationssidan. Dessutom genererar erfarenhetsmissigt dylika satsningar

dven kringeffekter — det blir ett psykologiskt lyft f6r hela regionen.

Hemstillan

Med hinvisning till det ovan anforda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om insatser (Or att sikra passagemdojligheterna genom
Sodertilje kanal.

Stockholm den 27 januari 1987

Hugo Bergdahl (fp) Barbro Sandberg (fp)



