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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for
investeringar i dubbelspar pa Malmbanan och att projekt Malmporten fullfoljs, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att genomfora
trafiksdkerhetsforbéttrande atgérder efter Europavig E10 mellan Tore och Narvik
och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Malmbanan ar vér tyngst trafikerade jarnvdg och en av Sveriges viktigaste jarnvégar for
transport av gods och méanniskor.

Persontag, godstag och malmtag kor pa den 50 mil langa strickan mellan Boden och
Riksgriansen och vidare till Narvik i Norge. Malmbanan dr den enda jirnvigen i Sverige
som tillater 30 tons axellast, vilket innebér 8 600 ton tunga och 750 meter ldnga tag med
totalt 68 vagnar. Mellan Kiruna och Narvik géir det idag sammanlagt 22 malmtag per
dygn i bada riktningarna och mellan Malmberget och Lulea tio tdg per dygn. Kraven
okar med lédngre och tyngre tag pa strackan. For att 6ka robustheten och minska de dyra
stillestdnden nir malmtrafiken ibland drabbas av avbrott och stérningar ar det angelédget
att det snarast infors dubbelspar pd Malmbanan.

En annan flaskhals i flédet av produkter fran gruvorna i bl a Malmfilten dr hamn-
kapaciteten. Luled hamn dr en av EU:s strategiskt viktiga hamnar och for att transpor-
tera malmen till stalverk i Europa och vérlden behovs fungerande sjovégar fran Luleé
och Narvik. Kapaciteten for utskeppning i Luled hamn behover dérfor 6ka liksom
formagan att ta emot fartyg med hog lastkapacitet och darfor ar bl a muddringséatgéarder
savdl 1 farleden i Luled hamn som i Norra Kvarken nodvéndiga. Att Luled hamn kan ta
emot dven de storsta fartygen ger stora nyttor klimatmassigt och samhéllsekonomiskt.



For att Sverige ska fortsitta att vara en stark exportdr inom gruv- och mineralnédringen
liksom inom stalindustrin dr det darfor mycket angelédget att investeringar i dubbelspar
pa Malmbanan liksom projektet Malmporten realiseras.

Tack vare att Kaunis [ron AB aterstartade gruvverksamheten i Kaunisvaara den 18
juli 2018 har ocksa trafikméngden och antalet tunga fordon liksom slitaget 0kat avsevért
pé vdgarna fran industriomridet 1 Kaunisvaara till omlastningsstationen i Pitkdjérvi 162
km bort. Transporten av jarnmalmskoncentrat fran Kaunisvaara till kunderna sker med
lastbil, tdg och bat. Fran anrikningsverket i Kaunisvaara fraktas malmen med lastbil till
Svappavaara ldngs vig 395, 99 och E45 visterut.

Varje dygn kors runt 88—90 lass malm, fordelat pa 25-30 lastbilar. Varje bil kan ta
62 ton jarnmalm per lass. Alla lastbilar har alkolas och &r spérrade till 80 km/h. 1
Pitk&jérvi, Svappavaara, finns omlastningsstationen déir jarnmalmskoncentratet lastas
om och transporteras vidare med tdg langs Malmbanan till Narviks hamn. I Narvik
skeppas sedan malmen ut till kunderna med bat.

For att oka trafiksdkerheten och framkomligheten langs strickan Kaunisvaara—
Svappavaara genomfor Trafikverket just nu en rad atgérder genom det sd kallade
MaKS-projektet. Det innebér bland annat att vigar breddas och att korsningar gors
sdkrare. Det dr angeldget att gruvverksamhetens logistik liksom andra transporters
berittigade behov av framkomliga véigar fungerar, utan att trafiksdkerheten i de byar
och samhéllen som flodena passerar dventyras.

Europavig E10 mellan Tore och Riksgriansen ar drygt 40 mil lang och gér fran kust
till fjéll. Nagra strackor &r ombyggda, vid andra pagér eller planerar Trafikverket
atgéarder for att vigen ska bli battre och sékrare.

Trafikverkets ldngsiktiga plan for E10 &r att bredda och bygga om den till mé&tesfri
viag mellan Tore och Kiruna. Eftersom behovet ér stort 1 hela landet och utbyggnad sker
1 den takt medel tilldelas, vidljer Trafikverket ut de strackor och platser dédr mittricke far
storst trafiksdkerhetseffekt — dvs strackor som ar smala och har mest trafik — for de
satsade pengarna.

Fram till att Trafikverket kan bygga mittrdcken genomfors andra atgérder for att oka
trafiksdkerheten, till exempel siktrojning, korsningsétgérder, sikring av sidoomriden
och sinkta hastigheter. Att genomfora hastighetsjusteringar 1 form av sinkta hastigheter
pa E10 vore forddande med tanke pa vigens 1dnga strickning och dess strickning med
langa avstand mellan bebyggelse. Utover det bygger Trafikverket om och gor stignings-
falt pd backar dér tunga fordon idag fastnar under vintersésongen.

Trots Trafikverkets arbete fortsdtter E10 att efter strackningen Tore—Riksgriansen
vara en mycket olycksdrabbad vég. Vigpartiet kallas darfor sedan négra ar i folkmun
for ”Dodens viag”. Trafikverket anser att det dr svart att sdga om E10 &r mer olycks-
drabbad 4n andra vdgar med motsvarande egenskaper. Av Trafikverkets analyser av
dodsolyckor pa E10 framgar att de sker pa hela strickan och inga specifika platser
sticker ut. Trafikverket menar ocksa att de hastigheter som nu géller pa E10 1 vissa fall
inte dr helt anpassade efter vdgens utformning. For att snarast forbéttra trafiksdkerheten
pé europavig E10 ér det darfor angeldget att Trafikverket tillforsidkras nodvéndiga
resurser.
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