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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om tigsatsningar som
gynnar jobb och tillvixt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sdga nej till
byggandet av hoghastighetsjarnvég och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om jérnviagsunderhdll och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om kapacitetsbrister pa
jarnvégen och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att det ska ga att kora tag
1250 kilometer 1 timmen pd viktiga strak 1 hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om nationella méal om
punktlighet och ekonomiska incitament att hdlla dessa och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrensneutral
tillgang till jarnvégens infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéttra
Trafikverkets arbete med underhall av jairnvag for att sikra gods- och
pendlingsfldden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrensneutral
tillgdng till digital infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja en fortsatt
konkurrensutsatt marknad for underhall av jirnvéagen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta nésta steg i arbetet
for att halvera restiden med tdg mellan Oslo och Stockholm och tillkédnnager detta
for regeringen.



12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om fler ldngre och tyngre
tag och tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att gora en dversyn 1
syfte att minska fusket med biljetter och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om skérpta straft for
personer som otillborligen befinner sig inom spdromride, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om bdter pa plats vid
otillborligt uppehallande inom sparomrade och tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om tydliga regler avseende
operatorers ansvar for att inte fororsaka onddigt slitage pé jarnvégar och
tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om sanktionsavgifter for
bokade men icke nyttjade taglagen och tillkinnager detta for regeringen.

18. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om forutséttningar for ett
gemensamt biljettsystem 1 hela Europa och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Svensk jarnvég har problem med trdngsel pé sparen i pendlingsomraden och eftersatt
underhall som péverkar inte minst gods- och pendlingsfloden. Regeringens oférmaga att
hantera frdgan om hoghastighetstag pa ett ekonomiskt ansvarsfullt sétt har paverkat de-
batten om jarnvag. Viktiga fragor avseende utvecklingen av svensk jarnvag har till stor
del forsvunnit fran den politiska dagordningen. I stéllet har debatten fastnat i en omodern
diskussion om att flytta 6ver transporter fran flyg, bat och vég till rils. Moderaterna ser
taget som ett av fyra viktiga framtida fossilfria firdmedel. Sverige behdver en robust
jarnvdg med bra underhall.

Moderaterna vill kombinera robusta och ekonomiskt forsvarbara underhallsinsatser
med investeringar i kostnadseffektiva och kapacitetshdjande atgirder pa jairnvag runt
omkring i landet. Vi satsar kommande planperiod 13 miljarder mer &n regeringen pa
jarnvagsunderhall. Det behovs mer av underhéll, fler spar 1 befintligt nét och helt nya
spar nér det dr samhéllsekonomiskt forsvarbart. Moderaterna vill prioritera de jarnvags-
satsningar som ger ekonomisk l6nsamhet. Vi vill se en hallbar politik for en robust
jarnvdg som gynnar jobb och tillvéxt.

Prioritera tdgsatsningar som gynnar jobb och tillvéaxt

Riksrevisionen riktar i rapporten Att tinka efter fore — statens planering av hoghastig-
hetsjarnvagar (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering av fragan om hog-
hastighetsjarnvég. Riksrevisionen noterar att projektet inte bedomts enligt de riktlinjer
som riksdagen och regeringen stéllt upp. I stéllet foreslar Riksrevisionen att regeringen
ska identifiera de brister 1 forhallande till de transportpolitiska malen som hdghastighets-
jarnvégen &r tinkta att 16sa. Det handlar framfor allt om att utreda steg 1-atgérder sdsom
avgifter och skatter for att uppna ett effektivare kapacitetsutnyttjande, men dven steg 2-
och steg 3-atgérder sdsom optimeringsatgiarder och trimningsinsatser.



Moderaterna stiller sig bakom Riksrevisionens bedomningar och konstaterar att
dessa ligger 1 linje med den kritik vi tidigare riktat mot regeringens politik. Regeringens
hantering av fragan om svensk jarnvag ér i hog grad priaglad av en politisk 1dsning vid
hoghastighetsjarnvig. Att regeringen i proposition 2020/21:151 véljer att dra hela
projektet i ytterligare arslang ldngbénk ar direkt ansvarslost.

Moderaterna anser att den sd kallade fyrstegsmodellen &r vél inarbetad och syftar till
att sdkerstilla att skattebetalarnas pengar anvinds pa ett ansvarsfullt sétt. Nu dr det hog
tid for regeringen att tillsdtta en storre dvergripande utredning som syftar till att identifi-
erade bristerna i svensk jarnviag med utgangspunkt i fyrstegsprincipen. Utredningen bor
prioritera tdgsatsningar som gynnar jobb och tillvixt, exempelvis mdjligheten att kora
langre tag, battre underhall, bygga bort sé kallade flaskhalsar och fokusera pa manniskors
mdjlighet till pendling.

Nej till hoghastighetstag

Utifrén prioriteringar om den samhéllsekonomiska och miljoméssiga nyttan séger
Moderaterna nej till hoghastighetsjarnvag.

Externa berdkningar pekar pa en sammanlagd kostnad for projektet pa mellan 350
och 400 miljarder kronor, och projektet berdknas bli klimatneutralt tidigast 2050. De
tidsméssiga och miljomaissiga vinsterna blir begrdnsade. Jarnvédgens stora utmaningar
kopplat till pendling och bristfilligt underhall 16ses inte genom satsningen pa hoghastig-
hetstag.

Prioritera jobb och tillvaxt 1 hela Sverige

Svensk jarnvédg behover rustas for pendling och gods. Moderaterna vill bygga fardigt
paborjade satsningar, ga vidare med vissa utpekade prioriterade satsningar som exempel-
vis halverad restid Oslo—Stockholm, bygga klart Véstra stambanan och att 1angsiktigt
kunna kora tag 250 km/tim genom hela Sverige. Fokus ska vara jobb och tillvéxt i hela
Sverige. Detta kraver att bygga bort flaskhalsar, binda ihop och utdka pendlingsstrak
och stirka godstrafiken.

Infor nationella médl om punktlighet och ekonomiska incitament
for att halla dessa

Punktlighet ar viktig, och det ska l6na sig att gora rétt. I dag saknas tillrackligt tydliga
ekonomiska incitament som innebir konsekvenser for operatorer som inte skoter sig.
Regeringen bdr initiera en utredning om punktlighet med ekonomiska incitament som
gynnar de som uppfyller kraven avseende punktlighet.

Prioritera jarnviagsunderhéillet

Den svenska jarnvéigen har stora brister avseende underhall. Detta dr en skuld som
byggts upp under decennier och som behdver prioriteras under kommande planperiod.
Foretag ska kunna kénna trygghet att varor levereras i tid i samband med godstrans-
porter. P4 samma sétt ska pendlare veta att de kan komma 1 tid till jobbet och hem for



att hdmta péa exempelvis forskola. Regeringen bor initiera arbetet med att ta fram en
plan for att ticka underhéllsskulden pa jarnvag.

Atgirda jiarnvigens kapacitetsbrister

Det finns ett antal omraden pa det svenska jarnvédgsnitet dir det ofta uppstar forseningar
och trangsel. For att sdkerstdlla floden bade for pendlare och godstranstransporter bor
regeringen tydligt identifiera dessa omraden och ge Trafikverket tydligt 1 uppdrag att
prioritera arbetet med dessa i en sammanhéllen kontext.

Tag 250 kilometer 1 timmen pa viktiga strak genom hela Sverige

Som en del av arbetet att stirka jairnvagen bor regeringen langsiktigt verka for att det
ska vara mojligt att kora tdg 250 kilometer i timmen pé strickor dver hela Sverige. Detta
ska ske etappvis, dér det dr samhéllsekonomiskt l1onsamt. Detta ska ses som se en
langsiktig vision for arbetet att stirka svensk jairnvdg som helhet.

Sakerstill konkurrensneutral tillgang till jarnvagens infrastruktur

Moderaterna tror pd méingfald och sund konkurrens. Svensk jarnvég praglas fortsatt av
tidigare decenniers statliga monopol. Vi ser detta i exempelvis tilldelning av spartider vid
rusningstrafik och svarighet for konsumenter att kunna boka biljetter fran olika bolag.
Monopolet dr avskaffat men strukturerna lever fortsatt kvar. Det dr olyckligt da en sund
konkurrens driver utvecklingen och gynnar konsumenten med légre priser och storre
tillginglighet. Den svenska jarnvégen behover langsiktigt bli betydligt mer dynamisk,
modern och tillgdnglig. Regeringen bor skyndsamt sdkerstilla att fler kommersiella
tdgbolag kan fa tillgang till en konkurrensneutral jarnvagsinfrastruktur bland annat i
form av taglagestilldelning, depétillgang och signalsystem.

Inf6r sanktionsavgifter for bokad men icke nyttjad spartid

Att foretag bokar spartider som de inte nyttjar dr fran tid till annan ett problem. I dag
sker detta utan att det fr konsekvenser. Det dr orimligt givet att det pd vissa platser och
vid vissa tider &r stor trangsel pd spéaren. Detta géller exempelvis vid storstddernas in-
och utpendling. Regeringen bor utreda hur detta kan stdvjas och dverviga en modell dér
foretag riskerar boter for bokad och inte nyttjad spartid.

Sakerstall konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur

Det ska vara létt att boka tagbiljett vid resa inom landet och litt att vélja mellan olika
tdgsétt och bolag. Detta dr forutsdttningen for en fungerande marknad. Sa ar inte fallet 1
dag. Konsumenter tvingas i stéllet soka mellan olika hemsidor och system. Konkurrens-
verket konstaterar i en skrivelse till regeringen (dnr 230/2018) att det finns ett storre
marknadsproblem och pekar pé faktorer som SI:s starka stéllning pa tdgmarknaden i
kombination med dess position som den centrala forséljningskanalen. Regeringen bor



darfor skyndsamt sédkerstélla att hinder tas bort for en marknadsdriven konkurrens-
neutral plattform for att kopa biljetter fran alla bolag som kor pd svensk jarnvig

Framja en fortsatt konkurrensutsatt marknad f6r underhill av
jarnvagen

Trafikverket fick den 14 november 2019 uppdraget att uppritta en ldngsiktig plan for
underhall av jarnvig. Efter begiran fran Trafikverket beslutade regeringen att férlanga
uppdraget, och utredningen presenterades den 29 april (SOU 2020:18). Utredningen
foreslar 1 linje med de av regeringen aviserade riktlinjerna att delar av jairnvagsunder-
hallet ska aterforstatligas.

Att jarnviagens underhall och investeringar upphandlas har inneburit att véara skatte-
medel kunnat anvindas effektivare. Enligt en rapport fran VTI har konkurrensutsatt-
ningen genom upphandling av jarnviagsunderhall sdnkt underhéllskostnader med ca 12
procent. Detta med bibehdllen kvalitet. Det dr i ljuset av detta som regeringens vilja om
aterforstatligande blir obegriplig. Vi lever i en modern och global tid med méanga och
stora aktorer inom jarnvigssektorn. Att backa tillbaka till ett gammalt monopolliknande
system kommer att generera 6kade kostnader samt effektivt stdinga dorren for nya och
innovativa losningar. Trafikverkets ansvar for besiktningen av skicket och underhalls-
behoven pa hela jarnviagen ska dock ligga kvar. Flera utvarderingar, bland annat Gunnar
Alexanderssons En annan tdgordning — bortom jarnvéigsknuten (SOU 2015:110), pekar
pa Trafikverkets otillrdcklighet avseende savél upphandlingar som att bedoma jarnvigen
ur ett Overgripande perspektiv. Detta behover dirmed fordndras genom att Gppnas upp,
moderniseras och forbéttras.

Fortsitt arbetet for att halvera restiden med tdg mellan
Stockholm—Oslo

Moderaterna vill fortsétta bygga ihop Sverige med grannldnderna inom ramen for sam-
arbete med privata aktorer. Sverige bor gé vidare med projektet jirnviag Oslo—Stockholm
2.55. Projektet skulle fullt utbyggt halvera resandetiden fran dagens sex timmar till tre
timmar med sex stopp som gynnar pendling i véixande regioner. Norska regeringen har
stéllt sig positiv till fortsatta forhandlingar.

Oslo—Stockholm 2.55 visar pé alternativa mojligheter till hoghastighetstag. Projektet
nyttjar befintlig jirnvag, bygger ut och nytt pa de delstrackor dar detta dr nddvéndigt
samt samarbetar finansiellt med ett annan land. Allt detta sammantaget innebér en hog
grad av kostnadseffektivitet. All forskning och erfarenhet visar att principen rusta, varda
och bygga om befintlig infrastruktur &r vasentligt mycket mer I6nsam &n att bygga nytt.
Detta géller sérskilt jirnvag. Hoghastighetstag innebér nya raka stambanor for tdg som
fardas snabbt med vildigt fa stopp. Oslo—Stockholm stirker pendlingskorridoren
Stockholm—Visteras—Orebro—Karlstad samt det grinsoverskridande resandet till Oslo.
Detta till en visentligt ldgre kostnad.

Oslo—Stockholm 2.55 visar vad man kan uppna om man utgar fran befintlig jarnvag
och har ett tydligt fokus att stirka pendling och tillvaxt. Regeringens priméira syfte med
hoghastighetstag dr att minska inrikesflyget. Givet att inrikesflyget vid tidpunkten nir
de nya stambanorna star fardigbyggda sannolikt kommer flygas fossilfritt dr miljo-



argumenten for hoghastighetstdg helt orimliga. Regeringen bor nu gé vidare med samtal
med Norge samt ge Trafikverket 1 uppdrag att fortsitta att utreda projektet.

Bygg for fler, ldngre och tyngre tag

Langre och tyngre tag okar tagets konkurrenskraft genom forbéttrad 16nsamhet och
effektivitet. Trafikverket har genomfort forsoksverksamhet med trafik med upp till 730
meter langa godstag i Sverige. Resultaten redovisas i rapporten Mojligheter att kora
langre och/eller tyngre godstag (Trafikverket 2015:17).

Okad lingd p4 tag innebir att samma mingd gods kan transporteras av firre tig, och
pendlingstagen kan koras med fler vagnar. Det ger forbattrade pendlingsmojligheter,
minskar transportkostnaderna och frigor kapacitet pd sparen. Vidare blir jirnvags-
systemet mindre kénsligt for storningar dé antalet tag 1 rorelse reduceras. Langre och
tyngre tag ar ett viktigt sétt att stirka Sveriges konkurrenskraft kopplat till den tunga
basindustrin. Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att prioritera fragan om att
bygga om stationer for att kunna ta emot ldngre och tyngre tag.

Minska fusket med biljetter

Arbetet mot fusket att &ka med sparbunden trafik utan att betala avgift méste intensifi-
eras. Vi ser 1 dag hur manniskor bryter mot detta, hur vakter blir hotade och slagna och
att manniskor trotsar forbud mot tiggeri inne i vagnar. Detta visar att arbetet med att
beivra fusk och annan brottslighet maste intensifieras. Regeringen bor skyndsamt utreda
fler atgarder for att beivra fusk och hot.

Skarpta straff for personer som otillborligen befinner sig inom
sparomrade

Antalet storningstimmar pa grund av att obehoriga befinner sig pa sparomradet har
enligt Trafikverket ndstan fordubblats, frin 2 664 timmars forsening (2013) till 5 102
(2018). I den man de skyldiga straffas ligger straffen pa laga botesnivaer, varfor straffen
for dessa brott bor skdrpas. Detta savil avseende botesbeloppens storlek som forbattrade
mojligheter att doma till skadestdnd for de forseningar detta orsakat. Regeringen bor
skyndsamt utreda en lagskdrpning i bdda dessa delar.

Boter pa plats vid otillborligt uppehéllande inom sparomrade

For att stirka arbetet med att beivra sparspring bor polis och vakter ges mojlighet att
utdoma boter pé plats enligt samma modell som i dag sker for bland annat fortkdrning
och felparkering. Regeringen bor skyndsamt utreda fragan och dterkomma med forslag
som mojliggdr detta.



Tydliga regler avseende operatorers ansvar att inte fororsaka
onodigt slitage pa jarnvagar

Det svenska jarnvégsndtet utsétts for stindigt slitage. Detta géller savél jarnvégsrls
som tagens elforsorjning. Hur och 1 vilken takt dr dock avhéngigt pd hur vil tagopera-
torer skoter sina fordon. Hér foreligger en stor skillnad dér bland annat vissa dldre tag
noter av trad och foranleder elfel, forseningar och onddiga kostnader. I dag finns stora
mojligheter att méta och kartldgga slitage pa elforsorjning. Exempel pé detta dr mit-
vagnar (IMV 200) och matdressiner (IMV 100) och system dér ingenjorer kan folja
tdgen 1 realtid och se var slitage och ddrmed risk for elfel kan uppsta. Det ska 16na sig
for tdgoperatorer att investera 1 moderna tdg som 1 mindre grad sliter pa infrastrukturen.
Regelverket i denna del behover tydliggoras. Det ska 16na sig ekonomiskt for operatdrer
att gora ritt. Regeringen bor se over regelverket 1 dessa delar.

Ett gemensamt biljettsystem 1 hela Europa

Att boka tigbiljett dver hela Europa ska vara litt. I dag ser vi en stor skillnad mellan
flyget och tget. Att boka flyg till ndgon europeisk destination krdver nagra enstaka
klick hemma pé datorn, trots byten och att olika flygbolag dr involverade. Kontrasten
till att boka tag, som kréaver mycket tid av sokande och jamforande, &r stor. Detta att
forenkla resandet borde vara en viktig fraga for regeringen.

Regeringen har dock valt att i stillet upphandla enstaka tagforbindelser av nattag till
Tyskland. Detta ér en dyr och ineffektiv politik som sannolikt bara gynnar en mycket
begrinsad grupp resendrer. Moderaterna sdger nej till denna dyra och ineffektiva sats-
ning. I stéllet bor regeringen skyndsamt pabdrja arbetet att dppna upp for kommersiella
plattformar 1 syfte att skapa forutséttning for ett bokningssystem av tagbiljetter som &r
lika l4tt och transparent som flyget.
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