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av Anders Akesson m.fl. (C)

Hallbara transporter med hog tillganglighet
1 hela landet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor ges i
uppdrag att identifiera ett antal projekt frdn nuvarande nationella infrastrukturplan
som &r lampliga att hantera med extern medfinansiering samt att privat kapital och
pensionsfonder bor ges mojlighet att investera 1 infrastruktur 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar nar det géller vdg och jarnvég ska gora
en bred analys av vilken upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av att beakta
trygga och tillgingliga trafikmiljer 1 planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fraimja ett mer
jamstéllt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att forbéttra
forutséttningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med kollektivtrafik
och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en digital
infrastruktur for ett nationellt biljettsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en nationell
atkomstpunkt for mobilitetstjanster och tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens
biljetter och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra en nationell
och konkurrensneutral forsdljningskanal for all kollektivtrafik och tillkdnnager detta
for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att initiera en dversyn av
den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda mdjligheten till ett utvecklat
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huvudmannaskap for att motverka de nuvarande ldnsgransernas inlasning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en 6versyn
av gillande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att mojliggora nya kollektiva
transportldsningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora en
kollektivtrafikbonus och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ppna for att utreda
en fortsatt gron skattevaxling inom transportsektorn, ett system som gor det mojligt
for ménniskor att leva och verka 1 hela landet, och detta skattesystem ska ta hinsyn
till klimatnytta och de geografiska forutsittningarna som rader i Sverige, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bygga fler lokala och
regionala cykelbanor i syfte att 6ka framkomligheten med cykel och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kvinnor och mén ska
ha samma mojlighet att paverka planeringen av transporter och
transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att via regelfordndringar forbéttra framkomligheten med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta fram
en elflygstrategi och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att lata utreda Swedavias
vinstdelningsmodell och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheterna
till en stirkt konkurrenskraft samt en mer effektiv och béttre analyserad
miljostyrning inom sjofarten — vilket ocksd inkluderar intermodala
transportlésningar som stimulerar ett transportslagsévergripande godsfléde och
overflyttning av gods till sjofarten — och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
fram en nationell strategi for hamnverksamheten i syfte att 6ka hamnarnas kapacitet
och betydelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hamnverksamheten 1
kraft av sin strategiska betydelse i storre utstrickning ska ingé som del i det
nationella transportsystemet och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for stadsmiljoavtal sa att det stodet gér att soka dven for hamnarna
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over formerna for Klimatklivet sa att det stodet gar att soka dven for hamnarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor ta
fram en gron svensk kustfartsstrategi som lyfter fram bade den svenska maritima
strategin och den nationella godshandlingsplanen och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
hur en upphandling av nya isbrytare bést genomfors utifrén olika behov fran
ndringsliv och myndigheter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheterna
for byggande av nya stambanor for jairnviagen och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att jarnvigsunderhéll pa
statliga jarnvégar ska upphandlas i konkurrens pa en marknad och att detta
forutsatter att Trafikverket besitter ritt kunskap och kompetens och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att se over
atgarder for att minska underhéllsskulden i jarnvagssystemet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt
implementera riksdagens tillkdnnagivande (2018/19:CU13 Fastighetsritt) angédende
ett forenklat regelverk for att dndra andelstal 1 samféllighetsforeningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
ansld medel till jarnvigsunderhdll avseende lokala banor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutsittningarna for att underlétta implementering av ERTMS savil i statens
infrastruktur som tagoperatdrernas ombordutrustning av ERTMS och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket — 1
samverkan med Ovriga jairnvagsintressenter — 1 uppdrag att ta fram en handlingsplan
for riskreduktion i samband med inférande av ERTMS och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutsittningarna att soka delfinansiering av ERTMS inom ramen for EU:s
finansieringsinitiativ CEF och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder ska vidtas
for att med stod 1 genomforda utredningar och fattade beslut sékerstélla att 1ingre
och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och
sammanhéllet vdg- och jarnvigsnit i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
delegeras ett Gvergripande ansvar for dispenshantering avseende transporter av
mobila kranar och tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder bor vidtas
for att oka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska forekomsten av olagliga
cabotagetransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att teknikutvecklingen
pa trafikomradet till storre del maste kunna anvindas for att komma till riatta med
oseridsa aktorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att i storre utstrackning
samordna arbetet frdn olika myndigheter nér det giller kontroll av yrkestrafiken for
att komma till ritta med oseriosa aktorer och tillkdnnager detta for regeringen.



38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

47.

48.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i syfte att ge kommuner
storre radighet over att avdela gatumark till delningstjinster inom transportsektorn
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de 6kande
viltolyckorna méste minska genom en mer framsynt trafikplanering fran
Trafikverket avseende viltsdkra Gvergangar samt andra atgarder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att begreppet “en ldgsta
godtagbar vigstandard” bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att inleda en dialog med kommuner, varuigare och
godstransportorer i syfte att bistd kommuner i omklassningen av det
primdrkommunala vignétet i anslutning till terminaler, hamnar och industrier med
mera fran BK1 till BK4 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en nationell
strategi for en 6kad elektrifiering av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till
aktuellt viagnit, en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, dversyn
av beslutsprocesser samt samarbete med andra ldnder for att sétta en standard, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over hur
Trafikverket kan fé 1 uppdrag att utforma upphandlingar med entreprendrer s att
det r mdjligt — inom rimlig tidsram — att utféra snorojning, sdvil t staten som at
andra, t.ex. enskilda vigsamfilligheter, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for
Trafikverkets resurser sikerstilla att de samfallda enskilda vigarnas 43 000 mil ska
ha en bra standard, rétt strickning och rétt barighet 1 relation till det system av
statliga och kommunala vigar de utgor en del av 1 nédringslivets totala behov av
godsstrdk med god bérighet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver
forutsittningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering av trangsel-
och vigavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om &tgérder for att framja
autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet, forbittra mobilitetstjénster
over hela landet samt att lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas pé
funktionalitet framfor teknikspecifika krav, och detta tillkinnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att man, inom ramen for
en utredning, bor lata undersoka det rimliga i att infora obligatoriska syntester for
privatpersoner 1 samband med korkortsfornyelse efter en viss alder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att uppdra till
Transportstyrelsen att i ett forsta steg se till att aterinfora mojligheten att nyttja
simulatorn pd Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) for att bedoma
korforméagan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av
synfiltsbortfall, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.



49. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att skyndsamt tillsétta en
utredning som undersoker hur ett nytt system for kdrprov pa vig for personer med
synfiltsdefekter kan inforas och tillkinnager detta for regeringen.

50. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan genom att mojliggora
samdistribution av post, paket och tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.

51. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en fungerande
post- och paketmarknad som framjar innovation och klimatsmarta 16sningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

52. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om ett klargérande av
konkurrenssituationen for paketdistribution i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

53. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att postnummersystemet
ska vara tillgdngligt for alla postoperatdrer och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

En vél fungerande transport- och it-infrastruktur &r en forutsittning for att det ska ga att
bo, leva och arbeta i hela landet. Att ndringslivets godstransporter fungerar ar likaledes
viktigt for att mojliggora foretagsamhet och arbete i hela landet. Teknikutveckling,
effektivisering, digitalisering, regelforenklingar och en omstillning till elektrifierade
transporter och en dkad andel fornybara drivmedel bidrar till att fortsatt goda
kommunikationer i hela landet kan ske utan att miljé och klimatpaverkan okar.

Centerpartiet driver pa for att Sverige ska nd mélet om en fossiloberoende
fordonsflotta och utsldppsminskningar pa 70 procent till 2030, fran vara inrikes
transporter. I det arbetet har de statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att
spela. Centerpartiet prioriterar att 6ka underhallet av jarnvédgen, mer ambitidsa och
tidigarelagda investeringar i transportinfrastruktur med hjélp av alternativa
finansieringsldsningar, satsningar pa elektrifiering, fornybar energi och mer kollektiv-
trafik samt ytterligare investeringar i it- och bredbandsutbyggnad.

Ur hallbarhetssynpunkt ar det viktigt att det tas ett samlat grepp kring planering av
infrastruktur och nya bostéder. Nér investeringar i exempelvis jarnvdg gors bor det ga
hand 1 hand med bostadsbyggande sé att kapaciteten i infrastruktursystemen kan
utnyttjas pa bista sitt och klimatsmart pendling mojliggors. P4 samma sitt dr det viktigt
att planerade nya bostadsomrdden forses med fullgoda kollektivtrafiklosningar.
Centerpartiet ser ett fungerande samspel mellan infrastruktur och bostadsbyggande som
en sjdlvklar del av modern och resurseffektiv samhallsbyggnad.

Eftersom Centerpartiet viarnar hela landets utveckling ar det ocksé av storsta vikt att
de resurser som satsas pa infrastruktur fordelas 6ver hela landet.

Vi behover forstirka mojligheterna att driva foretag och bo utanfor storstiderna. For
det behovs en fossilberoende fordonsflotta och investeringar i1 bittre végar och jarn-
végar, battre kollektivtrafik sdsom buss, tadg och taxi i hela landet, utan att straftbeskatta
de som har langa avstand.



Finansiering av transportinfrastruktur

I dagslédget finansieras den absolut storsta delen av all infrastruktur dver statsbudgeten.
Det har genom &ren skapats en infrastrukturskuld” pa omkring 300 miljarder, eftersom
statens reformutrymme ar begrinsat. For att genomfora nodvandiga investeringar i
Sveriges infrastruktur — samt beta av den upparbetade infrastrukturskulden — &r det
nodvindigt att hitta nya finansieringsvégar for infrastruktur. Bdde svenska och
utldndska investerare, bland annat pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga
investeringar 1 Sverige. I manga med Sverige jimforbara lander finansieras sedan ldnge
viktiga samhaélleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Staten kan
da identifiera projekt som ldmpar sig f6r en OPS-16sning. Det kan rora sig om en jarn-
vég, en utbyggd hamn eller en motorvégsstricka. OPS-finansiering 6ppnar for nya
projekt som annars skulle skjutas pa framtiden eller mdjligen aldrig bli av.

Nya former av finansiering av infrastruktur, utdver statsbudgeten, leder till att
investeringar genomfors och genererar samhillsnytta samtidigt som kostnaden for stats-
kassan minskar. I praktiken kan man gora mer pa kortare tid utan att statens finanser
aventyras. Centerpartiet ser till hela landet och vill att det ska finnas béttre mojligheter
for investerare att aktivt bidra inom exempelvis storre nationella projekt. P4 sé vis kan
en storre del av statens pengar anvindas till investeringar som ér viktiga lokalt eller
regionalt. Med storre resurser far hela landet mdjlighet att genomfora viktiga tillvaxt-
héjande infrastruktursatsningar. Centerpartiet vill darfor att Trafikverket ska fa 1 upp-
drag att identifiera ett antal ldmpliga storre objekt vél lampade for att drivas som sé
kallade OPS-projekt.

Den svéra sittning som coronapandemin inneburit for svensk tillvixt gor det &n mer
angelédget for staten att hitta mgjligheter till investeringar 1 den offentliga ekonomin, inte
minst 1 infrastrukturprojekt.

Nar OPS anvénds dr det viktigt att stélla ratt krav pa entreprendren sa att sadana
projekt verkligen minskar kostnaderna, stirker effektiviteten och dkar tillgdngen pa
kapital. Det krdvs ocksa enklare och tydligare lagar och regler for att skapa mdjligheter
att samfinansiera utbyggd kollektivtrafik med privata aktorer.

Att lata privat kapital vara med och medfinansiera infrastruktursatsningar tycker
Centerpartiet dr en god idé. I en farsk rapport, finansierad av Trafikverket, har konsult-
bolaget WSP granskat forutséttningar for dgarforandringar och forvaltning av svensk
infrastruktur.! I rapporten star bland annat att samhillet genom att privatisera lamplig
infrastruktur far kapital till att utveckla projekt som ar mer riskfyllda och osdkra, en
utveckling Centerpartiet stiller sig bakom.

Rattvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr déarfor helt avgorande att kalkylmodellerna &r rittvisande. I dagens
modeller framgér inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Med en
felaktig eller ofullstindig kalkyl kommer felaktiga samhilleliga investeringsbeslut att
fattas.

For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven exempel-
vis restidsvérden justeras sa att de ger en mer rittvisande bild av de samhalls-

!https://www.wsp.com/sv-SE/nyheter/2019/tunnelbanestationer-kan-vara-en-god-affar-for-langsiktiga-
investerare.



ekonomiska vinsterna dn vad som ér fallet 1 dagsldget. Detsamma géller dven for godset
1 vart transportsystem, som dr konstant undervirderat. Det behdver genomforas en
samhéllsekonomisk vérdering av godsprojekt som pa ett rattvisande sitt speglar deras
betydelse for naringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som
nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av gods-
transporter maste intensifieras. Transporterna dr en integrerad del i hela den industriella
produktionen och skapar stora mervirden for Sverige. Om transportkedjan bryts fallerar
hela systemet tills man kunnat gora en aterstart. Aterhimtningsformagan ir oerhort
viktig, det vill sédga robustheten i transportsystemen.

Mer och battre kollektivtrafik

For att uppmuntra regioner att 6ka kollektivtratiken vill Centerpartiet inféra en
kollektivtrafikbonus. Vi vill se mer kollektivtrafik, sa att vi kan minska utslédppen i hela
landet. Under Alliansens tid 6kade kollektivtratikens marknadsandel, fran 18 procent ar
2006 till 27 procent ar 2013. Under den nuvarande regeringen har den positiva utveck-
lingen av kollektivtrafiken avstannat, nagot som den pagéende coronapandemin riskerar
att ytterligare cementera. Det 4&r ménga som idag tar bilen som gérna hade tagit bussen,
pendeltaget eller sparvagnen istéllet. Vi behover oka kollektivtrafiken for att pressa
tillbaka klimatutslappen och minska trangseln pa vara védgar. Centerpartiet vill ytter-
ligare framja elburen kollektivtrafik och anser darfor att skatten pa el till kollektivtrafik
ska sdnkas. Centerpartiet vill ocksé verka for en dversyn av gillande lagstiftning kring
kollektivtrafik i syfte att mdjliggora nya kollektiva transportlosningar. Mojligheten till
miljovénlig bitpendling i stdder som exempelvis Stockholm och Géteborg stirks ocksa
av Centerpartiets forslag om att befria mindre elfartyg fran energiskatt.

Centerpartiet var paddrivande i att regeringen sommaren ar 2019 tillsatte en utredning
1 syfte att infGra ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela Sverige. En
sarskild utredare, Gerard Wennstrom, har levererat en utredning om hur ett sadant
system kan inforas sa att det forenklar for resenérer (“Ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik” [SOU 2020:25]). Nér det géller 6versyn och forbéttring av kollektiv-
trafiken delar Centerpartiet utredningens slutsatser. Som framgér av utredningen &r
utgangspunkter for forslagen att de ska verka for 6kad tillgédnglighet av kollektiv-
trafikens biljetter, frimja innovation och ligga i linje med framtida investeringar som
branschen stér infor. Utredningens forslag dr indelade i tre huvudsakliga omraden —
infrastruktur, innovation och konsumenttillgdng. Man ger ocksa ett antal rekommenda-
tioner till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Den digitala infrastruktur som férordas for att utveckla det nationella biljettsystemet
kommer att underlétta kollektiv- och regionaltrafiken i landet. Inte minst behovet av en
konkurrensneutral nationell biljettplattform lyfts fram.

Centerpartiet vill forenkla for personer att ta sig med tag dver lansgrénser. Ett annat
sétt att forenkla resandet — som kompletterar de forslag som lyfts fram 1 Wennstroms
rapport — &r att se Over de ldnsindelningar som idag delar upp de olika zonerna for
kollektivtrafik.

Vi vill initiera en 6versyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for nuvarande lansgriansers inlasning. Vi
anser ocksa att det ska vara betydligt lattare att resa kollektivt i hela landet och foreslar
dérfor att man ska kunna anvénda sitt kort med reskassa dver hela landet.



Som en konsekvens av pandemin véren 2020 har vi sett att resorna i kollektiv-
trafiken gér tillbaka. Detta dr vildigt olyckligt, inte minst sett ur ett klimatperspektiv.
Det ar av stor vikt att de upphandlande huvudménnen tillsammans med Folkhélso-
myndigheten och operatdrerna arbetar gemensamt for att {a tillbaka efterfrigan pé
kollektivtrafik. De dndrade resvanorna som uppstar i pandemins kdlvatten far inte bli
bestdende.

Ett annat transportmedel som tar vid nér kollektivtrafik och eget fordon inte &dr en
mojlighet dr fardtjénst. Centerpartiet menar att fardtjénst ska finnas dver hela landet.
Det far inte vara sa att regelverket dr anpassat efter storstadsforhéllanden med statiskt
angivna avstand till busshallplats med mera som avgor ritten till fardtjénst. Det kan fa
orimliga konsekvenser for personer i glesbygden. Det dr behovet som ska avgoéra
mdjligheten till fardtjénst — inte var man bor. Rétten till fardtjinst méste vara jimlik
over hela landet.

Behov av en reform for fordonsbeskattning

Centerpartiet vill verka for att en skattevixling inom transportsektorn genomfors som
gor det mgjligt for manniskor att leva och verka i hela landet. Skattesystemet ska ta
hénsyn till klimatnytta och de geografiska forutséttningar som rdder i Sverige.

Transportsektorn 1 allmédnhet och 1 synnerhet végtratiken stér i centrum for klimat-
omstdllningen. Det finns darfor anledning att initiera en versyn av skattesystemet i
transportsektorn. Skélen dr flera. Dels kommer den enskildes kostnad i form av skatt pa
brénsle att minska inom ramen for en gron skattevéxling nir fordon med forbrannings-
motorer i allt hogre utstrdckning drivs av fossilfria grona brianslen, dels okar stadigt
andelen eldrivna fordon savél i privat som i yrkesmissigt bruk. Flera expertinstanser har
borjat tala om ett nytt skattesystem inom transportsektorn, till exempel Svenska
Miljoinstitutet och Klimatpolitiska radet.

Centerpartiet vill oppna upp for att utreda en fortsatt gron skattevéxling inom trans-
portsektorn, ett system som gor det mojligt for ménniskor att leva och verka i hela
landet. Hur en sadan skattereform ska utformas maste ske 1 en bred dialog med alla
berdrda. Vi tror att i den mén trafik skall beskattas — idag med ca 60 mdr/ar — méste
man forhélla sig till att dagens skattebas — det fossila brianslet — kraftigt eroderar. Om
och néir den ska erséttas med andra skattebaser maste dessa, bland annat, differentiera
beskattning av végtrafik i stider och pa landsbygd och i glesbygd. I stdder bidrar
trafiken med problem som inte féorekommer i samma utstrickning pd landsbygden, till
exempel sdmre luftkvalitet, trangsel och buller. Det handlar d&ven om att beskattning
tillits variera mellan olika tider och platser. I sammanhanget behdvs dven en dversyn
och anpassning av andra styrmedel som till exempel energi- och koldioxidskatt pa
drivmedel, reduktionsplikt samt bonus—malus-systemet.

Forbattrad framkomlighet for cyklister

Cykeln tar mindre plats &n bilen och genererar inga utslapp, samtidigt som cykling ar
bra for folkhélsan. Darfor vill vi 6ka framkomligheten med cykel genom att bygga fler
lokala och regionala cykelbanor och sé kallade cykelmotorviagar samt minska barridr-
effekter fran korsande spar och végar. Det dr ocksa viktigt att se Over behovet av
atgirder, regelforenklingar och lagdndringar som mojliggor cykling i hela landet. I



trafikplaneringen ska cyklister och géngtrafikanter ges en sikrare plats genom exempel-
vis cykelfartsgator och sékra korsningar och att parkeringsplatser langs gator omvandlas
till cykelfalt.

Att kunna transportera sig med cykel ar viktigt for framtida hallbar stadsutveckling.
Alltfor ofta sker planering utifrén fordonsperspektiv och inte ur ett cykelperspektiv. Det
ar viktigt att man under utbildningstiden i stadsplanering och motsvarande lagger stor
vikt vid att tdnka in cykelperspektivet i planeringen.

En tredjedel av véra resor dr kortare dn fem kilometer och da &r cykel ofta ett bra
alternativ. Idag sker knappt tio procent av véra resor med cykel. Intresset for cykeln som
transportmedel har 6kat. Med bra cykelleder, battre vinterunderhall pa cykelvidgarna och
béttre bytespunkter mellan cykel och kollektiva fardmedel skulle cyklandet kunna 6ka
betydligt. Okat cyklande vore bra savil for miljon och hiilsan som for tringseln i vara
stader.

I januariavtalet dr Centerpartiet overens med regeringen och Liberalerna om att
andelen som reser med cykel ska 6ka samt att skattereglerna ska underlattas for cykel-
pendling. En stor del av beslut som ror cykeltrafik sker lokalt eller regionalt sa den
nationella nivan maste skapa forutsittningar for regionalt och kommunalt samarbete och
kunskapsutbyte, enklare regler for uppforande av cykelinfrastruktur sdsom cykel-
parkeringar samt mgjlighet att inféra anpassade trafikforeskrifter for cykel, till exempel
fortur vid rott ljus eller mojlighet att cykla mot enkelriktat.

Ett jamstillt transportsystem

Centerpartiet anser att vart transportsystem ska vara likvérdigt 1 forhallande till kvinnors
respektive méns olika behov. Transporter dr grundldggande for var vardag, och jam-
stéllda transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika forutséttningar till exempel-
vis arbetspendling, utbildningspendling och foérskolehdmtning. Idag reser kvinnor
respektive mén pa olika sétt. Kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan mén viljer
bilen i storre utstrackning. Kvinnor reser idag mer hallbart genom att de reser kollektivt
och inte utsétter sig sjidlva och andra for lika stora risker i trafiken. For att utforma ett
mer jamstéllt — och ddrmed mer héllbart — transportsystem kravs ocksé att bade kvinnor
och min deltar i samtal och beslut som berdr transportsystemet. Over lag behover
kvinnor involveras i storre utstrdckning i1 planeringsprocessen; ett flertal studier visar att
kvinnor inte dr representerade 1 lika hog utstrackning som mén vid planering av nya
bostadsomrdden, vidgar och annan samhéllsinfrastruktur.

Vigen till ett jamstallt transportsystem &r dock inte helt enkel. Statistiken visar att
mén pendlar kollektivt i ldgre utstrackning &n kvinnor. Fér ménga utanfor storstdderna
och lanscentrum &r den egna bilen det enda alternativet oavsett kon. Med miljomalen i
sikte dr valet inte svart. Men idag finns det en risk for att miljomél och metoder
formuleras utifrdn den malgrupp som redan véljer kollektivtrafik i stérre utstrackning &n
maén, det vill sdga kvinnor. Darfor dr det viktigt att inkludera jimstélldhetsaspekten dven
ndr miljomalen formuleras i samband med trafikplanering.

Okad regional kollektivtrafik, sisom buss, tdg och taxi, gynnar hallbar region-
forstoring och darmed tillging till fler attraktiva arbetsplatser, vilket mest gynnar
gruppen kvinnor som pé grund av brister i kollektivtrafiken har mindre arbetsmarknads-
regioner dn vad mén har. I syfte att uppna en mera jamstélld arbetsmarknad &r det dérfor
en nddvindighet for Sverige att forstora sina funktionella regioner med hjélp av ut-
byggd transportinfrastruktur. Att ha ett jamstélldhetsperspektiv redan pa planerings-



stadiet betrdffande ny transportinfrastruktur dr alltsé av stor vikt om vi ska kunna na
mdlen om ett jimstéllt transportsystem. Dérfor ska kvinnor och mén ha samma
mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst, utformning, férvaltning och
nyttjande. Ett sitt att gora detta dr att redan 1 grupper med makt och inflytande i
planeringsprocessen av transportsystemet tillforsékra att det finns en jimn fordelning
mellan mén och kvinnor. Jamstéilldhetsbegreppet bor 1 detta sammanhang ocksé
definieras bredare dn jamstilldhet mellan kdnen och dven ses i ett mangfaldsperspektiv
dér dven funktionshindrade blir synliggjorda och bereds full tillgédnglighet.

Ett betydande antal medborgare, sérskilt kvinnor, kdnner oro infor att vistas i det
offentliga rummet, bland annat med hénsyn till konsrelaterat vald. Detta bor beaktas i
planeringsarbetet nér det géller allt fran utformning och ljusséttning av gangtunnlar till
aterviandsgriander, gronomraden och andra platser med begridnsad insyn.

Tryggheten kan ocksé forbattras i busstrafiken, bdde for personal och resenirer. Hot,
véld och trakasserier mot bussforare och bussresenirer ér ett vixande problem. Detta
skapar en otrygg och hotfull mil;j6 1 kollektivtrafiken och det riskerar att minska viljan
hos den enskilde att aka kollektivt. Det dr dértill ett allvarligt arbetsmiljoproblem.

Regeringen tillsatte under 2018 en utredning vars syfte var att underlatta kamera-
bevakning som sker 1 brottsbekdmpande syfte. Centerpartiet ser positivt pa en forenklad
— men réttssdker — tillstindshantering av kameradvervakning.

Tydliga politiska mal for elflyget

Centerpartiet vill ocksa underldtta introduktionen av elflyg i Sverige. Milj6- och klimat-
paverkan frén flyget maste minska for att bidra till Sveriges nationella klimatmal och
internationella dtaganden utan att riskera tillgénglighetsmalet. En snabb teknikut-
veckling sker just nu inom luftfarten dér el- och hybridflyg kommer att finnas pa
marknaden inom nagra &r.

Ett storre statligt engagemang kravs emellertid for att tillvarata elflygets fulla
potential. Regeringen antog 2017 en flygstrategi, En svensk flygstrategi — for flygets
roll 1 framtidens transportsystem, som dock endast summariskt behandlar elflyg. Som
jamforelse ingdr framjandet av elflyg som ett uttalat mal i den norska regeringsdverens-
kommelsen. I Norge finns dven ett tydligt politiskt mal for elflyg — att inrikesflyget ska
vara elektrifierat 2040. Sverige saknar i dagsléget ett politiskt mal for elflyg, varfor
detta dr onskvért for att accelerera omstillningen inom néringslivet. For att Sverige inte
ska tappa ytterligare mark krdvs att regeringen agerar.

Utvecklingen av elflyget har ocksa stor baring pa fradgan om tillgdnglighet 1 hela
landet. Med mindre eldrivna flygplan kommer nya resrutter att uppsta som inte varit
aktuella med traditionell flygplansflotta. Detta ger forutsittningar for att géra Sverige
mer tillgéngligt och utveckla landsbygden.

Regionala flygplatser

Sveriges stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mojlighet
for ménniskor, niringslivet och myndigheter att ldtt ta sig till andra destinationer inom
landet och vidare ut i viarlden. De regionala flygplatserna gor just detta — binder samman
Sverige, skapar arbetstillfillen och 6kar mdjligheterna till turism i hela landet. Darfor ar
det viktigt att regeringen systematiskt arbetar for att stirka villkoren for svenskt flyg.
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Nér EU-kommissionen tidigare genomfort granskningar av en rad regionala flygplatser
som erhéller statsstod har det ratt osékerhet kring hur framtiden ska bli for dessa och
darfor méste regeringen verka for att denna osdkerhet upphdr. Centerpartiet anser att
Swedavias vinstdelningsmodell bor ses dver 1 syfte att uppna en bittre intéktsfordelning
samt stirka de regionala flygplatsernas funktionalitet.

Icke-statliga flygplatser har i flera fall en svar ekonomisk situation. Regeringen
tillsatte en flygplatsdversyn for att se Over statens langsiktiga roll som stodgivare for
icke-statliga flygplatser. Denna dversyn har dnnu inte redovisats. Det dr angelédget att
staten skapar langsiktigt héllbara driftsforutséttningar for de regionala icke-statliga
flygplatserna. Detta dr &nnu mer angeldget i ljuset av de effekter pé flygtrafiken som
coronapandemin har och kommer att ge framgent. Detta styrks av den rapport som
Trafikverket presentade sommaren 2020 om beredskapsflygplatser som vittnar om
behovet av ett vittforgrenat nét av regionala och statliga flygplatser 6ver hela landet.?

Svenska hamnar ar viktiga for den grona omstéllningen

Totalt sett finns 1 Sverige ett drygt hundratal hamnar, varav ett drygt 50-tal ar utpekade
som allménna hamnar, enligt Sjofartsverkets forfattningssamling. Svenska hamnar dgs
till overviagande del av kommunerna och dr jamfort med andra ldnder mer autonoma
och sjdlvstyrande. Beslut om etablering och investering i hamnar fattas av hamnens
dgare, inte sdllan en kommun eller ett lokalt foretag. Kommunerna eller det kommunala
bolaget star normalt f6r finansiering av hamninfrastruktur genom egna medel eller
genom lan. Att hamnarna drivs utifrdn kommersiella forutséttningar tycker Centerpartiet
ar bra. Med konkurrensneutralitet och marknaden som bas kommer védra hamnar att
utvecklas bést.

Ur ett nationellt perspektiv vore det dock bra att staten i storre utstrickning ser den
svenska hamnverksamheten som en integrerad del i infrastrukturen. Hamnarna ingér i
en nationell och internationell logistikkedja och har en viktig del att spela 1 klimat-
omstéllningen, nadgot som Sjoéfartsnéringens Fdardplan for fossilfri konkurrenskraft
tydligt beskriver.? Darfor blir hamnarnas lokala och regionala verksamhet dven en
nationell angeldgenhet. En tydligare och mer sammanhéllen malbild f6r hamnarna ur ett
nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle kunna bidra till 6kad uppfyllelse av de
svenska transportpolitiska mélen. En sddan malbild skulle innehdlla styrning och
incitament och se till den samlade logistikkedjans bésta. Centerpartiet menar att nir
alltmer gods ska flytta dver frén lastbil till réls och sjofart kommer hamnarna att bli
annu viktigare. Hamnarnas framtid 1 Sverige &r ljus.

Den svenska hamnutbyggnaden sker idag inte samordnat ur ett nationellt perspektiv.
Av rapporten The Impact of Mega-Ships framgadr* att detta har lett till att det nu pagér en
parallell utbyggnad av flera svenska containerhamnar, initierat av de kommuner som
ager hamnarna. Eftersom hamnverksamhet idag inte behandlas som en tydlig del 1 det
nationella transportsystemet, utan framst dr en kommunal angelégenhet, riskerar detta
aven att vdl motiverade och angeldgna investeringar i anslutning till hamnar av

2 https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen3/aktuellt-for-dig-i-
branschen/2020-06/trafikverket-foreslar-fler-beredskapsflygplatser/.

3 http://www.fossilfritt-sverige.se/wp-content/uploads/2019/03/sjfartsnringen.pdf.

4 The Impact of Mega-Ships: The Case of Gothenburg, OECD/ITF 2016, www.itf-
oecd.org/sites/default/files/impact-mega-ships-gothenburg.pdf.
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betydelse for savil sjofarten som transportkdpare och anslutande transporter riskerar att
forbises eller falla mellan stolarna i planeringsprocessen. Hér dr Centerpartiets ingang
att den totala marknaden for Sveriges hamnar kan 6ka om de ges storre utrymme och
uppmairksamhet inom ramen for en nationell infrastrukturplanering.

Centerpartiet efterlyser en statlig strategisk plan for hamnverksamhet som tas fram 1
samverkan mellan godstransportkdparna, hamnarna och andra berdrda aktorer. En sddan
plan skulle bland annat hantera och ta stillning till hur det svenska hamnnétet kan bli en
allt viktigare del av den svenska logistikkedjan och infrastrukturen och dédrmed vixa i
ekonomiskt och miljomaéssigt avseende. Det finns en del utredningar att falla tillbaka pa
infor ett sddant arbete, till exempel Hamnstrategiutredningen.

Centerpartiet menar att hamnverksamhetens mojligheter att védxa 1 lonsamhet hianger
samman med deras roll i den grona omstdllningen. Har kan staten bli béttre pa att ge
incitament och stdd sa att hamnarna kan erbjuda fler grona tjanster som rederier och
andra transportkopare.

For att kunna investera 1 anldggningar och teknik och infrastruktur som gor det
enklare att till exempel serva fartyg med landansluten el och underlitta intermodala
16sningar pa kaj krévs kapital. Nagra av de stdd som finns tillgédngliga idag &r stads-
miljoavtal for gods samt Klimatklivet, men det har visat sig att de inte dr anpassade for
hamnar och dé sérskilt inte for sm& och medelstora hamnar. Klimatklivet ar ett invest-
eringsstod till lokala och regionala dtgérder som minskar utslédppen av koldioxid och
andra gaser som péaverkar klimatet. Stadsmiljoavtal innebar stdd till investeringar for
samlastning av godstransporter, samordnad citylogistik eller gods pé cykel for lokal
eller regional distribution. Ett stdd som hamnarna idag ar helt exkluderade fran ar stod
fran de sd kallade stadsmiljoavtalen, ett stod som inte fungerar for aktiebolag dven om
det som i hamnarnas fall &r AB som ar heldgda av kommunen. Centerpartiet anser att
det bor bli enklare for hamnarna, oaktat dgarskap, att soka dessa stod.

I sammanhanget kan ndmnas att Norge nyligen antagit en gron kuststrategi som
syftar till att minska koldioxidutslépp, skapa grona arbetsplatser och stimulera gron
teknikutveckling. I denna strategi ingar bade aktdrer inom rederindringen, kommuner
och nationella myndigheter samt transportkdparna. Till denna strategi har ocksé knutits
en budget ur vilken man kan séka medel for grona investeringar. Centerpartiet menar att
det angreppssétt som Norge har haft i denna plan — att samla relevanta aktorer och ta ett
helhetsgrepp kring en gron utveckling av branschen — ar virt att efterstréva fran svenskt
hall.

Ny isbrytarflotta angeldget

Sverige behdver inom kort tydligare ta stdllning till hur den befintliga isbrytarflottan ska
fasas ut samt nér och under vilka villkor en ny isbrytarflotta ska upphandlas. Center-
partiet vill att regeringen skyndsamt gér vidare med denna fraga men vill att man gor
detta i ett bredare perspektiv ddr man beaktar alla relevanta myndighetsbehov samt gor
det 1 nédra dialog med godstransportorer, industrin med flera. En ytterligare aspekt som
kan komma in &r behovet av internationellt samarbete for att optimera upphandling och
drift, inte minst med Finland.
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Nya stambanor i1 Sverige

En vil utbyggd infrastruktur knyter thop Sverige och skapar forutséttningar for fler jobb
och foretag 1 hela landet. Det leder ocksa till att mdjligheten att ta en anstéllning ldngre
frdn bostaden Okar, vilket mojliggor for fler héllbara transporter, minskad klimat-
paverkan och att nya jobb och bostéder kan vixa fram. Snabbare tig skapar dessutom
mojlighet till enklare och effektivare pendling. Det handlar om modern och grén
infrastruktur som knyter samman Sverige och som Centerpartiet ddrfor har en positiv
instéllning till.

I dag ricker den svenska jarnvdgens kapacitet inte till, vare sig i norra eller i sodra
Sverige. En kraftig tillvéixt 1 tdgtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och
eftersatt underhall samtidigt som jarnvédgen under lang tid varit i behov av ytterligare
forstarkningar vad giller drift och underhall. Prognoserna visar pd en fortsatt stark
tillvixt av personresor och godstransporter i vart land. For att enbart vidmakthalla
jarnvégens andel av transportarbetet méste kapaciteten kraftigt forstiarkas. Denna
situation gor systemet mycket kénsligt for storningar — bade planerade, tekniska och
viaderbaserade. Slutresultatet blir 1ag palitlighet och l1agt fortroende for tag, saval for
persontrafik som for den stora mangd gods som varje dag maste transporteras pa
jarnvag.

Centerpartiet &r positivt till en forstdrkning av det svenska jarnvigssystemet och
dess stambanestruktur, med hogre kapacitet for att mdta behovet av mer person- och
godstransporter, till exempel 1 form av nya stambanor. Centerpartiet foresprékar nya
stambanor mellan Stockholm, Géteborg och Malmo, 1 de korridorer som anvénts i
Sverigeforhandlingen. Vi stéller oss ocksé positiva till att utveckla gransdverskridande
infrastruktur mellan de nordiska ldnderna, till exempel strackningen Oslo—Stockholm.

Vi har en stor tilltro till de mgjligheter som tekniken medfor. Nya stambanor med
hog kapacitet och moderna tdg skapar ocksa arbetsmarknadsforstoring i helt ny skala
som mojliggdr tillvixt och som kommer att stirka svensk konkurrenskraft.

Sverigeforhandlingens forslag till nya stambanor bér pa stor potential, bade
avseende transportarbete och bostadsproduktion, och projektet ska ses som en helhet
med anslutningar, bostdder, investeringar och kollektivtrafik i hela Sverige. En satsning
pa nya stambanor i landet méste dven inkludera att dessa och deras stationer ldnkas ihop
med och forstérker kapaciteten pd befintlig transportinfrastruktur si att tillgdngligheten
kommer hela det svenska transportsystemet till del. Satsningen far inte ske pa bekostnad
av underhall och utbyggnad av befintliga vigar och jarnvégar.

Av januariavtalet framgar ocksd att nya stambanor for hastighetstdg ska fardigstillas
sé att Stockholm, Go6teborg, Malmo och regioner och stider lings med och i1 anslutning
till banans strickning béttre knyts samman med moderna och héllbara kommunika-
tioner.

Regeringen har i Uppdrag angdende nya stambanor for hoghastighetstdg i juni ar
2020 uppdragit at Trafikverket att redovisa uppdaterade och kompletterande uppgifter
angdende nya stambanor for hoghastighetstag for strackorna Stockholm—Goéteborg och
Stockholm—Malmo. Utbyggnaden av nya stambanor ska ske pa ett kostnadseffektivt sitt
och med beaktande av samhéllsekonomisk lonsamhet. Trafikverkets nationella trans-
portplan skall beslutas 2022 och har en tidsmaéssig riackvidd till och med aren 2032-37.

I dag finansieras transportinfrastruktur via anslag, budget for budget — ar for &r. Men
det ldmpar sig inte for nya stambanor som &r en investering av en typ som bara gors en
géng per sekel. Gor man pa det traditionella séttet riskerar hoghastighetsbanorna att
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byggas i snigelfart, etappvis, med utebliven eller en enbart ringa positiv effekt pa sam-
héllsekonomin, i stillet for som det sammanhéngande projekt det &r.

Nir Oresundsbron skulle byggas for drygt 20 &r sedan valde man att lyfta ut
projektet ur budgeten till ett separat bolag, med separat finansiering. Byggandet av
Oresundsforbindelsen finansierades genom ldn som &terbetalas genom vigavgifter och
avgifter for tdgoperatdrerna. Centerpartiet anser att en liknande modell bor anvéndas
dven for de nya stambanorna for hoghastighetstdg. Genom ett separat offentligdgt bolag,
som far mojlighet att 1dnefinansiera med svenska staten som garant, kan nya stambanor
fardigstillas tillrackligt snabbt for att mota det vixande behovet av transporter.

Effektivare planering av vagar och jarnvégar ar nodvandigt

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vdgar och jarnvégar dr komplext
och svéroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och tillimpats
med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan spinna
over flera omraden sdsom hinsyn till miljo och kostnadseftektivitet. Det &r pa ménga
punkter tydligt att planeringen av vigar och jirnvdgar behover bli effektivare. Allians-
regeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och dkad
produktivitet vid planeringen av vigar och jarnvagar. Bland atgérderna i propositionen
finns bland annat en planeringsmodell som ska resultera 1 upp till tva ar kortare
planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smd och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och 6kad produktivitet.
Darfor dar Centerpartiet fortsatt angeldget om att detta arbete fortgar, da det fortfarande
finns tidsvinster att géra och pengar att spara. Fysiska och marknadsméssiga forut-
sattningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur bestar.
Lagstiftningen som beror effektivare planering av vagar och jarnvagar bor darfor
utvdrderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten i investeringar. En sak som
bor ses Over dr att vid planering av vig och eller jarnvig som stracker sig Gver
lansgrinserna sa maste tillstindsprocessen i princip tas om med den nya lansstyrelsen.

Sambhilleliga investeringar 1 transportinfrastruktur foregas av atgérdsvalsstudier
(AVS) och prioriteras enligt fyrstegsmodellen dir till exempel trimning av en redan
befintlig transportanldggning foregar en nyinvestering. I komplexa sammanhang dar
primdrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver trans-
portinfrastrukturprojekt som samverkar ar dialog f6r samsyn nédvéndigt for undvikande
av en suboptimerad 16sning. For att varje investerad krona ska gora sé stor samhalls-
nytta som mojligt ar det centralt att gora jamforande analyser for att vélja ratt metod for
varje enskilt projekt. Vi anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och
upphandlingar i vdg och jarnvég ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet.

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet ar att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet. Centerpartiet tror pa att nér ett flertal
aktorer far verka pa en marknad sé blir resultatet 6kad konkurrens, 14gre priser och
béttre kvalitet. Darfor ser vi med stor skepsis pa den utredning som regeringen avser att
skicka pd remis (Framtidens jarnvdgsunderhall, SOU 2020:18) dér en barande id¢ &r att
jarnvigsunderhallet ska foras tillbaka 1 statlig regi diar Trafikverket blir huvudman.
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Centerpartiet har varit mycket kritiskt till regeringens utredning om att overfora
jarnvédgsunderhéll fran Infranord AB och andra foretag inom sektorn jarnvigsunderhall
till Trafikverket och har varit padrivande i inforandet av tilldggsdirektiv som istéillet
sakerstiller affarsmassighet, produktivitet och en utvecklad marknad for jarnvégs-
underhéll. Jarnvagsunderhall pa statliga jairnvagar ska upphandlas pa marknadsméssiga
villkor och den upphandlande myndigheten ska besitta rétt kompetens for att sékerstélla
att underhallet blir effektivt och av hog kvalitet.

Att underhall 1 allt storre utstrackning bedrivs 1 privat regi understryks ocksé av
RUT-rapporten Jarnviagsunderhéll (dnr 2020:719) dar man skriver att RUT “konstaterar
ocksa att utvecklingen i1 sdvél Norden som inom EU i allt hdgre grad gér mot att under-
hallsarbetet upphandlas i konkurrens pa marknaden i stillet for som tidigare utfors i
statlig regi”.

Rusta upp regionala och lokala jarnvagsbanor

Trafikverket har pekat ut ett stort antal banor dir hastigheten méste séankas for att
banorna dr 1 s daligt skick. Det &r ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala
jarnvégsndtet prioriterats ned, trots att flera av banorna dr mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. En fungerande jirnvég bidrar bland annat till att férstora nu-
varande arbetsmarknadsregioner och &r en viktig tillgang for en allt rorligare befolk-
ning. Dessa banor édr i manga fall ocksé helt avgorande for néringslivets funktion och
dess godstransporter.

Centerpartiet vill darfor 6ronmérka en del av jarnviagsunderhéllet till att rusta upp
lokala banor pa den svenska landsbygden med viktig pendlingsfunktion och godstrans-
portfunktion, som har stor betydelse for jobb och tillvixt. Dessa hamnar i regel langt
ned pa Trafikverkets prioriteringar dir stambanorna alltid ligger forst och de regionalt
viktiga men mindre banorna utanfor stomnétet darfor i manga fall aldrig blir upprustade.

Centerpartiet anser att det dr prioriterat att den underhallsskuld som finns kopplat till
den svenska jarnvdgen ska betalas tillbaka. De brister som finns i1 det svenska jarnvigs-
ndtet behover dtgdrdas. Tagen ska fungera och ga i tid.

Erland Olaussons utredning Framtidens jarnvdgsunderhall (SOU 2020:18) landar
enligt var mening 1 helt fel slutsatser om hur man rationellt och kostnadseffektivt bor
bedriva underhallet av jarnvigen. Att som utredningen gor gillande centralisera det
basunderhall som idag bedrivs av flera foretag inom sektorn jarnvagsunderhall till
forman for Trafikverkets rdkning ar inte ritt vag att ga.

Utred nyttan med ERTMS och genomlys finansieringsfragan

ERTMS (European rail traffic management system) ar ett gemensamt europeiskt
tdgskyddssystem som ska underlétta gransoverskridande trafik genom att forbattra
medlemsstaternas tagtrafik Gver landsgranser. Sverige ska enligt EU-direktiv infora
ERTMS pa svenska jérnvigar, vilket kommer att ersétta det tidigare systemet ATC
(automatic train control). Inférandet av ERTMS ér en del 1 den omfattande
uppgradering av jarnvégens signalsystem som genomfors, vilken dven innefattar
modernisering av signalanldggningen, eftersom den befintliga anldggningen ir 1 stort
behov av upprustning. For att infora det nya signalsystemet kréavs atgérder 1 infra-
strukturen samt i fordonen som maste utrustas med ombordutrustning fér ERTMS.
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Kostnaderna for dtgirderna fordelas mellan Trafikverket, som ansvarar for atgérder i
infrastrukturen, och fordonsdgare, som forser sina fordon med ombordutrustning.

Centerpartiet anser att det dr av hogsta vikt att effektivisera och modernisera den
svenska tagtrafiken. For att nd klimatmélen maste godset flytta dver till réls och tig i
storre utstrickning dn idag ersétta flyg och bil for privatpersoner. I att modernisera
jarnvigen ir 6versyn och utveckling av signalsystemet en viktig bestindsdel. Over-
gangen till ERTMS som en gemensam signalstandard i Europa har annonserats och
projekterats under mycket lang tid. Fran operatdrssidan av jarnvigsindustrin har under
denna tid framforts farhagor och fragor kring kostnadsutveckling och utlovad hojd
kapacitet. Under tiden som projektering och forberedande implementering av ERTMS
som signalsystem har skett har nddvéndiga reinvesteringar av befintligt signalsystem
varit undermaliga. Detta har satt oss 1 ett lige dér alternativet — att inte styra in pa
ERTMS som ett nytt signalsystem — inte synes vara valbart. Nu méste darfor balansen
mellan nyttan och kostnader i1 projektet redas ut. De kostnader som beréknas for ett
fullskaligt inférande av ERTMS ska ocksa vigas mot kostnader som tdgoperatdrerna
har f6r 6kade banavgifter och i en del fall for investeringar i nya bromsblocksystem med
keramiska bromsar. Kort sagt maste transporter pa rils inte fa for hog kostnadsmassa
for att kunna vara konkurrenskraftiga. Centerpartiet anser darfor att forutsdttningarna
for en riskminimerad implementering av ERTMS bade i statens infrastruktur och som
ombordutrustning hos tdgoperatdrerna bor utredas och att man nérmare bor analysera
mojligheterna att fa delfinansiering genom EU:s finansieringsinitiativ CEF.

I rapporten "Kommersiell riskanalys av ERTMS — paverkan pa branschaktdrer och
deras kunder av ERTMS-inforandet 1 Sverige” som ett konsultbolag har stéllt samman
pd uppdrag av Trafikverket, uttrycker tdgoperatorerna en mycket stor oro for den
sammanvégda riskbilden av ERTMS. En sak man slar fast &r att inforandet av den nya
tekniken skulle underlattas om myndigheter och bransch och andra berdrda aktorer tar
fram en handlingsplan for hur riskerna ska kunna hanteras utan att tdgtrafiken blir
lidande. Rapporten skulle kunna utgora en start for diskussion och arbetet framat.

Regelsystem for vagforeningar

En vil fungerande infrastruktur dr en grundliggande forutsittning for en levande
landsbygd. De samfillt enskilda vdgarna dr en viktig del i detta, och inte minst den
forvaltning som sker genom samfallighetsféreningar och vagféreningar.

Riksférbundet Enskilda Végar (REV) har darfor foreslagit regeringen att utreda
forenklade och réttssdkra regler for dndring av inaktuella andelstal efter forebild fran
Finland.

Idag dr det Lantmaéteriet som &r ansvarigt for att andelstalen blir réttvisa och foljer
regelverket, 1 enlighet med vad samféllighetsféreningarna ansdker om. Ett av de
viktigaste forslagen 1 finska modellen innebér istillet att foreningarna ges fortroendet att
sjdlva faststilla d&ndringar av andelstal nér det sker fordndringar utefter en vig, till
exempel nir ett fritidshus 6vergar till helarsboende eller tvartom. Ytterligare en for-
enkling skulle ske om detta kan utforas via ett digitalt verktyg. Férhoppningen ir att det
skulle underlétta f6r de cirka 40 procent av féreningarna som idag avstar frén att anséka
om dndringar hos Lantméteriet pa grund av att det &r orimligt dyrt samt med anledning
av langa handlaggningstider.

16



Tunga godstransporter

Det rader ingen tvekan om att transportsektorn dr en nyckel for att minska Sveriges
totala klimatpéverkan. Det finns stora miljo- och samhaéllsnyttor att tillvarata genom att
mojliggdra transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva fordon pa det svenska
védg- och jarnvdgsnadtet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och
utsldppen av bland annat koldioxid minskar, forbattras konkurrenskraften for trans-
portberoende ndringar. Genom att mojliggora for tyngre fordon att rulla pa Sveriges
vagar och jarnvéagar skulle ndringar spara miljontals kronor samtidigt som det skulle
skapa miljovinster. En 74-tons lastbil pd en BK4-klassad vég slapper ut betydligt
mindre per transporterat ton dn konventionella lastbilar. Det dr darfor bra att riksdagen
har sagt ja till att hogsta mojliga bruttovikt ska hojas frén 64 till 74 ton. Forslaget frin
regeringen var dock undermaligt och kraftigt begrénsat till en liten del av Sveriges
vignat. Darfor var det glddjande att riksdagen gick emot regeringens forslag om att de
tyngre fordonen bara ska fa rulla pa sarskilt utpekade vigar inom fem omraden, av den
anledningen att de inte ska konkurrera med jarnvégs- och sjotrafik. I stéllet ska de 4 gd
pa de vdgar som klarar deras tyngd, ett arbete som Centerpartiet varit padrivande 1. I
vart grannland Finland, som ocksé ar ett konkurrentland for den svenska skogsnéringen,
har en 6kning av hogsta tillaten bruttovikt genomforts, fran 60 ton till 76 ton. De legala
forutséttningarna for en motsvarande reform finns i Sverige men implementeringstakten
ar pa tok for 1ag. Det dr nu viktigt att Trafikverket ges tillrackliga resurser samt skynd-
samt tar fram anvisningar for var den tunga trafiken ska fa g for hela landet.

Sedan ar 2009 pagar forsok med ldngre och tyngre fordonstadg dn de som tillats i
Sverige i1 dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsdken att utsldppen
minskar med mellan 5 och 17 procent (i genomsnitt ungeféar 10 procent) per
transporterat ton. Det dr ocksa ett prioriterat arbete att ga vidare med hur ldngre fordon
an 1 dag ska kunna introduceras 1 trafiken. Tyngre och ldngre fordon &r en effektiv
atgard fOr att 6ka transporteffektiviteten och minska antalet fordon léngs vigarna och
ddrmed oka trafiksdkerheten.

Centerpartiets ingdng i denna fraga har nu ocksa fétt stod av en farsk rapport; Trafik-
verket presenterade under varen ar 2019 en utredning som visar att det gér att 1ata langre
lastbilar trafikera en stor del av det svenska végnatet. P4 relativt kort sikt kan 450 mil
vag Oppnas for ldngre transporter, vilket skulle ge positiva klimateffekter och minska
transportkostnaderna med 150 miljoner kronor.” I dag dr den maximala tillatna fordons-
langden 1 Sverige 25,25 meter. En analys visar att det & mojligt att 6ppna delar av
végnitet for lastbilar som dr upp till 34,5 meter 1dnga. Den storsta nyttan med lédngre
lastbilar ar att det gér att frakta samma méangd gods med férre fordon, vilket minskar
koldioxidutsldppen, luftféroreningarna, olycksrisken och annan miljépaverkan.
Trafikverket skriver vidare i sin rapport att det pa sikt finns potential att 6ppna ett
néstan dubbelt sé stort vignat som det som foreslds i forsta steget.

Centerpartiet vill se en snabbare implementering av BK4-standard 1 bade statliga,
enskilda och kommunala végar, allt i syfte att fa ett ssammanhallet och funktionellt
transportsystem for mer klimat- och transporteffektiva fordon. Branschen ser idag en
gradvis omklassning pa det statliga vigndtet, men inte samma tempo i omklassning pa
kommunala vdgar. Kommunerna har i begransad omfattning varit delaktiga i processen
och dirfor dr fi kommunala vigar idag utpekade som BK4. Detta riskerar utgora ett

3 https://www .trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2019-044/450-mil-vag-kan-oppnas-for-langre-
lastbilar/.
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stort hinder eftersom gods transporteras till och fran en industri, terminal eller hamn och
delar av vigarna till dessa noder i de flesta fall & kommunala. For att mojliggora fard
med ett 74-tonsfordon maste hela strickan vara klassad som BK4.

Manga kommunala végar, dér det idag fraktas mycket gods till olika noder, &r BK1-
végar och kan darfor ofta relativt létt klassas om till BK4. Undantag forekommer; bland
annat 1 de fall det finns bro finns pa végstrickan maste en extra besiktning ske for att
sakerstélla brons bérighet. Emellertid dr de flesta kommuner inte 1 tillracklig grad
involverade 1 planeringen av regionala transportstrak varfor de inte heller kénner till alla
samhdllsnyttor kopplade till inférandet. Att inférandet i1 de flesta fall inte kriaver
atgdrder 1 infrastrukturen utan frimst dr en administrativ atgérd, ar heller inte vélként.
For att fa en helhet 1 vignitet som medger tyngre fordon fordras att regeringen ger
Trafikverket en tydligare roll i dialog med kommunerna for fortsatt implementering av
BK4-klassning.

Finansieringen av omklassningen fran BK1 till BK4 sker idag ur Trafikverkets
driftsbudget vilket betyder att anslagen ar hogst begransade pé arlig basis. Vi foreslar
istdllet att Trafikverket 1 hogre utstrackning ska finansiera BK4-klassningen ur sin
investeringsbudget.

Mobila kranar

Mobila och snabbt flyttbara lyftkranar med hog lyftkapacitet ar en forutséttning for ett
fungerande samhalle. Kranarna &r tunga och for att skydda végnétet finns ett regelverk
for var och hur kranar och andra tunga transporter har tillstdnd att ka. For att forflytta
mobilkranar och tunga transporter behdvs en dispens som anger vagstracka, villkor for
hastighet, tider och broar samt végtransportledare. Bade respektive kommun och
Trafikverket dr idag involverade i dispenshanteringen, och branschen efterlyser ett
forenklat regelverk for att 6ka tiden hos kund — och ddrmed kunna skapa storre nytta.
Det édr dven vanligt att lyftarbetet pa ett bygge forskjuts eller att en bestéllning dndras,
och foretaget behdver di snabbt kunna fi en ny transportdispens. Aven olyckor med
behov av snabb instillelse och tunga lyft &r ett problem att hantera inom ramen for
dagens regelverk. Ett sdtt att mota denna utmaning kan vara att Trafikverket delegeras
att efter samrad med andra berérda vighallare, mestadels kommuner, hantera all
dispenshantering avseende transporter av mobila kranar och tunga fordon.

Nar det géller dispenshanteringen sa riktade trafikutskottet ett tillkdnnagivande i
denna fraga i sitt betinkande 2019/20:TU11. Tillkdnnagivandet gar ut pa att regeringen
bor verka for att dispenshanteringen for tunga transporter underléttas och forenklas,
bland annat genom att Trafikverket erbjuder kommuner méjligheten att till Trafikverket
delegera beslut om dispenser for tunga transporter pa vag. Centerpartiet anser detta vara
ndgot som regeringen nu skyndsamt maste expediera.

Ordning och reda péd vigarna

Centerpartiet tycker dven det ar viktigt att yrkestrafik pa vara svenska vagar respekterar
och arbetar med de vérderingar som bland annat kommer till uttryck inom “Fair
Transport 2.0” (Sveriges Akeriforetag) och som flera svenska &keriforetag anslutit sig
till. Arbetet inkluderar trafiksdkerhet, klimatarbete och rattvisa arbetsforhallanden. I en
osund konkurrenssituation med dumpade priser pa en hart konkurrensutsatt marknad
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finns risk att bade kdpare och séljare av transporter tummar pa sikerhet, miljotdnk och
socialt ansvar. Bade kopare och sdljare av transporter maste ta sitt ansvar for en séker,
ren och langsiktigt hdllbar akerinédring. Det krivs kunskap for att kunna stélla ritt krav
och se vad som utmérker en hallbar transport. Det behovs ocksa tydliga, realistiska mél
och rutiner for savil krav och avtalsvillkor som uppfoljning for att sdkerstélla
méaluppfyllelse.

Transportforetag fran alla EU- och EES-ldnder har ritt att utfora cabotagetransporter
1 Sverige och vice versa. Detta &r rétt hanterat bra eftersom det 6kar effektiviteten i
transportsystemet. Polisen har fatt 6kade befogenheter och verktyg att stoppa lastbilar
och chaufforer som utfor olagligt cabotage, men resurserna racker inte till, ndgot som
RUT konstaterar i rapporten Yrkestrafik (dnr 2020:888) som lyfter fram att svenska
myndigheter inte klarar av att fullgdra sina skyldigheter mot EU i kontrollhdnseende.
Ett problem av dvergripande strukturell karaktér ar att polisregioner — 1 bland annat
sodra Sverige — inte inkorporerats i det nationella trafikpolisarbetet.

Konkurrenssituationen i transportniringen ar stenhard. Det finns tecken pa att
akerier som bedriver illegal verksamhet har 6kat kraftigt i antal; dessa dkerier kan vara
av bade utlindskt och svenskt ursprung. Overtridelserna ror sig till exempel om brist p
yrkestrafiktillstdnd, dvertradelser mot cabotageforordningen samt utebliven betalning av
lagstadgade avgifter och skatter. Andra delar dr bland andra brott mot kor- och vilotider,
smuggling, minniskohandel och stolder. Fusk med kortider gor att trafiksékerheten och
konkurrensen hotas och att de anstélldas villkor férsdmras.

Centerpartiet anser att det dr en prioriterad frdga att minska fusket pa vara végar. Vi
har darfor varit med och skirpt lagstiftningen pa omradet. Det kan dock finnas an-
ledning att gd vidare med ytterligare atgérder for att minska fusket. Ett exempel kan
vara att infora krav pé ett icke manipulerbart gps-baserat positioneringssystem for de
utlandsregistrerade dkare som trafikerar det svenska végnitet enligt
cabotageregelverket, och som medfor omedelbar lagforing och sanktion.
Konsekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage dr stora — bade
ekonomiskt, miljomassigt och socialt. Centerpartiet vill darfor dven se fler trafikpoliser,
félttjinstemén fran Transportstyrelsen och béttre samordning mellan olika myndigheter
for att motverka den brottslighet som sker inom transportsektorn. Brist pd personal med
kompetens att utfora kontroller &r ett problem idag. Forstirkt bemanning av tillsyn pé
vég av tunga transporter skulle kunna ske genom upphandling av kompetensen inom
andra strukturer dn statens, till exempel via besiktningspersonal eller andra aktdrer som
har mojlighet att bredda sitt kompetensomrade. Centerpartiet anser att den kompetens
som finns utanfor polisens eller Transportstyrelsens struktur bor kunna stirka upp
bemanningen for tillsyn pa vdgarna i perioder av storre belastning, kampanjer eller
liknande.

Centerpartiet har lange efterlyst en sdkrare yrkestrafik. Vi vialkomnar dirfor att
regeringen sa sent som i augusti r 2019 tillsatte en utredning som ska ta fram forslag
for effektivare kontroller av yrkestrafiken och en samlad organisationsform for
kontrollverksamheten. Det dr nu viktigt att regeringen skyndsamt implementerar de
forslag pa atgirder som utredaren foresléar.

EU:s mobilitetspaket &r nu pa vig att implementeras. Centerpartiet vialkomnar att
EU nu ser dver forutsittningarna for yrkestrafiken sa att de gynnar seriosa akare. Den
viktigaste delen nédr det giller kontrollen av yrkestrafiken &r att Polismyndigheten har de
resurser som kravs for att utféra de kontroller man forbundit sig att géra, mot bade EU
och FN. Senaste uppfoljningen (Polismyndighetens arsredovisning 2019) visar att man
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inte hinner med det antal kontroller som man ska utfora, vare sig avseende kor- och
vilotider eller tillsyn av farligt gods. Detta &r allvarligt och méaste skyndsamt forbittras.
Det édr uppenbart att de 400 poliser och bilinspektdrer som idag ingér i trafikgrupper inte
riacker, och det dr dessutom oklart hur fordelningen mellan polismén och bilinspektorer
ser ut.b Detta maste regeringen trycka pa i regleringsbrevet till Polismyndigheten.

En annan sak att se dver &r hur tillsyns- och kontrollarbetet i stort ska organiseras.
Idag ar ett drygt halvdussin myndigheter involverade i1 kontroll och tillsyn av yrkes-
trafiken, med Polismyndigheten och Transportstyrelsen som de mest involverade. Att
samordna och utveckla det arbete som l4ggs ner fran manga olika hall for att kontrollera
yrkestrafiken ur olika perspektiv (tull, arbetsmiljo, skatter, sociala villkor med mera) ér
en angeldagen punkt for Centerpartiet. [ detta forbattringsarbete ser vi gérna att
branschen aktivt &r med som en aktdr. Fran Centerpartiets perspektiv dr implement-
eringen av mobilitetspaketet en viktig och prioriterad frdga som vi kommer att folja
noga.

Teknikutvecklingen kan effektivisera polisens arbete

Teknikutvecklingen i1 vart samhélle borde till stérre del kunna anvéndas for att komma
till ratta med oseridsa aktdrer. Polisen verkar i stort sett enbart arbeta efter metoden
”vagkontroll”, det vill siga man sdtter upp en kontroll vid sidan av vdgen och vinkar in
de fordon som just dd finns pa vdgen. Sannolikt en snart 100-arig metod.

Med dagens digitala hjdlpmedel sa ar det ganska litt for oseriosa aktorer att skaffa
sig information om var dessa kontroller for stunden dger rum och de kan létt vilja annan
fardvag for att undgé kontroll. En mer grundldggande analys maste ligga till grund for
hur fléden och transporter utfors, s att polisen med precision vet vilka knutpunkter och
vilka transportorer som finns 1 riskzonen och dérefter utforma kontrollerna sé att det inte
gér att vilja andra végar och undvika kontrollen. Denna analys skulle med fordel kunna
goras tillsammans med transportkdpare och akerinédringen.

Ett annat sdtt att 6ka effektiviteten dr att anvdnda mojligheten till automatisk
registreringsskyltsavlasning utmed vdgarna, gérna tillsammans med trafiksékerhets-
kamerorna. Det skulle da ga att genom automatik avlésa registreringsnumren, soka i
riskvirderingssystemet och ddrmed noggrannare kunna vilja ut fordon for kontroll fran
akerier som polisen vill bevaka noggrannare. Detta skulle dven i framtiden kunna
fungera for utldndska registreringsnummer 1 och med att det blir krav, sd som det redan
ar idag 1 Sverige, att koppla ihop foretagens trafiktillstind med just registrerings-
nummer.

Bilpooler

En vanlig personbil stér stilla 97 procent av tiden och liksom i andra branscher kan ett
okat nyttjande av fordonen till exempel genom att man delar dem med andra bidra till
att resurserna anvands mer effektivt. Anvindningen av bilpooler ar ett sdidant exempel
som kan vara ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt 6ka mobiliteten.
Idag saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket forsvarar for bland
annat moms- och regelfragor. En annan konsekvens dr att kommuner inte kan skapa

6 Rapport fran riksdagens utredningstjanst (RUT), Yrkestrafik, 2020:888.
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parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till fri-
stdende bolag. Centerpartiet dr padrivande i att regeringen ska {4 i uppdrag att ta fram en
juridisk definition av bilpool for att géra bilpooler mer léttillgéangliga.

Idag anvinds begreppet bilpool for att referera till en tjdnst som i grunden handlar
om den sa kallade delningsekonomin. Utvecklingen pé detta omréde avseende fordon
gér dock snabbt och idag finns elsparkcyklar, elmopeder med mera. Ett béttre uttryck
vore darfor “fordonspool”, och det géller da att vi i sa fall far en juridisk definition av
detta begrepp.

Mobilitet innebir i grunden att manniskor ska kunna rora sig pa ett fritt, effektivt
och klimatvénligt sétt. Tjénsten kopplat till fordon ska vara en allmént tillganglig tjanst
dar allménhet, foretag och organisationer kan nyttja fordon dygnet runt samt erbjuda
uthyrning under kortare tid och anvindaren ska ha férhandsgodkénts — genom medlem-
skap — for att nyttja tjansten.

Antalet viltolyckor pa vdg och jarnvag maste ner

Under de senaste 10—15 ren har antalet viltolyckor dkat varje ar. Tillbud med klovvilt —
inte minst radjur och vildsvin — har 6kat dramatiskt. Detta stéller hogre krav pa
trafiksdker planering av viagnit och ovrig infrastruktur sa att viltet halls borta fran
vagarna. Detta problem bor ytterst adresseras inom ramen for en dversyn av
viltférvaltningen, men Trafikverket maste pa kort sikt, 1 sin infrastrukturplanering, ta
storre hansyn till den allmanfara som viltet utgor pa viagar och jarnvagar.

Utvecklingen &r oroande och oacceptabel. Antalet viltolyckor ser ut att 6ka for
attonde aret pa raken och har 6kat med 50 procent pa 10 ar och med 100 procent sedan
ar 2003. Olyckorna orsakar ett stort lidande for bdde méinniskor och djur och dessutom
samhéllskostnader for miljarder. Enligt myndigheten VTI (Statens véag- och transport-
forskningsinstitut) handlar det om samhéllskostnader arligen for 3—4 miljarder kronor.

Trafikverket har inte prioriterat dessa olyckor eftersom de séllan sker med dodlig
utgang. Arbetet med nollvisionen som fokuserar pa att minska olyckor med dodlig
utgang har gjort att viltolyckorna inte fatt tillricklig uppmérksamhet. Vi anser att dessa
frdgor méste upp péd agendan.

Centerpartiet vill se ett arbete pé flera fronter for att pressa tillbaka olyckstalen. Vi
madste stélla hogre krav pa trafikséker planering av vignét och dvrig infrastruktur sa att
viltet halls borta fran vdgarna. Trafikverket méste i sin infrastrukturplanering ta storre
hénsyn till den allménfara som viltet utgdr pa vigar och jarnvégar.

Det handlar ocksa om att se over var viltforvaltning. Inte minst vildsvin och
hjortdjur (som rédjur, dlg och dovhjort) har Gverstora stammar och maste forvaltas
béttre. Detta maste ske 1 samarbete med bade markigare, jagarkér och vara myndig-
heter. Centerpartiet vill ta ett samlat grepp och inritta en viltmyndighet.

Enskilda végar

Av det svenska vignétet bestar 43 000 mil av enskilda vigar, medan endast ca 10 000
mil r statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vdgarna &r vég-
hallarna, exempelvis enskilda markégare, vagforeningar eller samfallighetsforeningar.
Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att vigarna &r allmént tillgédngliga,
tillgodoser behoven och héller hog transportkvalitet.
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Riksdagen beslutade den 7 maj 2019 att tillkdnnage for regeringen att den snarast
bor utreda frdgan om en enklare forvaltning for landets samfalligheter. Beslutet — foljt
av en regelforenkling — kan innebéra att landets tusentals samfiélligheter,
vigsamfilligheter med flera, sjdlva ges mandat att besluta om fordndrade andelstal med
mera. REV (Riksforbundet Enskilda Végar) har med inspiration frén finsk lagstiftning
tagit fram och utvecklat en mojlig modell. Syftet &r att uppna aktuella och fungerande
andelstal, vilket skulle innebédra en forenkling och jimfort med 1 dag ge billigare och
snabbare processer med vidmakthallen réttssikerhet.

Riksdagens tillkdnnagivande drevs fram av Centerpartiet, och en majoritet av riks-
dagen stillde sig bakom. Centerpartiets ingéng i frdgan var — och &r — att regeringen
skyndsamt bor utreda hur en lagreglering som innebér att en samféllighetsforening sjalv
kan besluta om dndrade andelstal i en gemensamhetsanldggning kan utformas. Trots
patryckningar hander inget och 6verldggningarna mellan regeringen och aktdrer som
REV maste dérfor paskyndas.

En vél fungerande infrastruktur dr en grundlaggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda védgarna dr en viktig del i detta. Det &r de enskilda vdgarna som
mojliggor att mer dn en miljon manniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till
jobb och hem. De enskilda vigarna dr mycket betydelsefulla ur ett godstransport-
perspektiv. Det ér viktigt att dven de enskilda vigarna parallellt med statens och
kommunernas védgsystem ges forutsittningar att klara av att rusta sig infor inférandet av
74-tonslastbilar, BK4-vigar, pa de svenska végnéten, till formén bland annat for en vél
fungerande konkurrenssituation for svensk skogsindustri och dvriga rdvarutransporter.
Centerpartiet medverkade 1 alliansregeringen 2010 till ett kraftigt 6kat stod till de
enskilda vigarna och anser att de enskilda végarna ska fortsétta frimjas. Det dr noterbart
att anslaget inte vare sig till statsbidrag for enskilda vagar eller till "bérighetsatgérder” i
det allménna végnitet 6kade i den nationella transportplan som regeringen faststéllde
2018. Detta riskerar att urholka végkapitalet och ytterligare forsdmra standarden framst
pé det lagtrafikerade vignitet. En annan effekt &r att detta sénker tempot och utbred-
ningen av implementeringen av hogre barighetsklass.

Det finmaskiga végnitet, bade statens och de som forvaltas av vigsamfilligheter,
maste ha en hallbar och bra standard. En grund i detta ar att ritt forutsittningar ges for
de enskilda vigarna avseende statsbidrag for att uppritthélla och utveckla védgnitet.

Lika viktigt for tillgdnglighet i hela landet &r statens mest finmaskiga och lag-
trafikerade végnat, ett vignit som idag i stora delar har en bristféllig standard och
framkomlighet stora delar av aret. Centerpartiet vill darfor att det pa det finmaskiga
statliga vignatet, viagklass 56, infOrs en ldgsta godtagbar vigstandard. Det &r bra att det
i varbudgeten 2019 och budgetpropositionen 2020 numera finns en rejil nivdhojning for
bérighetsatgirder 1 vigsamfilligheter samt en ”landsbygdspott” for det finmaskiga
statliga vignatet.

Strategi for elektrifiering av vagnatet

Eldrivna fordon och elektrifierade vigar kommer att behdvas for att nd det nationella
malet for transportsektorn som gor gillande att utsldppen fran inrikestransporter ska
minska med 70 procent till ar 2030, jamfort med 2010 ars nivd. Som en del i mélet ar
det viktigt att frimja utvecklingen av eldrivna fordon genom att séitta upp langsiktiga
regler for marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och
elektrifiering av transporter kan bidra till maluppfyllelse 4ven inom andra samhalls-
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problem, till exempel triangsel, buller och en forbéttrad luftkvalitet. Dessutom gar
teknikutvecklingen snabbt framét och elbilarnas rackvidd okar betydligt for varje ar,
samtidigt som det finns en potential i Sverige att bli en internationellt betydande nation
inom laddtjanster, laddteknik och smarta tjénster.

Centerpartiet vill infora en nationell strategi for en 0kad elektrifiering 1 den svenska
fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och tillhdrande laddinfrastruktur. Fortsatta
satsningar pa elektrifiering av végstrak ar viktigt och Trafikverket méste i hogre ut-
strdckning dn idag — och 1 storre samverkan med transportbranschen med flera —
prioritera kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Nér ny teknik imple-
menteras 0kar ockséd behovet av att nya affarsmodeller vaxer fram och utvecklas si att
tekniken kan kommersialiseras.

Centerpartiet foreslér att regeringen utreder hur en snabb och effektiv utbyggnad av
strategiska elvégar i Sverige ska gé till. Ur klimatsynpunkt &r det en rationell invest-
ering. Branschen (Volvo och Scania med flera) har rdknat ut att det behovs cirka 2,5
TWh el for att kunna elektrifiera triangeln mellan Stockholm, Malmo och Géteborg
(E4, E6, E20 och RV40); detta skulle minska CO2-utsléppen fran lastbilstrafiken med
cirka 33 procent jaimfort med i1 dag.

For att elviagar ska bli verklighet kridvs konkreta atgédrder; det handlar om att dra el
till vigarna, ta fram en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, se 6ver
beslutsprocesser, samarbeta med andra ldnder for att sétta en standard samt att
skyndsamt gé frén en pilotverksambhet till ett sammanhéllet och storskaligt system
baserat pd godstransportnédringens behov av elvdg. En del av detta dr ocksa att gora
elskatten mer flexibel; idag ser vi att det finns ett hdgre skatteuttag pa en del grona
transporter, till exempel elbussar. Elektrifieringen av vignitet kraver formodligen en
overgripande oversyn av det svenska elsystemet, dir fokus laggs pa oversyn av ellagen
och elnitsregleringen.

Inom ramen for januariavtalet finns beslut pa att en elektrifieringskommission
tillsétts for att paskynda arbetet med elektrifieringen av transportsektorn. Elektri-
fieringskommissionen ska bidra till att paskynda investeringar i elvigar, laddinfra-
struktur for ellastbilar samt andra effektiva tillimpningar. Kommissionen ska vidare
belysa finansieringsfragor, hur el snabbt kan dras fram till vdg samt effekter pa
elforsorjningen nér godstrafiken stéller om. Den ska tillsammans med néringslivet och
berorda aktorer skyndsamt ta fram en handlingsplan for elektrifiering av de mest
trafikerade véigarna i Sverige samt 1 6vrigt genomlysa andra mojligheter till
elektrifiering.

Bittre snorojning pa enskilda vagar

Idag ar vintervdghallningen pd en del samfillt forvaltade enskilda végar undermaélig. En
av anledningarna till detta ar Trafikverkets nya regelverk for snoéréjning. Konsekvensen
har blivit att snordjningsentreprendrerna allt oftare undviker parallella snér6jnings-
uppdrag. Detta leder till simre forutsittningar for snéréjningen pa mindre vagar,
eftersom entreprendrerna riskerar viten frdn Trafikverket. Foljden har blivit att manga
viagsamfalligheter maste gora en separat upphandling/bestéillning av vintervighallning,
vilket i praktiken leder till att entreprendrerna i ménga fall kor flera mil med uppfalld
plog, sa kallad tomko6rning, innan de kan atgidrda den aktuella vagstrackan. Det dr
naturligtvis extra kostsamt for vigsamfilligheten, logistiskt orationellt, diligt ut-
nyttjande av samhéllsresurser, leder till brist pa plogbilar och ar inte sdrskilt vénligt mot
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miljon. Bidragen som Trafikverket delar ut till foreningarna for att de ska halla de
enskilda samfilligheterna 6ppna ricker da inte langt.

Det torde inte vara ndgon storre hemlighet att det under vintertid sndar relativt ofta i
den norra delen av landet. Det innebér att brandkér, polis, ambulans eller for den delen
hemtjénst riskerar att inte na fram till den medborgare som behover hjélp — om denna
har oturen att bo ldngs en vidg som vintervighélls i en vigsamfallighet som drabbats av
ovan nimnda problem.

Centerpartiet menar att det sétt pd vilket Trafikverket upphandlar vintervighallning
riskerar att, avseende regelverket, bli ett samhéllsproblem som kan ga ut 6ver boende
langs végar vars huvudman dr en vigsamfillighet. Vi anser dérfor att regeringen genom
Trafikverket bor utforma upphandlingar med entreprendrer s att det &r mdojligt — inom
rimlig tidsram — att utfora sndérdjning, savil at staten som 4t enskilda vigsamfilligheter.

Forslaget bor kunna minska byrakratin i den utstrdckningen att 25 miljoner kronor
arligen skulle kunna sparas och istillet anvindas till att gora skillnad for det enskilda
véignitet. Vi foreslar darfor att det skyndsamt utreds hur REV:s forslag kan implement-
eras 1 Sverige.

Centerpartiet var med om att driva igenom ett tillkinnagivande till regeringen varen
ar 2019 som forordar ett forenklat forfarande for att dndra andelstal i gemensamhets-
anldggningar — frimst med sikte pa vigsamfalligheter. Vi anser att regeringen skynd-
samt bor utreda hur en lagreglering som innebdr att en samféllighetsforening sjalv kan
besluta om dndrade andelstal i en gemensamhetsanldggning kan utformas.

Trangsel- och vagavgifter

Transportstyrelsen fakturerar fordonsigare for avgifter frin trangselskatter och andra
vagavgifter. For folkbokforda i storre stader eller i anslutning till broar med mot-
svarande avgift sker detta ofta automatiserat, men for manga engangsbesokare dr det
vanligt att en faktura med vildigt sma summor skrivs ut och skickas med posten. Dértill
skickas fakturan med en postdistributdr som kritiserats for sin opalitliga postgang. Om
fakturan inte betalas i tid &r pdminnelseavgiften 500 kronor. Mer logiskt vore att Trans-
portsstyrelsen utreder automatiserade system for faktureringsavgift. Antingen att
trangselavgifterna ackumuleras per fordon intill dess att beloppet Gverstiger en viss
storre summa och forst da fakturerar eller att den &rliga summan belastar fordonségarens
skattekonto.

Autonomi, teknikutveckling och mobilitetstjanster

Inom framtidens teknik dr ndgra trender extra tydliga: autonomi, eldrift, klimat- och
kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affarsmodeller. Dessa trender for med
sig savil mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen.
Sjélvkorande fordon kan anvindas for ett minskat trafikarbete, en 6kad sdkerhet och
tillgénglighet samt mer héllbara stadsmiljoer. Samtidigt finns en rad fragor rorande de
juridiska och trafiksdkerhetsmassiga aspekterna séavil som behovet av att utveckla
ansvarsbegreppet. For att sdkerstélla att Sverige ligger i framkant och for att frimja
samhdllsutvecklingen bor det tas fram en nationell strategi for autonoma fordon och
transporter.
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Oavsett tekniska framsteg sa maste forarens varseblivning genom hans eller hennes
sinnen vara tillforlitlig. Idag krévs inga synundersdkningar for privatpersoner for att fa
kora bil, bortsett fran testerna i samband med anskaffandet av korkortet. Centerpartiet
tycker man bor dverviga att utreda behovet av obligatoriska syntester for privatpersoner
i samband med korkortsfornyelse, efter en viss alder, nir foraren kommit upp i den alder
da det ar vetenskapligt pdvisat att synen gradvis forsamras.

Det finns alltsé stora individuella variationer inom den grupp som drabbas av
synféltsbortfall, och var instdllning ar att de som fortfarande kan kora bil pa ett
trafiksédkert sitt ska ha mojlighet att f4 gora sa. For att rdda bot pa dagens situation
fordras ett utredningsarbete for att undersdka hur ett nytt system for korprov pa vég kan
inforas. Fragor som skulle behova utredas ér bland annat vad som ska inga i testet och
vem som har kompetens att bedoma testresultaten. Dértill skulle behovet av dndringar i
korkortslagen och korkortsforordningen behdva klargoras, bland annat méjligheten att
genomfora korprover i verklig trafikmilj6 for personer med konstaterade synfalts-
defekter fore en eventuell indragning av korkortet, 1 likhet med de som genomfors vid
kognitiva bedomningar vid demens eller stroke.

Diérfor ar det rimligt att snarast uppdra till Transportstyrelsen att i1 ett forsta steg se
till att dterinféra mojligheten att nyttja simulatorn pd Statens vdg- och transport-
forskningsinstitut (VTI) for att bedoma korformagan hos personer som fitt sitt kdrkort
aterkallat pd grund av synfiltsbortfall. Dartill méste det skyndsamt tillséttas en ut-
redning som undersoker hur ett nytt system for korprov pa vig for personer med
synfiltsdefekter kan infGras.

Teknikutveckling far ofta stor effekt pa transportsystemet. Det &r viktigt att politiken
tar hinsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas direfter. Utveck-
lingen med autonoma fordon och en 6kad digitalisering i och med 10T, “Internet of
things”, och implementering av 5G, den femte generationens internet, kan fa en genom-
gripande effekt pa hela transportsystemet. Tidigare genomforda testverksamheter visar
att Sverige har stor potential — men ocksa att det finns exempel pa en troghet for att fa
myndighetsgodkidnnanden pa plats som mojliggdr testverksambhet, till exempel i Kista.
Centerpartiet anser att det dr viktigt att lagstiftning inte férhindrar teknikutvecklingen
utan mojliggor brukande av ny teknik sa ldnge den uppfyller kravstéllda sikerhets-
aspekter. Principiellt sett anser vi att funktionalitet gr fore krav pd specifik utrustning.
Med en 6kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon sa ersétts vissa
traditionella funktioner med nya. Sidospeglar &r ett sddant exempel vars funktion lika
vél kan uppnds med kameraalternativ. Lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och
inriktas mer pd funktionalitet istillet for att stdlla teknikspecifika krav som létt blir
daterade nir utvecklingen gar fort.

Postservice

Postmarknaden genomgér nu ett paradigmskifte. Teknikskiften och snabbare
kommunikation har fordndrat behovet av stora brevvolymer. Snabb elektronisk
kommunikation bidrar till att minska antalet brevforsdndelser. Den omvénda utveck-
lingen gar att se pd paketforsidndelser som Okar tack vare effektivare och mer tillgénglig
e-handel. Denna utveckling leder till att det i manga fall inte 4r avgérande for
anvindarna att de brev som vél skickas kommer fram Over natten 1 stillet for efter tva
eller ibland tre dagar. Samtidigt ser vi en 6kande grad av klagomal och kritik mot
Postnords service.
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I den statliga utredaren Kristina Jonidngs delbetinkande ”Som ett brev pa posten”
(SOU 2016:27) aterges postbranschens perspektiv pa samdistribution av post, paket och
tidningar. Det &r tydligt att marknadsinriktade aktorer, exempelvis distributorerna, ser
ett behov av att pa andra sitt 6ka sin beldggning da bade tidnings- och brevforsandelser
minskar. Att samdistribuera post, paket och tidningar skulle 6ka bade tids- och
kostnadseffektiviteten samt fa en positiv miljopaverkan nér farre transporter behdvs.
Tidningar och brev har idag olika tidpunkter for leverans till kund. Vart forslag
innefattar att den gemensamma distributionen sker enligt nuvarande tidnings-
distributorers tidsordning. Forslaget bidrar dven till att vidmakthalla en battre tillgéng-
lighet och service bade pé landsbygd och i tétort.

For att frimja marknadens effektivitet bor alla postoperatorer fa tillgang till den
postala infrastrukturen, déribland postnummer. Det bor dven gélla foretag inom
e-handel och digitala tjanster. Syftet dr att underlétta konkurrens och etablering av nya
verksamheter.

Antalet paketforsandelser har okat stadigt de senaste tio aren. Idag kdnnetecknas
paketmarknaden av en fungerande konkurrens mellan olika aktdrer. Det &r viktigt att
denna uppritthalls — i hela landet. Det rader en hard konkurrens pa marknaden for post-
och pakettjanster. I storstadsomrdden ser vi hur flera nya aktorer etablerar sig och hur
kompletterande tjdnster i e-handelskedjan vixer fram i takt med att behoven uppstar. I
de glesare delarna finns en risk att utbudet blir simre och det dr darfor viktigt att det
finns ratt forutsattningar for logistikforetagen att utveckla och tillhandahalla komplett-
erande tjinster.

Efter en dom i EU-domstolen 2015 slogs det fast att Sverige méste upphdra med att
ta ut moms pa posttjinster for de aktorer som dlagts att tillhandahalla samhéllsom-
fattande tjinster. Sverige har en omfattande definition av dessa tjdnster som inte endast
inkluderar brev utan dven paket upp till 20 kg. Detta har bidragit till farhdgor om att
momsbefrielse for konkurrensutsatta tjanster skulle kunna snedvrida konkurrensen.
Postnord skulle dirmed kunna erbjuda kunder vésentligt lagre priser och ddarmed tringa
undan konkurrens inom e-handel. Aven om s inte skett, si foreligger ett latent hot som
paverkar andra aktorers beslut om investeringar i sina distributionsnit, da konkurrens-
forhéllandena snabbt skulle kunna dndras. Det dr darfor angelédget att frdgan om kon-
kurrens inom paketdistribution snabbt klargors for att frdmja en fortsatt fungerande
konkurrens och utveckling av pakettjdnster 1 hela Sverige.
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