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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen beslutar att ramen for vidmakthéllande av vdg ska vara 253 miljarder
kronor.

Riksdagen beslutar att tilligga en ram {for vidmakthéllande av flyg pd 800 miljoner
kronor.

Riksdagen beslutar att ramen for trafiksystemets utveckling ska vara 380,2
miljarder kronor.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att om nya stambanor
for hoghastighetstdg ska byggas méste de hanteras via annan finansiering utanfor
ram och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avvakta med att
genomfora det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kostnaden for nya
isbrytarfartyg bor anslagsfinansieras inom ramen for nya investeringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kostnaden for Nya
Ostkustbanan bor anslagsfinansieras inom ramen for nya investeringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kostnaden for fyrspar
pa strackan Alingsds—Floda bor anslagsfinansieras inom ramen for nya
investeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att aterinfora 15
procents anslagskredit for alla infrastrukturprojekt och tillkdnnager detta for
regeringen.



10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrdtta ett ministerrad
for transport inom ramen for Nordiska ministerrddets organisation och tillkdnnager
detta for regeringen.

11. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om en ny organisering samt
finansiering av de regionala flygplatserna och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Regeringen redovisar 1 propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i
hela Sverige (2020/21:151) forslag till inriktning pé satsningar i transportinfrastrukturen
for perioden 2022—-2033. Regeringen foreslar i propositionen ekonomiska ramar mot-
svarande 799 miljarder kronor och anger prioriteringar av atgérder.

I planeringsramen foreslar regeringen att 437 miljarder kronor avsitts for utveckling
av transportsystemet. Regeringen foreslar ocksa att 165 miljarder kronor avsitts till
drift, underhall och reinvesteringar av statliga jairnvagar. For motsvarande dndamal pa
de statliga vigarna avsitts 197 miljarder kronor.

Till planeringsramen for investeringar i vissa vdg- och jarnvédgsobjekt for de delar
dér kapitalkostnaden finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastruktur-
avgifter, foreslar regeringen att den ska uppga till 52 miljarder kronor for perioden
2010-2033.

Propositionen foregicks av att Trafikverket den 30 oktober presenterade ett
inriktningsunderlag som underlag med bedomningar av de forutsdttningar och ramar
som propositionen skulle ta stdllning till.

Den ekonomiska ramen

I Trafikverkets inriktningsunderlag presenterades fyra tdnkbara inriktningar for den
ekonomiska ramen under planperioden 2022-2033. Utgangspunkten i Trafikverkets
berdkningar for ram var 622,5 miljarder kronor. Trafikverkets inriktningar bestod sedan
1 tvd noll-scenarion dir beloppet 622,5 miljarder kronor stod ofordndrat men dir nya
stambanor for hoghastighetstag lag inom eller utanfor ramen. Trafikverket presenterade
ocksa tva scenarion pa +20 procent niva med nya stambanor inom eller utanfér ramen.
Slutligen presenterade ocksa Trafikverket ett scenario pa —20 procent med nya stam-
banor utanfor ramen.

Regeringens nu presenterade ekonomiska ram motsvarar ett +28,3 procents scenario
men med nya stambanor inkluderade. Regeringen riknar emellertid pd 2021 ars
penningvirde i sin plan dér Trafikverket rdknar pa 2017. I forhéllande till 2017 ars
penningvirde motsvarar 799 miljarder konor endast +20,9 procent. Regeringens hdjning
av den ekonomiska ramen ldgger sig dirmed mycket néra Trafikverkets +20 procents-
scenario med inkluderade stambanor.

Niér Trafikverket presenterade detta scenario innebar det foljande effekter:

Utrymmet for de tre etapperna av nya stambanor &r i enlighet med géillande
nationell plan (71 miljarder kronor).

Alla 6vriga pagdende och bundna namngivna dtgirder kan genomforas som
planerat, samt ¢j bundna namngivna for totalt ca 17 miljarder kronor.

Ovriga namngivna ej bundna dtgérder i1 gédllande plan senareldggs.



e Det finns inget utrymme for nya namngivna investeringar.

Planeringsramen for vidmakthallande ér tillrdcklig for att upprétthalla nuvarande
funktionalitet, men det eftersatta underhallet kan inte atertas.

Satsning pd BK4 dr mojlig (22 miljarder kronor, vilket tdcker hela behovet).

Det finns utrymme for samhaéllssidkerhet och beredskap/totalforsvarets krav

(11 miljarder kronor).

Det arliga utrymmet for trimnings- och miljoatgirder 6kas nagot jamfort med
géllande nationell plan (totalt +3 miljarder kronor).

Det finns utrymme for 6kade arliga satsningar (+20 procent) pa lansplaner och
stadsmiljoavtal (+9 miljarder kronor) i forhédllande till gidllande nationell plan).

Vidmakthallande vig och jarnvig

Regeringen avsitter 165 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvédgar och
197 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga végar (2021 ars priser). Med
Trafikverkets inriktningsunderlag anpassat till 2021 &rs kostnadsldge konstaterade
Trafikverket en ram for underhdll av jarnvég i +20-alternativen 188 miljarder kronor till
jarnvég och 222 miljarder kronor till vdg f6r underhall.

De pengar som regeringen avsatt for vég ér otillrdckliga for att klara de 222
miljarder kronor som krivs for underhallet av viagnitet. Inte heller finns det pengar f6r
att avhjélpa det eftersatta underhéllet, dar Trafikverket identifierar 15 miljarder kronor.
Birighetsforstarkningen av vigarna fran klassning BK1 till BK4 sorterar i propositionen
under vidmakthallandets barighetsitgérder. Det belopp om 24 miljarder som enligt
Trafikverket anger skulle krdvas, och rymmas inom alternativet +20 procent,
specificeras dock inte i propositionen. Med tanke pa att pengarna for vidmakthéllande i
regeringens proposition dr otillrdckliga, maste det antas att BK4 inte kan goras annat én
paborjas som foljd av propositionen.

Uppgradering till ERTMS European Rail Traffic Management System betraktar
regeringen som en del av underhalls- och investeringsprojekten, dvs. den redan ansatta
budgeten for vidmakthéllande far finansiera &ven ERTMS.

Totalt sett innebér propositionen i forhdllande till Trafikverkets scenario en sdnkt
ambition for de bada trafikslagens underhall med 72 miljarder kronor.

Aven fast det totalbelopp regeringen avsatt i sin ekonomiska ram i Trafikverkets
scenario (+20 procent med nya stambanor) skulle racka till vidmakthallande tillracklig
for att uppratthélla nuvarande funktionalitet” gor det inte det 1 regeringens egen
prioritet.

Trafikverket understrok i samband med att man presenterade inriktningsunderlaget
vikten av vidmakthéllandet av framst vara végar. Trafikverkets generaldirektor
kommunicerade att bade det lagtrafikerade och det hogtrafikerade underhéllet genomgar
en forsamring for viagsidan, och att det ocksé borjar gilla jarnvdgen. Enligt general-
direktdren tappar vi funktioner som vi en géng byggt upp. Parallellt med Trafikverkets
inriktningsunderlag sldappte Transportforetagen en rapport dér de pekade pa att 12,7
procent av landets statliga vagar &r i daligt skick.

Transportforetagen pekar pa hur underhéllsskulden — kostnaden for att atgérda de
végar som dr i mycket daligt skick — for narvarande motsvarar 19,7 miljarder kronor.
Utan 6kade resurser berdknade det att skulden véxer till 42 miljarder kronor till 2030.
Enligt Transportforetagen leder resursbrister 1 vdgunderhallet till att Trafikverket



tvingas prioritera hogtrafikerade vigar och sammanhangande strak. Ett polariserat
véignit skapar en klyfta mellan stad och land.

Utvecklingen av transportsystemet

Regeringen avsitter 437 miljarder kronor (2021 ars priser) till utveckling av transport-
systemet.

Trimnings- och miljoatgdrder

I utvecklingen av transportsystemet ingér trimnings- och miljoatgéirder. I inriktnings-
underlaget ger en ekonomisk ram om +20 procent med inkluderade nya stambanor ett
utokat utrymme for trimnings- och miljoatgiarder. Regeringen anger atgiarder som
effektiva for att bidra till uppfyllelsen av det Gvergripande transportpolitiska mélet och
de jaimbordiga funktions- och hdnsynsmalen, men hénvisar till foregaende planperiod
i stéllet for att 6ka utrymmet.

Storre investeringar

Regeringen anger att den beslutade nationella planen for infrastruktur 2018-2029 ska
fullfoljas. Det innebdr da att utrymmet for de tre etapperna av nya stambanor i enlighet
med géllande nationell plan genomfors. Att doma av regeringens kommunikation 1
samband med presentationen av propositionen avser de oka takten i uppforandet av
stambanor sa att Ostldnken (92 miljarder kronor), Lund—Héssleholm (22 miljarder
kronor) och Goéteborg—Boras (38 miljarder kronor) inkluderas till en for stambanorna
sammantagen kostnad av 153 miljarder kronor.

Inkluderat ska ocksé vara alla 6vriga objekt i nuvarande plan som i Trafikverkets
berdkningar uppgar till 159 miljarder kronor.

Ovriga utvecklingsmedel

I Trafikverkets inriktningsunderlag med det scenario som motsvarar regeringens (+20
procent) anges att stadsmiljoavtalen kan stirkas med 9 miljarder kronor i forhallande till
gillande plan. Regeringen viljer dock att hinskjuta 1 vilken utstrackning omfattningen
pa stadsmiljoavtal kan 6ka till kommande atgérdsplanering.

De éarliga satsningarna pa ldnsplaner kan 1 inriktningsunderlaget 6kas med 20
procent. Regeringen ser dock utrymme att 6ka dem med 100 procent fran 25 miljoner
kronor till 49 miljoner kronor.

For investeringar 1 0vrigt namnger regeringen mittseparering av végar och genom-
forande av Elektrifieringskommissionens elektrifiering av de tunga végtransporterna.

Obligatoriska kostnader

Regeringen har obligatoriska kostnader i form av rdnteaterbetalning (35 miljarder
kronor), Planering och stdd (18 miljarder kronor) samt Samhéllssidkerhet (13 miljarder
kronor).

Otillrdckliga medel

Trafikverket bedomde i inriktningsunderlaget att det med regeringens nu tillsatta medel
inte var mojligt med utokade ramar for nya investeringar. Inte om vidmakthallande av



vig och jarnvig ska kunna uppritthéllas. Regeringen kommenterar det med att de anser
nya investeringar vara nddvindiga. Som konstaterats ovan sker det da pa bekostnad av
vidmakthéllandet.

En ond cirkel uppritthalls ddr nya investeringar uppfOrs utan att det etablerade skots.
Med nya investeringar okar dven omfanget pa den svéllande underhallsskulden.

Av regeringens 437 miljarder kronor, 153 miljarder kronor bedémas gé till
stambanor for hoghastighetstag. Detta utifran de tre objekt som nu ligger i plan, Jirna—
Linkdping, Lund—Héssleholm och Bords—Goéteborg. De obligatoriska kostnaderna
uppgér till 66 miljarder kronor. De 6vriga kostnaderna med stadsmiljoavtal, lansplaner
och trimning/miljoatgérder landar pa 110 miljarder kronor. Direfter aterstir 108
miljarder konor av regeringens anslag — som ska hantera de namngivna objekten 1
planen vars kostnader uppgar till 159 miljarder kronor. Utan stora forseningar for
uppforande av nya stambanor till hoghastighetstdg gar inte regeringens investerings-
budget ihop. I kontrast till detta har infrastrukturministern kommunicerat att hela
systemet for nya stambanor for hoghastighetstag ska sta klart till 2040.

Saknade infrastrukturslag

I 6vrigt ger regeringen inget som helst besked om transportslaget flyg. Transportslaget
ndmns inte alls 1 infrastrukturpropositionen. Det dr sdrskilt graverande med tanke péa att
regeringen kort efter presentationen av infrastrukturpropositionen meddelade att man
avser ligga ned Bromma flygplats och overflytta trafiken darifran till Arlanda flygplats.
I samband med det meddelades att man inte ser ndgot behov av utdkad kapacitet pa
Arlanda.

For sjofarten finns inga ambitioner till nya investeringar. Endast den beslutade
nationella planens redan tagna beslut anges gélla. Sirskilt graverande for sjofartens del
ar att ingenting ndmndes om behovet av en ny generation isbrytare. Naringslivets
transportrad framhaller hur farleder som halls 6ppna aret om genom en icke
avgiftspaverkande isbrytning ar helt avgorande for stora delar av industrin och handeln i
Sverige. Det paverkar inte bara de nordligare regionerna och de svenska basniaringarna
utan foretag i hela landet

En infrastruktur viard namnet — Kristdemokraternas forslag for
infrastrukturen 2022—2033

Kristdemokraterna bedomer det ohéllbart att investera i nya stambanor for hog-
hastighetstag och forordar att denna satsning utgar fran den nationella planen och den
ekonomiska ramen. I stéllet bor vi fortsitta att satsa pé att rusta upp befintliga vigar och
jarnvégar samt bygga ut nya strickor som behdvs for att 6ka kapaciteten och
funktionaliteten i det svenska vig- och jarnvégsnitet. Inte minst tar vi fasta pa den
tyngdpunkt Trafikverket och flertalet andra aktorer lagger pa vidmakthéllandet av
befintlig infrastruktur. Att vrda det man har maste vara utgdngspunkten for ett gott
forvaltarskap. Det dr ocksa viktigt att vi forstiarker de viktiga godsstréaken sa att vi &r
med och forstirker de stora industriinvesteringar som sker i olika delar av Sverige.



Vidmakthéallandet

Kristdemokraterna foreslar att den lagda ekonomiska ramen om 799 miljarder kronor
upprétthélls. Kristdemokraterna foresldr vidare att medel for jarnvégens vidmakt-
hallande uppgar till 165 miljarder kronor.

Vidare foreslar Kristdemokraterna att de behov som identifieras i Trafikverkets
inriktningsunderlag for vigsystemets vidmakthéllande kompletteras sa att
upphédmtningstakten i1 vignétets tillstdnd sékras och den framtida underhallsskulden
minimeras. Kristdemokraterna avsétter 253 miljarder kronor till underhéll {6r vig. De
24 miljarder kronor som inriktningsunderlaget identifierar for att uppgradera till BK4
ingér 1 atagandet for underhall.

De 6kade satsningarna pa vagnitet ska ocksd komma det statliga cykelinfrastruktur-
ndtet till del, da detta &r kraftigt eftersatt och ofta av stor betydelse for cykelpendling.
Likasa bor dessa medel kunna anvindas for att 6ka mojligheten till cykling pa lands-
bygd, dér forutséttningar inte sillan forsdmrats av 2+1-végar.

Kristdemokraterna vill uppmérksamma inrikesflygets betydelse for att knyta
samman vart land. Lokala flygplatser mojliggor arbetsmarknadens forstorande och star 1
en lovande utvecklingsfas mot elektrifiering och iblandning av biodrivmedel som gor att
flyget bor uppmuntras och ocksé faktiskt nimnas 1 en infrastrukturproposition. Inrikes-
flyget har en funktion som kollektivtrafik.

Den nuvarande krisen visar att flyget ar ett kdnsligt system som maste ha en lang-
siktigt stabil finansiering. Inrikesflyget dr en del av vart kollektivtrafiksystem och de
lokala flygplatserna ér en viktig del av svensk infrastruktur. Men vid sidan av att de
lokala flygplatserna betjdnar ndringslivet och privatresenirer sa ér det en del av vér
nationella beredskapsformaga. Lokala flygplatser anvédnds av polisen, tullen,
sjukvarden, riddningstjdnsten och forsvaret. Det gor att vi méste se till att det finns ett
fungerande nét av flygplatser over hela landet. Flyget dr den del av infrastrukturen som
behover hanteras i en gemensam infrastrukturplan. Vi avsitter dérfor 200 miljoner per
ar under de fOrsta fyra dren for att stodja denna del av infrastrukturen samtidigt som vi
yrkar pé att regeringen ska genomfOra en ny utredning som ser pa hur de lokala flyg-
platserna ska organiseras samt finansieras i framtiden.

ERTMS ér ett gemensamt europeiskt system for signalstyrning. Att man ska kunna
kora tdg i alla Europas lander ar bra, men tyvérr ser vi att detta system har hoga
kostnader och lider av tekniska problem. Vi anser dérfor att vi ska avvakta implement-
eringen. En mer langsam takt starker mojligheten att samordna implementeringen med
véra grannlédnder. En utveckling och en implementering av ERTMS bor ske 1 ndra
samverkan med framfor allt Danmark och Tyskland. Véar bedomning dr darfor att vi
tidigast kommer att implementera ERTMS under slutet av den nu aktuella planperioden.

Totalt ser Kristdemokraterna att ramarna for underhall totalt bor uppga till 418,8
miljarder kronor (165 miljarder kronor for jarnvig, 0,8 miljarder kronor for flyget och
253 miljarder kronor for vig).

Utvecklingen av transportsystemet

Kristdemokraterna ser ett utrymme for investeringar i projekt som ar nddvandigt for ett
sammanhallet land. Regeringens intention om att uppfora nya stambanor for
hoghastighetstdg riskerar dock att underminera forutséttningarna for en trovardig ram
som utvecklar transportsystemet. Det gor ocksa att regeringens medel for vidmakt-
hallande &r otillrackliga.



Nya stambanor for hoghastighetstag uppges av Trafikverket 4 en byggtid mot
2045-2050, regeringen dr mer optimistiska och tror de kan vara uppforda 2040. Hur
detta i sa fall skulle paverka regeringens kostnader i ramen 2021-2033 ir inte preciserat.
Regeringen motiverar uppforande av stambanorna for hoghastighetstig utifran att folk
ska vélja tdg med 14g klimatbelastning framfor andra transportslag som flyg eller bil.
Samtidigt innebdr uppforandet stambanorna en vésentlig kélla till utslapp vars
kompensering inte kan inledas forriin bygget stér klart. Ar 2045 finns dock skil att
forvénta sig att bade flyg och vigtrafik kommit sé pass l&ngt med bruket av biodriv-
medel och elektrifiering att substitutionseffekten blir minimal. Aterbetalningen av de
nya stambanornas klimatskuld blir da svar. Regeringen kommunicerar ocksé djérva
tankar om att stambanorna skulle kunna uppforas pa 20 meter hdga betongpelare, nagot
som utover hogre cementforbrukning dven skulle 6ka bullerfororeningarna avsevirt.
Redan nu mirks folkliga rorelser i Skdne och Vistra Gotaland dér de nya stambanornas
lokala miljoeftekter roner protester.

Det dr var uppfattning att om man ska genomfora utbyggnationen av nya stambanor
for hoghastighetstdg sd maste det ske via ndgon form av annan finansiering utanfor ram.
Trafikverket har ocksa varit tydliga med att det bor ske utanfor ram samt att bygg-
nationen maste ske vid ett tillfdlle om projektet ska vara samhéllsnyttigt. Vi avstar
darfor dessa investeringar och for 6ver dessa resurser till andra viktiga infrastruktur-
projekt.

Ett fungerande godsstrdak genom Sverige

Svensk politik for jirnvagen har ldnge préglats av att man bygger enskilda strickor utan
att bygga fardigt sjdlva straken, vilket gor att vi inte far ut full samhéllsnytta ut av
gjorda investeringar. Under senare ar har det skett forbattringar 1 delar av Norrland samt
runt Stockholm, men for att gods ska kunna gé med tig hela vigen ifrén Norrland ned
till Goteborgs hamn och senare nédr den dansk-tyska forbindelsen Fehmarn balt ar
fardigbyggd hela végen till Tyskland och 6vriga Europa behdvs Norrbotniabanan,
Ostkustbanan, Alingsds—Goteborg alla bli klara 1 kombination med en skyndsam
utredning av Europasparet, en koppling med Danmark.

Med dessa striackor far godstrafiken en vésentligt starkt konkurrenskraft i for-
héllande till vagtransporterna, ndgot som skapar en sund konkurrens pa transportsidan
och gynnar svensk industri. I nuldget d4r dessutom godstransporter pa rils det mest
klimatvénliga fardmedlet for gods.

Starkt lokaltrafik skapar starkare arbetsmarknadsregioner

For flera jarnvéagsstrackor 1 Sverige bar regionerna ansvaret for att utveckla det lokala
jarnvagssystemet. En overgripande malséttning med den regionala trafiken &r att
forbattra mojligheten for arbetskraftspendling till formén for mindre stidder och tatorter
att utvecklas. Vi starker de regionala trafikpotterna med ytterligare 6 miljarder vilket
gOr att regionerna kommer att fa 55 miljarder att hantera for de regionala infrastruktur-
planerna. Detta gor att regionerna kan fortsétta att utveckla regionala végar, cykelvigar,
kollektivtrafik och lanstrafik med flera stationer pa mindre orter med flera stationer pa
mindre orter. Det stirker lokalsamhéllet samtidigt som det underléttar for ménniskor att
arbetspendla inom ett storre omrade.



Stdrk kostnadskontrollen och den finansiella styrningen

Det édr angelédget att kunskapen om kostnadsutvecklingen och ldarandet fran tidigare
erfarenheter stérks for att halla kostnaderna inom infrastrukturen pa en 14g niva. Detta
for att halla ramarna och stérka insatserna som tillgdngliga medel erbjuder.

Samordna digitaliseringens infrastruktur med andra myndigheter

Digitalisering av arbetsprocesser och information effektiviserar och tillgéngliggor
hanteringen av data till underlag fér mindre klimatpaverkan, effektivare anvéndning av
infrastruktur samt sékrare och tillgidngligare resor. Det dr darfor angeliget att
myndigheterna soker samarbeten for gemensamma standarder i teknikneutralitet sa att
digitala system obehindrat kan kommunicera kompatibelt med varandra. Systemen
maste ocksa vara harmoniserade med EU-lagstiftningen. Till detta ska betonas vikten av
bredband ur ett infrastrukturellt perspektiv, att allt fler far tillgéng till bredband.

Isbrytare — en ny generation

Dagens flotta av isbrytarfartyg har 6verskridit sin tekniska livsldngd och behdver
ersdttas av en ny generation. Att skjuta upp generationsbytet 6kar risken for ett haveri
som medfor att isen pa havet inte kan frilaggas. Enbart for skogsindustrierna skulle en
veckas isbrytarhaveri medfora en utebliven BNP pa 706 miljoner kronor. Utdver skogs-
industrierna paverkas d@ven annan industri lings Norrlandskusten som dr beroende av
sjofart for bade export men dven import av insatsvaror, bl.a. SSAB:s stilproduktion i
Lulea.

Sveriges sjofart betalar 1 dag hoga sjofartsavgifter. Sjofartsverket har 6kat sitt
avgiftsintag successivt sedan 2016, och i och med hdjningen den 1 januari 2020 har
farleds- och lotsavgifterna 6kat med omkring 420 miljoner kronor sedan dess. Utan en
anslagsfinansiering kommer en ny generation isbrytare medfora ytterligare hojningar av
sjofartsavgifterna. Sjofartsverket uppger att om inte finansieringen av nya isbrytare
16ses med statliga medel utan genom 6kade sjofartsavgifter, medfor det arliga 6kningar
av farledsavgifterna med 20 procent under 20 &r. Kostnaden for skeppen beréknas till
4,2 miljarder kronor. Kristdemokraterna finner det dérfor nodvéndigt att fornyelsen av
flottan med isbrytarfartyg sker 6ver anslagsfinansiering och bekostas av anslaget Nya
investeringar.

Anslagskreditering i en myndighetspolitisk kontext

Den svenska statsapparaten bygger pé arliga anslag fran antagen budgetproposition.
Ordning och reda i budgetprocessen, avseende att beslut tas i en helhet, ir en princip
som tjidnat oss vél. Det finns dock en inbyggd stelhet i systemet som ibland forsvarar for
myndigheter att spara och tdnka l&ngsiktigt.

Infrastrukturen ar ett tydligt exempel pé detta. Projekt som ligger fore i tidsplan
riskerar att stoppas under budgetérets sista ménader da arsanslaget tagit slut for att
sedan &terstartas efter arsskiftet. Detta skapar merarbeten och kostar mycket pengar.
Alliansregeringen tog darfor beslut om 15 procent anslagskredit for infrastrukturprojekt.
Denna siffra sdnkte Socialdemokraterna vid maktovertagandet. Vi vill ga tillbaka till
nivan 15 procent for anslagskreditering for infrastrukturprojekt. Detta 6ppnar for en mer
sammanhallen process och att projekt byggs klart i tid och haller budget.



Ytterligare finansiering

Aven efter det tillskott till infrastrukturen som Kristdemokraterna foreslér for plan-
perioden 20222033 behdvs mer resurser for att hantera de brister som finns inom den
svenska infrastrukturen. Det dr ocksa viktigt att vi skapar ett skattesystem som
uppmuntrar till att vélja de bésta och effektivaste transporterna utifrén bade ett
ekologiskt och ekonomiskt perspektiv. Vi anser darfor att regeringen ska ta fram ett
forslag pd en ny fordons- och brinslebeskattning som tar hinsyn till bdde miljé och
ekonomi.

Kristdemokraterna ser ocksé ett behov av 6kad medfinansiering for att klara stora
projekt. Regeringen bor ta fram ett forslag pa hur ett svenskt “bompengsystem” kan se
ut. Sveriges stora underhéllsskuld motiverar att vi sdkerstdller finansieringen av bade
underhall och framtida investeringar i ny infrastruktur.

Ministerrdad for transport

Fran parlamentariskt hall i Nordiska radet — 6ver parti-, block- och nationsgrianser under
lang tid — har uttryckts ett starkt 6nskemal om inrdttandet av ett nordiskt ministerrad for
trafik-, transport- och infrastrukturfrdgor. Inte minst med tanke pa den nordiska visionen
om att Norden ska vara vdrldens mest héllbara och integrerade region 2030.

Vi har ldnge arbetat for att den nordiska triangeln ska utvecklas. Norden och
Baltikum har starka kulturella och ekonomiska band till varandra men tyvérr har vi inte
alltid fatt infrastrukturen att fungera pa ett optimalt sitt. Genom att skapa ett nordiskt
ministerrad for transporter hoppas vi att arbetet med den nordiska triangeln avseende
bade jarnvig och framtida elvagar ska kunna paskyndas. Vi vill ocksé se ett béttre
samarbete inom flyg och sjofart. Om man rdknar samman Nordens och Baltikums
gemensamma befolkningar s har vi en befolkning pé ca 35 miljoner invénare.
Sammantaget dr vi ocksa en av virldens tio storsta ekonomier. Det dr viktigt att vi
fortsétter att stirka denna utveckling genom en forbattring av infrastrukturen bade till
sj0ss, 1 luften och pé land.

Magnus Jacobsson (KD)
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